RAPORT DE INVESTIGARE

al incidentului feroviar produs la data de 24.07.2018 pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Bucuresti, pe firul 1, intre HM Zavestreni si statia CF Videle,
in circulatia trenului de marfa nr.71712-1, incidentul s-a produs prin lovirea a 3 (trei) bobine de
joanta duble, de tip Tehnoton, datorita caderii unui port sabot si a unui sabot de frana de la vagonul
numarul 33872753623-1.
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A. PREAMBUL



A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviara Roména - AGIFER denumitd in continuare AGIFER,
desfasoara actiuni de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta
feroviara, cu modificarile si completarile ulterioare, denumita in continuare Legea privind siguranta
feroviara, ale Hotararii Guvernului Romaniei nr.716/2015 privind organizarea si functionarea
Agentiei de Investigare Feroviard Romana — AGIFER si pentru modificarea si completarea HG
nr.21/2015 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor precum si ale
Regulamentului de investigare a accidentelor §i a incidentelor, de dezvoltare si imbundatdtire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin
hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de investigare.

Actiunea de investigare a AGIFER are ca scop imbundtdtirea sigurantei feroviare si
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciard §i nu se ocupa in nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

La data constatarii, evenimentul a fost incadrat preliminar ca incident, conform prevederilor
art.8, grupa A.1.10. ,lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor sau altor vehicule
feroviare, de catre transporturi cu gabarit depasit, de catre vagoane cu incarcatura deplasata sau cu
partile mobile neasigurate sau neinchise, respectiv de cdtre piese sau subansambluri ale vehiculelor
feroviare sau ale incarcaturii din acestea, in urma carora nu au fost inregistrate deraieri de vehicule
feroviare” din Regulamentul de investigare.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere fisa de avizare a Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul
Sucursalei Regionala CF Bucuresti, privind incidentul feroviar produs, la data de 24.07.2018, ora
04:15, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord
- Videle (linie dubla electrificatd), pe firul 1, intre HM Zavestreni si statia CF Videle, la trecerea
trenului de marfa nr.71712-1 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa”
SA), prin lovirea bobinei de joantd aferente circuitelor de cale delimitate de semnalul Pr XB, de catre
o axa triunghiulard desprinsd de la vagonul nr.338727536231, luand in considerare faptul ca
evenimentul feroviar se incadreaza ca incident, in conformitate cu prevederile art. 8, grupa A.1.10,
din Regulamentul de investigare, directorul general al AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de
investigare si numirea comisiei de investigare.

Prin nota nr.I141/2018 din 24.07.2018, a Directorului General Adjunct, a fost numit
investigatorul principal iar prin decizia nr.1130/170 din data de 25.07.2018 a investigatorului
principal, a fost numita comisia de investigare formata din reprezentanti ai AGIFER, SNTFM ,,CFR
Marfa” SA si CNCF ,,CFR” SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 21.07.2018, trenul de marfa nr. 71712-1 (apartindnd operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA), compus din 28 vagoane, a fost expediat din statia CFR
Téargu Mures, avand ca destinatie statia CF Giurgiu Nord.

Trenul a circulat fard probleme privind siguranta circulatiei pana la trecerea prin HM
Zavestreni. Dupa defilarea trenului de citre IDM din HM Zavestreni, la Intoarcerea in biroul de
migcare, a observat sectiunea 1AD ocupatd pe aparatul de comanda. Trenul si-a continuat mersul
pana la HM Radulesti, unde a sosit la ora 04.30. La revizia tehnicd a trenului, in HM Radulesti, de
catre revizorul tehnic de vagoane, acesta a observat o axa triunghiulard desprinsa, de la vagonul
nr.338727536231, inscriind in Registru Unificat de Cai Libere Miscare si Comenzi la ora 05.50.



In urma incidentului au fost depistate 3 bobine de joanti duble tip Tehnoton afectate pe
distanta HM Zavestreni- statia CF Videle.

Avand in vedere cd vagonul implicat in eveniment, la oprirea trenului, avea toate osiile pe
linie, nu a fost necesara solicitarea de mijloace specializate pentru repunerea pe linie.

In urma acestui incident nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

Cauza directd, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui incident o constituie desprinderea primei axe
triunghiulare in sens de mers de la roata nr.8 din corpul vagonului nr.33872753623-1 si intrarea
acesteia 1n gabaritul de libera trecere a instalatiilor.

Factorii care au contribuit:

-desfacerea legaturii rigide asigurate de catre bulonul de la levierul atarnator, conexiunea Al
de la cadru boghiu-levier atarnator.

-lipsa etrierului de siguranta de la roata nr.8

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.6, alin.2, litera c¢ si art.10, alin.4 litera d, din Instructiuni
privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005, referitor la starea de
functionare si uzuri ale pieselor si subansamblurilor.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate
Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, avand 1n
vedere activitatea in care s-a produs, fapta se clasifica, ca incident feroviar conform art.8.1.10.

Recomandari de siguranta:

Datoritd faptului ca acest incident s-a produs din cauza nerespectarii prevederilor art.6, alin.2,
litera ¢ si art.10, alin.4 litera d, din Instructiuni privind revizia tehnica si intrefinerea vagoanelor in
exploatare nr.250/2005, referitor la starea de functionare si uzuri ale pieselor si subansamblurilor,
comisia de investigare nu considerd oportuna emiterea de recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 24.07.2018, trenul de marfa nr.71712-1 (apartindnd operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA), a fost expediat din statia CF Targu Mures, avand ca
destinatie statia CF Giurgiu Nord, avand in compunere 28 vagoane.

In statia CFR Brasov Triaj, au fost detasate 8 vagoane iar la siguranti a fost introdusi
locomotiva DA 877-0, trenul de marfa nr.71712-1 fiind expediat cu 21 vehicule feroviare.

La data producerii incidentului, trenul de marfa nr.71712-1 a fost remorcat de locomotiva EA
851 (apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA). Personalul
care deservea aceastd locomotiva apartinea aceluiasi operator de transport feroviar de marfa.

Trenul a circulat fard probleme privind siguranta circulatiei pand la trecerea prin HM.
Zavestreni. Dupa defilarea trenului de citre IDM din HM Zavestreni, la intoarcerea in biroul de
miscare, a observat sectiunea 1AD ocupatd pe aparatul de comanda. Trenul si-a continuat mersul
pana la HM Radulesti, unde a sosit la ora 04.30. La executarea reviziei tehnice la compunere si



probei complete de frana a trenului, de catre revizorul tehnic de vagoane, in HM Zavestreni, acesta a
observat o axa triunghiulara desprinsa si cdzuta intre firele caii si levierul atdrnator de la roata nr.8,
partea stanga, primul in sensul de mers, lipsa de la vagonul nr.338727536231. Acest lucru a fost
consemnat de catre revizorul tehnic de vagoane in Registru Unificat de Cai Libere Miscare si
Comenzi la ora 05.50.

Fotografia nr.1. Locul producerii incidentului;
In urma verificarilor efectuate, pe teren s-au depistat, 3 bobine de joantd duble tip Tehnoton
afectate pe distanta HM Zavestreni- statia CF Videle.

Fotografia nr.2 . Bobina de joanta afectata;

Nu au fost inregistrate victime sau raniti ca urmare a producerii acestui incident.



In urma avizarii producerii acestui incident feroviar, efectuati conform prevederilor
reglementdrilor specifice, la fata locului s-a deplasat personal din cadrul Agentiei de Investigare
Feroviara Romand (AGIFER), Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana (ASFR), Sucursalei
Regionala Bucuresti, operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

C.2.Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate
Infrastructura §i suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in
administrarea Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” S.A. - Sucursala Regionala CF Bucuresti.

Locomotiva de remorcare EA 851 este proprietatea SNTFM ,,CFR Marfa” SA, iar vagoanele
din compunerea trenului de marfa nr.71712-1 sunt proprietatea S.C. ERMEWA S.A. inchiriate de
SNTFM ,,CFR Marfa SA.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva de remorcare este proprietate a
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfd” SA si este intretinutd de catre agenti
economici autorizati ca furnizori feroviari.

Personalul care conducea si deservea locomotiva de remorcare si care a asigurat revizia

tehnicd a vagoanelor din compunerea trenului era salariat al operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

C.2.2. Compunerea §i echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.71712-1, a fost format si expediat din statia CF Targu Mures si avea
urmatoarea compunere: 28 vagoane, avand o lungime de 546 m, 112 osii, tonaj 1318 tone, tonaj
franat automat real/necesar 912/1288, tonaj franat de mana real/necesar 259/206.

In statia CF Brasov Triaj trenul de marfa nr.71712-1 a fost prevazut cu detasare a 8 vagoane,
fiind expediat din statia CF Brasov Triaj in urmatoarea compunere: 20 vagoane + atasare la siguranta
locomotiva DA 877-0, total 21 vehicule feroviare, avand o lungime de 464 m, 86 osii, tonaj 1472
tone, tonaj franat automat real/necesar 1144/258, tonaj franat de mana real/necesar 736/147.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1. Instalatii
Circulatia intre HM Zavestreni si HM Radulesti se face pe baza de cale libera.
In urma verificarilor efectuate nu s-au constatat nereguli in functionarea acestor instalatii.

C.2.3.2.Vagoane
Caracteristicile tehnice ale vagonului nr.33872753623-1. implicat in incident:

- serie vagon -Habil;

- tipul franei automate -Ch-GPA;

- tipul boghiurilor -Y25Cs;

- tipul rotilor -monobloc;

- lungimea totala -20,480 m;

- tara -26,750 kg;

- capacitatea de incarcare -53,2 tone;

- suprafata podelei vagonului -48 m?;

- data efectudrii ultimei reparatii planificate -REV 18.02.2015 (6) 963;
C.2.3.3.Locomotive

Trenul de marfa nr.71712-1, a fost remorcat de locomotiva EA 851. Locomotiva si personalul

care a asigurat conducerea si deservirea acesteia au apartinut operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA.



C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicii de locomotiva si impiegatii de miscare, a fost asiguratd prin
instalatii radio-telefon.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor
precizat in Regulamentul de investigare, in urma carora s-au prezentat reprezentanti ai Agentiei de
Investigare Feroviarda Roméana (AGIFER), Autoritdtii de Sigurantd Feroviarda Romana (ASFR),
Sucursalei Regionala CF Bucuresti si ai operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti §i raniti
In urma acestui incident feroviar nu au fost victime sau persoane ranite.

C.3.2. Pagube materiale

In urma acestui eveniment feroviar sau constatat urmitoarele avarii la instalatiile SCB astfel;
* Dbobind de joanta dubla tip Tehnoton situatd pe fir | HM Zavestreni- statia CF Videle
comuna pentru circuitul de cale I AD si II AD fir I cap releu;
» Dbobind de joanta dubla tip Tehnoton aferenta circuitului de cale 026/20 din statia CF
Videle;
» Dbobind de joantd dubla tip Tehnoton aferenta circuitului de cale 022/024 din statia CF
Videle;

Conform devizelor intocmite de detindtorii mijloacelor fixe, implicati in producerea

incidentului, valoarea estimativa a pagubelor produse in urma acestui incident fiind de 6461,72 lei.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
In urma producerii acestui incident nu au existat intarzieri de trenuri.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La data de 24.07.2018, in jurul orei 05:00, vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase se
incadra 1n prevederile reglementdrilor specifice in vigoare.

C.5. Desfasurarea Investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului apartinand Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA
au rezultat urmatoarele aspecte relevante:

La data de 23/24.07.2018, personalul de miscare apartinind HM Zavestreni, dupa trecerea
trenului de marfd nr.71712-1 si defilarea acestuia, la revenirea in biroul de miscare a observat si
inscris In Registrul de Revizii, Linii si Instalatii de Siguranta Circulatiei, faptul ca incepand cu ora
04.25, pe aparatul de comanda sectiunea I AD, aferentd firului 1 de circulatie prezinta ocupat pe
teren.

Din marturiile personalului apartinind operatorului de transport feroviar de marfi
SNTFM ,,CFR Marfa” SA au rezultat urmdatoarele aspecte relevante:

La data de 21.07.2018, la supravegherea prin defilare a trenului de marfa, la iesirea de la linia
feratd industriala SC Azomures SA si efectuarea reviziei tehnice la compunere si a probei de frand in
statia. CF Targu Mures, nu au fost constatate piese lipsd sau neasigurate, la vagoanele din
compunerea trenului de marfa nr.71712-1.



La data de 21/22.07.2018 la supravegherea prin defilare a trenului de marfa, la efectuarea
reviziei tehnice in tranzit si a probei de frana in statia CF Brasov Triaj, nu au fost constatate piese
lipsa sau neasigurate la vagoanele din compunerea trenului de marfa nr.71712-1.

La data de 23/24.07.2018 la supravegherea prin defilare a trenului de marfa, efectuarea
reviziei tehnice in tranzit si a probei de frana n statia CF Chitila, nu au fost constatate piese lipsa sau
neasigurate, la vagoanele din compunerea trenului de marfa nr.71712-1.

La data de 23/24.07.2018, in HM Radulesti, revizorul de vagoane s-a prezentat pentru
efectuarea reviziei tehnice la compunere, proba de frand completa si atasarea unui vagon la trenul de
marfa nr.71712-1. Dupd atasarea vagonului la trenul de marfa, la efectuarea probei complete a
constatat la vagonul nr.33872753623-1 avand o axa triunghiulard desprinsa din levierul atarnator,
cazutd din partea stinga sens mers intre firele caii, deformata, un port sabot cu saboti lipsa, levier
atarndtor lipsa, bulon asigurare levier atarnator lipsa, etrier de sigurantd lipsa. A avizat impiegatul de
migcare din H.M. Radulesti prin inscrierea In Registru Unificat de Cai Libere Miscare si Comenzi.
Dupa avizare a aflat faptul ca axa triunghiulard a vagonului a lovit citeva bobine de joantd din
parcursul trenului.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator
al infrastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviard si a Ordinul Ministrului Transporturilor
nr.101/2008 privind acordarea autorizatiet de sigurantd administratorului/gestionarilor de
infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

+ Autorizatiei de Sigurantd — Partea A cu numar de identificare ASA09002 — prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roméand confirmd acceptarea sistemului de
management al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara,

* Autorizatiei de Sigurantd — Partea B cu numar de identificare ASB15003 — prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate
de gestionarul de infrastructurad feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare
pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, intretinerii si
exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de control al
traficului si de semnalizare.

La momentul producerii accidentului feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, in calitate de
operator de transport feroviar de marfda avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile
ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviard si a Ordinul ministrului
transporturilor nr.535/2007 (modificat prin Ordinul MTI nr.884/2011 si completat prin Ordinul MTI
nr.2179/2012) privind acordarea certificatului de sigurantd in vederea efectuarii serviciilor de
transport feroviar pe cdile ferate din Romania si detinea:

* Certificatul de siguranta - Partea A, cu numar de identificare RO 1120150019 prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana certifica acceptarea sistemului de management
al sigurantei al operatorului de transport feroviar in conformitate cu legislatia nationald;

» Certificatul de sigurantd - Partea B, cu numar de identificare RO 1220150100 prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand certifica acceptarea dispozitiilor adoptate de
intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerintele specifice necesare pentru functionarea
in sigurantd pe reteaua relevanta in conformitate cu legislatia nationala.

In cadrul SMI — FISA DE EVALUARE A RISCURILOR SMS F 431 - SMS -1 Revizia
Tehnica la Compunere a trenurilor este precizat pericolul activitatea de neefectuare si neasigurare
a lucrarilor si verificarilor obligatorii, in cadrul reviziei tehnice la compunere caruia 1i este atribuit
riscul de accidente- incidente feroviare.



C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare.
Norme si reglementiri
* Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin
ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.1816 din 26.10.2005;
* Instructiuni privind revizia tehnica si Intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250 aprobatd prin
ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.1817 din 26.10.2005;
* Instructiunilor pentru predarea-primirea vagoanelor si modul de recuperare a lipsurilor si
degradarilor constatate la acestea nr.271 aprobata prin ordinul MLPTL nr.185 din 11.11.2002;

Surse si referinte pentru investigare

» copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;

+ fotografii realizate imediat dupd producerea incidentului de cédtre membrii comisiei de
investigare;

» rezultatele si constatarile efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar la vagon,;

* examinarea §i interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: infrastructura,
instalatii feroviare si tren;

» chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii §si a materialului rulant.

C.5.4.1. Date constatate la functionarea materialului rulant §i a instalatiilor tehnice al
acestuia.

Constatari la vagonul nr.33872753623-1, implicat in incident, efectuate dupd producerea
evenimentului la sectia IRV Ghighiu la data de 03.08.2018:
» ultima verificare periodica a fost efectuata la data de 18.02.2015, la operatorul economic
identificat prin acronimul 963;

* roatanr.8:

+ etrier siguranta, fatd sens mers lipsd, rupt vechi 100% din ambele prinderi;

* etrier sigurantd, spate sens de mers, corespunzator;

* placutd manganoasa desprinsa din sudura si cazuta;

* urme de lucru anormale pe spira superioara a arcului de sarcina;

» amortizor Lenoir ineficace;

* lovituri pe traversa frontald a boghiului in dreptul suruburilor de prindere a
etrierului; usoare afectari ale vopselei pe sasiu in zona corespondenta;

« urme de tasare si refulare de material la exteriorul suprafetei de rulare, in partea
opusd buzei rotii, pe circa 4 din circumferinta;

* cavitati cu o adancime de circa 1 mm pe Intreaga suprafata de rulare.

* roatanr.7:

* etrier sigurantd, fata sens mers, rupt 60% vechi din zona surubului de prindere
de pe lonjeronul boghiului;

* levier atarnator torsionat, prins in bulonul superior cu urme recente de lucru;

*  etrier sigurantd, spate sens de mers, rupt 100% vechi, din zona surubului de
prindere de pe lonjeronul boghiului, cu urme de frecare pe corpul osiei;

* urme de frecare 100% vechi pe tabla parascantei deasupra rotii;

* urme de lovituri usoare pe primele douad spire superioare ale arcului de tara din
fata;

* cavitati cu o adancime de circa 1 mm pe intreaga suprafata de rulare.



* roatanr.6:
« ambii etrieri de sigurantd corespunzatori;
» urme de tasare si refulare de material la exteriorul suprafetei de rulare, in partea
opusa buzei rotii, pe circa ¥ din circumferinta.

* roatanr.5:
» etrier sigurantd, spate sens de mers, rupt 100% vechi, din zona surubului de
prindere de pe lonjeronul boghiului;
* etrier siguranta fata sens de mers, corespunzator;
* la boghiul cu rotile 1 + 4 toti etrierii de siguranta in stare corespunzatoare;
* la partea dreapta sens mers (roata nr.7), urme de frecare la partea superioara pe: tija si cutia
aparatului de ciocnire, dispozitivul de inzavorare a usii si scara de colt (aceste urme fiind
acoperite cu ulei ars);

La verificarea axei triunghiulare aferenta partii din fata a osiei cu rotile 7-8, verificare efectuata cu

axa demontatd de pe vagon, au fost constatate urmatoarele:

» capatul aferent rotii nr.8 prezintd urme de polizare ca urmare a loviturilor si frecarii de
terasamentul caii;

» cuiul spintecat retezat din ambele parti la nivelul cepului axei triunghiulare;

* portasabotul aferent rotii nr.8 cu urme de lovire si frecare la partea inferioara pe toate partile,
la partea inferioara a portsabotului, cuiul spintecat al penei de asigurare a sabotului de frana
deformat; montat pe acest portsabot, levierul atdrnator prin intermediul unui bulon asigurat cu
un cui spintecat, la partea corespunzatoare a portsabotului, partea de sus a levierului atarnator
prezintd urme noi de lucru fara bulonul de prindere; din pana de asigurare a sabotului de frana
la partea superioara s-a gasit 1/3 din aceasta (partea cu ochi), saiba de asigurare a
portsabotului pe axa triunghiulara deformata si rupta;

» sistemul de prindere al axei triunghiulare cu levierele verticale ale timoneriei de frana
torsionat, producandu-se fisurarea acestuia, dotat cu bulon, saiba si cui spintecat;

» capatul aferent rotii nr.7 este corespunzator, fara deformari, portsabotul aferent echipat
complet (2 saboti de frana cu sistemul aferent de asigurare al acestora), fiind demontat de pe
axa triunghiulara.

Constatari efectuate la piesele si subansamblele cazute de la vagonul nr.33872753623-1. implicat
in incident, gdsite pe teren la momentul producerii incidentului:

+ vagonul era al 16-lea de la siguranta in compunerea trenului de marfa nr.71712-1, avand
frana automata in pozitie izolatd;

 axa triunghiulard, prima in sens de mers de la boghiul cu rotile 5-8, demontata si asezata
pe platforma vagonului vecin (al 8-lea de la semnal) demontata de catre revizorul tehnic
de vagoane care efectua revizia tehnica in HM Radulesti ;

* portsabot, sabotii de frana, levier atarndtor al rotii nr.8, lipsa;

+ etrier roata nr.8 lipsa;

+ etrier siguranta roata nr.7, rupt la partea superioara;

* cavitdti pe suprafata de rulare nr.8;

Constatari efectuate la locomotiva EA 851 care a remorcat trenul de marfa nr.71712-1:
* locomotiva are vitezometru tip IVMS ;
» trenul a circulat cu viteze cuprinse intre 23-60 km/h intre statia Chiajna st HM Radulesti;
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C.5.5. Interfata om-masina-organizatie.

C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implicat.

Personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva EA 851, ce a remorcat trenul
de marfd nr.71712-1 din data de 24.07.2018, nu a depasit durata maximd admisd a serviciului,
incadrandu-se in limita admisa de prevederile Ordinului MTI nr.256 din 29 martie 2013.

C.5.5.2. Circumstante medicale §i personale

Personalul apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA
care a efectuat revizia tehnica la vagonul nr.338727536231, a condus si deservit locomotiva EA 851,
detinea avizele medico-psihologice si era autorizat pentru exercitarea functiei conform
reglementdrilor in vigoare.

C.6. Analiza si Concluzii.
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a vagoanelor din compunerea trenului.

In figura nr.3, este prezentatd schematic axa triunghiulara, care s-a desprins din zona de
conexiune Al, de la vagonul nr.338727536231, cu indicarea zonelor de conexiune ale acesteia.

Figura nr.3

Dupa cum se poate observa pentru ca o portiune din axa triunghiulara sd ajunga la nivelul
traverselor, aceasta a trebuit sa se desprinda din articulatia existentd in zona de conexiune Al, la
partea superioard, articulatia cadrul boghiu — levier atarnator. Datorita desprinderii din conexiunea
Al la partea superioard a articulatiei cadrul boghiu — levier atarndtor, axa triunghiulard s-a indoit
datoritd greutatii, din articulatia existenta in zona B si articulatia existentd in zona A. Acest lucru a
condus la caderea intr-o parte a axei triunghiulare, conexiunea Al, intre firele caii, axa triunghiulara
ramanand sprijinitd numai 1n conexiunile A si B. Acest lucru a determinat lovirea bobinelor de joanta
aflate intre firele caii.

Conexiunea cadrului boghiului cu axa triunghiulard realizdndu-se cu ajutorul a trei articulatii
prezentate in fotografia nr.4, respectiv: cadru boghiu — levier atarnator, levier atarnator — port sabot
si port sabot — axa triunghiulara.
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Fotografia nr.4 - Conexiunea cadrului boghiului cu axa triunghiulara

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, a constatarilor efectuate
ulterior la vagonul nr.338727536231 si la piesele cazute de la acesta, comisia de investigare a
concluzionat faptul ca, a avut loc desprinderea axei triunghiulare din articulatia cadru boghiu —levier
atarnator, aflatd in partea stdngd sens de mers, urmatd de deformarea articulatiei din zonele de
conexiune B si A, acestea producandu-se in conditiile de circulatie a acestui vagon cu etrierul de
siguranta lipsa aferent rotii nr.8.

Aceasta concluzie este bazata pe urmatoarele constatari:

- in fotografia nr.5, la levierul atarndtor al port sabotului, cazut de la vagon, s-a constatat
faptul ca, in zona de lucru a bulonului de articulatie cu cadrul boghiului, zona greu
vizibila, la interiorul bucsei, existau urme recente de lucru (luciu metalic) .

Fotografia nr.5 -Conexiunea A1 -Levier atarnator

-dupd cum se poate observa in fotografiile nr.6 si nr.7, la articulatia existentd In zona de
conexiune ,,B” sunt urme proaspete de frecare (luciu metalic) produse de frecarea bulonului de
articulatie dintre axa triunghiulard si levierele verticale. Aceasta constatare coroborata cu faptul ca,
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bulonul de fixare al acestei articulatii a fost identificat montat corespunzdtor, sustin concluzia ca
aceastd articulatie a fost functionald pana la sosirea trenului de marfa nr.71712-1 in HM Radulesti.

Fotografia nr.6 Conexiunea B - Leviere verticale

Fotografia nr.7 Conexiunea B - axa triunghiulara

-dupa cum se poate observa in fotografiile nr.8 si 9 ruperea etrierului de siguranta de la roata
nr.8, nu s-a datorat caderii axei triunghiulare In timpul mersului, constatdndu-se rupturi 100 %
vechi in ambele prinderi.
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Fotografia nr.8. Sistem prindere etrier siguranta roata nr.8

Fotografia nr.9 Sistem prindere etrier siguranta roata nr.8

-de asemenea comisia a constatat etrierul de siguranta la roata nr.7 rupt 60 % vechi din zona
surubului de prindere de pe lonjeronul boghiului (fig. nr.10 si fig. nr.12)si la roata nr. 5 etrier de
siguranta rupt 100% vechi din zona surubului de prindere de pe lonjeronul boghiului (fig.11).
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Fotografia nr.10 Etrier siguranta, rupt roata nr .7

Fotografia nr.11. Etrier siguranta rupt roata nr .5
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Fotografia nr.12 Etrier siguranta roata nr.7

Din analiza documentelor, pozelor, declaratiilor si a verificarilor efectuate In HM Radulesti si
IRV Sectia Ghighiu se constata:

- revizorii tehnici de vagoane care au efectuat revizii tehnice la trenul de marfa nr.71712-1

au declarat ca nu au fost constatate nereguli la vagonul implicat in incident;
- lipsa etrierului de sigurantd si rupturile etrierului de sigurantd de la roata nr.8 (fotografia
nr.13);

- rupturi vechi ale etrierilor de sigurantd care nu au fost produse in parcurs;

Declaratiile revizorilor tehnici de vagoane care au executat revizia tehnica la compunere in
statia CF Targu Mures si revizia tehnica in tranzit in statiile CF Brasov Triaj si Chitila, nu se pot
confirma datoritd faptului ca etrierii de siguranta erau lipsa s-au rupti de la expedierea trenului.

Caderea axei triunghiulare intre firele caii ar fi trebuit sd fie limitatd de catre etrierul de
siguranta corespunzator acestei parti, roata nr.8. Dupa cum se observd in fotografia nr.13, lipsa

acestui etrier de siguranta a favorizat caderea axei triunghiulare, din zona de conexiune Al intre
firele caii, In parcurs.

Fotografia nr.13.Etrier siguranta lipsa, roata nr. §;
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Urmare desprinderii din conexiunea Al la partea superioard, unde conexiunea era asigurata
cu bulonul levierului atarnator prevazut cu saiba si cui spintecat, articulatia cadrul boghiu — levier
atarnator a cedat, axa triunghiulard s-a indoit datoritd greutatii, din articulatia existenta in zona B si
din articulatia existentd in zona A. Acest lucru a condus la caderea intr-o parte a axei triunghiulare
din conexiunea Al, intre firele caii, axa triunghiulara ramanand sprijinitd numai in conexiunile A si
B.

Fotografia nr.14.Axa triunghiulara osia 7-8 deformata

Fotografia nr.15. Conexiunea Al, axa triunghiulara —port sabot

In urma incidentului, in parcurs, la iesirea din statia CF Chiajna au fost gisite urmitoarele
subansambluri ale timoneriei de frana respectiv port sabot, cui spintecat, levier atdrnitor montat pe
port sabot, fara bulonul de prindere la conexiunea A1l- cadru boghiu - levier atarnator, 1/3 ( partea cu
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ochi) din pana de asigurare a sabotului de frand si saiba de asigurare a port sabotului pe axa
triunghiulard (Fotografia nr.16). Dupa producerea incidentului si verificarile efectuate, in parcurs nu
a fost gasit bulonul, saiba si cuiul spintecat de la levierul atarnator, conexiunea Al, cadru boghiu-
levier atarnator.

Fotografia nr.16. Port sabot si subansambluri, roata 8

D. CAUZELE INCIDENTULUI

D.1. Cauza directa.

Cauza directa a producerii acestui incident o constituie desprinderea primei axe
triunghiulare in sens de mers de la roata nr.8 a vagonului nr.33872753623-1 si intrarea acesteia in
gabaritul de liberd trecere a instalatiilor.

D.2.Factorii care au contribuit:
-desfacerea legaturii rigide asigurate de cétre bulonul de la levierul atirnétor, conexiunea
A1 de la cadru boghiu-levier.
-lipsa etrierului de siguranta de la roata nr.8.

D.3. Cauze subiacente:
Nerespectarea prevederilor art.6, alin. (2), lit. ¢ si art.10, alin. (4), lit. d, din Instructiuni
privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005, referitor la starea de
functionare si uzuri ale pieselor si subansamblurilor.

D.4. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Datorita faptului cd acest incident s-a produs din cauza nerespectarii prevederilor art.6, alin.2,
litera c si art.10, alin.4 litera d, din Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in
exploatare nr.250/2005, referitor la starea de functionare si uzuri ale pieselor si subansamblurilor,
comisia de investigare nu considerd oportuna emiterea de recomandari de siguranta.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritdtii de Sigurantd Feroviard
Romdna, administratorului de infrastructura feroviara publici CNCF ,,CFR” SA, operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

19



