RAPORT DE INVESTIGARE

al incidentului feroviar produs la data de 16.07.2018 in statia CFR D.T. Severin prin punerea in
migcare a trenului de marfa nr.89306 si talonarea macazului schimbatorului de cale nr.27.
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

In conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviari-denumiti in
continuare Legea privind siguranta feroviard-,precum si a Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i
pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr. 117/2010-denumit in
continuare Regulament de investigare, Agentia de Investigare Feroviarda Romana - denumitd in
continuare AGIFER-desfagoara actiuni de investigare al caror obiectiv il constituie Tmbunatatirea
sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor si incidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

La data constatarii, evenimentul a fost incadrat preliminar ca incident, conform prevederilor
art.8, grupa A.1.8. ,depasirea de catre trenuri a marcii de siguranta in cazul semnalelor de iesire
de grup, fara respectarea prevederilor din reglementarile specifice” din Regulamentul de
investigare.

A.2. Procesul investigatiei

In temeiul art.19, al.(2) din Legea privind siguranta feroviard, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare, In cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare,
AGIFER 1i revine obligatia de a deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii de
investigare pentru strangerea §i analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de
producere, inclusiv determinarea cauzelor si daca este cazul emiterea unor recomandari de siguranta
in scopul prevenirii unor accidente/incidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere fisa de avizare nr.330 din data de 16.07.2018 a Revizoratului Regional de
Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, prin care a avizat
faptul ca pe sectia de circulatie Strehaia — D.T. Severin, linie simpla electrificata, s-a produs un
incident feroviar prin punerea in miscare a trenului de la linia nr.7 pe un parcurs efectuat pentru
trenul de marfa nr.89300 care a fost garat la linia nr.8 si talonarea macazului schimbatorului de cale
nr.27, de cétre personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva electricd EA 571 care
se afla in remorcarea trenului de marfa nr.89306 apartinand operatorului de transport SC GRUP
FEROVIAR ROMAN SA, si luand in considerare faptul ci evenimentul feroviar se incadreaza ca
incident, in conformitate cu prevederile art. 8, grupa A.1.8, din Regulamentul de investigare, directorul
general al AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de investigare si numirea comisiei de investigare.

Prin nota nr.I.139 din 16.07.2018, a Directorului General Adjunct, a fost numit investigatorul
principal iar prin decizia nr.1122/68 din data de 23.07.2018 a investigatorului principal, a fost numita
comisia de investigare formata din reprezentanti ai AGIFER, SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA si
CNCF ,,CFR” SA.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 16.07.2018, la ora 04.20, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in
statia CFR Drobeta Turnu Severin, trenul de marfa nr.89306, apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA, care s-a aflat garat la linia nr.7 in statie, s-a
pus 1n miscare si a talonat macazul schimbatorului de cale nr.27 pe la calcai care a fost in pozitia
”+” pe parcursul de iesire al trenului de marfa nr.89300 care sa aflat garat la linia nr.8.

Nu au fost inregistrate alte incidente in circulatia trenului de marfa nr.89306 pe distanta D.T.
Severin — Craiova.

Fig.1 - Harta cu locul producerii incidentului

Nu au fost trenuri intarziate sau anulate.
In urma incidentului feroviar nu s-au inregistrat victime omenesti sau accidentati.

Cauza directa, factori care au contribuit
Cauza directa

Producerea incidentului feroviar a fost generatd de eroarea umand aparutd in procesul de
conducere al locomotivei de remorcare a trenului de marfa nr.89306, eroare ce a constat in
nerespectarea indicatiei indicatorului de linie al semnalului luminos de iesire de grup Y7-8.



Factori care au contribuit

Punerea n miscare a trenului fard ocuparea locurilor normale de lucru de cétre personalul de
locomotiva in vederea urmaririi indicatiilor semnalelor fixe..

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.92, alin.(1), lit.b) referitoare la reglementarile privind
ocuparea liniei curente;

e nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.119 alin.(1), (2) si (3) referitoare la obligatiile personalului
de locomotiva in vederea ocuparii liniei curente;

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de Semnalizare nr. 004/2006, art.122 alin(1), (2) si
(3) referitoare la indicatia indicatorului de linie al semnalului luminos de iesire de grup Y7-8;

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare, nr.005/2005, art.197 alin. (5), pct. b, referitoare la ordinul de plecare in vederea
ocupdrii liniei curente.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Potrivit clasificarii prevazutd in Regulamentul de investigare, depasirea de catre trenuri a
marcii de sigurantd 1n cazul semnalelor de iesire de grup, fard respectarea prevederilor din
reglementdrile specifice, se clasifica in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare
ca incident feroviar conform art. 8, Grupa A, pct.1.8.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 16.07.2018, in jurul orei 04.00 in statia CFR D.T. Severin de pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova la linia nr.7 s-a aflat format trenul de marfa nr.89306 remorcat de
locomotiva electricdi EA 571, iar la linia nr.8 s-a aflat format trenul de marfa nr.89300 remorcat de
locomotiva electricd EA 1005, personalul de locomotiva si tren, locomotivele si vagoanele apartintnd
SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA.

Mecanicul de locomotiva de la trenul de marfa nr.89306 a primit ordin de circulatie din statia
CFR D.T. Severin in jurul orei 03.20" dupa care IDM exterior i-a comunicat s fie gata de plecare in
orice moment, apoi in jurul orei 04.10" IDM dispozitor a comunicat prin statia radiotelefon ca
urmeaza sa plece trenurile de marfa de la liniile nr.8 si 7 dupa expedierea trenului de calatori
nr.9502.

Dupa expedierea trenului de calatori nr.9502, la ora 04.12, IDM dispozitor a efectuat parcurs
de iesire de la linia nr.8 pentru trenul de marfa nr.89300 (Fig.2 si 4), a urmarit pe monitor (display)
executarea parcursului comandat, dupa care in jurul orei 04.23" a auzit buzerul (soneria) instalatiei
CE sunand iar la verificarea monitoarelor instalatiei a observat mesaj de talonare a macazului
schimbatorului de cale nr.27.

Inainte de punerea trenului de marfa nr.89306 in miscare mecanicul de locomotiva care a
condus locomotiva electrica EA 571 a luat la cunostinta de indicatia semnalului luminos de iesire de
grup Y7-8 care a indicat o unitate luminoasd de culoare galbena céatre tren, indicatorul luminos de
viteza a indicat cifra 3 iar indicatorul de linie a indicat cifra 8 — ,,Liber cu viteza redusa afisata de
indicatorul de viteza — prin cifrele 3, 6, 8, 9 sau 10. in figura cifra 3 inseamna 30 km/h.
Atentie ! semnalul urmitor ordona oprirea. ” Cifra 8 inseamna liber de la linia 8 (Fig.3).



Fig.2 Pozitia acelor macazului schimbatorului de cale nr.27

Fig.3 Semnmalul luminos de iesire de grup Y7-8



Fig.4 Schita cu parcursurile celor doua trenuri de marfa din capétul X al statieit CFR D.T. Severin

A omis faptul ca trenul de marfa nr.89306 remorcat de locomotiva electrica EA 571 pe care
urma sa o conduca se afla pe linia nr.7, nu a tinut cont de indicatorul de linie care indica cifra 8, a
pus trenul in migcare la ora 04.21'.58", a depasit cu locomotiva semnalul luminos de iesire de grup
Y7-8, a oprit trenul la ora 04.22'.57" ca sa se convinga de pozifia macazelor sa vada daca parcursul
a fost efectuat pentru acest tren, a observat cd macazele sunt In poziie corespunzatoare, dar
macazul nr.27 nu l-a observat deoarece locomotiva se afla intr-o pozitie prea aproape de varful
acestui macaz si a pus din nou trenul in miscare la ora 04.23".28" (Fig.4).

La trecerea peste inductorul de cale al semnalului luminos de iesire de grup Y7-8 a
locomotivei electrice EA 571, mecanicul de locomotiva a actionat butonul de ,,Atentie” al instalatiei
INDUSI de pe pupitrul de conducere dar lampa galbena a instalatiei nu s-a aprins si s-a produs
franare de urgenta in jurul orei 04.24".12" cu influenta de 2000 Hz iar viteza trenului a scazut de la 5
km/h la ,,0” km/h pe o distanta de 30 metri, pana la ora 04.24'.31".

Dupa producerea franarii de urgenta si oprirea trenului de marfa nr.89306, IDM dispozitor i-a
comunicat mecanicului de locomotiva prin statia radiotelefon ca trenul care a depasit semnalul
luminous de iesire de grup Y7-8 sd opreascd de urgentd fiind un deranjament la instalatia de
centralizare electronica (CE).




Trenul de marfa nr.89306 a oprit fard sa depasesca semnalul luminous de iesire de grup Y7-8
cu ultimele doua vagoane, IDM exterior care a asistat la plecarea acestui tren, 's-a deplasat spre tren
si a constatat cd in loc sa plece trenul de marfa nr.89300 de la linia nr.8 a plecat trenul de marfa
nr.89306 de la linia nr.7, tren care dupa franarea de urgentd si comunicarea efectuatd de IDM
dispozitor prin statia radiotelefon a ramas in continuare in pozitia care s-a franat de la ora 04.24'.31"
pana la ora 05.44'.38".

De la ora 05.44'.38" trenul de marfa nr.89306 s-a pus in miscare si s-a efectuat operatia de
manevra de regarare la linia nr.3, operatie care s-a terminat la ora 06.03',02"” fara alte urmari in
circulatia trenurilor.

In urma producerii incidentului, in data 16.07.2018, circulatia feroviara intre statiile CFR
Strehaia si D.T. Severin nu a fost inchisa si nu au fost anuldri sau intarzieri de trenuri.

C.2. Circumstantele producerii incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale C.F.
Craiova 1n capatul X din statia CFR D.T. Severin.

Sectia de circulatie Strehaia — D.T. Severin este in administrarea Sucursalei Regionale C.F.
Craiova din cadrul C.N.C.F. “CFR” S.A. si este intretinuta de salariatii din cadrul Sectiei L 4 D.T.
Severin.

Instalatiile semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de dirijare a traficului feroviar pe
distanta Strehaia — D.T. Severin sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala de
Cai Ferate Craiova si sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT 1 Craiova — Districtul
SCB Turnu Severin.

Instalatiile de comunicatii feroviare de pe sectia de circulatie Strehaia — D.T. Severin este in
administrarea C.N.C.F. “CFR” S.A. si este intretinuta de salariatii S.C. Telecomunicatii CFR S.A.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva EA 571 care a fost in compunerea
trenului de marfd nr.20902 este in proprietatea SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA si este
intretinuta de catre agenti economici autorizati ca furnizori feroviari.

Locomotiva EA 571 este proprietatea operatorului de transport feroviar SC GRUP
FEROVIAR ROMAN SA.

Vagoanele din compunerea garniturii trenului de marfa nr.89306 apartin operatorului de
Transport Feroviar SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfd nr.89306 a fost remorcat cu locomotiva electrici EA 571 care a fost
condusd si deservitd de mecanic de locomotivd §i mecanic ajutor, apartinind S.C. GRUP
FEROVIAR ROMAN S.A. si a fost compus din 9 vagoane, 36 osii, cu o lungime de 151 m, avand
conform formularului “Aratarea Vagoanelor”:
- tonajul brut 684 tone,
- tonajul net 468 tone,
- de franat automat/de mana tonajul necesar 342/116,
- tonajul franat real automat/de mana 416/186.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea suprastructurii caii

In zona producerii incidentului suprastructura ciii in statia CFR D.T. Severin pe linia nr.7
este alcatuita din sine tip 49 montate pe traverse speciale de beton T 13 + T 13S, prindere indirecta
tip K + prindere directd D iar schimbatorul de cale nr.27 este tip 49, traverse lemn, R =300, Tg 1/9,
deviatie dreapta, ace flexibile.



C.2.3.2 Instalatii feroviare

Pe sectia de circulatie Strehaia — D.T. Severin, statia CFR D.T. Severin este inzestrata cu
instalatie tip CE (centralizare electronica tip ESTW L 90 RO), iar organizarea circulatiei feroviare
se face dupa sistemul blocului de linie automat.

C.2.3.3. Locomotiva
Caracteristicile tehnice ale locomotiveli electrice EA 571 sunt urmatoarele:

Ecartament 1435 mm
Lungimea intre tampoane 19800 mm
Latimea cutiei 3000 mm
Inaltime cu pantograf coborat 4620 mm
Diametrul rotii montate (in stare noua) 1250 mm
Diametrul rotii montate in (stare uzata) 1170 mm

Greutatea totala de serviciu
Ccu balast: 126t
fara balast: 120t
Frana pneumatica directa si indirecta
Frana reostatica, frana de mana
Dispozitiv antipatinare

Dispozitiv automat de stopare a trenului

Tonaj maxim remorcat in palier 3000 t
Viteza maxima 120 km/h
Formula osiilor Co-Co

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asiguratd prin
statii radio emisie receptie.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
In cazul acestui incident feroviar, nu a fost necesara declansarea planului de interventie
pentru inldturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau ranifi.

C.3.2. Pagube materiale
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pagube materiale.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
In urma incidentului feroviar nu s-au inregistrat intarzieri de trenuri.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.



C.4. Circumstante externe

La data de 16.07.2018, in intervalul de timp cuprins intre orele 04:00 si 04:30 (interval in
care s-a produs incidentul), temperaturd 19°C, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost
buna, zi, cer senin.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost asiguratd conform prevederilor reglementarilor
specifice 1n vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Din marturiile personalului apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SC GRUP
FEROVIAR ROMAN SA au rezultat urmdtoarele aspecte relevante:

= Din cele declarate de mecanicul de locomotiva care a condus locomotiva EA 571 care a
remorcat trenul de marfa nr.89306 din data 16.07.2018, se pot refine urmatoarele:

In data de 16.07.2018 a luat in primire la ora 19.00 si a condus locomotiva electrica EA 571
care s-a aflat in remorcarea trenului de marfa nr.89306.

A primit ordin de circulatie din statia CFR D.T. Severin in jurul orei 03.20 dupa care IDM
exterior i-a comunicat sa fie gata de plecare in orice moment, apoi IDM dispozitor i-a comunicat
cd urmeaza sa plece trenurile de marfa de la liniile nr.8 si 7 dupa expedierea trenului de calatori
nr.9502.

Inainte de punerea trenului in miscare a luat la cunostinta de indicatia semnalului luminos de
iesire de grup Y7-8 care a indicat o unitate luminoasad de culoare galbena catre tren, indicatorul
luminos de viteza a indicat cifra 3 iar indicatorul de linie a indicat cifra 8 — ,,Liber cu viteza
redusa afisata de indicatorul de viteza — prin cifrele 3, 6, 8, 9 sau 10. in figura cifra 3
inseamnia 30 km/h. Atentie ! semnalul urmitor ordona oprirea. ” Cifra 8 inseamna liber de
la linia 8.

A omis faptul cad trenul pe care urma sa-1 conduca se afld pe linia nr.7, a pus trenul in
migcare fard ca mecanicul ajutor sa se afle la locul de munca in postul de conducere, mecanic
ajutor care l-a Indrumat la postul opus sa caute si sa aduca formularul BAR iar seful de tren s-a
aflat In postul opus de conducere.

Dupa punerea in miscare a trenului §i depasirea cu locomotiva a semnalului luminos de
iesire de grup Y7-8 a oprit trenul ca sd se convingd de pozitia macazelor sa vada daca parcursul
a fost efectuat pentru acest tren, a observat cd macazele sunt in pozitie corespunzitoare dar
macazul nr.27 nu l-a observat deoarece locomotiva se afla intr-o pozitie prea aproape de varful
acestui macaz si a pus din nou trenul in miscare.

La trecerea peste inductorul de cale al semnalului luminos de iesire de grup Y7-8 a actionat
butonul de ,,Atentie” al instalatiei INDUSI de pe pupitrul de conducere dar lampa galbend a
instalatiei nu s-a aprins producandu-se franare de urgenta.

Dupa producerea franarii de urgenta si oprirea trenului, IDM dispozitor i1-a comunicat prin
statia radiotelefon sa opresca trenul.
= Din cele declarate de mecanicul ajutor care a deservit locomotiva EA 571 care a remorcat

trenul de marfa nr.89306 din data 16.07.2018, se pot retine urmatoarele:

In data de 16.07.2018 a luat in primire la ora 19.00 si a deservit locomotiva EA 571 care s-a
aflat in remorcarea trenului de marfa nr.89306.

Nu cunoaste cand mecanicul de locomotiva a primit ordin de circulatie datoritd faptului ca in
acel moment s-a aflat in sala masinilor.

Nu a observat indicatia semnalului luminos de iesire de grup Y7-8 deoarece s-a aflat in
postul opus de conducerea in cautarea BAR-lui, moment in care mecanicul de locomotiva a pus
trenul in miscare.
= Din cele declarate de seful de tren care a deservit trenul de marfa nr.89306 din data

16.07.2018, se pot retine urmatoarele:

In data de 16.07.2018 a efectuat proba de frani la trenul de marfa nr.89306 dupi care s-a
deplasat la biroul de miscare in vederea Intocmirii i semnarii documentelor.

S-a deplasat la locomotiva pentru completarea foi de parcurs a mecanicului cu analiza
trenului si apoi s-a deplasat in postul opus de conducere al locomotivei.
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Dupa un timp mecanicul de locomotiva a pus trenul in miscare, apoi a oprit, a pus din nou
trenul Tn miscare dupa care s-a oprit §i a auzit prin statia radiotelefon cand IDM i-a solicitat
mecanicului sd opresca trenul.

* Din cele declarate de mecanicul de locomeotiva care a condus locomotiva EA 1005 care a
remorcat trenul de marfa nr.89300 din data 16.07.2018, se pot retine urmatoarele:

In data de 16.07.2018 a luat in primire la ora 04.00 si a condus locomotiva electrici EA
1005 care s-a aflat in remorcarea trenului de marfa nr.89300.

Inainte de punerea trenului in miscare a luat la cunostinti de indicatia semnalului luminos de
iesire de grup Y7-8 care a indicat o unitate luminoasa de culoare galbena catre tren, indicatorul
luminos de viteza a indicat cifra 3 iar indicatorul de linic a indicat cifra 8 — ,,Liber cu viteza
redusa afisata de indicatorul de viteza — prin cifrele 3, 6, 8, 9 sau 10. in figura cifra 3
inseamna 30 km/h. Atentie ! semnalul urmitor ordona oprirea. ” Cifra 8 inseamna liber de
la linia 8.

A efectuat operatia de alimentare cu aer a trenului (a manipulat manerul robinetului
mecanicului KD2 1n pozitia II de alimentare a coductei generale), a deschis formularul BAR la
pagina corespunzatoare sectiei pe care urma sa circule si in momentul cand a luat foaia de
parcurs ca sa competeze plecarea trenului a auzit prin statia radiotelefon comunicare IDM de
oprire a trenului care s-a pus in miscare.

Cand s-a uitat prin geamul frontal al locomotivei a vazut vagoanele de la trenul de la linia
nr.7 de langa el ca ultimul vagon a fost aproape de locomotiva lui depasind locomotiva cu o
distantd de aproape doua vagoane ca lungime.

* Din cele declarate de seful de tren care a deservit trenul de marfa nr.89300 din data
16.07.2018, se pot retine urmatoarele:

In data de 16.07.2018 a efectuat proba de frana la trenul de marfa nr.89300 dupi care s-a
deplasat la biroul de miscare in vederea intocmirii §i semnarii documentelor.

S-a deplasat la locomotiva pentru completarea foi de parcurs a mecanicului cu analiza
trenului si apoi s-a deplasat in postul opus de conducere al locomotivei.

Dupa un timp cand se afla in postul opus de conducere al locomotivei a auzit prin statia
radiotelefon comunicarea IDM de oprire a trenului care s-a pus In migcare iar cand s-a uitat pe
geamul lateral al locomotivei a observat ca plecase trenul de la linia nr.7.

Din marturiile personalului apartinind gestionarului feroviar CNCF ,,CFR” SA au rezultat
urmdtoarele aspecte relevante:

= Din cele declarate de impegatul de miscare dispozitor care a fost de serviciu la data de
16.07.2018 1n statia CFR D.T. Severin se pot retine urmatoarele:

A fost de serviciu in data de 16.07.2018 in statia CFR D.T, Severin pe functia de IDM
dispozitor.

Dupa expedierea trenului de calatori nr.9502 a efectuat parcurs de iesire de la linia nr.8
pentru trenul de marfa nr.89300, a urmarit pe display executarea parcursului comandat, dupa
care in jurul orei 04.23 am auzit buzerul (soneria) instalatiei CE sunand iar la verificarea
monitoarelor instalatiei a observant mesaj de talonare a macazului nr.27.

In acel moment a apelat prin statia radiotelefon mecanicul trenului de marfa care depasise
semnalul luminous de iesire de grup Y7-8 sa opreasca trenul de urgenta fiind un deranjament la
instalatia de centralizare electronicad (CE).

Dupa ce a comunicat prin statia radiotelefon cu mecanicul locomotivei care a depasit
semnalul luminous de iesire de grup Y7-8 si-a dat seama ca s-a pus in miscare trenul de marfa
nr.89306 de la linia nr.7.

A facut avizarea incidentului catre seful de statie, operatorul RC de la RRC Craiova — Divizia
Trafic si operatorul de la deranjamente instalatii Craiova.

Trenul a ramas oprit in pozifia de dupa franarea de urgenta si oprirea ordonatd de IDM
dispozitor panad la sosirea comisiei de cercetare iar la solicitarea sefului de statie in jurul orei
05.30 s-a trecut la efectuarea manevrei de regarare a trenului de marfa nr.89306 la linia nr.3,
operatie executata in jurul orei 06.00.
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* Din cele declarate de impegatul de miscare exterior care a fost de serviciu la data de
16.07.2018 in statia CFR D.T. Severin se pot retine urmatoarele:

A fost de serviciu in data de 16.07.2018 in statia CFR D.T, Severin pe functia de IDM
exterior.

In jurul orei 04.10 a auzit prin statia radiotelefon pe IDM dispozitor comunicand
mecanicilor de locomotiva ale trenului de marfa nr.89300 de la linia nr.8 respectiv trenului de
marfa nr.89306 de la linia nr.7 ca urmeaza sa plece in aceastd ordine dupa expedierea trenului de
calatori nr.9502 la distanta de sector cu acesta.

Dupa ce a dat semnalul de pornire a trenului de calatori nr.9502 si I-a supravegheat prin
defilare, a raportat prin intermediul statiei radiotelefon mecanicului trenului de calatori nr.9502
ca trenul este semnalizat corespunzator si apoi s-a deplasat pe peronul de la linia nr.2 urmand sa
asiste si la plecarea trenurilor de marfa de la linia nr.8 respectiv de la linia nr.7.

In jurul orei 04.22 a vizut cd un tren de marfa a depasit semnalul luminous de iesire Y7-8
care a oprit dupa cativa metri iar la scurt timp si-a reluat mersul iar cand locomotiva trenului a
ajuns in dreptul cabinei nr.1 a auzit prin statia radiotelefon pe IDM dispozitor care a solicitat
oprirea de urgenta a trenului care a depasit semnalul luminous de iesire de grup Y7-8 deoarece a
aparut un deranjament la macazul nr.27.

Trenul a oprit cu ultimele doud vagoane fara sa depasesca semnalul luminous de iesire de
grup Y7-8, s-a deplasat spre tren si a constatat ca in loc sa plece trenul de marfa nr.89300 de la
linia nr.8 a plecat trenul de marfa nr.89306 de la linia nr.7, a rdmas an continuare pana la sosirea
sefului de statie.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare

publice

La momentul producerii accidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator

al infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei

feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate

comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviard si a Ordinul ministrului transporturilor

nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de

infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

= Autorizatiei de Sigurantd — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prin care Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER, confirma acceptarea sistemului de management
al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

= Autorizatiei de Sigurantd — Partea B cu nr. de identificare ASB15003 — prin care Autoritatea de
Siguranta Feroviarda Romana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de
gestionarul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru
garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, Intretinerii si exploatarii,
inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatdrii sistemului de control al traficului si de
semnalizare.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport
La data producerii accidentului feroviar, SC Grup Feroviar Roman SA 1in calitate de operator
de transport feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviard si a Ordinului Ministrului
Transporturilor nr.535/2007 (modificat si completat prin Ordinele M.T.I. nr.884/2011,
nr.2179/2012, nr.1502/2014 si nr.270/2016) privind acordarea certificatului de sigurantd in vederea
efectudrii serviciilor de transport feroviar pe cdile ferate din Romania, aflandu-se in posesia
urmatoarelor documente privind sistemul propriu de management al sigurantei feroviare:
= Certificat de Sigurantd — Partea A cu numarul de identificare UE RO1120180011, valabil pana la
data de 10.04.2020, emis de Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana prin care se confirma
acceptarea sistemului de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de marfa
in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila;
12


showRel:407119%20-1
showRel:407119%20-1
showRel:1058194%20-1
showRel:1058194%20-1

= Certificatului de Sigurantd - Partea B cu numarul de identificare UE RO1220180058, valabil
pana la data de 10.04.2020, emis de Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana prin care se
confirma acceptarea dispozitiilor adoptate de intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerintele
specifice necesare pentru functionarea in sigurantd pe reteaua relevanta in conformitate cu
Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabil3;,

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea neregulii feroviare s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari:

Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotivd in transportul feroviar nr. 201,
aprobata prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2229 din
23.11.2006;

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;

Regulament de Semnalizare nr. 004 aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului nr. 1482 din 04.08.2006;

Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in
sistemul feroviar din Romania.

Ordinul nr. 1260/2013 privind examinarea medicald si psihologicd a personalului cu
responsabilitati in siguranta circulatiei.

surse si referinte:

chestionarea salariatului implicat in producerea incidentului feroviare;

rezultatele inregistrarilor instalatiilor IVMS de pe locomotiva;

procesul verbal de citire a Inregistrarilor instalatiei IVMS de pe locomotiva implicata.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Pe sectia de circulatie Strehaia — D.T. Severin, statia CFR D.T. Severin este inzestrata cu

instalatie tip CE (centralizare electronica tip ESTW L 90 RO), iar la postul de operare al instalatiei
CE s-a depistat pe monitor semnalizat macazul nr.27 talonat (Fig.5)

Sala instalatiei CE si cheia de la sala instalatiei CE au fost sigilate instructional.
La verificarile efectuate la instalatia de centralizare electronica (CE) s-au constatat:

in data de 16.07.2018, in jurul orei 04.20, s-a efectuat parcurs de iesire de la linia nr.8 din
statia CFR D.T. Severin, parcurs autorizat de semnalul de iesire de grup Y7-8;

trenul de marfa nr.89306 a fost garat pe linia nr.7 din statie;

la verificarea aplicatiei RIES s-au constatat urmatoarele:

=ora 04.15'.57" mz.27 este in manevrare cu protectie de flanc neautorizata;

=ora 04.15".58" mz.27 este In manevrare, pozitie stdnga, cu protectie de flanc asigurata;
=ora 04.16'.04" mz.27 este manevrat, pozifie stinga, cu protectie de flanc asigurata;

= ora 04.18'.13" semnalul de iesire Y7-8 afiseaza indicatia 3G;

=ora 04.19'.17" c.d.c.21-27 s-a ocupat;

=ora 04.20".12" mz.27 prezinta talonat;

= ora 04.15'.57" semnalul de iesire Y7-8 afiseaza indicatia rosu.

La verificarile efectuate pe teren s-au constatat:

trenul de marfa nr.89306 a fost oprit peste macazul nr.27;
la deschiderea electromecanismului de actionare a macazului schimbatorului de cale nr.27 s-a
constatat ca acesta a fost talonat astfel:

*rola a parasit insertia cementata;
= s-a eliberat liniarul de manevrare (Fig.6).
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Fig.5 Monitorul instalatiei de centralizare electronica al statiei CFR D.T. Severin dupa talonare

Fig.6 Electromecanismul de actionare a macazului schimbatorului de cale nr.27 — talonat
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C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

In zona producerii incidentului suprastructura caii in statia CFR D.T. Severin linia nr.7 are
declivitate 0%o — palier, iar la schimbatorul de cale nr.27 limbile macazului manevrate de catre
locomotiva electrica EA 571 de la stanga la dreapta in sensul de mers al trenului de marfa nr.89306
— macaz talonat (Fig.7).

Viteza de circulatie pe schimbatorul de cale nr.27 este de 5 km/h

Fig.7 Macazul schimbétorului de cale nr.27 - talonat

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia
La locomotiva

Nu s-au semnalat probleme tehnice la locomotiva EA 571, de remorcare a trenului de marfa
nr.89306, care sa favorizeze producerea incidentului.

Instalatia de inregistrare a vitezei de circulatie de pe locomotiva este o instalatie tip IVMS
cu memorie volatila. Rezultatele citirii benzii de vitezometru au fost consemnate 1n procesul verbal
nr.G.3.5.b.5/496/03.08.2018, emis de SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA.
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La vagoane
Nu s-au semnalat probleme tehnice la vagoanele din compunerea trenului de marfa
nr.89306, care sa favorizeze producerea incidentului.

C.5.5. Interfata om — masina — organizatie
C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implicat

Personalul de locomotiva care a condus §i deservit in sistem echipd completd (mecanic
locomotiva + mecanic ajutor) locomotiva EA 571, ce a remorcat trenul de marfa nr.89306 din data
de 16.07.2018 a efectuat odihna la domiciliu 14 ore, timpul de munca prestat anterior fiind de 5 ore
si 5 minute (conform foi de parcurs seria VX, nr.8830). Pana la producerea accidentului feroviar,
personalul de locomotiva a efectuat serviciu 9 ore si 20 de minute (conform foi de parcurs seria
WZ, nr.8241), aceste durate Incadrandu-se in limitele admise de prevederile Ordinului MT nr.256
din 29 martie 2013.

C.5.5.2. Circumstante medicale si personale cu influenta asupra accidentului

Personalul implicat in circulatia trenului de marfa nr.89306 din data de 16.07.2018, detinea
permise de conducere si autorizatii valabile, fiind totodata declarat apt din punct de vedere medical si
psihologic pentru functia detinuta, conform avizelor emise.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere caracteristicile liniei prezentate la capitolul C.5.4.2.Date constatate cu
privire la linie, se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniilor nu a influentat producerea
acestui incident.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand in vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la capitolul C.5.4.1. Date constatate
cu privire la instalatii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea
acestui incident.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand in vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la capitolul C.5.4.3. Date constatate
cu privire la locomotiva, se poate afirma ca starea tehnica a locomotivei nu a influentat producerea
acestui incident.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Descrierea finala a lantului de evenimente:

La data de 16.07.2018, in jurul orei 04.00 in statia CFR D.T. Severin de pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova la linia nr.7 s-a aflat format trenul de marfa nr.89306 remorcat de
locomotiva electrica EA 571, iar la linia nr.8 s-a aflat format trenul de marfd nr.89300 remorcat de
locomotiva electricd EA 1005, personalul de locomotiva si tren, locomotivele si vagoanele apartintnd
SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA.

Mecanicul de locomotiva de la trenul de marfa nr.89306 care s-a aflat la linia nr.7 a primit
ordin de circulatie din statia CFR D.T. Severin in jurul orei 03.20 dupa care IDM exterior i-a
comunicat sa fie gata de plecare in orice moment.

In jurul orei 04.10' IDM dispozitor a comunicat prin statia radiotelefon ci urmeazi sa plece
trenurile de marfa de la liniile nr.8 si 7, In aceastd ordine, dupd expedierea trenului de calatori
nr.9502 la distantd de sector de bloc dupa acesta.

Dupa expedierea trenului de calatori nr.9502 la ora 04.12', IDM dispozitor a efectuat parcurs
de iesire de la linia nr.8 pentru trenul de marfa nr.89300, iar in jurul orei 04.23" a auzit buzerul
(soneria) instalatiei CE sunand iar la verificarea monitoarelor instalatiei a observant mesaj de
talonare a macazului schimbatorului de cale nr.27.
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Desi mecanicul de locomotiva de la trenul de marfa nr.89306 a luat la cunostinta de ordinea de
plecare a trenurilor de marfa de la liniile nr.8 si 7 transmisa de IDM dispozitor si de indicatia
semnalului luminous de iesire de grup Y7-8 care a indicat o unitate luminoasd de culoare galbena
citre tren, indicatorul luminos de viteza a indicat cifra 3 iar indicatorul de linie a indicat cifra 8 —
,Liber cu vitezi redusi afisati de indicatorul de vitezi — prin cifrele 3, 6, 8, 9 sau 10. in figuri
cifra 3 inseamna 30 km/h. Atentie ! semnalul urmitor ordona oprirea. ” Cifra 8 Tnseamna liber
de la linia 8, acesta a omis ca s-a aflat la linia nr.7, a pus trenul in miscare la ora 04.21'.58", fara ca
in postul de conducere sa fie prezent si mecanicul ajutor.

La ora 04.22'.57" mecanicul de locomotiva a oprit trenul, a verificat parcursul de iesire unde a
considerat ca a fost corespunzator fard a observa pozitia macazului schimbatorului de cale nr.27
datoritd pozitiei locomotivei, a pus din nou trenul in miscare la ora 04.23'.28" iar la trecerea
locomotivei peste inductorul de cale al semnalului luminos de iesire de grup Y7-8, s-a produs
franare de urgenta cu influenta de 2000 Hz a instalatiei INDUSI la ora 04.24".12", dupa care IDM
dispozitor i-a comunicat mecanicului de locomotiva prin statia radiotelefon ca trenul care a depasit
semnalul luminous de iesire de grup Y7-8 sa opreasca de urgenta fiind un deranjament la instalatia
de centralizare electronica (CE).

C.7. Cauzele producerii incidentului
C.7.1. Cauza directa, factori care au contribuit

Producerea incidentului feroviar a fost generatd de eroarea umana aparutd in procesul de
conducere al locomotivei de remorcare a trenului de marfa nr.89306, eroare ce a constat in
nerespectarea indicatiei indicatorului de linie al semnalului luminos de iesire de grup Y7-8.

Factori care au contribuit

Punerea n migcare a trenului fara ocuparea locurilor normale de lucru de catre personalul de
locomotiva in vederea urmaririi indicatiilor semnalelor fixe.

C.7.2. Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.92, alin.(1), lit.b) referitoare la reglementarile privind
ocuparea liniei curente;

e nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.119 alin.(1), (2) si (3) referitoare la obligatiile personalului
de locomotiva 1n vederea ocuparii liniei curente;

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de Semnalizare nr. 004/2006, art.122 alin(1), (2) si
(3) referitoare la indicatia indicatorului de linie al semnalului luminos de iesire de grup Y7-8;

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare, nr.005/2005, art.197 alin. (5), pct. b, referitoare la ordinul de plecare in vederea
ocupdrii liniei curente. .

C.7.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestei incident.

C.8. Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare nu au fost identificate alte deficiente fara
relevantd asupra cauzelor producerii incidentului.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE
Urmare producerii acestui incident feroviar, pana la data finalizarii rapotului de investigare,
nu au fost dispuse masuri de catre partile implicate.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare
publice C.N.C.F. “CFR* S.A., operatorului de transport feroviar SC GRUP FEROVIAR ROMAN
SA si Autoritatii de Siguranta Feroviard Romana.
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