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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

In conformitate cu prevederile Legii Nnr.55/2006 privind siguranta feroviara-denumita in
continuare Legea privind siguranta feroviard, precum si a Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si
pe reteaua de transport cu metroul din Romdania, aprobat prin HG nr. 117/2010 - denumit in
continuare Regulament de investigare, Agentia de Investigare Feroviara Roméand - denumita in
continuare AGIFER - desfasoara actiuni de investigare al caror obiectiv il constituie Imbunatatirea
sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor si incidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

In temeiul art.19, al.(2) din Legea privind siguranta feroviard, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare, in cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare,
AGIFER 1i revine obligatia de a deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii de
investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de
producere, inclusiv determinarea cauzelor si daca este cazul emiterea unor recomandari de siguranta
in scopul prevenirii unor accidente/incidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

AGIFER a fost avizat la data de 11.05.2017 de catre Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Bucuresti despre depasirea vitezei maxime pe
restrictia de viteza de 30 km/h prevazuta la pagina 2, pozitia 10 din Buletinul de avizare a restrictiilor
Bucuresti (B.A.R. Bucuresti) decada 21 — 30 Aprilie 2017, pe firul 1 de circulatie de la km 20+400 la
km 21+900 pe distanta Chiajna — Gradinari, Inregistratd in circulatia trenului de marfa nr.30602
apartinand S.C. Deutsche Bahn Cargo Romania SRL din data de 23.04.2017.

Fapta produsa a fost incadrata preliminar ca incident feroviar conform prevederilor art.8,
pct.1.9 din Regulament, drept pentru care s-a procedat la asigurarea de catre AGIFER a
investigatorului principal, conform prevederilor art.48 alin.(2) din acelasi act normativ.

Prin actul nr. 1.122/11.05.2017 al investigatorului sef a fost desemnat ca investigator
principal al comisiei de investigare Stefan Ciochina, din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de
investigare, prin Decizia nr. 1130/196/2017 investigatorul principal a numit comisia de investigare,
in urmatoarea componenta:

= Stefan CIOCHINA - investigator principal;
=Dan NITV § - revizor SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL;
= Viorel CATANESCU - revizor regional SC , CNCF ,,CFR” SA - SRCF Bucuresti;

B. REZUMATUL INCIDENTULUI

Descriere pe scurt

La data de 10.05.2017, cu ocazia citirii inregistrarilor instalatiei de vitezometru a locomotivei
care a remorcat trenul de marfa nr.30602, compus din 31 vagoane, condus si deservit de personal de
locomotiva apartindnd SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL, s-a constatat ca la data de
23.04.2017, pe sectia de circulatie Bucuresti Nord — Videle (linie dubla, electrificata), trenul de
marfa a depasit viteza maxima, la trecerea peste restrictia de viteza de 30 km/h prevazuta in B.A.R.
pe firul 1 de circulatie, intre statia CFR Gradinari si statia CFR Chiajna, de la km 21+900 la km
20+400, viteza trenului a fost de 42km/h.

In continuare trenul a circulat conform livret pana la statia finala.



Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, intre statia CFR Bucuresti Nord si statia CFR Videle.

Cauzele producerii incidentului

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana manifestata prin
lipsa de atentie a personalului de conducere/deservire a trenului, fapt care a condus la depasirea
vitezei maxime peste restrictia de viteza de 30 km/h cuprinsa in Buletinul de Avizare a Restrictiilor
(B.AR).

Factori care au contribuit
Nu au fost identificati factori care au contribuit la producerea incidentului.

Cauze subiacente

Personalul de locomotivd nu a respectat prevederile din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201, art. 125, alin. (3), respectiv (4) privind
respectarea dispozitiilor inscrise in B.A.R. si reglarea vitezei trenului astfel incat aceasta sa fie mai
mica decat cea ordonata.

Personalul de locomotivd nu a respectat prevederile din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201, art. 127, alin (1), lit.a) privind urmarirea
cu atentie a indicatiei indicatoarelor.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate a incidentului
Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulament, avand in vedere
activitatea in care s-a produs, fapta se clasifica, ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct. 1.9.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite SC Deutsche Bahn Cargo Romania S.R.L,
CNCF ,,CFR” SA si Autoritatii de Sigurantd Feroviara Roméana.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 23.04.2017, la ora 02.20 trenul de marfa nr.30602 a fost expediat din statia CFR
Caracal in directia Bucuresti Baneasa. Trenul a fost condus si deservit de personal de locomotiva
compus din mecanic de locomotiva titular si mecanic de locomotiva ajutor.

In statia CFR Radomiresti s-a produs frinarea de urgentd a trenului. Deoarece actionarea
butonului ,,REARMARE”, instalatia ,,INDUSI” nu a rearmat. Pentru alimentarea conductei generale
a trenului personalul de locomotiva care a condus/deservit trenul de marfa nr.30602, a decis izolarea
instalatiei INDUSI. Instalatia INDUSI a fost repusa in functie in statia CFR Rosiori Nord.

Din statia Gradinari trenul de marfa nr.30602, a fost expediat la ora 10:25. La ora 10:29
trenul de marfa nr.30602 a oprit la o distantd de 1386 metri de la expedierea din statia Gradinari
datorita producerii franarii de urgenta. Acest lucru s-a datorat ca urmare a neactionarii butonului
LATENTIE” de pe locomotiva de catre personalul de conducere a trenului, la trecerea peste
inductorul de 1000 Hz de la paleta cu fata galbena spre tren, aflat la 1298 metri de la plecarea
trenului de marfa din statia Gradinari. Paleta asezata cu fata galbend spre tren indica faptul ca
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urmeaza peste 1000 metri o restrictie de viteza ordonata prin B.A.R. si anume restrictia de 30 km/h
de la km.23+190 la 23+140. Paleta de culoare galbena are semnificatia ,,MICSOREAZA VITEZA !
Urmeaza o portiune de linie slabita care impune reducerea vitezei.”

g 5

Datorita franarii de urgenta, trenul de marfd nr.30602 a stationat pana la ora 10:31
Considerand ca este a doua franare de urgenta, personalul care a condus/deservit trenul de marfa
nr.30602, a decis izolarea instalatiei INDUSI si DSV, iar dupa alimentare si-a continuat mersul in
directia Bucuresti Baneasa. Personalul care a deservit/condus locomotiva trenului de marfa nr.30602
nu a observat paleta cu fata galbend pentru semnalizarea restrictiei de la km.21+900 la 20+400,
asezata spre tren cu semnificatia ,, MICSOREAZA VITEZA ! Urmeazd o portiune de linie slabitd care
impune reducerea vitezei.”, trenul nefiind franat la inductorul de 1000 Hz datorita faptului ca
instalatia INDUSI a fost izolata, si observand cu intarziere paleta cu fata galbena cu dungi negre in
diagonala spre tren, care indica inceputul de restrictie si indicatorul cu cifre de 30 km/h montat pe
paletd care indica viteza redusa ordonatd, a luat masuri de reducere a vitezei, cu intarziere, circuland
pe un spatiu de 531 metri cu viteza cuprinsa intre 30-42 km/h.

Foto 2 — inceputul restrictiei

Valoarea maxima de 42 km/h pe zona cu restrictie a vitezei de circulatie de la km.21+900 la
20+400 este rezultata din citirea inregistrarilor ale instalatiei de vitezometru tip IVMS cu memorie
nevolatila a locomotivei EA 022 apartinand S.C. Deutsche Bahn Cargo Romania SRL si sunt
consemnate in Procesul verbal nr. SC 282/19.05.2017 intocmit de S.C. Deutsche Bahn Cargo
Romania SRL.



Pe distanta data de la km 20+400 la 21+900, viteza maxima de circulatie este de 30 km/h, in
conformitate cu prevederile de la pozitia 10, pagina 2, din Buletinul de avizare a restrictiilor
Bucuresti (B.A.R.) pentru firul I de circulatie valabil de la 21.04 — 30.04.2017.

C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Locul producerii este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CFR Bucuresti, sectia
de circulatie Bucuresti Nord — Videle, iar intre statia CFR Chiajna si statia CFR Gradinari, linia este
dubla electrificata, configuratia traseului caii ferate fiind in aliniament, cu o declivitate maxima de
1,1 %o.

Sectia de circulatie Bucuresti Nord — Videle este in administrarca CNCF ,,CFR” SA
Bucuresti, Sucursala Regionala CF Bucuresti si este intretinuta de salariatii din cadrul Sectiei L 1
Bucuresti.

Pe distanta Gradinari-Chiajna circulatia trenurilor se se efectueaza pe firul I, firul Il fiind
inchis permanent datorita lucrarilor de reabilitare a podurilor si podetelor.

Locomotiva aflata in remorcarea trenului de marfa nr.30602, este in proprietatea SC Deutsche
Bahn Cargo Romania SRL si este intretinutd de SC SOFTRONIC SA.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.30602 apartinand SC Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL a fost compus
din 31 vagoane, 124 osii, tonaj brut 2191 tone, tonaj net 1471 tone, franat automat 1696/1764 tone,
franat de mana 122/182 tone, lungime 656 m.

Instalatia de inregistrare a vitezei de circulatie este o instalatiei cu memorie nevolatila tip
IVMS (produsa de SC SOFTRONIC SRL Craiova) avand seria 2552/2015 si realizeaza masurarea si
inregistrarea vitezei de deplasare a vehiculelor de tractiune feroviara, a spatiului, timpului si a unor
semnale binare, furnizarea informatiilor limite de viteza, precum §i contorizarea spatiului parcurs.

Ultima verificare metrologica a acestei instalatii a fost efectuata in data de 23.11.2016.

C.2.3. Echipamente feroviare

Descrierea traseului caii
Incidentul feroviar s-a produs pe o zona in care viteza maxima de circulatie a trenurilor
cuprinsa in B.A.R Bucuresti la pozitia 10, pag.2 , decada 21-30.04.2017 este de 30 km/h.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asiguratda prin
statii radio-emisie-receptie.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
I In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pagube materiale.

C.3.3. Consecintele in traficul feroviar
Incidentul nu a avut consecinte in traficul feroviar.

C.4. Circumstante externe
La data de 23.04.2017, in intervalul de timp cuprins intre orele 09:30-11:30 (interval in care
s-a produs incidentul), vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost buna.



Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost asiguratd conform cu prevederile
reglementarilor specifice In vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul méarturiilor personalului implicat

in data de 23.04.2017 personalul de locomotivd care a condus /deservit trenul de marfa
nr.30602, a luat trenul in primire in statia Caracal din care au fost expediati la ora 02:00. In statia
CFR Radomiresti s-a produs franarea de urgenta, iar la rearmarea instalatiei INDUSI nu s-a reusit
alimentarea conductei generale. A fost izolata instalatia INDUSI care a fost repusa in functie in statia
CFR Rosiori Nord. La ora 10:00 au sosit in statia CFR Gradinari si au fost expediati spre statia CFR
Chiajna la ora 10:25. Dupa plecarea din statia CFR Gradinari, la trecerea peste paleta galbena care
semnaliza restrictia de viteza de la km.23+190 la 23+140, personalul care a deservit/condus trenul nu
a urmarit cu atentie parcursul trenului si nu a manipulat butonul ,,Atentie” a inductorului de 1000Hz
al restrictiei de viteza de 30 km/h. Datoritd acestui fapt S-a produs franarea de urgenta a trenului.
Personalul de locomotiva care a deservit/condus trenul a considerat ca este a doua franare de urgenta,
motiv pentru care a izolat instalatia INDUSI. In continuare trenul a circulat in directia Chiajna iar
personalul de locomotiva care a condus/desrvit trenul nu a urmarit cu atentie restrictia 30 km/h de la
21+900 la 21+400 circuland cu o virteza mai mare. Personalul de locomotiva care a condus/deservit
trenul nu a inscris carnetul de bord al locomotivei, nu a intocmit raport de eveniment prin care sa
avizeze conducerea unitatii i nu a Intocmit nota de avizare pe care sa o Tnainteze IDM din statia CFR
Chiajna referitor la izolarea instalatiei ,,INDUSI”.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

In realizarea sarcinilor si responsabilitatilor sale, SC Deutsche Bahn Cargo Roménia SRL si-a
stabilit i implementat propriul sistem de management al sigurantei.

C.5.3. Norme si reglementéri. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari
e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201
aprobatd prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2229 din
23.11.2006;
e Regulamentul de semnalizare aprobat prin Ordinul Ministrului nr1482 din 04.08.2014;

surse si referinte
e chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;
e rezultatele inregistarilor instalatiei IVMS de pe locomotiva;
e procesul verbal de citire a benzii de vitezometru a locomotivei implicate;

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii
Intre statia CFR Gradinari si statia CFR Chiajna circulatia feroviara se face dupa sistemul
blocului de linie automat.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

In zona producerii faptei linia este dubla (electrificati), configuratia traseului ciii ferate fiind
in aliniament, cu o declivitate maxima de 1,1 %eo.

Viteza maxima de circulatie a trenurilor de marfa pe portiunea de linie respectiva cuprinsa
intre kilometrul 21+900 si 21+400 este de 30 km/h asa cum este prevazuta in B.A.R. Bucuresti la
pozitia 10, pagina 2.



C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Instalatia TVMS seria 2552/2015 montatd pe locomotiva EA 022 este produsa de SC
SOFTRONIC SRL Craiova cu verificarea metrologica efectuata in data de 23.11.2016.

in documentul de referinta al producatorului respectiv manualul de utilizare a instalatiei de
masurare a vitezei la locomotive tip IVMS varianta cu INDUSI si DSV elaborat de SC SOFTRONIC
SA Craiova referitor la erorile de indicare si inregistrare a vitezei se mentioneaza urmatoarele:

- eroarea de indicare a vitezei este in plaja de =1,5 % din domeniul de masura.

- eroarea de Inregistrare a vitezei este de +1% din domeniul de masura.

Rezultatele citirii benzii de vitezometru au fost consemnate in Procesul verbal
nr.5C282/19.05.2017 emis de SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.

In statia CFR Radomiresti s-a produs frinarea de urgentd a trenului. Deoarece dupa actionarea
butonului ,,REARMARE” instalatia ,,INDUSI” nu a rearmat, pentru alimentarea conductei generale
a trenului, personalul de locomotiva care a condus/deservit trenul de marfa nr.30602, a decis izolarea
instalatiei INDUSI. Instalatia INDUSI a fost repusa in functie in statia CFR Rosiori Nord. Dupa
expedierea din statia Gradinari s-a producus franarea de urgenta a trenului, ca urmare a neactionarii
butonului ,,ATENTIE” de pe locomotiva de catre personalul care a condus locomotiva la trecerea
peste inductorul de la paleta cu fata galbena spre tren aflat la 1298 metri de la plecarea trenului de
marfa din statia Gradinari. Paleta asezata cu fata galbena spre tren indica semnalizarea restrictiei de
30 km/h de la km.23+190 la 23+140 si are semnificatia ,,MICSOREAZA VITEZA! Urmeazd o
portiune de linie slabita care impune reducerea vitezei.” Personalul care a condus/deservit trenul de
marfd nu a observat paleta galbend pentru semnalizarea portiunii de linie slabitd, nu a actionat
butonul “ATENTIE” la inductorul de 1000 Hz de la paleta galbena si a considerat ca este a doua
franare de urgenta necomandata a trenului de marfa si a izolat instalatia ,,INDUSI” in conformitate
cu art.2.7. din Instructiuni nr.17DA/610/1987 a Departamentului Cailor Ferate —Directia Tractiune si
Vagoane. Personalul care a condus/deservit trenul de marfa nr.30602 nu a consemnat in Fisa de bord
a locomotive, nu a intocmit raport de eveniment pentru aducerea la cunostiintd conducerii unitatii si
nici nu a intocmit notd de avizare pe care sd o inmaneze IDM la statia CFR Chiajna, cu privire la
scoaterea din functie a instalatiilor de siguranta, vigilenta si control al vitezei trenului, conform
prevederilor Instructiunilor nr. 201 Anexa 2.

C.5.4.4. Interfatd om-masina-organizatie

Incidentul feroviar produs intre statia CFR Gradinari si statia CFR Chiajna, constand in
depasirea vitezei maxime admise in zona in care exista o restrictie de viteza de 30 km/h, s-a datorat
lipsei de atentie a operatorilor umani. Personalul de locomotiva care a condus/deservit nu au
consultat informatiile consemnate in Buletinul de Avizare a Restrictiilor si nu au fost atenti la
paletele care indicau restrictia de viteza, astfel incat nu au luat masurile necesare pentru reducerea
vitezei trenului. In plus, mecanicii au interpretat frinarea de urgenti a locomotivei ca pe o defectiune
a instalatiei INDUSI, fapt pentru care au izolat instalatia. Lipsa de atentie a condus in acest caz la o
dubla eroare de omisiune si la intelegerea gresita a situatiei.

C.6. Analiza si Concluzii

Din analiza datelor i a marturiilor existente a rezultat superficialitate din partea personalului
de locomotiva, apartinind SC Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL in respectarea prevederilor
instructionale referitoare la respectarea si urmarirea stricta a paletelor pentru semnalizare amplasate
pe teren si a vitezelor de circulatie din BAR.

Pe baza vizualizarii diagramei inregistrarii IVMS, a celor consemnate in Procesul verbal de
citire a inregistrarilor instalatiei IVMS nr. SC282/19.05.2017 si a erorilor de indicare si inregistrare a
vitezei mentionate de producator, rezultd cd personalul de locomotivd ce a condus si deservit
locomotiva EA022 aflatd in remorcarea trenului de marfa nr.30602 din data de 23.04.2017, nu au
respectat viteza maxima de circulatie stabilita in B.A.R pentru restrictia de viteza de 30 km/h de la
kilometrul 21+900 la 20+400, inregistrandu-se 0 depasire a vitezei prin trecerea peste aceasta cu
viteza de 42 km/h. Precizam ca viteza trenului era in scadere, spre viteza de 30 km/h, pe care trenul a
avut-o dupa parcurgerea a 531 m.



D.7.Cauzele producerii incidentului
D.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana manifestata prin
lipsa de atentie a personalului de conducere/deservire a trenului, fapt care a condus la depasirea
vitezei maxime peste restrictia de viteza de 30 km/h cuprinsa in Buletinul de Avizare a Restrictiilor
(B.AR).

Factori care au contribuit
Nu au fost identificati factori care au contribuit la producerea incidentului.

D.2.Cauze subiacente

Personalul de locomotivd nu a respectat prevederile din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201, art. 125, alin. (3), respectiv (4) privind
respectarea dispozitiilor inscrise in B.A.R. si reglarea vitezei trenului astfel Incat aceasta sa fie mai
mica decat cea ordonata.

Personalul de locomotiva nu a respectat prevederile din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201, art. 127, alin (1), lit.a) privind urmarirea
cu atentie a indicatiei indicatoarelor.

D.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Alte constatari
Personalul de locomotiva care a condus/deservit trenul de marfa dupa scoaterea din functie a
instalatiei INDUSI si DSV nu a respectat urmatoarele prevederi:

— inscrierea in carnetul de bord a locomotivei conform art.9, lit.h din Instructiunile pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2007,

— intocmirea raportului de eveniment pentru aducerea la cunostiintd conducerii unitatii conform
art.9, lit.i din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr. 201/2007;

— Intocmirea notei de avizare pentru aducerea la cunostiinta IDM conform Anexa 2, art.6.(2)
din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.
201/2007.

E. Recomandiri de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA, S.C.
Transferoviar Calatori — operatorul de transport feroviar si Autoritatii de Sigurantd Feroviarad
Romana.



