AVIZ

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania aprobat prin HG nr.117/2010, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER a desfasurat o
actiune de investigare in cazul incidentului feroviar produs la data de 03.04.2017, in jurul orei 12:00, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, pe traversarea cu jonctiune dubla 57/61 din
statia CFR Rosiori Nord, la manevra efectuata prin tragere cu locomotiva DA 1691 a vagonului numarul
33530823183-6, ambele apartinand operatorului de transport feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo
Romania SRL, prin deraierea de primul boghiu al vagonului, in sensul de mers.

Prin actiunea de investigare desfasuratd, au fost stranse si analizate informatii in legaturd cu
producerea incidentului in cauza, au fost stabilite conditiile, determinate cauzele si au fost emise
recomandari de siguranta.

Actiunea Agentiei de Investigare Feroviard Romand nu a avut ca scop stabilirea vinovitiei sau a
raspunderii in acest caz.

Bucuresti 25 ianuarie 2018

Avizez favorabil
Director
dr. ing. Vasile BELIBOU

Constat respectarea prevederilor legale privind desfdasurarea actiunii de investigare si intocmirea
prezentului Raport de investigare pe care il propun spre avizare

Director General Adjunct
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al incidentului feroviar produs
la data de 03.04.2017, in jurul orei 12:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Craiova, pe traversarea cu jonctiune dublia 57/61 din statia CFR Rosiori Nord, la manevra efectuatd
prin tragere cu locomotiva DA 1691 a vagonului numdrul 33530823183-6, ambele apartinind
operatorului de transport feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo Romdnia SRL, prin deraierea de
primul boghiu al vagonului, in sensul de mers.
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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

La data de 03.04.2017, in jurul orei 12:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Craiova, pe traversarea cu jonctiune dubld 57/61 din statia CFR Rosiori Nord, de pe linia 100 Bucuresti-
Timisoara, la manevra efectuata prin tragere cu locomotiva DA 1691 a vagonului numarul 33530823183-6,
ambele apartinand operatorului de transport feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo Romania SRL, s-a
produs deraierea de primul boghiu al vagonului, in sensul de mers, incident incadrat la Art. 8, Grupa B-
"incidente produse in activitatea de manevra™, pct. 2.4- "deraieri de vehicule feroviare".

Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei a avizat incidentul in cursul aceleiasi zile, prin Fisa de
avizare nr. 130/03.04.2017, la ora 13.10, iar la data de 04.04.2017, prin Decizia nr.1.2/51/04.04.2017 a
Directorului Regional al Sucursalei Regionala CF Craiova, completatd cu actul nr. 180/03.04.2017 al
Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL a fost numita comisia de investigare a incidentului.

La data de 22.05.2017, prin actul numarul 202/1/1175/18.05.2017, Sucursala Regionala CFR Craiova
inainteaza o solicitare de finalizare a raportului de investigare a incidentului de catre AGIFER, intrucat au
existat divergente Intre membrii comisiei de investigare.

Agentia de Investigare Feroviarda Romand — AGIFER denumita in continuare AGIFER, desfasoara
actiuni de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara, denumita
in continuare Legea privind siguranta feroviard, precum si a Regulamentului de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatdatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romdnia aprobat prin Hotararea de Guvern nr.117/2010, denumit in continuare
Regulament de investigare.

Comisia de investigare, compusa conform prevederilor art. 72(2) si a Anexei 3 la Regulamentul de
investigare, a declansat o actiune de clarificare a divergentelor si de finalizare a dosarului de investigare,
prin stabilirea conditiilor, determinarea cauzelor §i emiterea unor recomandari de siguranta, daca este cazul.

Actiunea de investigare a AGIFER se realizeaza independent de orice ancheta judiciara si nu are ca
scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind imbunatatirea sigurantei feroviare si
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

La data constatarii, evenimentul a fost incadrat preliminar ca incident, conform prevederilor art.8,
grupa B — incidente produse in activitatea de manevra, pct. 2.4. - ,, deraieri de vehiculele feroviare” din
Regulamentul de investigare.

A.2. Procesul investigatiei

In temeiul art.19 alin.2 din Legea privind siguranta feroviara, coroborat cu art.72(1) din Regulamentul
de investigare, AGIFER, in cazul producerii anumitor incidente feroviare ale caror cauze de producere
creeaza divergente intre membrii comisiei de investigare, are obligatia de a finaliza actiunea de investigare
prin strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv
determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de sigurantd in scopul prevenirii unor
incidente/accidente similare sau pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere ca AGIFER a fost avizata de Conducerea Sucursalei Regionale CF Craiova din cadrul
CNCF ,,CFR” — SA, prin adresa nr. 202/1/1175/18.05.2017 cu privire existenta unor divergente intre
membrii comisiei de investigare a incidentului produs in data de 03.04.2017 pe traversarea cu jonctiune
dublda 57/61 din statia CFR Rosiori Nord, linia 100 Bucuresti-Timisoara, in temeiul art. 72(2) din
Regulament, directorul AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de investigare si numirea comisiei de
investigare.

Astfel, prin Nota nr. 1.123/2017 din data de 23.05.2017 a Directorului General Adjunct al AGIFER,
aprobatd de catre Directorul General al AGIFER, a fost numitd comisia de investigare formata din personal
apartinand AGIFER, dupa cum urmeaza:



Alin RADOVICI - investigator AGIFER - investigator principal,
Cristian STOICA - investigator AGIFER - membru,
Dan CIUCEA - investigator AGIFER - membru.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
Descrierea pe scurt

La data de 03.04.2017, in jurul orei 12:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Craiova, pe traversarea cu jonctiune dubld 57/61 a statiei CFR Rosiori Nord, linia 100 Bucuresti-
Timisoara, la manevra efectuata prin tragere cu locomotiva DA 1691 a vagonului numarul 33530823183-6,
ambele apartinand operatorului de transport feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo Romania SRL, s-a
produs deraierea de primul boghiu al vagonului, in sensul de mers. Vagonul fusese implicat in accidentul
din HM Ciolpani din data de 28.03.2017, in urma caruia a deraiat de cel de-al doilea boghiu in sensul de
mers pe linia numarul 4 primiri-expedieri a haltei si urma sa fie introdus la IRV Rosiori pentru verificari
tehnice.

In urma producerii acestui incident feroviar nu s-au inregistrat victime omenesti sau raniti, nu a fost
afectat mediul Inconjurator.

Nu au fost inregistrate avarii la infrastructura feroviara.

— Cale ferata simpla neelectrificata
Cale ferala dubla neelectrificata
Cale ferata simpla electrificata
Cale ferata dubla electrificata
...... Cale ferata ingusta

------ Cale ferata in constructie
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Figura 1: loc producere accident (harta feroviara)

Cauzele si factorii care au contribuit
Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie lovirea capatului contrasinei din dreptul
inimii simple a aparatului de cale numarul 57 din cuprinsul traversarii cu jonctiune dubld numarul 57/61
apartinand statiei CFR Rosiori Nord, urmata de escaladarea acesteia de catre prima roata din stanga in
sensul de mers al vagonului. Acest lucru s-a produs in conditiile cresterii valorii ecartamentului caii peste
tolerantele admise, sub actiunea fortelor dinamice transmise caii de catre materialul rulant in miscare.
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Factori care au contribuit:
* mentinerea in exploatare a unor materiale de cale a caror stare tehnica a condus la slabirea eficacitatii
sistemului de prindere si permiterea deplasarii spre exteriorul caii a ansamblului sind-contrasina-placa
metalica, sub actiunea fortelor dinamice exercitate de materialul rulant;
» aprovizionarea cu cantitati insuficiente de traverse de lemn Speciale pentru executarea lucrarilor de
intretinere si reparare a aparatelor de cale din statia CFR Rosiori Nord;
= [ipsa garniturii din poliamida de la crapodina boghiului I (primul boghiu in sensul de mers al trenului) al
vagonului nr. 33530823183-6, fapt ce a sporit gradul de rigiditate al ansamblului boghiu — cutie vagon,
conducand astfel la cresterea fortei laterale de ghidare si implicit la scaderea capacitatii de inscriere a
vehiculului in curba.
Cauze subiacente

= nerespectarea prevederilor art. 15, pct. 11, respectiv ale art.25, pct.4 din ,,Instructia de norme si tolerante
pentru constructii si Intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la faptul ca
nu se admit traverse necorespunzatoare in cuprinsul aparatului de cale;

= nerespectarea prevederilor art. 15, pct. 17 din ,Instructia de norme si tolerante pentru constructii si
intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, privind existenta ldsaturilor oarbe 1n
cuprinsul aparatelor de cale;

= nerespectarea prevederilor art. 21, pct. 4 si 7 din ,,Instructia de norme si tolerante pentru constructii si
intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, privind existenta unor praguri verticale
peste tolerantele admise, respectiv a unor praguri laterale pe suprafata activa a sinei;

= nerespectarea prevederilor pct.2.4.4., lit. h) din Norma tehnica feroviara "Vehicule de cale ferata.
Prescriptii tehnice pentru repararea cadrelor de boghiuri ce echipeaza vagoanele de marfa si calatori nr. 81-
005:2006" referitoare la mentinerea in exploatare a garniturilor de poliamida dintre crapodinele vagonului
cu o grosime mai micd de 6mm.
Cauza primara
= neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea specificatiilor
tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in procesul de intretinere”
(inclusiv a anexelor), parte a sistemului de management al sigurantei administratorului de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la coordonarea activitatilor de intretinere a liniilor de cale
ferata.
Grad de severitate

Potrivit Regulamentului de investigare, deraierea de vehicule feroviare produsa in activitatea de

manevra este clasificata ca incident feroviar, conform art. 8, Grupa B, pct.2.4.

Recomandari de siguranta

Deraierea vagonului 33530823183-6, la manevra efectuata cu DA 1691 in vederea introducerii
acestuia la IRV Rosiori, S-a produs pe fondul neefectuarii la timp a lucrarilor de intretinere pe traversarea
cu jonctiune dubld 57/61 din statia CFR Rosiori Nord, cumulat cu neinscrierea necorespunzatoare a
vagonului in curba.

In cursul actiunii desfisurate, comisia de investigare a constatat faptul ci managementul
administratorului de infrastructura la nivel central si regional a identificat, dar nu a gestionat corespunzator
riscurile generate de nerealizarea mentenantei liniilor CF, pentru a putea dispune in consecinta solutii si
masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolului.

Astfel, administratorul de infrastructura feroviara publica, daca ar fi respectat prevederile propriilor
proceduri referitoare la efectuarea lucrarilor de intretinere, parte a sistemului de management al sigurantei,
ar fi mentinut parametrii tehnici ai geometriei cdii in limitele tolerantelor impuse de normele feroviare si ar
fi prevenit producerea acestui incident.

De asemenea, comisia a constatat cd managementul de varf al operatorului de transport feroviar nu
a identificat pericolul "absenta/deteriorarea in exploatare a garniturilor de poliamida dintre crapodinele

5



vagonului" si in consecintd nu a gestionat riscurile generate de acesta, care au drept consecintd o inscriere
necorespunzatoare a vehiculului in curba.

Avand in vedere faptul ca vagonul deraiat in incidentul din data de 03.04.2017 a fost implicat
anterior, in conditii similare, la data de 28.03.2017, in accidentul feroviar produs in h.m. Ciolpani, comisia
de investigare considerd ca, in masura in care recomandarile de siguranta emise in Raportul de investigare

al acelui accident vor fi implementate, nu mai este necesara emiterea unor alte recomandari de siguranta
pentru acest caz.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

La data de 03.04.2017, convoiul de manevra format din DA 1691 si vagonul numarul 33530823183-6
(ambele apartinand operatorului de transport feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo Romania SRL), a
efectuat operatiuni de manevrda in statia CFR Rosiori Nord in vederea introducerii vagonului mai sus
mentionat la Sectia IRV Rosiori, apartinind SNTFM "CFR MARFA"SA, pentru verificiri tehnice,
deoarece in data de 28.03.2017 acest vagon fusese implicat Intr-un accident in halta de miscare Ciolpani.

Convoiul a efectuat manevra fara probleme privind siguranta circulatiei pana la intrarea pe
traversarea cu jonctiune dubld 57/61.

STATIA ROSIORI NORD
KM 100+086,CED

rom
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parcurs convol manevri
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Figurile 2,3 — Parcursul convoiului de manevra

Pe traversarea cu jonctiune dublad 57/61, pe parcursul comandat, dinspre linia 13 spre linia 27 cu acces
la IRV Rosiori, s-a produs deraierea boghiului I al vagonului prin lovirea, urmata de escaladarea succesiva
a contraginei din dreptul inimii simple a schimbatorului numarul 57 de catre rotile din partea stanga in
sensul de mers.

O hi'ul 1 _deraiaf »

¥

Foto 2: boghiul nr. | deraiat al vagonului 33530823183-6

Astfel, prima roatd 1n sensul de mers a lovit si escaladat contrasina pe la varful acesteia, a rulat pe
aceasta circa 2,60m, cazand ulterior in interiorul cdii. Cea de-a doua roatd a escaladat contrasina la circa
3,60m de varful acesteia, a rulat circa 0,30m pe aceasta, cazand de asemenea in interiorul caii. Acest fapt a
avut drept consecintd deraierea rotilor din partea dreapta spre exteriorul caii.
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In urma producerii acestui incident feroviar nu s-au inregistrat victime omenesti sau raniti, nu a fost
afectat mediul inconjurator, nu au fost Inregistrate avarii la infrastructura feroviara.
C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului feroviar, statia CFR Rosiori Nord, este situat pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova.

Infrastructura si suprastructura caii ferate pe care s-a produs incidentul feroviar sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala de Cai Ferate Craiova. Activitatea de intretinere a suprastructurii
feroviare a fost efectuata de catre personalul Districtului de Linii numarul 3 Rosiori, apartinand Sectiei L2
Rosiori.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) din statia CFR Rosiori Nord sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA, fiind intretinute de personal din cadrul Sectiei CT 3 Rosiori.

Instalatia de comunicatii feroviare din statia CFR Rosiori Nord este in administrarea CNCF ,,CFR”
SA, fiind intretinuta de personal al SC Telecomunicatii CFR SA.

Personalul de tractiune si locomotiva de remorcare DA 1691 apartineau operatorului de transport
feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotivd era proprietatea operatorului de transport
feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo Romania SRL si era intretinutd de agenti economici autorizati ca
furnizori feroviari.

Vagonul 33530823183-6 apartinea operatorului de transport feroviar de marfa Deustche Bahn Cargo
Romania SRL.
C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Convoiul de manevra era compus din locomotiva DA 1691 si vagonul 33530823183-6, incarcat cu
cereale.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii
Descrierea traseului si suprastructurii caii

Deraierea s-a produs in statia CFR Rosiori Nord, pe traversarea cu jonctiune dubla 57/61, la km CFR
99+612,13.

Traversarea cu jonctiune dubla nr.57/61 era tip 49, cu raza R=190 m, tangenta tg:1/9, ace articulate.

Loc escaladare contrasina

Figura 4: parcursul vagonului deraiat



Profilul transversal al cdii in zona producerii deraierii era rambleu avand indltimea mai mica de un
metru.

Declivitatea in zona producerii incidentului nu a putut fi specificata.

Manevra trenurilor pe TID 57/61 se efectua cu viteza restrictionata de 10km/h din anul 1998.

Ultima inlocuire a traversarii cu jonctiune dubla 57/61 a avut loc in anul 1978.

C.2.3.2.Instalatiile feroviare
Statia CFR Rosiori Nord este inzestrata cu instalatii tip CED.

C.2.3.3.Materialul rulant
Vagoane
Vagonul nr. 33530823183-6 implicat in deraiere avea urmatoarele caracteristici tehnice:
-seria Tadgs;
-tampoane hidraulice;
-boghiuri Y25Cs2,;
-glisiere elastice;
-ampatament boghiuri:1,8m;
-ampatament vagon:16,6m;
-lungimea intre fetele exterioare ale tampoanelor: 21,6m
-capacitatea maxima de incarcare: 80m? :
-RR, RIF: 03.2018.
Locomotiva
Convoiul de manevra a fost remorcat cu locomotiva DA 1691.
Personalul care a condus si a deservit aceasta locomotiva apartine operatorului de transport feroviar
de marfa Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin instalatii
radio-telefon.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru inlaturarea
pagubelor si restabilireca manevrei s-a realizat prin circuitul informational precizat in Regulamentul de
investigare, in urma cdruia s-au prezentat la locul accidentului reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA -
Sucursala Regionalda CF Craiova (administratorul de infrastructura feroviara publicd), operatorului de
transport feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo Romania SRL si ai Politiei TF.

Pentru repunerea pe linie a vagonului deraiat s-au folosit mijloace locale, acesta fiind ridicat in data
de 03.04.2017, ora 18.55.

TJD 57/61 a fost redeschisa in data de 04.04.2017.

C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

In conformitate cu documentele transmise de gestionarul de infrastructurd feroviara publica si
operatorul de transport feroviar de marfa, implicati in producerea incidentului feroviar, valoarea estimativa
a pagubelor la momentul intocmirii prezentului raport este de 1431,44 lei cu TVA, constand in
masuratorile efectuate la vagon de catre IRV Rosiori.
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C.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar
Nu au fost consecinte in circulatia trenurilor.

C.3.4. Consecintele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La data de 03.04.2017, in jurul orei 12.00, vizibilitatea in zona producerii incidentului nu a fost
afectatd de fenomene meteo, cer senin, temperatura in aer de +15°C.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului apartindnd administratorului de infrastructura feroviardi CNCF
»wCFR” SA au rezultat urmatoarele aspecte relevante:

La ultimul recensamant al traverselor au rezultat de inlocuit in urgenta I 34 bucati traverse speciale,
dintr-un total de 58 de traverse. La data producerii incidentului, districtul avea pe stoc 5,4m? traverse de
lemn speciale SB si nicio traversa speciald noud. De asemenea, districtul nu avea in stoc nicio eclisa de
lignofoliu tipul 49.

Cu ocazia lucrarilor de VPA AC efectuate in data de 08.03.2017 nu s-au constatat eclise de
lignofoliu rupte pe cuprinsul acestui aparat de cale.

Seful de district in functie la data producerii incidentului ocupa acest post din data de 06.03.2017.

Din marturiile personalului apartinand operatorului de transport feroviar de marfa Deutsche Bahn
Cargo Romdnia SRL au rezultat urmdtoarele aspecte relevante:

La data de 03.04.2017, personalul de tren, fiind de serviciu pe DA 1691, a remorcat vagonul
33530823183-6 de la linia 13 a statiei CFR Rosiori Nord spre linia de tragere nr. 25 in vederea introducerii
acestuia la linia SIRV. In timpul manevrei, pe TID 57/61, la viteza de Skm/h, s-a produs deraierea de un
boghiu a vagonului mai sus mentionat.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

Sistemul de management al sigurantei al administratorului infrastructurii feroviare CNCF ,,CFR”
SA

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al

infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguranta feroviard si a Ordinului ministrului transporturilor nr.101/2008 privind
acordarea autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructurd feroviard din Romania,
aflandu-se 1n posesia:

» Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prin care Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Roména din cadrul AFER, confirmad acceptarea sistemului de management al
sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

» Autorizatiei de Sigurantda — Partea B cu nr. de identificare ASB15003 — prin care Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozifiilor adoptate de
gestionarul de infrastructurd feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea
sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este
cazul, al Intretinerii si exploatarii sistemului de control al traficului si de semnalizare.

La data producerii incidentului feroviar sistemul de management al sigurantei feroviare cuprindea,
in principal:

= declaratia de politica in domeniul sigurantei;
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= manualul de management;
= obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei;
= procedurile operationale elaborate/actualizate, conform Regulamentului UE nr.1169/2010.

In conformitate cu Anexa 3a Legii nr.55/2006, la nivelul Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Craiova au fost difuzate ,,Obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei feroviare"
pentru perioada 2014+2017, iar prin decizii scrise ale Directorului Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Craiova, sefii compartimentelor din cadrul acestei sucursale, au fost numiti responsabili cu Sistemul de
Management al Sigurantei Feroviare in cadrul structurilor proprii.

Intrucat, din verificarile si masurarile efectuate asupra starii liniei au rezultat neconformitati privind
desfasurarea lucrarilor de mentenanta, comisia de investigare a verificat daca sistemul de management al
sigurantei al CNCF ,,CFR” SA dispune de proceduri pentru a garanta ca :

a) intretinerea este efectuata in conformitate cu cerintele relevante;

b) sunt identificate riscurile asociate operatiunilor feroviare, inclusiv cele care rezulta direct din
activitatile profesionale, organizarea muncii sau volumul de lucru si din activitatile altor
organizatii si/sau persoane.

Astfel s-a constatat ca, pentru a indeplini cerinta de la litera a), administratorul infrastructurii feroviare
publice a intocmit si difuzat celor interesati Procedura Operationalda cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in procesul de
intretinere”. In Anexa 2 — , Tipuri de lucriri de intretinere” a acestei proceduri operationale sunt
mentionate, printre altele, si lucrarile: inlocuirea traverselor de lemn, inlocuirea materialului de cale defect
sau uzat sau burajul traverselor care prezintd lasaturi avand ca si corespondent in cadrul proceselor de
evaluare a riscurilor asociate activitatilor feroviare codul de practica ,, Instructia de norme §i tolerante
pentru constructia si intrefinerea cdii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989".

In urma verificarilor facute de citre comisia de investigare si analizirii documentelor puse la dispozitie
de catre CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionald de Cai Ferate Craiova S-a constatat cd nu sunt respectate
prevederile codului de practicd mai sus amintit n sensul ca se aflau in exploatare, pe TJD 57/61 din statia
CFR Rosiori Nord, materiale de cale uzate sau defecte care au avut drept consecintd crearea de praguri
verticale peste tolerantele admise, respectiv praguri laterale pe fata activad a sinei, de asemenea au fost
mentinute in cuprinsul aparatelor de cale o lasatura oarba precum si traverse necorespunzatoare, lucru
neacceptat de acest cod.

S-a mai constatat ca, pentru a indeplini cerinta de la litera b), administratorul infrastructurii
feroviare publice a intocmit si difuzat celor interesati procedura operationala PO SMS 0-4.12
»Managementul riscurilor de siguranta feroviara”.

Constatdrile privind respectarea codului de practica ,, Instructia de norme si tolerante pentru
constructia §i Intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989” referitor la mentinerea
geometriei cdii in limitele tolerantelor de exploatare precum si inlocuirea traverselor de lemn
necorespunzatoare, au scos in evidenta abateri de la acest cod de practica. Acest fapt reprezintd un pericol,
care se manifesta prin deraierea vehiculelor feroviare.

In cadrul Sistemului de Management al Riscurilor al administratorului de infrastructura feroviara
publicd-CNCF CFR SA acest pericol este inregistrat si descris in ,,Registrul de evidenta a pericolelor
proprii CNCF CFR SA” avand codul L45, iar riscul asociat acestui pericol este clasificat ca ,,nedorit”.

Masura de sigurantd pentru tinerea sub control a acestui risc, pe care CNCF CFR SA si-a propus-o,
este respectarea prevederilor art.15, pct.11 si 17, ale art. 21, pct.5 si 7, respectiv art.25, pct.4 din
codul de practicd ,, Instructia de norme i tolerante pentru constructia si intrefinerea caii - linii cu
ecartament normal - nr.314/1989".

Responsabilitatea aplicdrii acestei mdsuri revine, conform aceluiasi Registru de evidenta a
pericolelor proprii, personalului cu responsabilititi SC din cadrul unitétilor de intretinere a caii.

Faptul ca acest pericol s-a manifestat, demonstreazd cd masura propusa pentru tinerea sub control a
riscului asociat acestui pericol trebuie sa fie reevaluata si sa fie dispuse alte masuri in consecinta.
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In concluzie, comisia de investigare considera c, desi la nivelul administratorului de infrastructura
feroviara publica, in conformitate cu prevederile Regulamentului UE nr.1169/2010, ,, exista proceduri care
garanteazad ca infrastructura este gestionata si exploatata in sigurantd, tinandu-se cont de numarul, tipul si
amploarea operatorilor care ofera servicii prin intermediul retelei respective, inclusiv de toate
interactiunile necesare care depind de complexitatea operatiunilor”, prevederile acestor proceduri nu sunt
respectate in totalitate, motiv pentru care se poate pune in discutie eficacitatea sistemului de gestionare a
sigurantei, asa cum este prevazuta (definitd) in Regulamentul UE nr.1077/2012.

Sistemul de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de marfa

La momentul producerii incidentului feroviar, Deutsche Bahn Cargo Romania SRL in calitate de

operator de transport feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor
nr.535/2007 (modificat prin Ordinul M.T.l. nr.884/2011 si completat prin Ordinul M.T.I. nr.2179/2012)
privind acordarea certificatului de siguranta in posesia urmatoarelor documente privind sistemul propriu de
management al sigurantei feroviare:

e Certificatului de Siguranta — Partea A cu numadrul de identificare UE R0O1120160022, valabil pana la
data de 04.08.2018, emis de Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana prin care se confirma
acceptarea sistemului de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de marfa in
conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationald aplicabila;

e Certificatului de Sigurantd - Partea B cu numadrul de identificare UE RO1220170018, valabil pana la
data de 04.08.2018, emis de Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romanad prin care se confirma
acceptarea dispozitiilor adoptate de intreprinderea feroviarda pentru a indeplini cerintele specifice
necesare pentru functionarea in siguranta pe reteaua relevanta in conformitate cu Directiva 2004/49/CE
si cu legislatia nationala aplicabila.

De asemenea, la acel moment al producerii incidentului feroviar, sistemul de management al

sigurantei feroviare cuprindea, in principal:
= declaratia de politica in domeniul sigurantei;
= manualul de management;
= obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei;
= procedurile operationale elaborate/actualizate, avand ca document de referinta, printre altele,
Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004.

Au fost studiate procedurile operationale relevante aflate in vigoare la data producerii incidentului,
inclusiv Registrul riscurilor asociate sigurantei feroviare.

Managementul organizatiei nu a identificat si gestionat riscul produs de distrugerea/absenta
garniturilor de poliamida dintre crapodine in activitatea de exploatare, avand drept consecinta deraierea
vehiculului prin neinscrierea corespunzatoare a acestuia in curba. De asemenea, procedurile operationale
existente la momentul producerii incidentului la nivelul organizatiei si avand ca scop tratarea vagoanelor
defecte, reviziile, reparatiile la vagoane nu fac referire la Norma tehnica feroviara "Vehicule de cale
ferata. Prescriptii tehnice pentru repararea cadrelor de boghiuri ce echipeaza vagoanele de marfa si
calatori nr. 81-005:2006", in cadrul careia, la pct. 2.4.4., lit.h) se specifica faptul ca nu sunt admise, la
crapodinele boghiurilor vagoanelor de marfa, placi din poliamida cu o grosime mai mica de 6mm.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei
feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/2010;
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Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind siguranta cailor ferate
comunitare si de modificare a Directivei 95/18/CE a Consiliului privind acordarea de licente
intreprinderilor feroviare si a Directivei 2001/14/CE privind repartizarea capacitatilor de infrastructura
feroviara si perceperea de tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare si certificarea sigurantei;
Regulamentul (UE) nr. 1169/2010 al Comisiei Europene din 10 decembrie 2010 privind o metoda de
sigurantd comuna pentru evaluarea conformitatii cu cerintele pentru obtinerea autorizatiei de siguranta
feroviara;

Regulamentul (UE) nr. 1077/2012 al Comisiei Europene din 16 noiembrie 2012 privind o metoda de
sigurantd comuna pentru supravegherea exercitatd de autoritatile nationale de siguranta dupa eliberarea
unui certificat de siguranta sau a unei autorizatii de siguranta;

Regulamentul UE nr.1078/2012 al Comisiei din 16 noiembrie 2012 privind o metoda de siguranta
comuna pentru monitorizarea pe care trebuie sa o aplice administratorii de infrastructura dupa primirea
unui certificate de sigurantd sau a unei autorizatii de sigurantd precum si entitdfile responsabile cu
intretinerea;

Regulamentul(UE) nr. 445/2011 al Comisiei din 10 mai 2011 privind un sistem de certificare a
entitatilor responsabile cu intretinerea vagoanelor de marfa si de modificare a Regulamentului(UE) nr.
653/2007;

Norma privind acordarea autorizatiilor de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romania aprobata prin OMT 101/2008;

Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviara,

Regulamentul de Exploatare Tehnicd Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din
29.08.2001,

Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul nr.1815 din 26.10.2005;
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006;
Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr. 250/2005;

Norma tehnicd feroviara "Vehicule de cale feratd. Prescriptii tehnice pentru repararea cadrelor de
boghiuri ce echipeazd vagoanele de marfa si calatori nr. 81-005:2006", aprobata prin OMTCT
1404/27.07.2006;

siguranta circulatiei;

Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar din
Romania;

urmeaza sa desfasoare pe propria raspundere activitati specifice transportului feroviar;

Ordinul MTI nr.815/2010 din 12 octombrie 2010 pentru aprobarea Normelor privind implementarea si
dezvoltarea sistemului de mentinere a competentelor profesionale pentru personalul cu responsabilitati
in siguranta circulatiei si pentru alte categorii de personal care desfdsoard activitati specifice in
operatiunile de transport pe caile ferate din Romania si pentru actualizarea Listei functiilor cu
responsabilitati in siguranta circulatiei, care se formeaza - califica, perfectioneaza si verifica profesional
periodic la CENAFER,;

Instructia de intretinere a cdii nr. 300/2003,;

Instructia pentru fixarea termenelor si a ordinei in care trebuie efectuate reviziile caii nr.305/1997;
Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii - linii cu ecartament normal -
nr.314/1989;

Instructiuni pentru restrictii de viteza, inchideri de linii i scoateri de sub tensiune nr.317/2004;
Procedurile din cadrul SMS al CNCF ,,CFR” SA;
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e Procedurile din cadrul SMS al DB Cargo Romania SRL.

surse si referinte

e declaratiile salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;

o fotografii efectuate la locul producerii incidentului feroviar;

e acte, documente - copii conform cu originalul;

e corespondenta realizata intre comisia de investigare si agentii economici.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie
Constatari si masuratori facute la linie dupad producerea deraierii

Deraierea a avut loc pe TID 57/61 din statia CFR Rosiori Nord, la km 99+612,13.

Astfel, prima roatd din partea stanga in sensul de mers a vagonului nr. 33530823183-6 a escaladat
contrasina corespunzatoare inimii simple a schimbatorului 57/ pe la varful acesteia, a parcurs pe aceasta
circa 2,60m si a cazut in interiorul cdii. Ca o consecintd a primei deraieri, cea de-a doua roata apartinand
aceluiasi boghiu a escaladat aceeasi contrasind la o distantd de aproximativ 3,60m de varful acesteia, a rulat
circa 0,30m pe aceasta si a cazut de asemenea 1n interiorul caii.

14



-
-

L 0

o —

Foto 3,4: punctele de escaladare/cadere a rotilor din paﬁ‘éa Stdngd

Cu boghiul astfel deraiat, vagonul a parcurs circa 5m.

TJD 57/61 pe care s-a produs deraierea are urmatoarele caracteristici: tip 49, tg.1/9, R 190m, ace
articulate, inima de tipul VOA, anul introducerii in cale 1978, centralizata.

Au fost analizate traversele si prinderile In zona producerii deraierii, atat sub sarcind cat si in regim
static, concluzionandu-se urmatoarele:

- joanta de varf a schimbatorului 57 prezenta deficiente privind sistemul de prindere (o traversa
necorespunzatoare, tirfoane si buloane verticale slabite, lasaturi oarbe, eclise de lignofoliu rupte,

formarea in regim dinamic a unui prag vertical in afara tolerantelor, respectiv a unui prag lateral pe
suprafata activa a sinei);

- prisma de piatra sparta incompleta si colmatata;
- traversele speciale adiacente traverselor joantive erau corespunzatoare, cu prindere activa.
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Foto 5: starea joantei premergdtoare locului producerii escaladarii

Masuratori efectuate la linie in zona deraierii

S-a numerotat punctul 0 ca fiind locul producerii escaladarii, respectiv varful contrasinei
corespunzatoare inimii simple a schimbatorului nr. 57, parte a TID 57/61.

Din punctul 0, in sens invers circulatiei trenului, s-au pichetat 2 puncte, din 2,5 in 2,5m, numerotate cu
+1 si +2, iar din punctul 0 in sensul circulatiei trenului s-au pichetat, de asemenea din 2,5 in 2,5m, 3
puncte numerotate de -1 la -3. In aceste puncte s-au efectuat masuritori in regim static cu tiparul de
masurat calea apartinand Sectiei L2 Rosiori la E/N, reprezentarea grafica a acestora fiind urmatoarea:

DIAGRAMA E/N PE ZONA PRODUCERII DERAITERITI

SENS MERS TREMN

+2 +1 0 -1 2 -3
i A r [ & &
¥ L) L L] L
1438 1444
E=1435mm '\

1430

10
H 5
N=0 mm

Figura 5: diagrama E/N pe zona producerii deraierii
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C.5.4.2. Date constatate cu privire la instalatiile feroviare
Instalatiile SCB

Nu au fost afectate elemente componente ale instalatiilor SCB.
Instalatiile liniei de contact IFTE

Nu au fost afectate elemente componente ale instalatiilor IFTE.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia
Constatari privind locomotiva DA 1691 care a remorcat vagonul nr. 33530823183-6
- instalatia de control punctual al vitezei trenului (INDUSI) era izolata;
- instalatia de siguranta si vigilenta (DSV) era izolata,;
- instalatiile auxiliare erau in stare normala de functionare;
- statiile radio-telefon functionau corespunzator in ambele posturi;
- aparatele de ciocnire si legare erau corespunzatoare;
- motorul diesel era in parametrii de functionare, fara motoare electrice de tractiune izolate;
- s-a verificat etangeitatea conductei generale de aer, existau pierderi mai mici de 0,1atm timp de 2
minute.

Constatari efectuate in urma analizarii datelor furnizate de instalatia INMS in functie:
Din analiza diagramei instalatiei IVMS a locomotivei DA 1691, la activitatea de manevra din data
de 03.04.2017 din statia CFR Rosiori Nord au rezultat urméatoarele:
* s-au izolat instalatiile INDUSI si DSV inainte de punerea in miscare a locomotivei,
* locomotiva se pune in miscare si parcurge o distantd de 214,77m cu viteza maxima de 6km/h;
» dupa aceasta, viteza locomotiveli scade brusc la Okm/h pe o distanta de 0,94m.

M Vizualizare invegistrart: 1691 scurta testvit i (o | @ e
Fisiere Afisare Banda Cautare Optiuni Accesorii Informatii

Loc 1691D 01:48/040 14153€ «
Tren: 30640 ! | 5% ol
Tona: 709 13 s
Osii. 80

A -
Mecanici [R R|
561 | !
1219
Diam 1100

Vitezeb Km/h
Data: 03.04.20 }

Ore:11:47251
Km: 5+854.43
Indusi lzolat

Moatarina
Consum: 0.0 K
Nivel DKg

—
Depou: 000F 1 —
Scara: 11 —

2000 Hz
1000 Hz

1

1
Aentie 0
500 Hz 1
Franare 0
Pres CG 0
DSy 0
Sens 0 -
CursoiDate: Ora: Viteza: Km: Cornsum: Nwel  Viteze Timp

1.03-04-11141.520 0 5-64966 0.0 0 Min 0 Mers 00:02:54.1
2. 03-04-111.47251 5 5+86443 00 0 Mex6 Stat.00:02 39.0 N
- 0421477 00 0 Med45  Oprir 0

Figura 6: diagrama IVMS cu vitezele trenului inainte de producerea incidentului
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Constatari privind vagonul nr. 33530823183-6

Constatari efectuate in atelierul de reparatii al IRV Rosiori:

La data de 05.04.2017, la SNTFM "CFR MARFA" SA- CIRV — Sectia IRV Rosiori vagonul
deraiat, cu numarul 33530823183-6, a fost introdus si ridicat pe vinciuri in scopul efectuarii
urmatoarelor verificari si masuratori:

- masurarea elementelor geometrice ale profilului rotilor deraiate (cota qR, inaltimea si grosimea
buzei bandajului, diametrul rotilor deraiate etc);

- masurarea ecartamentului osiilor si a distantei dintre fetele interioare ale rotilor;

- masurarea indltimii centrelor tampoanelor, lungimii tampoanelor si distantei Intre axele
tampoanelor;

- masurarea jocul insumat intre pietrele de frecare de pe ambele parti ale boghiului;

- verificarea starii tehnice a crapodinei vagonului;

In urma verificarilor efectuate S-au constatat urmitoarele neconformititi:

- laambele boghiuri ale vagonului- garniturile de poliamida lipsa.

Foto 6,7: garnituri de poliamida lipsa la boghiul |

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie
C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implicat

Personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva DA 1691, ce a remorcat vagonul cu
numdirul 33530823183-6 din data de 03.04.2017 s-a prezentat la serviciu la ora 11%, in statia CFR Rosiori
Nord. Pana la producerea incidentului feroviar, personalul de locomotiva a efectuat serviciu aproximativ o
ora, aceasta durata incadrandu-se in limitele admise de prevederile Ordinului MT nr.256 din 29 martie
2013.

C.5.5.2. Circumstante medicale si personale cu influenta asupra accidentului

Personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva DA 1691 din data de 03.04.2017,
detinea permise de conducere si autorizatii valabile, fiind totodata declarat apt din punct de vedere medical
si psihologic pentru functia detinuta, conform avizelor emise.

De asemenea, personalul responsabil cu mentenanta infrastructurii feroviare in statia CFR Rosiori
Nord detinea autorizatii de exercitare pe proprie raspundere a functiei valabile, fiind totodata declarat apt
din punct de vedere medical si psihologic pentru functia detinuta, conform avizelor emise.
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C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

In data de 28.03.2017, in HM Ciolpani apartinand Sucursalei CFR Craiova, acelasi vagon a fost
implicat intr-un eveniment similar, deraind de boghiul nr. 2 in sensul de mers pe curba de dupa aparatul de
cale numarul 10.

C.6. Analiza si concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a infrastructurii feroviare
Constatari referitoare la activitatea de intretinere a cdii
In urma verificarilor si constatirilor vizuale pe zona producerii incidentului, s-au constatat unele
deficiente privind activitatea de intretinere a liniei, astfel:
- toate cele 4 eclise de lignofoliu de la joanta de varf a schimbatorului 57, parte din TJD 57/61, rupte
(ruptura veche);
- prinderi inactive la ambele joante de varf ale schimbatorului nr. 57;
- o traversa de lemn de la joanta de varf a schimbatorului nr. 57 necorespunzatoare;
- prisma de piatrd spartd incompleta si colmatata.

Constatari referitoare la activitatea de revizie a starii cdii
Ultima revizie a TJID 57/61 a avut loc in data de 20.03.2017, conform graficului de revizie
aprobat, nu s-au constatat nereguli cu privire la starea aparatului de cale.

Constatari cu privire la recensamdntul traverselor si cantitatile de traverse aprovizionate

Districtul nr.2 Rosiori a efectuat recensamantul traverselor si al materialelor de cale pentru anul
2017 in conformitate cu prevederile cap. 1V, art.26 din Instructia de norme si tolerante pentru constructii si
intretinerea caii - linii cu ecartament normal nr.314/1989 si ale cap.5, pct.5.4. din Instructia de intretinere a
liniilor ferate nr.300/1982.

Cu aceasta ocazie a fost recenzat un numar de 34 bucati traverse de lemn speciale
necorespunzatoare pe TJD 57/61, dintr-un total de 58 de traverse (aproximativ 59%). De asemenea, pentru
schimbatoarele de cale din statia Rosiori Nord incadrate la categoria "rest linii" s-au recenzat 727 traverse
speciale necorespunzatoare, la nivel de district fiind recenzate 2060 de traverse speciale necorespunzatoare.

La data producerii incidentului, districtul dispunea de un stoc de 5,432 mc traverse de lemn
speciale SB (39 buciti de diverse dimensiuni).

Avand 1n vedere starea traverselor de lemn de pe aparatul de cale implicat in incident precum si
numarul de traverse de lemn speciale aprovizionate, total insuficient pentru realizarea unei mentenante
corespunzatoare, comisia de investigare a concluzionat cd si aceste fapte au condus catre crearea unei
suprastructuri a cdii necorespunzatoare care, in timp, a cedat sub actiunea fortelor dinamice ale materialului
rulant si a condus la producerea incidentului feroviar.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia
C.6.2.1 Concluzii privind starea tehnica a locomotivei trenului

Avand 1n vedere mentiunile consemnate in capitolul C.5.4.3. - Date constatate la functionarea
materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia, se poate afirma, ca starea tehnica a locomotivei
nu a influentat producerea incidentului.

C.6.2.2 Concluzii privind starea tehnica a vagoanelor

Avand in vedere mentiunile consemnate in capitolul C.5.4.3. - Date constatate la functionarea
materialului rulant §i a instalatiilor tehnice ale acestuia, Se poate afirma ca starea tehnica a vagonului nr.
33530823183-6, implicat in deraiere, a favorizat, in conditiile unei suprastructuri a caii slabite, producerea
incidentului. Astfel, In urma verificarilor efectuate la IRV Rosiori s-a constatat lipsa garniturilor de
poliamida la crapodinele boghiurilor, acest fapt conducand la marirea fortei laterale de ghidare prin
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sporirea gradul de rigiditate al ansamblului boghiu — cutie vagon si implicit capacitatea de inscriere a
vehiculului in curba.

C.6.3. Analiza modului de producere a accidentului

Avand i1n vedere constatirile si mdasuratorile efectuate la suprastructura caii respectiv asupra
materialului rulant, in spetd vagonul nr. 33530823183-6, dupa producerea incidentului, prezentate in
capitolele C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie si C.5.4.3. Date constatate la functionarea
materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia, se poate afirma ca starea tehnica atat a
suprastructurii cdii cat si a vagonului implicat a favorizat producerea deraierii.

Aceasta concluzie este argumentatd prin faptul cad in zona deraierii (zona punctului ,,0”) starea
tehnica a cdii nu permitea asigurarea unei prinderi eficace a sinelor si mentinerea ecartamentului in limitele
tolerantelor admise. Astfel, la joanta de varf a inimii simple a schimbatorului nr. 57, parte din TJD 57/61,
aflata la o distantd de circa 1m de varful contrasinei inimii simple, s-a constatat faptul cd era mentinuta in
exploatare o traversa necorespunzatoare, care nu permitea fixarea de aceasta a pieselor metalice ale sch.
nr.57 din compunerea TJD nr.57/61. In conformitate cu prevederile art. 15, pct. 11, respectiv art.25,
alin.(4) din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii - linii cu ecartament
normal - nr.314/1989, aceasta traversa trebuia inlocuitd. De asemenea, la aceeasi joanta, eclisele de
lignofoliu care asigurau prinderea prezentau rupturi transversale cauzate probabil de oboseala materialului,
care, coroborat cu existenta unei lasaturi oarbe sub traversa joantiva (traversd necorespunzatoare), au
condus la crearea unui prag vertical a carui valoare depasea tolerantele admise precum si a unui prag lateral
pe suprafata activa a sinei. Au fost incélcate astfel, prevederile art.21, pct.4 si pct.7 din Instructia de norme
si tolerante pentru constructia si intrefinerea cdii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989.

Din analiza constatarilor referitoare la starea tehnica a infrastructurii si a materialului rulant
implicat, se poate concluziona ca dinamica producerii acestui incident a fost urmatoarea:

La efectuarea parcursului de la linia 13 spre linia 27 a convoiului de manevra compus din DA 1691
si vagonul nr. 33530823183-6, pe traversarea cu jonctiune dubla 57/61, rotile din partea stangd ale
boghiului I al vagonului au escaladat succesiv contrasina inimii simple a schimbdatorului nr.57 si au cazut in
interiorul caii, astfel: prima roatd a escaladat capatul contrasinei, a rulat 2,60 m pe aceasta, dupa care a
cazut in interiorul cdii. Cea de-a doua roatd a escaladat contrasina la circa 3,60 m de capdtul acesteia, a
rulat pe aceasta aproximativ 0,30m, dupa care a cazut in interiorul caii. Caderea rotilor din partea stanga ale
primului boghiu au determinat caderea in exteriorul cdii a rotilor din partea dreapta in sensul de mers ale
aceluiasi boghiu.

Acest fapt a fost posibil datoritd pierderii stabilitdtii cdii pe aceastd zond, prin deplasarea cadrului
sina-contrasina-placd metalica spre exteriorul caii, sub actiunea fortelor dinamice create de materialul
rulant in miscare si amplificatd de o inscriere necorespunzitoare a boghiului I in curba traversarii cu
jonctiune dubla, fapt ce a provocat o traiectorie a directiei de deplasare a rotilor spre interiorul caii.
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Inscrierea necorespunzitoare a boghiului I al vagonului in curbd a fost cauzati de o rigidizare a
ansamblului cutie vagon-boghiu, datad de lipsa garniturilor de poliamida dintre crapodinele vagonului si
implicit de cresterea fortei de ghidare.

Lipsa garniturilor de poliamida la crapodinele vagonului se incadreaza ca defect neadmis conform
prevederilor pct. 2.4.4., lit.h) din Norma tehnica feroviara "Vehicule de cale ferata. Prescriptii tehnice
pentru repararea cadrelor de boghiuri ce echipeaza vagoanele de marfa si calatori nr. 81-005:2006".

Vagonul a parcurs in stare deraiata circa Sm.

In zona producerii deraierii, geometria caii se prezenta astfel:

- traversarea cu jonctiune dubla tip 49, R 190m, tg. 1/9, ace articulate;

- traseul caii in plan orizontal era In curba cu deviatie stdnga fatd de sensul de mers al trenului;

- declivitate nespecificata, dar fara consecinte in dinamica incidentului.

Suprastructura cdii prezenta depasiri ale tolerantelor la ecartamentul caii pe zona deraierii cu valori
cuprinse intre -2 si 8 mm. Masuratorile au fost efectuate in regim static, dupa ridicarea si retragerea
vagonului de pe zona incidentului si puteau fi influentate de producerea acestuia.

Coroborand starea tehnica a caii cu cea a vagonului, comisia de investigare concluzioneaza ca, in
regim dinamic,

-starea necorespunzatoare a geometriei cdii (mentinerea in cale a unor elemente componente ale
aparatelor de cale necorespunzatoare, fapt ce a condus la o deplasare a cadrului placa-sina catre exteriorul
caii, avand drept consecintd depasirea ecartamentului maxim admis) precum si

- lipsa garniturilor de poliamida dintre boghiul nr. I si cutia vagonului care au condus la o inscriere
defectuoasa a vagonului in curba si implicit la o crestere a fortei de ghidare aplicate asupra unei
suprastructuri a caii slabite
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au condus la pierderea capacitatii de ghidare a rotii atacante din partea stanga a boghiului | al
vagonului si caderea acesteia in interiorul caii, fiind urmata si de caderea celorlaltor roti, asa cum a fost
descrisa anterior.

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI
D.1. Cauza directa
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie lovirea capatului contrasinei din dreptul
inimii simple a aparatului de cale numarul 57 din cuprinsul traversarii cu jonctiune dubla numarul 57/61
apartinand statiei CFR Rosiori Nord, urmata de escaladarea acesteia de cétre prima roata din stanga in
sensul de mers al vagonului. Acest lucru s-a produs in conditiile cresterii valorii ecartamentului caii peste
tolerantele admise, sub actiunea fortelor dinamice transmise caii de catre materialul rulant in migcare.
Factori care au contribuit:
* mentinerea in exploatare a unor materiale de cale a caror stare tehnica a condus la slabirea eficacitatii
sistemului de prindere si permiterea deplasarii spre exteriorul caii a ansamblului sind-contrasina-placa
metalicd, sub actiunea fortelor dinamice exercitate de materialul rulant;
» aprovizionarea cu cantitati insuficiente de traverse de lemn speciale pentru executarea lucrarilor de
intretinere si reparare a aparatelor de cale din statia CFR Rosiori Nord;
= lipsa garniturii din poliamida de la crapodina boghiului I (primul boghiu in sensul de mers al trenului) al
vagonului nr. 33530823183-6, fapt ce a sporit gradul de rigiditate al ansamblului boghiu — cutie vagon,
conducand astfel la cresterea fortei laterale de ghidare si implicit la scaderea capacitatii de inscriere a
vehiculului in curba.
D.2. Cauze subiacente
» nerespectarea prevederilor art. 15, pct. 11, respectiv ale art.25, pct.4 din ,,Instructia de norme si tolerante
pentru constructii si Intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la faptul ca
nu se admit traverse necorespunzatoare in cuprinsul aparatului de cale;
= nerespectarea prevederilor art. 15, pct. 17 din ,Instructia de norme si tolerante pentru constructii si
intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, privind existenta lasaturilor oarbe in
cuprinsul aparatelor de cale;
= nerespectarea prevederilor art. 21, pct. 4 si 7 din ,,Instructia de norme si tolerante pentru constructii si
intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, privind existenta unor praguri verticale
peste tolerantele admise, respectiv a unor praguri laterale pe suprafata activa a sinei;
= nerespectarea prevederilor pct.2.4.4., lit. h) din Norma tehnicd feroviarda "Vehicule de cale ferata.
Prescriptii tehnice pentru repararea cadrelor de boghiuri ce echipeaza vagoanele de marfa si calatori nr. 81-
005:2006" referitoare la mentinerea in exploatare a garniturilor de poliamida dintre crapodinele vagonului
cu o grosime mai mica de 6mm.
D.3. Cauza primara
= neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea specificatiilor
tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in procesul de intretinere”
(inclusiv a anexelor), parte a sistemului de management al sigurantei administratorului de infrastructura
feroviara publicd CNCF ,,CFR” SA, referitoare la coordonarea activitdtilor de intretinere a liniilor de cale
ferata.
Grad de severitate
Potrivit Regulamentului de investigare, deraierea de vehicule feroviare produsa in activitatea de
manevra este clasificata ca incident feroviar, conform art. 8, Grupa B, pct.2.4.
D.4. Observatii suplimentare
Nu a fost cazul.

E. MASURI CARE AU FOST LUATE
Pana la data finalizarii raportului de investigare, nu au fost dispuse masuri de catre partile implicate.
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F. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Deraierea vagonului 33530823183-6, la manevra efectuata cu DA 1691 in vederea introducerii
acestuia la IRV Rosiori, S-a produs pe fondul neefectuarii la timp a lucrérilor de intretinere pe traversarea
cu jonctiune dublda 57/61 din statia CFR Rosiori Nord, cumulat cu neinscrierea necorespunzatoare a
vagonului in curba.

In cursul actiunii desfisurate, comisia de investigare a constatat faptul ci managementul
administratorului de infrastructura la nivel central si regional a identificat, dar nu a gestionat corespunzator
riscurile generate de nerealizarea mentenantei liniilor CF, pentru a putea dispune in consecinta solutii si
masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolului.

Astfel, administratorul de infrastructura feroviara publica, daca ar fi respectat prevederile propriilor
proceduri referitoare la efectuarea lucrarilor de Intretinere, parte a sistemului de management al sigurantei,
ar fi mentinut parametrii tehnici ai geometriei caii in limitele tolerantelor impuse de normele feroviare si ar
fi prevenit producerea acestui incident.

De asemenea, comisia a constatat cd managementul de varf al operatorului de transport feroviar nu
a identificat pericolul "absenta/deteriorarea in exploatare a garniturilor de poliamida dintre crapodinele
vagonului” si in consecinta nu a gestionat riscurile generate de acesta, care au drept consecinta o inscriere
necorespunzatoare a vehiculului in curba.

Avand in vedere faptul ca vagonul deraiat in incidentul din data de 03.04.2017 a fost implicat
anterior, in conditii similare, la data de 28.03.2017, in accidentul feroviar produs in h.m. Ciolpani, comisia
de investigare considera cd, in masura in care recomandarile de sigurantd emise in Raportul de investigare
al acelui accident vor fi implementate, nu mai este necesara emiterea unor alte recomandari de siguranta
pentru acest caz.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autorititii de Sigurantid Feroviard Romdnd-
ASFR, administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, operatorului de
transport feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo Romdinia SRL.
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