
 

 

AVIZ 
 

În cazul incidentului feroviar produs la data de 18.05.2013, pe raza de activitate a Sucursalei 
„Centrul Regional de Exploatare, Între inere i Repara ii” Bra ov, între Hm Mureni i Hm Beia, în 
circula ia trenurilor de c tori R3510 i R3500, constând în dep irea vitezelor maxime stabilite, 
Organismul de Investigare Feroviar Român a desf urat o ac iune de investigare în conformitate cu 
prevederile HG nr. 117/2010. Prin ac iunea de investigare desf urat  au fost strânse i analizate 
informa iile în leg tur  cu producerea incidentului în cauz , au fost stabilite condi iile i determinate 
cauzele. 

Ac iunea Organismului de Investigare Feroviar Român nu a avut ca scop stabilirea vinov iei sau 
a r spunderii în acest caz. 

Organismul de Investigare Feroviar Român nu a identificat recomand ri de siguran , drept 
pentru care nu a considerat necesar a fi luate m suri corective în scopul îmbun irii siguran ei feroviare 
i prevenirii accidentelor. 
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Prezentul Aviz face parte integrant  din Raportul de investigare al incidentului feroviar  produs 

la data de 18.05.2013, pe raza de activitate a Sucursalei „Centrul Regional de Exploatare, Între inere i 
Repara ii” Bra ov, între Hm Mureni i Hm Beia, în circula ia trenurilor de c tori R3510 i R3500, 
constând în dep irea vitezelor maxime stabilite. 
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E. RECOMAND RI DE SIGURAN  .......................................................... 17 
 
 
A. PREAMBUL 
 
A.1. Introducere 
 
La data de 12.08.2013, Revizoratul Regional de Siguran a Circula iei din cadrul Sucursalei „Centrul 
Regional de Exploatare, Între inere i Repara ii CF” Bra ov a avizat OIFR despre faptul c  în urma 
investig rii a dou  incidente feroviare produse în data de 18.05.2013, la ora 04:32, respectiv ora 09.08 în 
Hm Mureni, constând în neavizarea cu ordin de circula ie a restric iilor de vitez  necuprinse în Buletinul 
de Avizare a Restric iilor de Vitez  Bra ov (B.A.R.) decada 11-20.05.2013 a trenurilor R 3510 i R 
3500 (apar inând operatorului de transport feroviar de c tori SNTFC „CFR C tori” S.A.) i 
clasificate ini ial la art. 8, grupa C pct. 3.5 din Regulamentul de investigare a incidentelor i a 
incidentelor, de dezvoltare i îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua de 
transport cu metroul din România, aprobat prin HG nr. 117/2010, s-a constatat faptul c  aceste trenuri au 
circulat cu o vitez  maxim  de pân  la 83 km/h, respectiv 88 km/h, pe o por iune de linie în care era 
introdus  o restric ie de vitez  neprev zut  de 50 km/h. 
 
A.2. Procesul investiga iei 
 
Având în vedere cererea formulat  în calitate de investigator principal al acestor incidente de eful de 
serviciu al Revizoratului Regional de Siguran a Circula iei Bra ov, în conformitate cu prevederile art. 48 
alin. (2) din Regulament i luând în considerare c  evenimentele feroviare au fost reîncadrate ca 
incidente la art. 8 grupa A, pct. 1.9 din acela i act normativ, în temeiul art. 19 alin (2) din Legea nr. 
55/2006 privind siguran a feroviar , coroborat cu art. 49 din Regulament, Organismul de Investigare 
Feroviar Român a decis declan area unei ac iuni de investigare. 
În acest sens, prin Decizia nr. 123 din data de 13.08.2013 a fost numit  comisia de investigare format  
din: 

 Sever PAUL            - investigator principal 
 Tudor CIOLACU    - membru 
 tefan CIOCHIN   - membru  

 
Ac iunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Român nu a avut ca scop stabilirea 
vinov iei sau a r spunderii, obiectivul acesteia fiind stabilirea condi iilor de producere, determinarea 
cauzelor i emiterea unor recomand ri de siguran . 
 
B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE 
 
Descrierea pe scurt 
 
La data de 18.05.2013,  trenurile R 3510 i R 3500 (apar inând operatorului de transport feroviar de 

tori SNTFC „CFR C tori” S.A.), dup  plecarea din Hm Mureni înspre Hm Beia, au circulat cu 
viteza conform livretului de mers (V max. = 90 km/h) pe o por iune de linie unde era introdus  o 
restric ie de vitez  neprev zut i necuprins  în B.A.R. Bra ov decada 11-20.05.2013, de 50 km/h.  
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Locul producerii incidentelor este situat pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul Regional de 
Exploatare, Între inere i Repara ii CF” Bra ov, între halta de mi care Mureni i halta de mi care Beia. 
 
 
Trenul de c tori  R 3510 din data de 18.05.2013 a avut în compunere 12 osii, tonaj brut 139 tone, 
frânat automat 118/214 tone, frânat de mân  17/85 tone, lungime 80 m i a fost format din automotoarele 
ADH 1412+1452 (apar inând Depoului Sibiu – SNTFC “CFR C tori” SA).  
 

Trenul de c tori R 3500 din data de 18.05.2013 a avut în compunere 14 osii, tonaj brut 210 tone,  
frânat automat 187/212 tone, frânat de mân  37/59 tone, lungime 100 m i a fost remorcat cu locomotiva 
electric  EA 005 (apar inând Depoului Bra ov – SNTFC “CFR C tori” SA).  
 

Cauzele producerii incidentelor 
 

Cauze directe, factori care au contribuit 
 

Cauzele directe ale producerii incidentului în cazul trenului R 3510: 
- neavizarea cu ordin de circula ie a restric iei de vitez  precum i a modific rii condi iilor înscrise 

în  B.A.R. Bra ov, decada 11-20.05.2013, linia 300 Bucure ti Nord – Episcopia Bihor, pag. 36, 
pct.45, la plecarea trenului din halta de mi care Mureni; 

- nerespectarea prevederilor Regulamentului de Semnalizare nr.004/2006 referitoare la faptul c  
trecerea trenurilor peste o por iune de linie sl bit  se face cu viteza restric ionat  indicat  de 
treapta restric iei de vitez , pân  ce ultimul vagon din compunerea trenului a dep it indicatorul 
“S”- sfâr itul restric iei. 

 

Cauza direct   a producerii incidentului în cazul trenului R3500: 
- neavizarea cu ordin de circula ie a restric iei de vitez  precum i a modific rii condi iilor înscrise 

în B.A.R. Bra ov, decada 11-20.05.2013, linia 300 Bucure ti Nord - Episcopia Bihor, pag. 36, 
pct.45, la plecarea trenului din halta de mi care Mureni. 

 

Factori care au contribuit la producerea ambelor incidente 
Neavizarea prin fax sau telefonogram   a operatorilor de transport feroviar despre introducerea pe teren a 
unei restric ii de vitez  neprev zute.    
 

Cauze subiacente 
 
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestor incidente. 
 
Cauze primare 

 
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestor incidente. 
 
Grad de severitate  
 
Conform clasific rii incidentelor prev zut  la art.8 din Regulamentul de investigare a accidentelor i 
incidentelor, de dezvoltare i îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua  de 
transport cu metroul din România, aprobat prin HG 117/2010, având în vedere activitatea în care s-au 
produs, faptele se clasific , ca incidente feroviare conform art.8, Grupa A, pct. 1.9. 
 
Recomand ri de siguran  
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Nu au fost identificate recomand ri de siguran . 
 

Prezentul Raport de Investigare se va transmite CNCF « CFR » SA Bucure ti, SNTFC “CFR C tori” 
SA Bucure ti i Autorit ii de Siguran  Feroviar  Român . 
 
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE 
 
C.1. Descrierea incidentelor  
 
Aspecte cu caracter general 
La data producerii incidentului, pe firul II de circula ie Mureni-Beia viteza maxim  de circula ie a 
trenurilor era restric ionat  la 50 km/h pe zona km 266+500 - km 269+400. Aceast  restric ie de vitez  
fusese introdus  la data de 01.03.2012 i era prev zut  în B.A.R. Bra ov decada 11-20.05.2013. 
 
La data de 17.05.2013 eful de district rezerv  al Districtului 3 Mureni a executat lucr ri de detensionare 
a c ii pe firul II de circula ie Mureni-Beia, pe zona km 271+085 - 271+420 pentru punerea în siguran  a 

ii f  joante. În aceea i zi, dup  finalizarea lucr rilor de detensionare a c ii f  joante, eful de 
district rezerv  a efectuat o revizie tehnic  a c ii pe firul II Beia-Mureni i pe linia III direct  din Hm 
Mureni pentru a verifica zonele cu ine defecte de categoria I pe care le avea în eviden . În urma acestei 
verific ri a considerat c  este necesar ca pe zonele respective viteza maxim  de circula ie s  fie 
restric ionat  la treapta de vitez  de 50 km/h. În acest sens a procedat la prelungirea pân  la km 282+000 
a restric iei de vitez  de 50 km/h deja existent  (restric ia de vitez  de pe zona km 266+500 - km 
269+400 restric ie de vitez  prev zut  în B.A.R. Bra ov, decada 11-20.05.2013, linia 300 Bucure ti 
Nord – Episcopia Bihor, pag. 36, pct.45). Urmare acestui fapt, la ora 12:35 a consemnat în Registrul 
pentru revizia liniilor i instala iilor de siguran a circula iei (RRLISC) al Hm Mureni cu nr.452, 
finalizarea lucr rilor de detensionare i modificarea lungimii por iunii cu restric ie de vitez . - Fig. nr. 1. 
 
 

  
 
 

fig. nr. 1 
 
 
În conformitate cu prevederile din instruc iile i reglement rile în vigoare, IDM din Hm Mureni la ora 
12:35 a transmis c tre Regulatorul de Circula ie Bra ov (RC Bra ov) consemn rile f cute de eful 
districtului rezerv  la nr.452 din RRLISC. 
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În conformitate cu prevederile Instruc iunilor pentru restric ii de vitez , închideri de linie i scoateri de 
sub tensiune nr.317/2004, RC Bra ov a transmis aceast  modificare sta iilor de pe regulator precum i 
regulatoarelor de circula ie vecine, dar nu a transmis i telegram  pentru avizarea  operatorilor de 
transport feroviar.   
 
Aspecte privind circula ia trenului de c tori R 3510 
 
Trenul de c tori R 3510, care a circulat pe distan a Media  - Beia la data de 18.05.2013, a fost format 
din automotoarele ADH 1412+1452 (apar inând Depoului Sibiu – SNTFC “CFR C tori” SA).  

 
De la sta ia CF Vân tori (ultima sta ie cu oprire conform livretului de mers) i pân  la Hm Mureni trenul 
R3510 a circulat pe firul II de circula ie cu viteza maxim  conform livretului de mers i a înscrisurilor 
din B.A.R. Bra ov. În conformitate cu livretul de mers, în Hm Mureni trenul avea oprie, fapt pentru care 
IDM de serviciu din halta de mi care Mureni i-a f cut parcurs de intrare la linia III direct  (linia direct  a 
firului II de circula ie Vân tori-Mureni) pentru trenul R 3510. Dup  epuizarea timpului de sta ionare, 
trenul a fost expediat din Hm Mureni spre Hm Beia pe firul II de circula ie. 
 
În convolutul cuprinzând copiile formularelor „Ordin de Circula ie” al sta iei Vân tori a fost identificat 
ordinul de circula ie Seria A Nr.0303736 emis de IDM de serviciu la data 18.05.2013 pentru trenul R 
3510, în care era consemnat faptul c  circula ia pe linia III direct  din Hm Mureni i firul II Mureni-Beia 
se face cu restric ie de vitez  de 50 km/h pe zona km 282+000-266+500, restric ie de vitez  care este 
modificat  fa  de B.A.R. i care la paleta galben  nu are montat inductorul. 
 
Paleta galben i cu benzi negre în diagonal , prin care se marcheaz  începutul por iunii de linie slabit  
i treapta de vitez  care restric ioneaz  viteza maxim  de circula ie pe aceast  zon , era amplasat  dup  

semnalul de intrare, la aproximativ 500 m. (fig. nr.1, foto nr.2). 
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foto nr.2 
 
Dup  trecerea de semnalul de intrare al Hm Mureni, întâlnirea paletei galbene cu dou  benzi negre în 
diagonal i pân  la gararea în halta de mi care, trenul s-a aflat pe por iunea de linie sl bit  cu viteza 
restric ionat  la treapta de vitez  de 50 km/h, vitez  pe care mecanicul a respectat-o, circulând cu Vmax 
de 49 km/h. 
 
La plecarea trenului R 3510 de la linia III din Hm Mureni c tre Hm Beia, mecanicul trenului nu a primit 
de la impiegatul de mi care din Hm Mureni ordin de circula ie prin care acesta trebuia s  îi aduc  la 
cuno tin  condi iile de circula ie pân  la urm toarea sta ie în care trenul avea oprire conform livretului 
de mers, respectiv Hm Beia. 
 
În conformitate cu prevederile din reglement rile specifice în vigoare, prin ordinul de circula ie, 
mecanicului trebuia s  i se aduc  la cuno tin , de c tre IDM din Hm Mureni despre faptul c  circula ia 
trenului R 3510 de la linia III direct  din Hm Mureni pe firul II Mureni-Beia se face cu restric ia de 
vitez  de 50 km/h pân  la km 266+500 i c  pozi ia restric iei de vitez  prev zut  la pag. 36, pct.45 din 
B.A.R. Bra ov linia 300, decada 11-20.05.2013 a fost modificat , fiind acum de la km 266+500 la km 
282+000, semnalizat  pe teren f  îns  a avea montat inductorul la paleta galben . 
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Neprimind un astfel de ordin de circula ie, mecanicul trenului a uitat c  se afl  pe o por iune de linie 
sl bit  cu viteza restric ionat  la 50 km/h (linia III direct  din Hm Mureni este inclus  în zona km 
266+500 la 282+000), motiv pentru care a respectat viteza de circula ie din livretul de mers, circulând cu 
viteze cuprinse între 51-83 km/h. 
 
Aspecte privind circula ia trenului de c tori R 3500 
Trenul de c tori R 3500, care la data de 18.05.2013 a circulat pe distan a  Teiu  - Bra ov, a fost 
remorcat cu locomotiva electric  EA 005 (apar inând Depoului Bra ov - SNTFC “CFR C tori” SA).  
 
De la sta ia Vân tori (ultima sta ie cu oprire conform livretului de mers) i pân  la Hm Mureni  trenul a 
circulat pe linia curent  firul I, cu viteza maxim  conform livretului de mers i a înscrisurilor din B.A.R. 
Bra ov.  
 
Înainte de expedierea trenului din sta ia Vân tori, IDM de serviciu din aceast  sta ie a emis ordinul de 
circula ie seria A nr.0303743/18.05.2013 pentru trenul R 3500, în care a men ionat la pct.3 c , circula ia 
pe linia III direct  din Hm Mureni i pe firul II Mureni-Beia se face cu restric ie de vitez  de 50 km/h pe 
zona km 282+000-266+500, care este modificat  fa  de B.A.R. i care la paleta galben  nu are montat 
inductorul. 
 
În conformitate cu livretul de mers, în Hm Mureni trenul de c tori R 3500 avea prev zut  oprire. Ca 
urmare a acestui fapt, IDM de serviciu din Hm Mureni a efectuat parcurs de intrare pentru trenul R 3500 
din firul I Vân tori-Mureni, în abatere la linia III (linia III este linia direct  a firului II de circula ie 
Vân tori-Mureni).  
 

Dup  epuizarea timpului de sta ionare, trenul a fost expediat din Hm Mureni spre Hm Beia pe firul II de 
circula ie. 
 

Înainte ca trenul s  fie expediat din Hm Mureni mecanicul trenului R 3500 trebuia s  primeasc  de la  
impiegatul de mi care din Hm Mureni ordinul de circula ie prin care acesta urma s  îi aduc  la 
cuno tin  condi iile de circula ie pe firul II pân  la Hm Beia (prima sta ie în care trenul avea oprire 
conform livretului de mers). IDM nu a înmânat mecanicului acest ordin de circula ie. 
 
În conformitate cu prevederile din reglement rile specifice în vigoare, prin ordinul de circula ie, 
mecanicului trebuia s  i se aduc  la cuno tin , de c tre IDM din Hm Mureni despre faptul c  circula ia 
trenului R 3500 de la linia III direct  din Hm Beia pe firul II Mureni-Beia se face cu restric ia de vitez  
de 50 km/h pân  la km 266+500 i c  pozi ia restric iei de vitez  prev zut  la pag. 36, pct.45 din B.A.R. 
Bra ov linia 300, decada 11-20.05.2013 a fost modificat , fiind acum de la km 266+500 la km 282+000, 
semnalizat  pe teren f  îns  a avea montat inductorul la paleta galben . 
 
Restric ia de vitez  neprev zut , modificat  fa  de B.A.R., introdus  în data de 17.05.2013, care 
cuprindea i linia III din Hm Mureni, era semnalizat  pe teren f  inductor la paleta galben , pe firul 
normal de circula ie (firul II) de la sta ia Vân tori la Hm Mureni. Paleta cu fa a galben i cu benzi negre 
în diagonal  era amplasat  dup  semnalul de intrare, la aproximativ 500 m (fig. nr.1, foto nr.2), motiv 
pentru care, mecanicul trenului nu a întâlnit semnalizarea corespunz toare pentru o por iune de linie 
sl bit  de pe linia III, unde viteza de circual ie era restric ionat  la valoarea de 50 km/h. 
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În aceste condi ii, dup  plecarea din Hm Mureni, unde trenul a avut oprire itineraric  conform Livretului 
de mers, viteza de circula ie a avut valori cuprinse între 0-88 km/h, de i pe linia III din sta ie i în 
continuare pe firul normal de circula ie (firul II), a fost introdus   restric ia de vitez  neprev zut  de 50 
km/h, modificat  fa  de B.A.R. Bra ov, decada 11-20 mai 2013, poz. 45 ( de la km. 266+500 - 
269+400, la km. 266+500 – 282+000 ).  
 
C.2. Circumstan ele incidentelor 
 
C.2.1. P ile implicate 
 
Locul producerii incidentelor este situat pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul Regional de 
Exploatare, Între inere i Repara ii CF” Bra ov, sec ia de circula ie Sighi oara-Bra ov, linie dubl  
electrificat .  
 
Zona producerii incidentului este în administrarea CNCF „CFR” SA Bucure ti – Sucursala “Centrul 
Regional de Exploatare, Între inere i Repara ii CF” Bra ov i este între inut  de salaria ii din cadrul 
Sec iei L 2 Sighi oara. 
 
 

 
 
                                                 Locul producerii incidentelor 
 
Trenul de c tori R 3510 din data de 18.05.2013 a fost format din automotoarele ADH 1412+1452 
(apar inând Depoului Sibiu – SNTFC “CFR C tori” SA).  
 
Trenul de c tori R 3500 din data de 18.05.2013 a fost remorcat cu locomotiva electric  EA 005 
(apar inând Depoului Bra ov – SNTFC “CFR C tori” SA).  
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Automotoarele ADH 1412 i 1452 i locomotiva EA 005 apar in operatorului de transport feroviar 
SNTFC “CFR C tori” SA Bucure ti i sunt între inute i revizuite de salaria ii s i, iar repara iile sunt 
efectuate de c tre agen i economici autoriza i ca furnizori feroviari. 
              
C. 2.2. Compunerea i echipamentele trenurilor 

 
Trenul de c tori  R 3510 din data de 18.05.2013 a avut în compunere, 12 osii clas , tonaj brut 139 
tone, frânat automat 118/214 tone, frânat de mân  17/85 tone, lungime 80 m i a fost format din 
automotoarele ADH 1412+1452 (apar inând Depoului Sibiu – SNTFC “CFR C tori” SA).  
 
Trenul de c tori R 3500 din data de 18.05.2013 a avut în compunere, 14 osii, tonaj brut 210 tone,  
frânat automat 187/212 tone, frânat de mân  37/59 tone, lungime 100 m i a fost remorcat cu locomotiva 
electric  EA 005 (apar inând Depoului Bra ov – SNTFC “CFR C tori” SA).  
 
C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentelor 
 
Echipamentele feroviare nu au avut influen  în producerea incidentelor. 
 
C.2.4. Mijloace de comunicare 
 
Comunicarea între mecanicii de locomotiv i impiega ii de mi care a fost asigurat  prin sta ii radio-
emisie-recep ie. 
 
C.3. Urm rile incidentelor 
 
C.3.1. Pierderi de vie i omene ti i r ni i 
 
În urma producerii incidentelor nu s-au înregistrat pierderi de vie i omene ti sau r ni i. 
 
C.3.2. Pagube materiale 
 
În urma producerii incidentelor nu s-au înregistrat pagube materiale. 
 
C.3.3. Consecin ele în traficul feroviar 
 
Incidentele nu au avut consecin e în traficul feroviar. 
 
C.4. Circumstan e externe 
 
Nu au avut influen  în producerea incidentelor. 
 
C.5. De urarea investiga iei 
 
C.5.1. Rezumatul m rturiilor personalului implicat 
Rezumatul m rturiilor personalului operatorului de transport feroviar. 
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Din declara ia i chestionarea mecanicului de locomotiv  care a condus automotoarele ADH 
1412+1452 în remorcarea trenului de c tori R 3510, se pot re ine urm toarele: 
 la data de 18.05.2013 a condus automotoarele ADH 1412+1452 i a remorcat trenul de c tori R 

3510 pe distan a Sighi oara - Beia; 
 având în vedere c  au trecut 3 luni de la producerea incidentului i pân  la chestionare, nu î i mai 

aduce aminte dac  de la sta ia Vân tori la halta de mi care Mureni a circulat pe firul normal de 
circula ie sau pe firul din stânga; 

 nu a pututu percepe semnalizarea restric iei de vitez  de la intrare în Hm Mureni datorit  vizibilit ii 
sc zute i a vegetat iei abundente; 

 a primit ordin de circula ie în sta ia Vân tori, dar nu a primit ordin de circula ie în Hm Mureni; 
 
Din declara ia i chestionarea mecanicului de locomotiv  care a condus locomotiva EA 005 în 
remorcarea trenului de c tori R 3500, se pot re ine urm toarele: 
 conform foii de parcurs seria V nr. 3080, a fost de serviciu în remorcarea trenului R 3500 cu 

locomotiva EA 005 în data de 18.05.2013 pe rela ia Sighi oara – Bra ov; 
 nu î i mai aduce aminte dac  la data respectiv  a primit ordin de circula ie la plecare din sta ia CF 

Vân tori dar semn tura de primire de pe duplicatul ordinului de circula ie seria A Nr. 0303743 din 
data de 18.05.2013 emis de sta ia CF Vân tori i pus la dispozi ie de comisia de investigare nu este a 
sa; 

 pe distan a Vân tori – Mureni a circulat pe firul I (firul din stânga), fiind primit în Hm Mureni la linia 
III prin abatere, a a cum reiese din procesul verbal de citire al benzii de vitezometru; 

 între sta iile Mureni – Beia a circulat conform fi ei de tren i a înscrisurilor din B.A.R. f  a avea 
ordin de circula ie; 

  
Din chestionarea mecanicului de locomotiv  care a remorcat trenul de c tori R 3534, care a circulat 
la 20 minute dup  trenul R 3510, se pot re ine urm toarele: 
 a fost de serviciu în data de 18.05.2013 în remorcarea trenului 3534; 
 a primit ordin de circula ie în sta ia Vân tori prin care i se aducea la cuno tin  despre modificarea 

restric iei de vitez  din BAR ce cuprindea i linia III direct  din Hm Mureni; 
 în remorcarea trenului 3534 din data de 18.05.2013 a întâlnit restric ia de vitez  între Vân tori-

Mureni-Beia semnalizat  instruc ional, cu balize, paleta galben  f  inductor i paleta galben  
cu dou  benzi negre în diagonal ; 

 
Rezumatul m rturiilor personalului gestionarului de infrastructur . 
Din declara ia i chestionarea impiegatului de mi care de serviciu în data de 17/18.05.2013 în Hm 
Mureni, se pot re ine urm toarele: 
 la data men ionat  a efectuat serviciu ca IDM dispozitor în Hm Mureni afiliat  sta iei Vân tori i a 

îndrumat ambele trenuri; 
 la intrarea în serviciu a citit predarea f cut  de colegul care a i-a predat serviciu, unde era trecut i 

restric ia de vitez  de pe linia III din halt i de pe firul II Mureni-Beia; 
 despre restric ia respectiv  a fost aten ionat i verbal de c tre colegul care a ie it din serviviu; 
 a f cut verificarea restric iilor cu operatorul RC i acestea corespundeau cu tabelul de restric ii; 
 nu a emis ordin de circula ie pentru trenurile R 3510 i R 3500 deoarece tia c  sta ia Vân tori a 

avizat restric ia de pe distan a Mureni - Beia;  
 cunoa te faptul c  trenurile de c tori trebuie avizate cu ordin de circula ieîn fiecare sta ie cu oprire; 
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Din declara ia i chestionarea impiegatului de mi care de serviciu în data de 18.05.2013 în sta ia 
Vân tori, se pot re ine urm toarele: 
 la data men ionat  a efectuat serviciu în sta ia Vân tori i a îndrumat trenul R 3500; 
 a emis ordin de circula ie pe care l-a înmânat mecanicului de locomotiv  care l-a semnat; 
 nu poate explica de ce semn tura de primire de pe duplicat nu corespunde cu semn tura din foaia de 

parcurs a mecanicului de locomotiv ; 
 
Din declara ia efului de district rezerv  din cadrul Sec iei L 2 Sighi oara, se pot re ine urm toarele: 
 la data de 17.05.2013 a fost înlocuitorul de drept al efului de district de la D3 Mureni pentru a 

efectua lucr ri de detensionare pe linia II Mureni-Beia, km. 271+085-271+420, între orele 06:05-
12:35; 

 în timpul deplas rii la locul efectu rii lucr rilor a verificat starea liniei de pe linia II conform 
dispozi iei efului de sec ie nr.202 din 14.05.2013 pentru a stabili dac  este necesar  restric ionarea 
circula iei peste zonele cu ine  defecte de categoria I-a; 

 în urma verific rilor a constatat c  este necesar  restric ionarea vitezei de circula ie; 
 întrucât pe firul II Mureni – Beia exista o restric ie de 50 km/h între km 266+500-269+400, pentru a 

nu se fragmenta în mai multe restric ii pentru acelea i defecte a prelungit aceast  restric ie pân  la 
km. 282+000; 

 la deschiderea liniei a specificat modificarea în RRLISC al Hm Mureni; 
 
C.5.2. Sistemul de management al siguran ei 
 
La momentul producerii incidentelor feroviare, CNCF „CFR” SA în calitate de gestionar al 
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al siguran ei feroviare, în 
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguran a pe c ile ferate comunitare, a Legii 
nr. 55/2006 privind siguran a feroviar i a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008 privind 
acordarea autoriza iei de siguran  administratorului/gestionarilor de infrastructur  feroviar  din 
România. 
 
La momentul producerii incidentelor feroviare, SNTFC ”CFR C tori” SA în calitate de operator de 
transport feroviar de c tori avea implementat sistemul propriu de management al siguran ei feroviare, 
în conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguran a pe c ile ferate comunitare, a 
Legii nr. 55/2006 privind siguran a feroviar i a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007 privind 
acordarea certificatului de siguran  în vederea efectu rii serviciilor de transport feroviar pe c ile ferate 
din România. 
 
C.5.3. Norme i reglement ri. Surse i referin e pentru investigare 
La investigarea incidentului feroviar s-au luat în considerare urm toarele: 
norme i reglement ri 

 Instruc iuni pentru activitatea personalului de locomotiv  în transportul feroviar nr. 201 /2006; 
 Regulamentul pentru circula ia trenurilor i manevra vehiculelor feroviare Nr. 005/2005; 
 Instruc iuni pentru restric ii de vitez , închideri de linii i scoateri de sub tensiune Nr. 317/2004; 
 Regulamentul de semnalizare Nr. 004/2006; 

 
surse i referin e 
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 chestionarea salaria ilor implica i în producerea incidentului feroviar; 
 procesul verbal de citire a benzii de vitezometru a locomotivei implicate; 
 schi e i fotografii de la locul producerii incidentului; 
 acte i documente existente la dosar; 

 
C.5.4. Func ionarea instala iilor tehnice, infrastructurii i a materialului rulant 
 
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instala ii 
 
Circula ia între sta ia Vân tori i Hm Mureni se face dup  sistemul blocului de linie automat, linie 
electrificat . 
 
C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii 
 
Între Hm Mureni (km. 281+744) i Hm Beia (km. 263+410) pe firul II, a fost introdus  la data de 
01.03.2012, între km. 266+500 – 269+400, o restric ie de vitez  de 50 km/h care la data producerii 
incidentului era înscris  în B.A.R. Bra ov, linia 300, pag. 36, pct. 45. 
 
În data de 17.05.2013, datorit inelor defecte de categoria I, s-a modificat pozi ia kilometric  a 
restric iei, înspre Hm Mureni (în sens invers de mers normal al trenurilor), prelungindu-se pân  la km. 
282+000, cuprinzând i linia III direct  din Hm Mureni. La data producerii incidentelor aceast  nou  
restric ie de vitez  nu era înscris  în B.A.R. Bra ov decada 11-20.05.2013. 
 
Suprastructura c ii pe zona cu restric ie de vitez  aste alc tuit  din ine tip 65 montate pe traverse de 
beton, prindere elastic  tip SKL. Ultimele lucr ri mai importante care au fost executate între Hm Mureni 
i Hm Beia au fost: repara ia capital  a liniei efectuat  în anul 1987 i repara ia periodic  efectuat  în 

anul 1993.  
 
C.5.4.3. Date constatate la func ionarea materialului rulant i a instala iilor tehnice ale acestuia 
 
Conform Procesului verbal de citire a benzii de vitezometru, dup  plecarea din Hm Mureni, trenul R 
3510 a circulat cu viteze cuprinse între 0 – 83 km/h pe o por iune de aproximativ 12000 m din restric ia 
de 50 km/h. 
 
Conform Procesului verbal de citire a benzii de vitezometru, dup  plecarea din Hm Mureni, trenul R 
3500 a circulat cu viteze cuprinse între 0 – 88 km/h pe o por iune de aproximativ 12000 m din restric ia 
de 50 km/h.  
 
C.5.5. Alte constat ri 
 
Cu ocazia efectu rii investiga iei comisia a mai f cut urm toarele constat ri: 

- la convolutul de ordine de circula ie din sta ia Vân tori exist  emis ordinul de circula ie Seria A 
Nr. 0303743 pentru trenul R 3500 din data de 18.05.2013 în care erau men ionate condi iile de 
circula ie pân  la prima sta ie cu oprire, dar semn tura de primire a mecanicului nu corespunde 
cu semn tura acestuia din foaia de parcurs i nu a fost recunoscut  de acesta- ( cap. B 5.1); 
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- de i a fost avizat despre introducerea unei restric ii de vitez  neprev zute i modificarea 
înscrisurilor din B.A.R. prin RRLISC al Hm Mureni cu nr.452/49 din data de 17.05.2013 la ora 
12:35, R.C Bra ov nu a luat m suri de avizare prin fax sau telefonogram  a operatorilor feroviari, 
contrar prevederilor Instruc iunilor Nr. 317/2004, Art. 74(2) i Art. 49. 

- în RRLISC al Hm Mureni, eful de district rezerv , referitor la agravarea restric iei de vitez  a 
cut urm toarea men iune : „Lucr rile de detensionare terminate, tr. de lucru retras Hm 

Mureni, linia liber , gabarit asigurat. Se poate redeschide linia curent  fir II Mureni-Beia i 
linia III Mureni circula ia trenurilor cu RV de 50 km/h modificat  fa  de B.A.R. poz. 45 la km 
266+500 la 282+000 semnalizat  pe teren f  inductor la paleta galben ”.  

- men iunea înscris  în ordinele de circula ie emise de IDM din sta ia Vân tori (ultima sta ie cu 
oprire înainte de Hm Mureni), referitoare la restric ia de vitez  de 50 km/h, respectiv „MURENI 
LINIA 3 DIRECT  + F2 MURENI-BEIA km. 282+000-266+500 cu 50 km/h , f  inductor 
modificat  fa  de BAR”  nu corespundea cu men iunea f cut  de eful de district rezerv  în 
RRLISC, în sensul c  linia III direct  din Hm Mureni se afl  ca pozi ie kilometric  în cuprinsul 
restric iei de vitez  agravat ; 

 
C.6. Analiz i Concluzii 
 
Pe baza vizualiz rii diagramelor înregistr rilor IVMS i a celor consemnate în Procesele verbale de citire 
a acestor înregistr ri, rezult  c  personalul de locomotiv i automotor ce a condus i deservit 
automotoarele ADH 1412+1452 în remorcarea trenului de c tori R 3510 din data de 18.05.2013 
respectiv cel ce a condus i deservit locomotiva EA 005 în remorcarea trenului de c tori R 3500 din 
data de 18.05.2013 nu a respectat viteza maxim  de circula ie stabilit  pe teren printr-o restric ie de 
vitez  neprev zut i a unor modific ri ale înscrisurilor din B.A.R. de 50 km/h, înregistrându-se o 
dep ire a acesteia pe o distan  de aproximativ 12000 m, cu viteza cuprins  între 51 km/h i 83 km/h, 
respectiv 51 km/h i 88 km/h. 
 
Concluzii referitoare la circula ia trenului R 3510 
Dep irea de vitez  la trenul R 3510 s-a produs în urm toarele condi ii: 

 restric ia de vitez  neprev zut  era semnalizat  pe teren, f  inductor la paleta galben ,  paleta cu 
fa a galben i cu benzi negre în diagonal  fiind amplasat  pe firul II ( i linia III direct ), dup  semnalul 
de intrare, la aproximativ 500 m;  

 trenul a circulat de la sta ia Vân tori i pân  la Hm Mureni pe firul normal de circula ie (firul II) al 
sensului normal de mers; 

 la plecare din sta ia Vân tori, ultima sta ie cu oprire conform mersului înainte de Hm Mureni, 
mecanicului i-a fost înmânat un ordin de circula ie prin care i se aducea la cuno tin  despre modificarea 
pozi iei kilometrice a unei restric ii cuprinse în B.A.R. care cuprindea i linia III direct  din Hm Mureni; 

 la plecare din Hm Mureni mecanicului trenului R 3510 nu i-a fost înmânat ordin de circula ie prin 
care s  i se aduc  la cuno tin   despre introducerea pe teren a unei restric ii de vitez  neprev zute i de 
modificare a înscrisurilor din B.A.R., contrar prevederilor din Regulamentul pentru circula ia trenurilor i 
manevra vehiculelor feroviare Nr. 005/2005, Art. 37 (4); 

 datorit  faptului c  nu a fost avizat prin ordin de circula ie asupra condi iilor de circula ie pân  la 
urm toarea sta ie cu oprire, uitând c  se afl  pe o por iune de linie sl bit  cu viteza redus  ordonat  de 50 
km/h i nerespectând semnalizarea de pe teren a acesteia (pân  la gararea în Hm Mureni nu a întâlnit 
indicatorul de sfâr it al restric iei), dup  plecarea din sta ie, mecanicul a condus trenul cu o vitez  de 
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circula ie având valori cuprinse între 0-83 km/h. conform livretului de mers, pân  la prima restric ie 
înscris  în B.A.R. 
 
Concluzii referitoare la circula ia trenului R 3500 
Dep irea de vitez  la trenul R 3500 s-a produs în urm toarele condi ii: 

 restric ia de vitez  neprev zut  era semnalizat  pe teren, f  inductor la paleta galben ,  paleta cu 
fa a galben i cu benzi negre în diagonal  fiind amplasat  pe firul II (linia III direct ), dup  semnalul de 
intrare, înaintea bretelei care permite accesul în sta ie de la stânga la dreapta cu aproximativ 50 m.  

 trenul a circulat de la sta ia Vân tori i pân  la Hm Mureni pe firul I . 
 în aceste condi ii, mecanicul trenului nu avea cum s  întâlneasc  semnalizarea restric iei de vitez  

de 50 km/h introdus  în acea zi pe firul II de circula ie Vân tori-Mureni, care includea i linia III direct  
din Hm. Mureni ; 

  la plecare din Hm Mureni mecanicului trenului R 3500 nu i-a fost înmânat ordin de circula ie prin 
care s  i se aduc  la cuno tin   despre introducerea pe teren a unei restric ii de vitez  neprev zute i de 
modificare a înscrisurilor din B.A.R., contrar prevederilor din Regulamentul pentru circula ia trenurilor i 
manevra vehiculelor feroviare Nr. 005/2005, Art. 37 (4); 

 datorit  acestui fapt, f  a avea cuno tin  de faptul c  se afla pe o por iune de linie cu vitez  
restric ionat  întrucât nu a întâlnit paleta cu fa a galben i dungi negre în diagonal i datorit  faptului c  
nu a fost avizat prin ordin de circula ie asupra condi iilor de circula ie pân  la urm toarea sta ie cu oprire, 
mecanicul a condus trenul conform livretului de mers pân  la prima restric ie înscris  în B.A.R. 
 
La convolutul de ordine de circula ie din sta ia CF Vân tori exist  emis ordinul de circula ie Seria A Nr. 
0303743 pentru trenul 3500 din data de 18.05.2013, cu urm toarele men iuni: 
 

1. VÎN TORI – MURENI Fir 1, km. 286+500-286+600 cu 50 km/h din BAR nu e pe teren; 
2. MURENI LINIA 4 cu 15 km/h; 
3. MURENI LINIA 3 DIRECT  + F2 MURENI-BEIA km. 282+000-266+500 cu 50 km/h , 

 inductor modificat  fa  de BAR; 
 
Aupra acestui ordin de circula ie se pot face urm toarele observa ii: 

- semn tura de primire a mecanicului de pe duplicatul ordinului de circula ie nu corespunde cu 
semn tura acestuia de pe foaia de parcurs i nu a fost recunoscut  de acesta ca fiind o 
semn tur  particular  a lui – cap B.5.1; 

 
Comisia de investigare nu a putut stabili (având în vedere i timpul scurs de la producerea incidentului i 
pân  la avizare – aproximativ 85 zile), dac  în sta ia Vân tori ordinul de circula ie emis a fost i înmânat 
mecanicului.  
 
Concluzii generale 
Situa ia de fapt din Hm Mureni din data de 18.05.2013, implica emiterea ordinelor de circula ie pentru 
cele dou  trenuri, deoarece: 

 conform prevederilor din Instruc iuni pentru restric ii de vitez , închideri de linii i scoateri 
de sub tensiune Nr. 317/2004, Art. 83 (2) – situa ia din data de 18.05.2013 din Hm Mureni 
reprezenta o agravare a unei restric ii de vitez  prin m rirea distan ei de circula ie pe care 
restric ia se aplic ; 
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 conform prevederilor din Instruc iuni pentru restric ii de vitez , închideri de linii i scoateri 
de sub tensiune Nr. 317/2004, Art. 83 (1) – agravarea unei restric ii de vitez  existente se 
trateaz  în acela i fel ca i introducerea unei restric ii de vitez  prev zut  sau neprev zut ; 

 conform prevederilor din Instruc iuni pentru restric ii de vitez , închideri de linii i scoateri 
de sub tensiune Nr. 317/2004, Art. 12 – orice restric ie de vitez  introdus , se aduce la 
cuno tin a mecanicului de locomotiv  prin BAR i/sau ordin de circula ie; 

 conform prevederilor din Instruc iuni pentru restric ii de vitez , închideri de linii i scoateri 
de sub tensiune Nr. 317/2004, Art. 16 – restric iile de vitez  neprev zute, altele decât cele 
cauzate de calamit i, terasamente instabile sau limit ri de vitez  agravate, se avizeaz  prin 
ordin de circula ie, timp de 10 zile, pân  la înscrierea lor în BAR; 

 conform prevederilor din Regulamentul pentru circula ia trenurilor i manevra vehiculelor 
feroviare Nr. 005/2005 – ANEXA 1 – Cazurile în care se înmâneaz  mecanicului ordin de 
circula ie, pct. 34 - trebuie emis ordin de circula ie în cazurile de avizare a unei restric ii de 
vitez  (neprev zut ) ; 

 conform prevederilor din Regulamentul pentru circula ia trenurilor i manevra vehiculelor 
feroviare Nr. 005/2005 – ANEXA 1 – Cazurile în care se înmâneaz  mecanicului ordin de 
circula ie, pct. 36 - trebuie emis ordin de circula ie în cazurile de modific ri a condi iilor 
înscrise în BAR ; 

 conform prevederilor din Regulamentul pentru circula ia trenurilor i manevra vehiculelor 
feroviare Nr. 005/2005 Art. 36 (4), în ordinele de circula ie întocmite pentru trenurile de 

tori se înscriu toate condi iile de circula ie care trebuie aduse la cuno tin a mecanicului, 
pân  la prima sta ie în care trenul are oprire, conform mersului;  

 
În conformitate cu prevederile din „Instruc iuni pentru activitatea personalului de locomotiv  în 
transportul feroviar” Nr. 201/2007, Art. 119 - (1), înainte de plecarea trenului dintr-o sta ie, personalul de 
locomotiv  este obligat s  consulte livretul de mers (lucru pe care cei doi mecanici l-au f cut, trenurile  
circulând dup  plecarea din sta ie, cu viteza conform livretului de mers), s  consulte BAR-ul (lucru care s-
a f cut, cei doi mecanici de locomotiv  respectând pozi ia kilometric  veche - km. 269+ 000 a începutului 
restric iei de vitez ) i s  consulte ordinul de circula ie (lucru care nu s-a putut efectua deoarece acest 
ordin nu a foat emis de IDM din Hm Mureni).  
 
În conformitate cu prevederile din „Regulament de semnalizare” Nr. 004/2006, Art. 100 (1) - trecerea 
trenurilor peste por iunea de linie sl bit  se face cu viteza redus  indicat , pân  ce ultimul vagon din 
compunerea trenului a dep it indicatorul S – sfâr itul de restric ie. 

 
Mecanicii trenurilor R 3510 i R 3500 au respectat viteza de 50 km/h pe linia III din Hm Mureni 
pân  la oprire, dup  care trebuiau s  primeasc  un alt ordin de circula ie cu condi iile de circula ie 
pân  la urm toarea sta ie cu oprire conform mersului, respectiv Hm Beia. 
 
Ambele incidente au avut în comun urm torul aspect: 

 RC Bra ov nu a avizat prin fax sau telefonogram  operatorii de transport feroviar în data de 
17.05.2013 despre introducerea pe teren a unei restric ii de vitez  neprev zute i modificarea înscrisurilor 
din B.A.R., contrar prevederilor din Instruc iunile Nr. 317/2004, Art. 74(2) i Art. 49;  

o aceast  modificare ar fi putut fi adus  la cuno tin a celor dou  unit i de trac iune ( ce 
apar in operatorului de transport feroviar SNTFC „CFR C tori” SA) prin Serviciul 
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Dispecerat, unit i care ar fi efectuat o avizare prin condica de ordine, fapt care ar fi 
putut aten iona mecanicii asupra acestor modific ri;  

o de asemenea, dac  ar fi avut cuno tin  despre introducerea pe teren a unei restric ii 
neprev zute, unit ile de trac iune ar fi putut depista i aviza cu operativitate despre 
producerea acestor incidente cu ocazia citirii benzilor de vitezometru. 

 
Fa  de cele men ionate anterior, rezult  c  dep irile vitezei maxime de circula ie stabilit  pe teren 
printr-o restric ie neprev zut  pot fi clasificate ca incidente feroviare a a cum este prev zut la 
art.8, Grupa A, pct.1.9 din Regulamentul de Investigare a accidentelor i a incidentelor, de dezvoltare 
i îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua de transport cu metroul din România, 

aprobat prin HG nr.117/2010. 
 
D. CAUZELE INCIDENTELOR 
 
D.1. Cauza direct  
 

Cauzele directe ale producerii incidentului în cazul trenului R 3510: 
- neavizarea cu ordin de circula ie a restric iei de vitez  precum i a modific rii condi iilor 
înscrise în  B.A.R. Bra ov, decada 11-20.05.2013, linia 300 Bucure ti Nord – Episcopia Bihor, 
pag. 36, pct.45, la plecarea trenului din halta de mi care Mureni; 
- nerespectarea prevederilor Regulamentului de Semnalizare nr.004/2006 referitoare la 
faptul c  trecerea trenurilor peste o por iune de linie sl bit  se face cu viteza restric ionat  indicat  
de treapta restric iei de vitez , pân  ce ultimul vagon din compunerea trenului a dep it indicatorul 
“S”- sfâr itul restric iei. 

 

Cauza direct   a producerii incidentului în cazul trenului R3500: 
- neavizarea cu ordin de circula ie a restric iei de vitez  precum i a modific rii condi iilor 
înscrise în B.A.R. Bra ov, decada 11-20.05.2013, linia 300 Bucure ti Nord - Episcopia Bihor, pag. 
36, pct.45, la plecarea trenului din halta de mi care Mureni. 

 

Factori care au contribuit la producerea ambelor incidente 
Neavizarea prin fax sau telefonogram   a operatorilor de transport feroviar despre introducerea pe teren a 
unei restric ii de vitez  neprev zute.    
 

D.2. Cauze subiacente 
 

Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestor incidente. 
 
D.3. Cauze primare 
 

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestor incidente. 
 

E. RECOMAND RI DE SIGURAN  
 

Nu au fost identificate recomand ri de siguran . 
 

Prezentul Raport de Investigare se va transmite CNCF « CFR » SA Bucure ti, SNTFC “CFR C tori” 
SA Bucure ti i Autorit ii de Siguran  Feroviar  Român . 
 

Membrii comisiei de investigare: 
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 Sever PAUL  investigator principal   ____________________ 

 Tudor CIOLACU  membru   ____________________ 

 tefan CIOCHIN   membru   ____________________ 


