AVIZ

Tn cazul incidentului feroviar produs la data de 18.05.2013, pe raza de activitate a Sucursalei
.Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii” Brasov, Intre Hm Mureni si Hm Beia, Tn
circulatia trenurilor de calatori R3510 si R3500, constdnd Tn depasirea vitezelor maxime stabilite,
Organismul de Investigare Feroviar Roman a desfasurat o actiune de investigare ih conformitate cu
prevederile HG nr. 117/2010. Prin actiunea de investigare desfasurata au fost stranse si analizate
informatiile Tn legatura cu producerea incidentului in cauza, au fost stabilite conditiile si determinate
cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau
a raspunderii Tn acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman nu a identificat recomandari de siguranta, drept
pentru care nu a considerat necesar a fi luate masuri corective n scopul Tmbunatatirii sigurantei feroviare
si prevenirii accidentelor.

Bucuresti 08.10.2013

Avizez favorabil
Director
Cristian Marius MOS

Constat  respectarea  prevederilor
legale privind desfasurarea acgiunii de
investigare si Tntocmirea prezentului Raport
de investigare pe care il propun spre avizare,

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al incidentului feroviar produs
la data de 18.05.2013, pe raza de activitate a Sucursalei ,,Centrul Regional de Exploatare, Tntrefinere si
Reparayii”” Bragov, intre Hm Mureni si Hm Beia, in circulatia trenurilor de calatori R3510 si R3500,
constand in depasirea vitezelor maxime stabilite.
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A. PREAMBUL

A.1l. Introducere

La data de 12.08.2013, Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei ,,Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Brasov a avizat OIFR despre faptul ci Tn urma
investigarii a doua incidente feroviare produse in data de 18.05.2013, la ora 04:32, respectiv ora 09.08 n
Hm Mureni, constand in neavizarea cu ordin de circulatie a restrictiilor de viteza necuprinse Tn Buletinul
de Avizare a Restrictiilor de Viteza Brasov (B.A.R.) decada 11-20.05.2013 a trenurilor R 3510 si R
3500 (apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,.CFR Calatori” S.A.) si
clasificate initial la art. 8, grupa C pct. 3.5 din Regulamentul de investigare a incidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Roménia, aprobat prin HG nr. 117/2010, s-a constatat faptul ca aceste trenuri au
circulat cu o viteza maxima de pana la 83 km/h, respectiv 88 km/h, pe o portiune de linie In care era
introdusa o restrictie de viteza neprevazuta de 50 km/h.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere cererea formulata in calitate de investigator principal al acestor incidente de seful de
serviciu al Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Brasov, in conformitate cu prevederile art. 48
alin. (2) din Regulament si luand in considerare ca evenimentele feroviare au fost reincadrate ca
incidente la art. 8 grupa A, pct. 1.9 din acelasi act normativ, Tn temeiul art. 19 alin (2) din Legea nr.
55/2006 privind siguranta feroviara, coroborat cu art. 49 din Regulament, Organismul de Investigare
Feroviar Romén a decis declansarea unei actiuni de investigare.
Tn acest sens, prin Decizia nr. 123 din data de 13.08.2013 a fost numita comisia de investigare formata
din:

« Sever PAUL - investigator principal

¢ Tudor CIOLACU - membru

% Stefan CIOCHINA - membru

Actiunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea
vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind stabilirea conditiilor de producere, determinarea
cauzelor si emiterea unor recomandari de siguranta.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 18.05.2013, trenurile R 3510 si R 3500 (apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.), dupa plecarea din Hm Mureni inspre Hm Beia, au circulat cu
viteza conform livretului de mers (V max. = 90 km/h) pe o portiune de linie unde era introdusa o
restrictie de viteza neprevazuta si necuprinsa in B.A.R. Brasov decada 11-20.05.2013, de 50 km/h.



Locul producerii incidentelor este situat pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul Regional de
Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Brasov, intre halta de miscare Mureni si halta de miscare Beia.

Trenul de calatori R 3510 din data de 18.05.2013 a avut in compunere 12 osii, tonaj brut 139 tone,
franat automat 118/214 tone, franat de mana 17/85 tone, lungime 80 m si a fost format din automotoarele
ADH 1412+1452 (apartinand Depoului Sibiu — SNTFC “CFR Calatori” SA).

Trenul de calatori R 3500 din data de 18.05.2013 a avut Th compunere 14 osii, tonaj brut 210 tone,
franat automat 187/212 tone, franat de méana 37/59 tone, lungime 100 m si a fost remorcat cu locomotiva
electrica EA 005 (apartinand Depoului Brasov — SNTFC “CFR Cailatori” SA).

Cauzele producerii incidentelor
Cauze directe, factori care au contribuit

Cauzele directe ale producerii incidentului in cazul trenului R 3510:

- neavizarea cu ordin de circulatie a restrictiei de viteza precum si a modificarii conditiilor Tnscrise
in B.AR. Brasov, decada 11-20.05.2013, linia 300 Bucuresti Nord — Episcopia Bihor, pag. 36,
pct.45, la plecarea trenului din halta de miscare Mureni;

- nerespectarea prevederilor Regulamentului de Semnalizare nr.004/2006 referitoare la faptul ca
trecerea trenurilor peste o portiune de linie slabita se face cu viteza restrictionata indicata de
treapta restrictiei de viteza, pana ce ultimul vagon din compunerea trenului a depasit indicatorul
“S”- sfarsitul restrictiei.

Cauza directa a producerii incidentului Tn cazul trenului R3500:
- neavizarea cu ordin de circulatie a restrictiei de viteza precum si a modificarii conditiilor Tnscrise
in B.AR. Brasov, decada 11-20.05.2013, linia 300 Bucuresti Nord - Episcopia Bihor, pag. 36,
pct.45, la plecarea trenului din halta de miscare Mureni.

Factori care au contribuit la producerea ambelor incidente
Neavizarea prin fax sau telefonograma a operatorilor de transport feroviar despre introducerea pe teren a
unei restrictii de viteza neprevazute.

Cauze subiacente

Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestor incidente.

Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestor incidente.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare a accidentelor gi
incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG 117/2010, avand in vedere activitatea in care s-au

produs, faptele se clasifica, ca incidente feroviare conform art.8, Grupa A, pct. 1.9.

Recomandari de siguranta



Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite CNCF « CFR » SA Bucuresti, SNTFC “CFR Calatori”
SA Bucuresti si Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentelor

Aspecte cu caracter general

La data producerii incidentului, pe firul 1l de circulatie Mureni-Beia viteza maxima de circulatie a
trenurilor era restrictionata la 50 km/h pe zona km 266+500 - km 269+400. Aceasta restrictie de viteza
fusese introdusa la data de 01.03.2012 si era prevazuta in B.A.R. Brasov decada 11-20.05.2013.

La data de 17.05.2013 seful de district rezerva al Districtului 3 Mureni a executat lucrari de detensionare
a caii pe firul 1l de circulatie Mureni-Beia, pe zona km 271+085 - 271+420 pentru punerea in siguranta a
caii fara joante. Tn aceeasi zi, dupa finalizarea lucrarilor de detensionare a caii fara joante, seful de
district rezerva a efectuat o revizie tehnica a caii pe firul 1l Beia-Mureni si pe linia Il directa din Hm
Mureni pentru a verifica zonele cu sine defecte de categoria | pe care le avea In evidenti. Tn urma acestei
verificari a considerat ca este necesar ca pe zonele respective viteza maxima de circulatie sa fie
restrictionati la treapta de viteza de 50 km/h. Tn acest sens a procedat la prelungirea pani la km 282+000
a restrictiei de viteza de 50 km/h deja existenta (restrictia de viteza de pe zona km 266+500 - km
269+400 restrictie de viteza prevazuta in B.A.R. Brasov, decada 11-20.05.2013, linia 300 Bucuresti
Nord — Episcopia Bihor, pag. 36, pct.45). Urmare acestui fapt, la ora 12:35 a consemnat in Registrul
pentru revizia liniilor si instalatiilor de siguranta circulatiei (RRLISC) al Hm Mureni cu nr.452,
finalizarea lucrarilor de detensionare si modificarea lungimii portiunii cu restrictie de viteza. - Fig. nr. 1.

Semnalizarea restrictiei de viteza de 50 km/h introdusa
la data de 17 mai ora 12:50 pe linia II magistrala 300
km 266+500-282+000
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Tn conformitate cu prevederile din instructiile si reglementirile in vigoare, IDM din Hm Mureni la ora
12:35 a transmis catre Regulatorul de Circulatie Brasov (RC Brasov) consemnarile facute de seful
districtului rezerva la nr.452 din RRLISC.



Tn conformitate cu prevederile Instructiunilor pentru restrictii de viteza, inchideri de linie si scoateri de
sub tensiune nr.317/2004, RC Brasov a transmis aceasta modificare statiilor de pe regulator precum si
regulatoarelor de circulatie vecine, dar nu a transmis si telegrama pentru avizarea operatorilor de
transport feroviar.

Aspecte privind circulatia trenului de calatori R 3510

Trenul de calatori R 3510, care a circulat pe distanta Medias - Beia la data de 18.05.2013, a fost format
din automotoarele ADH 1412+1452 (apartinand Depoului Sibiu — SNTFC “CFR Calatori” SA).

De la statia CF Vanatori (ultima statie cu oprire conform livretului de mers) si pana la Hm Mureni trenul
R3510 a circulat pe firul Il de circulatie cu viteza maxima conform livretului de mers si a inscrisurilor
din B.A.R. Brasov. In conformitate cu livretul de mers, Tn Hm Mureni trenul avea oprie, fapt pentru care
IDM de serviciu din halta de miscare Mureni i-a facut parcurs de intrare la linia Il directa (linia directa a
firului 1l de circulatie Vanatori-Mureni) pentru trenul R 3510. Dupa epuizarea timpului de stationare,
trenul a fost expediat din Hm Mureni spre Hm Beia pe firul Il de circulatie.

Tn convolutul cuprinzand copiile formularelor ,,Ordin de Circulatie” al statiei Vanitori a fost identificat
ordinul de circulatie Seria A Nr.0303736 emis de IDM de serviciu la data 18.05.2013 pentru trenul R
3510, n care era consemnat faptul ca circulatia pe linia Il directa din Hm Mureni si firul 11 Mureni-Beia
se face cu restrictie de viteza de 50 km/h pe zona km 282+000-266+500, restrictie de viteza care este
modificata fata de B.A.R. si care la paleta galbena nu are montat inductorul.

Paleta galbena si cu benzi negre in diagonala, prin care se marcheaza inceputul portiunii de linie slabita
si treapta de viteza care restrictioneaza viteza maxima de circulatie pe aceasta zona, era amplasata dupa
semnalul de intrare, la aproximativ 500 m. (fig. nr.1, foto nr.2).



foto nr.2

Dupa trecerea de semnalul de intrare al Hm Mureni, intalnirea paletei galbene cu doua benzi negre in
diagonala si pana la gararea in halta de miscare, trenul s-a aflat pe portiunea de linie slabita cu viteza
restrictionata la treapta de viteza de 50 km/h, viteza pe care mecanicul a respectat-o, circuland cu Vmax
de 49 km/h.

La plecarea trenului R 3510 de la linia Il din Hm Mureni catre Hm Beia, mecanicul trenului nu a primit
de la impiegatul de miscare din Hm Mureni ordin de circulatie prin care acesta trebuia sa 7i aduca la
cunostinta conditiile de circulatie pana la urmatoarea statie h care trenul avea oprire conform livretului
de mers, respectiv Hm Beia.

Tn conformitate cu prevederile din reglementarile specifice in vigoare, prin ordinul de circulatie,
mecanicului trebuia sa i se aduca la cunostinta, de catre IDM din Hm Mureni despre faptul ca circulatia
trenului R 3510 de la linia 11l directa din Hm Mureni pe firul 1l Mureni-Beia se face cu restrictia de
viteza de 50 km/h péna la km 266+500 si ca pozitia restrictiei de viteza prevazuta la pag. 36, pct.45 din
B.A.R. Brasov linia 300, decada 11-20.05.2013 a fost modificata, fiind acum de la km 266+500 la km
282+000, semnalizata pe teren fara insa a avea montat inductorul la paleta galbena.
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Neprimind un astfel de ordin de circulatie, mecanicul trenului a uitat ca se afla pe o portiune de linie
slabita cu viteza restrictionata la 50 km/h (linia 111 directd din Hm Mureni este inclusa in zona km
266+500 la 282+000), motiv pentru care a respectat viteza de circulatie din livretul de mers, circuland cu
viteze cuprinse intre 51-83 km/h.

Aspecte privind circulagia trenului de calatori R 3500
Trenul de calatori R 3500, care la data de 18.05.2013 a circulat pe distanta Teius - Brasov, a fost
remorcat cu locomotiva electrica EA 005 (apartindnd Depoului Brasov - SNTFC “CFR Calatori” SA).

De la statia VVanatori (ultima statie cu oprire conform livretului de mers) si pana la Hm Mureni trenul a
circulat pe linia curenta firul I, cu viteza maxima conform livretului de mers si a inscrisurilor din B.A.R.
Brasov.

Tnainte de expedierea trenului din statia Vanatori, IDM de serviciu din aceasta statie a emis ordinul de
circulatie seria A nr.0303743/18.05.2013 pentru trenul R 3500, in care a mentionat la pct.3 ca, circulatia
pe linia Il directa din Hm Mureni si pe firul 11 Mureni-Beia se face cu restrictie de viteza de 50 km/h pe
zona km 282+000-266+500, care este modificata fata de B.A.R. si care la paleta galbena nu are montat
inductorul.

Tn conformitate cu livretul de mers, in Hm Mureni trenul de calitori R 3500 avea prevazuta oprire. Ca
urmare a acestui fapt, IDM de serviciu din Hm Mureni a efectuat parcurs de intrare pentru trenul R 3500
din firul I Vanatori-Mureni, in abatere la linia Il (linia 11l este linia directa a firului Il de circulatie
Vanatori-Mureni).

Dupa epuizarea timpului de stationare, trenul a fost expediat din Hm Mureni spre Hm Beia pe firul 1l de
circulatie.

Tnainte ca trenul sa fie expediat din Hm Mureni mecanicul trenului R 3500 trebuia si primeasca de la
impiegatul de miscare din Hm Mureni ordinul de circulatie prin care acesta urma sa i aduca la
cunostinta conditiile de circulatie pe firul 1l pana la Hm Beia (prima statie in care trenul avea oprire
conform livretului de mers). IDM nu a inmanat mecanicului acest ordin de circulatie.

Tn conformitate cu prevederile din reglementarile specifice in vigoare, prin ordinul de circulatie,
mecanicului trebuia sa i se aduca la cunostinta, de catre IDM din Hm Mureni despre faptul ca circulatia
trenului R 3500 de la linia 111 directa din Hm Beia pe firul 11 Mureni-Beia se face cu restrictia de viteza
de 50 km/h pana la km 266+500 si ca pozitia restrictiei de viteza prevazuta la pag. 36, pct.45 din B.A.R.
Brasov linia 300, decada 11-20.05.2013 a fost modificata, fiind acum de la km 266+500 la km 282+000,
semnalizata pe teren fara insa a avea montat inductorul la paleta galbena.

Restrictia de viteza neprevazuta, modificata fata de B.A.R., introdusa in data de 17.05.2013, care
cuprindea si linia 111 din Hm Mureni, era semnalizata pe teren fara inductor la paleta galbena, pe firul
normal de circulatie (firul I) de la statia Vanatori la Hm Mureni. Paleta cu fata galbena si cu benzi negre
in diagonala era amplasata dupa semnalul de intrare, la aproximativ 500 m (fig. nr.1, foto nr.2), motiv
pentru care, mecanicul trenului nu a intalnit semnalizarea corespunzatoare pentru o portiune de linie
slabita de pe linia 11, unde viteza de circualgie era restrictionata la valoarea de 50 km/h.



Tn aceste conditii, dupa plecarea din Hm Mureni, unde trenul a avut oprire itinerarica conform Livretului
de mers, viteza de circulatie a avut valori cuprinse intre 0-88 km/h, desi pe linia Il din statie si in
continuare pe firul normal de circulatie (firul 1), a fost introdusa restrictia de viteza neprevazuta de 50
km/h, modificata fata de B.A.R. Brasov, decada 11-20 mai 2013, poz. 45 ( de la km. 266+500 -
269+400, la km. 266+500 — 282+000 ).

C.2. Circumstantele incidentelor
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentelor este situat pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul Regional de
Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Brasov, sectia de circulatie Sighisoara-Brasov, linie dubla
electrificata.

Zona producerii incidentului este in administrarea CNCF ,,CFR” SA Bucuresti — Sucursala “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Brasov si este intretinuta de salariatii din cadrul
Sectiei L 2 Sighisoara.
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Locul producerii incidentelor

Trenul de calatori R 3510 din data de 18.05.2013 a fost format din automotoarele ADH 1412+1452
(apartinand Depoului Sibiu — SNTFC “CFR Calatori” SA).

Trenul de calatori R 3500 din data de 18.05.2013 a fost remorcat cu locomotiva electrici EA 005
(apartinand Depoului Brasov — SNTFC “CFR Calatori” SA).



Automotoarele ADH 1412 si 1452 si locomotiva EA 005 apartin operatorului de transport feroviar
SNTFC “CFR Calatori” SA Bucuresti si sunt intretinute si revizuite de salariatii sai, iar reparatiile sunt
efectuate de catre agenti economici autorizati ca furnizori feroviari.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenurilor

Trenul de calatori R 3510 din data de 18.05.2013 a avut In compunere, 12 osii clasa, tonaj brut 139
tone, franat automat 118/214 tone, franat de mana 17/85 tone, lungime 80 m si a fost format din
automotoarele ADH 1412+1452 (apartinand Depoului Sibiu — SNTFC “CFR Calatori” SA).

Trenul de calatori R 3500 din data de 18.05.2013 a avut in compunere, 14 osii, tonaj brut 210 tone,
franat automat 187/212 tone, franat de mana 37/59 tone, lungime 100 m si a fost remorcat cu locomotiva
electrica EA 005 (apartinand Depoului Brasov — SNTFC “CFR Cailatori” SA).

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentelor

Echipamentele feroviare nu au avut influenta in producerea incidentelor.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin statii radio-
emisie-receptie.

C.3. Urmarile incidentelor

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentelor nu s-au Tnregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentelor nu s-au Tnregistrat pagube materiale.

C.3.3. Consecintele in traficul feroviar

Incidentele nu au avut consecinte Tn traficul feroviar.

C.4. Circumstante externe

Nu au avut influenta in producerea incidentelor.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar.
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Din declaratia si chestionarea mecanicului de locomotiva care a condus automotoarele ADH

1412+1452 in remorcarea trenului de calatori R 3510, se pot retine urmatoarele:

o |a data de 18.05.2013 a condus automotoarele ADH 1412+1452 si a remorcat trenul de calatori R
3510 pe distanta Sighisoara - Beia;

e avand in vedere ca au trecut 3 luni de la producerea incidentului si pana la chestionare, nu isi mai
aduce aminte daca de la statia Vanatori la halta de miscare Mureni a circulat pe firul normal de
circulatie sau pe firul din stanga;

e nu a pututu percepe semnalizarea restrictiei de viteza de la intrare in Hm Mureni datorita vizibilitatii
scazute si a vegetattiei abundente;

e aprimit ordin de circulatie 1n statia VVanatori, dar nu a primit ordin de circulatie Tn Hm Mureni;

Din declaratia si chestionarea mecanicului de locomotiva care a condus locomotiva EA 005 in

remorcarea trenului de calatori R 3500, se pot retine urmatoarele:

e conform foii de parcurs seria V nr. 3080, a fost de serviciu Tn remorcarea trenului R 3500 cu
locomotiva EA 005 Tn data de 18.05.2013 pe relatia Sighisoara — Brasov;

e nu isi mai aduce aminte daca la data respectiva a primit ordin de circulatie la plecare din statia CF
Vanatori dar semnatura de primire de pe duplicatul ordinului de circulatie seria A Nr. 0303743 din
data de 18.05.2013 emis de statia CF Vanatori si pus la dispozitie de comisia de investigare nu este a
sa;

o pe distanta VVanatori — Mureni a circulat pe firul | (firul din stanga), fiind primit in Hm Mureni la linia
I11 prin abatere, asa cum reiese din procesul verbal de citire al benzii de vitezometru;

e intre statiile Mureni — Beia a circulat conform fisei de tren si a inscrisurilor din B.A.R. fara a avea
ordin de circulatie;

Din chestionarea mecanicului de locomotiva care a remorcat trenul de calatori R 3534, care a circulat

la 20 minute dupa trenul R 3510, se pot retine urmatoarele:

¢ afost de serviciu Tn data de 18.05.2013 Tn remorcarea trenului 3534;

e a primit ordin de circulatie Tn statia VVanatori prin care i se aducea la cunostinta despre modificarea
restrictiei de viteza din BAR ce cuprindea si linia 11l directa din Hm Mureni;

e in remorcarea trenului 3534 din data de 18.05.2013 a intalnit restrictia de viteza intre Vanatori-
Mureni-Beia semnalizata instructional, cu balize, paleta galbena fara inductor si paleta galbena
cu doui benzi negre n diagonala;

Rezumatul marturiilor personalului gestionarului de infrastructurad.

Din declaratia si chestionarea impiegatului de miscare de serviciu in data de 17/18.05.2013 in Hm

Mureni, se pot retine urmatoarele:

¢ la data mentionata a efectuat serviciu ca IDM dispozitor in Hm Mureni afiliata statiei VVanatori si a
indrumat ambele trenuri;

¢ la intrarea n serviciu a citit predarea facuta de colegul care a i-a predat serviciu, unde era trecuta si
restrictia de viteza de pe linia Il din halta si de pe firul 1l Mureni-Beia;

o despre restrictia respectiva a fost atentionat si verbal de catre colegul care a iesit din serviviu;

e a facut verificarea restrictiilor cu operatorul RC si acestea corespundeau cu tabelul de restrictii;

e nu a emis ordin de circulagie pentru trenurile R 3510 si R 3500 deoarece stia ca statia VVanatori a
avizat restrictia de pe distanta Mureni - Beia;

e cunoaste faptul ca trenurile de calatori trebuie avizate cu ordin de circulatiein fiecare statie cu oprire;
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Din declaratia si chestionarea impiegatului de miscare de serviciu in data de 18.05.2013 in statia

Vanatori, se pot retine urmatoarele:

¢ la data mentionata a efectuat serviciu in statia VVanatori si a indrumat trenul R 3500;

e aemis ordin de circulatie pe care I-a inméanat mecanicului de locomotiva care I-a semnat;

e nu poate explica de ce semnatura de primire de pe duplicat nu corespunde cu semnatura din foaia de
parcurs a mecanicului de locomotiva;

Din declaratia sefului de district rezerva din cadrul Sectiei L 2 Sighisoara, se pot retine urmatoarele:

e la data de 17.05.2013 a fost inlocuitorul de drept al sefului de district de la D3 Mureni pentru a
efectua lucrari de detensionare pe linia Il Mureni-Beia, km. 271+085-271+420, intre orele 06:05-
12:35;

e in timpul deplasarii la locul efectuarii lucrarilor a verificat starea liniei de pe linia Il conform
dispozitiei sefului de sectie nr.202 din 14.05.2013 pentru a stabili daca este necesara restrictionarea
circulatiei peste zonele cu sine defecte de categoria I-a;

e inurma verificarilor a constatat ca este necesara restrictionarea vitezei de circulatie;

e intrucat pe firul Il Mureni — Beia exista o restrictie de 50 km/h intre km 266+500-269+400, pentru a
nu se fragmenta in mai multe restrictii pentru aceleasi defecte a prelungit aceasta restrictie pana la
km. 282+000;

¢ ladeschiderea liniei a specificat modificarea in RRLISC al Hm Mureni;

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La momentul producerii incidentelor feroviare, CNCF ,CFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a Legii
nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008 privind
acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din
Romania.

La momentul producerii incidentelor feroviare, SNTFC ”"CFR Calatori” SA 1n calitate de operator de
transport feroviar de calatori avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a
Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007 privind
acordarea certificatului de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe caile ferate
din Romania.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

norme si reglementari

Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201 /2006;
Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare Nr. 005/2005;
Instructiuni pentru restrictii de viteza, inchideri de linii si scoateri de sub tensiune Nr. 317/2004;
Regulamentul de semnalizare Nr. 004/2006;

surse si referinge
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e chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;

e procesul verbal de citire a benzii de vitezometru a locomotivei implicate;
e schite si fotografii de la locul producerii incidentului;

e acte si documente existente la dosar;

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Circulatia intre statia Vanatori si Hm Mureni se face dupa sistemul blocului de linie automat, linie
electrificata.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Tntre Hm Mureni (km. 281+744) si Hm Beia (km. 263+410) pe firul I, a fost introdusa la data de
01.03.2012, intre km. 266+500 — 269+400, o restrictie de viteza de 50 km/h care la data producerii
incidentului era Tnscrisa in B.A.R. Brasov, linia 300, pag. 36, pct. 45.

Tn data de 17.05.2013, datoritd sinelor defecte de categoria I, s-a modificat pozitia kilometrica a
restrictiei, inspre Hm Mureni (in sens invers de mers normal al trenurilor), prelungindu-se pana la km.
282+000, cuprinzand si linia Il directa din Hm Mureni. La data producerii incidentelor aceasta noua
restrictie de viteza nu era Tnscrisa in B.A.R. Brasov decada 11-20.05.2013.

Suprastructura caii pe zona cu restrictie de viteza aste alcatuita din sine tip 65 montate pe traverse de
beton, prindere elastica tip SKL. Ultimele lucrari mai importante care au fost executate intre Hm Mureni
si Hm Beia au fost: reparatia capitala a liniei efectuata in anul 1987 si reparatia periodica efectuata n
anul 1993.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Conform Procesului verbal de citire a benzii de vitezometru, dupa plecarea din Hm Mureni, trenul R
3510 a circulat cu viteze cuprinse intre 0 — 83 km/h pe o portiune de aproximativ 12000 m din restrictia
de 50 km/h-

Conform Procesului verbal de citire a benzii de vitezometru, dupa plecarea din Hm Mureni, trenul R
3500 a circulat cu viteze cuprinse intre 0 — 88 km/h pe o portiune de aproximativ 12000 m din restrictia
de 50 km/h.

C.5.5. Alte constatari

Cu ocazia efectuarii investigatiei comisia a mai facut urmatoarele constatdari:

- la convolutul de ordine de circulatie din statia VVanatori exista emis ordinul de circulatie Seria A
Nr. 0303743 pentru trenul R 3500 din data de 18.05.2013 in care erau mentionate conditiile de
circulatie pana la prima statie cu oprire, dar semnatura de primire a mecanicului nu corespunde
cu semnatura acestuia din foaia de parcurs si nu a fost recunoscuta de acesta- ( cap. B 5.1);
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- desi a fost avizat despre introducerea unei restrictii de viteza neprevazute si modificarea
inscrisurilor din B.A.R. prin RRLISC al Hm Mureni cu nr.452/49 din data de 17.05.2013 la ora
12:35, R.C Brasov nu a luat masuri de avizare prin fax sau telefonograma a operatorilor feroviari,
contrar prevederilor Instructiunilor Nr. 317/2004, Art. 74(2) si Art. 49.

- In RRLISC al Hm Mureni, seful de district rezerva, referitor la agravarea restrictiei de viteza a
facut urmatoarea mentiune : ,,Lucrarile de detensionare terminate, tr. de lucru retras Hm
Mureni, linia libera, gabarit asigurat. Se poate redeschide linia curenta fir Il Mureni-Beia si
linia 111 Mureni circulagia trenurilor cu RV de 50 km/h modificata fafa de B.A.R. poz. 45 la km
266+500 la 282+000 semnalizata pe teren fara inductor la paleta galbena”.

- mentiunea inscrisa in ordinele de circulatie emise de IDM din statia VVanatori (ultima statie cu
oprire inainte de Hm Mureni), referitoare la restrictia de viteza de 50 km/h, respectiv ,,MURENI
LINIA 3 DIRECTA + F2 MURENI-BEIA km. 282+000-266+500 cu 50 km/h , fara inductor
modificata fafa de BAR” nu corespundea cu mentiunea facuta de seful de district rezerva in
RRLISC, n sensul ca linia Il directa din Hm Mureni se afla ca pozitie kilometrica in cuprinsul
restrictiei de viteza agravata;

C.6. Analiza si Concluzii

Pe baza vizualizarii diagramelor inregistrarilor IVMS si a celor consemnate n Procesele verbale de citire
a acestor nregistrari, rezulta ca personalul de locomotiva si automotor ce a condus si deservit
automotoarele ADH 1412+1452 in remorcarea trenului de calatori R 3510 din data de 18.05.2013
respectiv cel ce a condus si deservit locomotiva EA 005 in remorcarea trenului de calatori R 3500 din
data de 18.05.2013 nu a respectat viteza maximé de circulagie stabilita pe teren printr-o restrictie de
viteza neprevazuta si a unor modificari ale Tnscrisurilor din B.A.R. de 50 km/h, inregistrandu-se o
depasire a acesteia pe o distanta de aproximativ 12000 m, cu viteza cuprinsa intre 51 km/h si 83 km/h,
respectiv 51 km/h §i 88 km/h.

Concluzii referitoare la circulagia trenului R 3510
Depasirea de viteza la trenul R 3510 s-a produs Tn urmatoarele conditii:

o restrictia de viteza neprevazuta era semnalizata pe teren, fara inductor la paleta galbena, paleta cu
fata galbena si cu benzi negre in diagonala fiind amplasata pe firul 11 (si linia 11l directd), dupa semnalul
de intrare, la aproximativ 500 m;

o trenul acirculat de la statia VVanatori si pana la Hm Mureni pe firul normal de circulatie (firul 11) al
sensului normal de mers;

e la plecare din statia Véanatori, ultima statie cu oprire conform mersului Thainte de Hm Mureni,
mecanicului i-a fost Tnméanat un ordin de circulatie prin care i se aducea la cunostinta despre modificarea
pozitiei kilometrice a unei restrictii cuprinse in B.A.R. care cuprindea si linia 111 directa din Hm Mureni;

e laplecare din Hm Mureni mecanicului trenului R 3510 nu i-a fost Tnméanat ordin de circulatie prin
care sa i se aduca la cunostinta despre introducerea pe teren a unei restrictii de viteza neprevazute si de
modificare a Tnscrisurilor din B.A.R., contrar prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare Nr. 005/2005, Art. 37 (4);

e datorita faptului ca nu a fost avizat prin ordin de circulatie asupra conditiilor de circulatie pana la
urmatoarea statie cu oprire, uitand ca se afla pe o portiune de linie slabita cu viteza redusa ordonata de 50
km/h si nerespectand semnalizarea de pe teren a acesteia (pana la gararea in Hm Mureni nu a intalnit
indicatorul de sfarsit al restrictiei), dupa plecarea din statie, mecanicul a condus trenul cu o viteza de
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circulatie avand valori cuprinse intre 0-83 km/h. conform livretului de mers, pana la prima restrictie
inscrisa in B.AR.

Concluzii referitoare la circulagia trenului R 3500
Depasirea de viteza la trenul R 3500 s-a produs Tn urmatoarele condiii:

e restrictia de viteza neprevazuta era semnalizata pe teren, fara inductor la paleta galbena, paleta cu
fata galbena si cu benzi negre in diagonala fiind amplasata pe firul 1l (linia 111 directd), dupa semnalul de
intrare, Tnaintea bretelei care permite accesul in statie de la stanga la dreapta cu aproximativ 50 m.

e trenul a circulat de la statia VVanatori si pana la Hm Mureni pe firul I .

e 1n aceste conditii, mecanicul trenului nu avea cum sa intalneasca semnalizarea restrictiei de viteza
de 50 km/h introdusa n acea zi pe firul 1l de circulatie Vanatori-Mureni, care includea si linia Il directa
din Hm. Mureni ;

e laplecare din Hm Mureni mecanicului trenului R 3500 nu i-a fost Tnmanat ordin de circulatie prin
care sa i se aduca la cunostinta despre introducerea pe teren a unei restrictii de viteza neprevazute si de
modificare a Tnscrisurilor din B.A.R., contrar prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare Nr. 005/2005, Art. 37 (4);

e datorita acestui fapt, fara a avea cunostinta de faptul ca se afla pe o portiune de linie cu viteza
restrictionata intrucat nu a intalnit paleta cu fata galbena si dungi negre in diagonala si datorita faptului ca
nu a fost avizat prin ordin de circulatie asupra conditiilor de circulatie pana la urmatoarea statie cu oprire,
mecanicul a condus trenul conform livretului de mers pana la prima restrictie inscrisa in B.A.R.

La convolutul de ordine de circulatie din statia CF Vanatori exista emis ordinul de circulatie Seria A Nr.
0303743 pentru trenul 3500 din data de 18.05.2013, cu urmatoarele mentiuni:

1. VINATORI- MURENI Fir 1, km. 286+500-286+600 cu 50 km/h din BAR nu e pe teren;

2. MURENI LINIA 4 cu 15 km/h;

3. MURENI LINIA 3 DIRECTA + F2 MURENI-BEIA km. 282+000-266+500 cu 50 km/h ,
fara inductor modificata fata de BAR;

Aupra acestui ordin de circulatie se pot face urmatoarele observatii:
- semnatura de primire a mecanicului de pe duplicatul ordinului de circulatie nu corespunde cu
semnatura acestuia de pe foaia de parcurs si nu a fost recunoscuta de acesta ca fiind o
semnatura particulara a lui — cap B.5.1;

Comisia de investigare nu a putut stabili (avand Tn vedere si timpul scurs de la producerea incidentului si
pana la avizare — aproximativ 85 zile), daca in stagia VVanatori ordinul de circulatie emis a fost si inméanat
mecanicului.

Concluzii generale
Situatia de fapt din Hm Mureni din data de 18.05.2013, implica emiterea ordinelor de circulatie pentru
cele doua trenuri, deoarece:
+» conform prevederilor din Instructiuni pentru restrictii de viteza, inchideri de linii si scoateri
de sub tensiune Nr. 317/2004, Art. 83 (2) — situatia din data de 18.05.2013 din Hm Mureni
reprezenta o agravare a unei restrictii de viteza prin marirea distantei de circulatie pe care

restrictia se aplica;
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+«+ conform prevederilor din Instructiuni pentru restrictii de viteza, inchideri de linii si scoateri
de sub tensiune Nr. 317/2004, Art. 83 (1) — agravarea unei restrictii de viteza existente se
trateaza in acelasi fel ca si introducerea unei restrictii de viteza prevazuta sau neprevazuta;

+¢ conform prevederilor din Instructiuni pentru restrictii de viteza, inchideri de linii si scoateri
de sub tensiune Nr. 317/2004, Art. 12 — orice restrictie de viteza introdusa, se aduce la
cunostinta mecanicului de locomotiva prin BAR si/sau ordin de circulatie;

+¢ conform prevederilor din Instructiuni pentru restrictii de viteza, inchideri de linii si scoateri
de sub tensiune Nr. 317/2004, Art. 16 — restrictiile de viteza neprevazute, altele decét cele
cauzate de calamitati, terasamente instabile sau limitari de viteza agravate, se avizeaza prin
ordin de circulatie, timp de 10 zile, pana la inscrierea lor in BAR;

+«+ conform prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare Nr. 005/2005 — ANEXA 1 — Cazurile in care se inméaneaza mecanicului ordin de
circulatie, pct. 34 - trebuie emis ordin de circulatie Tn cazurile de avizare a unei restrictii de
viteza (neprevazuta) ;

«»+ conform prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare Nr. 005/2005 — ANEXA 1 — Cazurile in care se Tnméaneaza mecanicului ordin de
circulatie, pct. 36 - trebuie emis ordin de circulatie in cazurile de modificari a conditiilor
inscrise in BAR ;

+«» conform prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare Nr. 005/2005 Art. 36 (4), in ordinele de circulatie Tntocmite pentru trenurile de
calatori se nscriu toate conditiile de circulatie care trebuie aduse la cunostinta mecanicului,
pana la prima statie in care trenul are oprire, conform mersului;

Tn conformitate cu prevederile din ,Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva Tn
transportul feroviar” Nr. 201/2007, Art. 119 - (1), inainte de plecarea trenului dintr-o statie, personalul de
locomotiva este obligat sa consulte livretul de mers (lucru pe care cei doi mecanici l-au facut, trenurile
circuland dupa plecarea din statie, cu viteza conform livretului de mers), sa consulte BAR-ul (lucru care s-
a facut, cei doi mecanici de locomotiva respectand pozitia kilometrica veche - km. 269+ 000 a Tnceputului
restrictiei de viteza) si sa consulte ordinul de circulatie (lucru care nu s-a putut efectua deoarece acest
ordin nu a foat emis de IDM din Hm Mureni).

Tn conformitate cu prevederile din ,,Regulament de semnalizare” Nr. 004/2006, Art. 100 (1) - trecerea
trenurilor peste portiunea de linie slabita se face cu viteza redusa indicata, pana ce ultimul vagon din
compunerea trenului a depasit indicatorul S — sfarsitul de restrictie.

Mecanicii trenurilor R 3510 si R 3500 au respectat viteza de 50 km/h pe linia 11l din Hm Mureni
pana la oprire, dupa care trebuiau sa primeasca un alt ordin de circulatie cu conditiile de circulatie
pana la urmatoarea statie cu oprire conform mersului, respectiv Hm Beia.

Ambele incidente au avut Tn comun urmatorul aspect:

e RC Brasov nu a avizat prin fax sau telefonograma operatorii de transport feroviar in data de
17.05.2013 despre introducerea pe teren a unei restrictii de viteza neprevazute si modificarea Tnscrisurilor
din B.A.R., contrar prevederilor din Instructiunile Nr. 317/2004, Art. 74(2) si Art. 49;

o aceasta modificare ar fi putut fi adusa la cunostinta celor doua unitati de tractiune ( ce
apartin operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA) prin Serviciul
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Dispecerat, unitati care ar fi efectuat o avizare prin condica de ordine, fapt care ar fi
putut atentiona mecanicii asupra acestor modificari;

O de asemenea, daca ar fi avut cunostinta despre introducerea pe teren a unei restrictii
neprevazute, unitatile de tractiune ar fi putut depista si aviza cu operativitate despre
producerea acestor incidente cu ocazia citirii benzilor de vitezometru.

Fata de cele mentionate anterior, rezulta ca depasirile vitezei maxime de circulatie stabilita pe teren
printr-o restrictie neprevazuta pot fi clasificate ca incidente feroviare asa cum este prevazut la
art.8, Grupa A, pct.1.9 din Regulamentul de Investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare
si imbunatagire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Roméania,
aprobat prin HG nr.117/2010.

D. CAUZELE INCIDENTELOR

D.1. Cauza directa

Cauzele directe ale producerii incidentului in cazul trenului R 3510:

- neavizarea cu ordin de circulatie a restrictiei de viteza precum si a modificarii conditiilor
inscrise in B.A.R. Brasov, decada 11-20.05.2013, linia 300 Bucuresti Nord — Episcopia Bihor,
pag. 36, pct.45, la plecarea trenului din halta de migcare Mureni;

- nerespectarea prevederilor Regulamentului de Semnalizare nr.004/2006 referitoare la
faptul ca trecerea trenurilor peste o portiune de linie slabita se face cu viteza restrictionata indicata
de treapta restrictiei de viteza, pana ce ultimul vagon din compunerea trenului a depasit indicatorul
“S”- sfarsitul restrictiei.

Cauza directa a producerii incidentului Tn cazul trenului R3500:
- neavizarea cu ordin de circulatie a restrictiei de viteza precum si a modificarii conditiilor
inscrise In B.A.R. Brasov, decada 11-20.05.2013, linia 300 Bucuresti Nord - Episcopia Bihor, pag.
36, pct.45, la plecarea trenului din halta de miscare Mureni.

Factori care au contribuit la producerea ambelor incidente
Neavizarea prin fax sau telefonograma a operatorilor de transport feroviar despre introducerea pe teren a
unei restrictii de viteza neprevazute.

D.2. Cauze subiacente

Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestor incidente.

D.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestor incidente.
E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite CNCF « CFR » SA Bucuresti, SNTFC “CFR Calatori”
SA Bucuresti si Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana.

Membrii comisiei de investigare:
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