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A. PREAMBUL

A.1. Introducere

La data de 02.06.2014, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale C.F. Craiova, secţia de circulaţie staţia Alexandria – staţia Roşiori Nord linie simplă neelectrificată, în circulaţia trenului de călători nr.9358 (aparţinând S.N.T.F.C. “CFR Călători” S.A.) s-a produs depăşirea semnalului YU pe oprire, semnal de înscriere pe bloc care face şi funcţia de semnal prevestitor al semnalului de intrare al staţiei Roşiori Nord, aflat între H.m.Roşiori şi staţia Roşiori Nord.
Tăbliţa cu inscripţia semnalului este greşită în sensul că pe semnal se găseşte inscripţia YG, în loc de YU cum e trecut şi în instrucţia de manipulare.
Depăşirea semnalului YU pe oprire a fost avizată, conform înscrierii în „Nota de avizare”, înmânată IDM din staţia Roşiori Nord. 

La data constatării, fapta a fost încadrată preliminar ca “incident produs în circulaţia trenurilor” conform prevederilor art. 8, Grupa A, pct. 1.7. din Regulamentul de investigare a accidentelor şi incidentelor, de dezvoltare şi îmbunătăţire a siguranţei feroviare pe căile ferate şi pe reţeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/17.02.2010 numit în continuare Regulament.
Comisia de investigare compusă conform prevederilor Anexei 3 la Regulament a declanşat o acţiune de investigare în scopul prevenirii unor nereguli cu cauze asemănătoare, prin stabilirea condiţiilor, determinarea cauzelor şi emiterea unor recomandări de siguranţă.

Acţiunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Român nu a avut ca scop stabilirea vinovăţiei sau a răspunderii, obiectivul acesteia fiind îmbunătăţirea siguranţei feroviare şi prevenirea neregulilor sau accidentelor feroviare.

A.2. Procesul investigaţiei
Organismul de Investigare Feroviar Român a fost avizat la data de 02.06.2014 de Revizoratul Regional de Siguranţa Circulaţiei din cadrul Sucursalei Regionale C.F. Craiova despre depăşirea de către trenul de călători nr.9358 (aparţinând S.N.T.F.C. “CFR Călători” S.A.), a semnalului YU pe oprire, care este semnal de înscriere pe bloc şi face şi funcţia de semnal prevestitor al semnalului de intrare al staţiei Roşiori Nord, semnal aflat între H.m.Roşiori şi staţia Roşiori Nord.
Fapta produsă a fost încadrată preliminar ca incident feroviar conform prevederilor art.8, pct.1.7 din Regulament, drept pentru care s-a procedat la asigurarea de către Organismul de Investigare Feroviar Român a investigatorului principal, conform prevederilor art. 48 alin.(2) din acelaşi act normativ. 

Prin actul nr.4110/ I 63 / 2014 al investigatorului şef a fost desemnat ca investigator principal al comisiei de investigare Florin Cristian STOICA, investigator în cadrul Serviciului Investigare Defecţiuni Subsisteme Structurale şi Constituenţi Interoperabilitate din cadrul O.I.F.R.

După consultarea prealabilă a părţilor implicate, conform prevederilor din Regulament, prin actul nr.4120/ 1012 /2014 investigatorul principal a numit comisia de investigare formată din următorii membri:

     - Virgil ENE                        revizor regional – S.N.T.F.C. „CFR Călători” S.A.           membru         

     - Dumitru CUCU                revizor regional – S.N.T.F.C. „CFR Călători” S.A..          membru

     - Dumitru GHEORGHE     revizor regional – Sucursala Regională CF Craiova          membru

     - Florentin NEGOESCU     revizor regional – Sucursala Regională CF Craiova         membru

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descriere pe scurt

La data de 02.06.2014, în jurul orei 03.26 la trecerea pe lângă semnalul YU (km 194+052), semnal de înscriere pe bloc care face şi funcţia de semnal prevestitor al semnalului de intrare al staţiei Roşiori Nord, aflat între H.m. Roşiori şi staţia Roşiori Nord, se produce frânarea de urgenţă a trenului nr. 9358. Frânarea s-a produs datorită schimbării indicaţiei luminoase a semnalului YU, din galben în roşu în momentul trecerii trenului prin dreptul acestuia.

După oprirea trenului, mecanicul a încercat să ia legătura cu IDM din H.m. Roşiori, pentru înmânarea unui „Ordin de circulaţie”, dar acesta nu a răspuns.

A luat legătura cu IDM din staţia Roşiori Nord, tot pentru înmânarea unui „Ordin de circulaţie”, dar acesta i-a comunicat că este semnalul H.m. Roşiori.

Discuţia cu înmânarea „Ordinului de circulaţie” s-a purtat datorită reperului alb cu bandă roşie care se afla pe semnalul YU.

Semnalul YU este semnal de înscriere pe bloc având şi funcţia de prevestitor al semnalului de intrare al staţiei Roşiori Nord. 
Reperul alb cu bandă roşie a fost montat pe catargul semnalului YU în conformitate cu o propunere trecută în procesul verbal din data de 7.VII.1983 întocmit în urma verificării tehnice a instalaţiei BLA dintre staţia CFR Roşiori Nord şi H.m. Roşiori Est, proces verbal semnat numai de un singur membru din comisia de verificare tehnică, vizat de Divizia Instalaţii şi aprobat de Director, fără aprobarea Departamentului Căilor Ferate. În acest proces verbal este specificat clar faptul că „semnalul YU este semnal de înscriere pe bloc”.  
Locul producerii neregulii, situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale C.F. Craiova între H.m. Roşiori şi staţia CFR  Roşiori Nord este prezentat în figura alăturată.
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fig. 1 Schiţa cu locul producerii
Cauza directă, factori care au contribuit

Cauza directă

Schimbarea indicaţiei luminoase a semnalului YU, din galben în roşu în momentul trecerii trenului prin dreptul lui.

Cauze subiacente

Nu au fost depistate cauze subiacente
Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestei nereguli.

Grad de severitate

Conform Regulamentului de investigare a accidentelor şi a incidentelor, de dezvoltare şi îmbunătăţire a siguranţei feroviare pe căile ferate şi reţeaua de transport cu metroul din România, aprobat prin HG.117/17.02.2010, fapta a fost încadrată preliminar ca incident feroviar conform art.8, grupa A, pct.1.7. 
Recomandări de siguranţă

Identificarea semnalelor de înscriere pe bloc care fac şi funcţia de prevestitor a semnalului de intrare şi punerea în concordanţă, după caz, a semnalizării cu reperele prevăzute în Regulamentul de Semnalizare nr.004 şi Regulamentul de exploatare tehnică feroviară nr.002.
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea neregulii 

În data de 02.06. 2014 trenul de călători nr.9358 format din AM 78 - 764 - 7 a circulat pe distanţa dintre staţia Alexandria – staţia Roşiori Nord fiind condus şi deservit de personal de locomotivă  aparţinând depoului CFR Piteşti conform foii de parcurs seria B nr.5968.

Trenul nr. 9358, a fost compus din AM 78 - 764 - 7, 4 osii, tonaj brut 48 tone, tonaj frânat după livret: automat 36 tone / de mâna 4 tone, de fapt: automat 37 tone / de mână 10 tone, 24 metri lungime, a plecat din Staţia CFR Alexandria la data de 02.06.2014, la ora 02.35, având ca destinaţie staţia CFR Roşiori Nord.
În jurul orei 03.25’12”, trenul 9358, este expediat, de la linia 2, din H.m. Roşiori, în condiţii normale de circulaţie, cu semaforul de ieşire pe liber şi semnalul de înscriere pe bloc YU la care era unitatea de culoare galbenă spre tren. După parcurgerea unui spaţiu de aproximativ 517 m la viteza de 33km/h, semnalul şi – a schimbat indicaţia în roşu şi s – a produs frânarea de urgenţă cu influenţă de 2000 Hz pe bandă, trenul a oprit la ora 03.26’38”. 

După ce mecanicul a oprit, a solicitat prin staţia RER pe IDM-ul din H.m. Roşiori pentru înmânarea ordinului de circulaţie. Acesta nu a răspuns la staţia RER, iar IDM dispozitor din staţia Roşiori Nord a comunicat că are comandă de intrare la linia 1B.

La ora 03.27’43” trenul 9358 se pune în mişcare şi garează la ora 03.32’38” în staţia Roşiori Nord.

A luat legătura telefonic cu IDM-ul din H.m. Roşiori pentru a trimite un ordin de circulaţie, după care a renunţat la ordin şi a întocmit “Notă de frânare” pentru a aviza frânarea de urgenţă. 
“Notă de frânare”  a fost înmânată IDM din staţia Roşiori Nord la ora  05.25 cu toate că trenul a sosit la 03.30.

C.2. Circumstanţele producerii neregulii

C.2.1. Părţile implicate

Locul producerii neregulii este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale C.F. Craiova între H.m. Roşiori şi staţia Roşiori Nord.

Secţia de circulaţie dintre staţia Alexandria – staţia Roşiori Nord este în administrarea Sucursalei Regionale C.F. Craiova din cadrul C.N.C.F. “CFR” S.A. şi este întreţinută de salariaţii din cadrul Secţiei L 2 Roşiori.

Instalaţiile feroviare pe distanţa H.m. Roşiori – staţia Roşiori Nord sunt întreţinute de salariaţii din cadrul Secţiei CT 3 Roşiori.
Instalaţiile de comunicaţii feroviare de pe secţia de circulaţie dintre staţia Alexandria – staţia Roşiori Nord este în administrarea C.N.C.F. “CFR” S.A. şi este întreţinută de salariaţii S.C. Telecomunicaţii CFR S.A.

Instalaţia de comunicaţii feroviare de pe AM 78 - 764 - 7 care a format trenul de călători nr.9358 este în proprietatea S.N.T.F.C. “CFR Călători” S.A. şi este întreţinută de către agenţi economici autorizaţi ca furnizori feroviari.

AM 78 - 764 - 7, care a format trenul de călători nr.9358 din data de 02.06.2014, aparţine S.N.T.F.C. “CFR Călători” S.A. şi este întreţinut şi revizuit de salariaţii săi, iar reparaţiile sunt efectuate de către agenţi economici autorizaţi ca furnizori feroviari.

Comisia de investigare a chestionat mecanicul care a condus şi deservit AM-ul care a format trenul de călători nr.9358, partida de tren şi IDM din staţia Roşiori Nord şi H.m. Roşiori.

C. 2.2. Compunerea şi echipamentele trenului

Trenul nr. 9358, a fost compus din AM 76-078 - 764 - 7, 4 osii, tonaj brut 48 tone, tonaj frânat după livret: automat 36 tone / de mâna 4 tone, de fapt: automat 37 tone / de mână 10 tone, 24 metri lungime.
C.2.3. Echipamente feroviare

Descrierea traseului căii

Între staţia Roşiori Nord şi H.m. Roşiori configuraţia traseului căii ferate este în palier.
Descrierea instalaţiilor de siguranţă pentru dirijarea traficului feroviar.
În zona în care s–a produs neregula, organizarea circulaţiei feroviare se face după sistemul blocului de linie automat. Blocul de linie automat este de tip unificat pe cale simplă, cu sens banalizat.
Blocul de linie automatcu staţia CFR Roşiori Nord este format dintrun singur sector de bloc(1-AD) şi este acoperit de semnalele de ieşire ale staţiei CFR Roşiori Nord cap Xcu sens de expediere spre Roşiori H.m. şi semnalul YU cu sens de expediere spre staţia CFR Roşiori Nord.

La semnalul de înscriere pe bloc, care face şi funcţia de semnal prevestitor al semnalului de intrare XR al staţiei CFR Roşiori Nord, tăbliţa cu inscripţia semnalului este YG în loc de YU, contrar instrucţiei de manipulare a instalaţiei. 
C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea între mecanicul de locomotivă şi impiegaţii de mişcare a fost asigurată prin staţii radio emisie recepţie.

C.2.5. Declanşarea planului de urgenţă feroviar

În cazul acestei nereguli feroviare, nu a fost necesară declanşarea planului de intervenţie pentru înlăturarea pagubelor şi restabilirea circulaţiei trenurilor.

C.3. Urmările incidentului
C.3.1. Pierderi de vieţi omeneşti şi răniţi

În urma producerii neregulii nu s-au înregistrat pierderi de vieţi omeneşti sau răniţi.

C.3.2. Pagube materiale

În urma producerii neregulii nu s-au înregistrat pagube materiale.
C.3.3. Consecinţele în traficul feroviar

În urma neregulii feroviare nu s-au înregistrat întârzieri de trenuri.

C.3.4. Consecinţele neregulii asupra mediului 

În urma producerii acestui nereguli nu au fost urmări asupra mediului.

C.4. Circumstanţe externe
La data de 02.06.2014, în intervalul de timp cuprins între orele 03.00 - 03.40 (interval în care s-a produs neregula), vizibilitatea în zona producerii faptei a fost bună.

Vizibilitatea indicaţiilor semnalelor a fost asigurată conform prevederilor reglementărilor specifice în vigoare.

C.5. Desfăşurarea investigaţiei

C.5.1. Rezumatul mărturiilor personalului implicat

Mecanicul de locomotivă care a condus şi deservit locomotiva AM 78 - 764 - 7 în remorcarea trenului de călători nr.9358 din data de 02.06.2014 a declarat următoarele:

- din H.m. Roşiori trenul a fost expediat cu semaforul de iesire pe liber şi semnalul prevestitor al statiei Roşiori Nord avea culoarea galbenă;

- la circa 5 metri de semnalul prevestitor, când mecanicul se pregătea să acţioneze butonul “Atentie” semnalul prevestitor şi-a schimbat indicaţia în roşu şi s-a produs frânarea de urgenţă;

- iniţial semnalul de intrare XR, al staţiei CFR Roşiori Nord era pe oprire iar in momentul când s-a schimbat indicaţia semnalul prevestitor(în roşu), ,,semnalul de intrare şi-a schimbat indicaţia liber la linia abătută;
- a apelat IDM din H.m. Roşiori prin staţia RER dar acesta nu a raspuns;

- a apelat IDM din statia Roşiori Nord şi i-a spus ce i s-a întâmplat;
- IDM din statia Roşiori Nord după ce a aflat cele întamplate, i-a spus că semnalul de intrare este pe liber şi că trenul va fi primit la linia 2;
- după sosirea în staţia Roşiori Nord a solicitat telefonic IDM din H.m. Roşiori să-i comunice numărul semnalului pentru a-l trece în „Nota de avizare”, deoarece impegatul din Roşiori Nord nu cunoştea numărul semnalului motivând că nu este în incinta staţiei Roşiori Nord.

- din discutiile purtate a înțeles ca era semnal principal și a solicitat telefonic H.m. Roşiori să-i trimită ordin de circulație, lucru care nu s-a întâmplat.

- a întocmit nota de avizare in stația Roşiori Nord.

Şeful de tren care a deservit trenul de călători nr.9358, din data de 02.06.2014, a declarat următoarele:

- semnalul prevestitor al statiei CFR Roşiori Nord avea culoarea galbenă şi la circa 2-3 metri şi-a schimbat indicaţia în roşu;

- mecanicul frânează rapid trenul după care încearcă să ia legatura in mod repetat prin stația RER cu statia H.m. Roşiori, dar nu îi răspunde;

- mecanicul a luat legatura radio cu impegatul din Roşiori Nord, îi explică ce i s-a intamplat, iar acesta îi spune ca semnalul respectiv aparține H.m. Roşiori si ca semnalul de intrare XR al stației CFR Roşiori Nord este pe liber.

IDM dispozitor stația CFR Roşiori Nord de serviciu în data de 02.06.2014 a declarat următoarele:

- in jurul orei 03,28 mecanicul a apelat H.m. statia Roşiori şi apoi staţia Roşiori Nord;
- după ce i – a răspuns, mecanicul i-a comunicat că a fost frânat de inductorul prevestitorului solicitându – i totodata numărul semnalului;

- a comunicat că deoarece semnalul este al H.m Roşiori,  nu cunoaşte precis numărul semnalului iar pe instalaţia staţiei Roşiori Nord acesta are comanda de intrare la linia 1B;

- mecanicul a întrebat şi i s-a confirmat că dacă poate staţiona după coborârea călătorilor 3-4 minute pentru a lua legatura cu Roşiori H.m.;

- la ora 05,25 IDM expeditor a adus în biroul de mişcare „Nota de avizare” de la tren 9358 în care mecanicul a specificat că trenul 9358, a depăşit pe oprire semnalul YU ;
- a înscris avizarea în R.R.L.I.S.C. apoi a transmis-o la operatorul RC de la CCTF Craiova.

IDM localist Roşiori Nord de serviciu în data de 02.06.2014 a declarat următoarele:

- după efectuarea comenzii de intrare a auzit că mecanicul trenului 9358 a solicitat prin statia RER,  H.m. Roşiori;

- IDM din H.m Roşiori nu a răspuns şi mecanicul a comunicat staţiei Roşiori Nord că a fost frânat la semnalul de înscriere pe bloc;

- la ora 05,20 IDM expeditor a adus la birou „Nota de avizare” a mecanicului,

- IDM dispozitor după înregistrarea avizării a transmis-o către tura deranjamente Craiova, după care a sunat statia H.m. Roşiori;

IDM exterior al staţiei Roşiori Nord, de serviciu în data de 02.06.2014 a declarat următoarele:

- în jurul orei 03,30,  a auzit prin statia RER că mecanicul trenului 9358 solicita staţia H.m. Roşiori dar neprimind nici un raspuns acesta l-a avizat pe IDM din Roşiori Nord că a fost frânat de un semnal;

- mecanicul a solicitat acceptul ca după coborârea călătorilor să poată da un telefon de la biroul IDM exterior la stația H.m. Roşiori.

- în jurul orei 03,40 dupa expedierea trenului 9302, la întoarcerea în birou, a găsit mecanicul trenului 9358 care i-a solicitat numarul de telefon al H.m. Roşiori.

- în jurul orei 05,20 mecanicul trenului 9358 s-a prezentat din nou la biroul IDM exterior unde i-a înmânat „Nota de avizare” cu privire la frânarea produsă între  H.m.  Roşiori şi staţia Roşiori Nord la semnalul YU;

- după ştampilarea şi semnarea celor două exemplare ale avizării, a mers la biroul IDM dispozitor şi i-a înmânat avizarea.

IDM dispozitor din H.m.Roşiori, de serviciu în data de 02.06.2014, a declarat următoarele:

- a fost sunat de mecanicul trenului 9358 în jurul orei 04.00 deoarece la trecerea pe lângă semnalul de înscriere pe bloc YU al H.m. Roşiori s-a produs frânarea de urgentă la culoarea galbenă, totodată solicitând ordin de circulatie pe urmatorul tren;

- IDM l – a refuzat, iar dupa cca 10 minute a fost sunat din nou şi i s-a comunicat că nu mai este nevoie;

- nu i-a raspuns mecanicului la stație intrucât nu l-a auzit;

- a menţionat că trenul a fost expediat cu semaforul de ieşire şi semnalul de înscriere pe bloc pe liber şi bariera închisă.

C.5.2. Sistemul de management al siguranţei

În realizarea sarcinilor şi responsabilităţilor sale, S.N.T.F.C. “CFR Călători” S.A. şi-a stabilit şi implementat propriul sistem de management al siguranţei.

În acest context S.N.T.F.C. “CFR Călători” S.A. asigură controlul riscurilor asociate cu activitatea de operator de transport feroviar.

C.5.3. Norme şi reglementări. Surse şi referinţe pentru investigare

La investigarea neregulii feroviare s-au luat în considerare următoarele:

norme şi reglementări:

· Instrucţiuni pentru activitatea personalului de locomotivă în transportul feroviar nr. 201, aprobată prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Construcţiilor şi Turismului nr. 2229 din 23.11.2006;

· Regulamentul de semnalizare nr. 004/2006;

· Regulamentul de investigare a accidentelor şi incidentelor, de dezvoltare şi îmbunătăţire a siguranţei feroviare pe căile ferate şi pe reţeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/17.02.2010;

· Regulament de exploatare tehnică feroviară nr. 002, aprobat prin Ordinul Ministrului Lucrărilor Publice, Transportului şi Locuinţei nr. 1186 din 29.08.2001;

· Procesul verbal din data de 7.VII.1983 privind verificările tehnice a instalaţiei BLA Roşiori Nord – Roşiori Est;
· Actul 4/k/679/26.04.2010 al Revizoratului General de Siguranţa Circulaţiei referitor la „Anularea indicaţiei permisive a semnalului de circulaţie permisive în faţa trenului şi depăşirea lui în poziţia pe "oprire" urmată de frânarea de urgenţă”.

surse şi referinţe:

· chestionarea salariaţilor implicaţi în producerea neregulii feroviare;
· procesul verbal de citire a înregistrărilor instalaţiei IVMS de pe AM implicat.

C.5.4. Funcţionarea instalaţiilor tehnice, infrastructurii şi a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalaţii

Organizarea circulaţiei între H.m. Roşiori şi staţia CFR Roşiori Nord, se face după sistemul blocului de linie automat. 

Ieşirea din staţia CFR Roşiori Nord se face pe baza indicaţiei de liber dată de semnalul de ieşire care face funcţia şi de semnal prevestitor al semnalului de intrare al H.m. Roşiori. Intrarea în staţia CFR Roşiori Nord se face pe baza indicaţiei permisive a semnalului XR al staţiei CFR Roşiori Nord.

Semnalul YU este semnalizat cu reperul format dintr-o placă de culoare albă cu o bandă roşie la mijlocul ei şi nu prezintă reperul format dintro placă dreptunghiulară de culoare albă cu chenar negru pe margine, pe care e desenat un cerc negru cu centrul de culoare neagră, care indica faptul că acesta este un semnal prevestitor.


La baza semnalului YU este un reper care indică distanţa de 1149 metri până la semnalul de intrare XR.

Ieşirea din H.m. Roşiori se face pe baza semaforului de ieşire.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

În zona producerii faptei linia este simplă, neelectrificată, configuraţia traseului căii ferate este în aliniament.
C.5.4.3. Date constatate la funcţionarea materialului rulant şi a instalaţiilor tehnice ale acestuia

La data constatării producerii acestei nereguli, automotorul AM 78 - 764 - 7 se afla în circulaţie. Frâna automată a AM-ului era activă, dispozitivele de siguranţă şi vigilenţă (DSV), instalaţia de control punctual al vitezei şi autostop (INDUSI) din dotare era activă.

C.6. Analiză şi concluzii
Din analiza datelor care au fost descarcate din memoria nevolatilă a instalaţiei IVMS, a documentelor puse la dispoziţie şi a mărturiei personalului de locomotivă şi tren chestionat, au rezultat următoarele:

- trenul 9358 a fost expediat din H.m. Roşiori în condiţii normale de circulaţie, cu semaforul de ieşire pe liber şi semnalul YU cu unitatea luminoasă de culoare galbenă spre tren;

- după parcurgerea unui spaţiu de aproximativ 517 m la viteza de 33km/h se produce frânarea de urgenţă cu influenţă de 2000 Hz pe bandă şi trenul opreşte la ora 03.26’38”;
- după ce mecanicul a oprit, a solicitat prin staţia RER pe IDM-ul din H.m. Roşiori pentru înmânarea ordinului de circulaţie; 
- acesta nu a răspuns la staţia RER;

- IDM dispozitor din staţia Roşiori Nord  a comunicat mecanicului trenului 9358 că poate să vină, că semnalul de intrare XR este pe liber;

- pe baza celor consemnate în Procesul verbal din data de 7.VII.1983 privind verificările tehnice a instalaţiei BLA Roşiori Nord – Roşiori Est se precizează că semnalul YU este semnal de înscriere pe bloc şi face şi funcţia de semnal prevestitor pentru semnalul de intrare XR, al staţiei Roşiori Nord;

- în Procesul verbal din data de 7.VII.1983 la Cap II, pct. 3, lit. f), se propune ca semnalul YU, să fie prevăzut cu reper alb cu bandă roşie;

- semnalul YU care este semnal de înscriere pe bloc face şi funcţia de semnal prevestitor pentru semnalul de intrare XR, al staţiei Roşiori Nord.
Semnalul YU care face funcţia de semnal de înscriere pe bloc şi este semnal prevestitor pentru semnalul de intrare XR al staţiei CFR Roşiori Nord a fost instalat şi semnalizat conform prevederilor Instrucţiei de semnalizare nr.4 aprobată de către Consiliul Departamentului Căilor Ferate la 20.XII.1974 cu nr. 1170, art. 146, care prevede că „în funcţie de condiţiile realizate, semnalul este prevăzut cu reper de culoare albă sau cu bandă roşie la mijloc”. 

La semnalul de înscriere pe bloc, care face şi funcţia de semnal prevestitor al semnalului de intrare XR al staţiei CFR Roşiori Nord, tăbliţa cu inscripţia semnalului este YG în loc de YU, contrar instrucţiei de manipulare a instalaţiei.

Semnalul YU nu este prevăzut cu reperul semnalelor luminoase ale blocului de linie automat care face funcţia de semnal de înscriere pe bloc şi nici nu prezintă reperul care indica faptul că acesta este un semnal prevestitor, conform prevederilor Regulamentului de Semnalizare nr. 004 art. 163 şi art. 67.(5) din Regulamentul de exploatare tehnică feroviară nr. 002.
După verificările efectuate de personalul secţiei CT3 Roşiori s – a constatat că nu este nici o defecţiune la semnalul YU. La probele efectuate în faţa comisiei de investigare nu s – au constatat defecţiuni la modul de funcţionare a semnalului YU.

Conform actului 4/k/679/26.04.2010 al Revizoratului General de Siguranţa Circulaţiei „Anularea indicaţiei permisive a semnalului de circulaţie permisive în faţa trenului şi depăşirea lui în poziţia pe "oprire" urmată de frânarea de urgenţă face parte din categoria incidentelor feroviare evitate la limită.

Aceste cazuri vor fi avizate până la nivelul RRSC, conform prevederilor "Regulamentului de investigare a accidentelor şi incidentelor, de dezvoltare şi îmbunătăţire a siguranţei feroviare pe căile ferate şi reţeaua de transport cu metroul din România" cap. IV secţiunea 1, dar nu vor fi încadrate ca incidente. Aceste cazuri vor fi investigate conform prevederilor 'Regulamentului de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a siguranţei feroviare pe caile ferate si reţeaua de transport cu metroul din România", referitoare la incidentele incadrate la art. 8 grupa C.

Dosarul de investigare, aprobat de directorul regional, se arhivează la RRSC.
Cazurile în care, cu ocazia investigării, se constată întrunirea condiţiilor de incadrare ca incidente, acestea vor fi avizate şi investigate conform prevederilor "Regulamentului de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a siguranţei feroviare pe caile ferate si reţeaua de transport cu metroul din România".

Nu se vor investiga cazurile de anulare a indicaţiei permisive a semnalului de trecere BLA în faţa trenului şi depăşirea lui in poziţia pe "oprire" urmata de frânarea de urgenta a trenului.”
Avînd în vedere că în Regulament la art.8, alin.1, pct.7 este specificat că: "depaşirea de către trenuri a semnalelor fixe sau mobile, precum şi a indicatoarelor care ordonă "oprirea", fără respectarea prevederilor din reglementarile specifice, respectiv de catre trenuri de metrou cu instalatia ATP izolată ", rezultă că neregula produsă prin depăşirea semnalului YU(semnal de înscriere pe bloc care face şi funcţia de prevestitor al semnalului de intrare XR al staţiei Roşiori Nord) în poziţia pe oprire, nu poate fi încadrat ca incident feroviar aşa cum este prevăzut la art.8, alin.1, pct.7 din Regulament.

D. Cauze directe, factori care au contribuit 

D.1. Cauza directă

Schimbarea indicaţiei semnalului YU, din galben în roşu în momentul trecerii trenului prin dreptul lui.

D.2. Cauze subiacente

Nu au fost depistate cauze subiacente

D.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestei nereguli.

E. Recomandări de siguranţă

Identificarea semnalelor de înscriere pe bloc care fac şi funcţia de prevestitor a semnalului de intrare şi punerea în concordanţă, după caz, a semnalizării cu reperele prevăzute în Regulamentul de Semnalizare nr.004 şi Regulamentul de exploatare tehnică feroviară nr.002.
Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare publice C.N.C.F. “CFR“ S.A., operatorului de transport feroviar S.N.T.F.C. “CFR Călători” S.A. şi Autorităţii de Siguranţă Feroviară Română.

Membrii comisiei de investigare:

            Florin Cristian STOICA      
- investigator principal                   ………………….

            Virgil ENE                              - membru                                        ………………….

            Dumitru CUCU                       - membru                                       ………………….

            Dumitru GHEORGHE            - membru                                        ………………… 

           Florentin NEGOESCU            - membru                                       ………………….
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