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A. PREAMBUL
A.1. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumit n continuare OIFR, desfasoara actiuni
de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr. 55/2006, privind siguranta feroviara, denumita
in continuare Legea privind siguransa feroviara, precum si a Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundzatire a sigurangei feroviare pe caile ferate si
pe refeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010, denumit in
continuare Regulament de investigare.

Obiectivul actiunii de investigare a OIFR este imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigariei

In temeiul art.19, alin.2 din Legea privind siguransa feroviarg, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare, OIFR, Tn cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare,
are obligatia, de a deschide actiuni de investigare si sa constituie comisii de investigare pentru
strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv
determinarea cauzelor si daca este cazul emiterea unor recomandari de siguranta

Avand in vedere:

e nota informativa a Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din cadrul CNCF

,,CFR”SA din data de 10.07.2015;

o fisa de avizare nr. 106 a Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul

Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta, (denumita in continuare SRCF Constanta) ;
prin care a fost avizat incidentul produs la data de 10.07.2015, in jurul orei 07.40, in statia CF Palas
(linie dubla electrificata),la primirea trenului de calatori nr.8202 (apartindnd operatorului de transport
de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA) in statie de pe firul 11 de circulatie, catre linia colectoare, n
loc de linia 1 tranzit, asa cum era prevazut in tabloul de garare al trenurilor in statia CF Palas si luand
n considerare faptul ca evenimentul feroviar se ncadreaza ca incident in conformitate cu prevederile
art.8, grupa A, pct.1.13 din Regulamentul de investigare,investigatorul sef a decis deschiderea unei
actiuni de investigare si numirea investigatorului principal al comisiei de investigare.

Prin actul nr.4110/1 92/2015 al investigatorului sef, a fost desemnat ca investigator principal
al comisiei de investigare dl. Dumitru Paul Ceara, investigator in cadrul Serviciului CIAFSD din
cadrul OIFR.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulament, prin
actul nr.4130/1681/2015, investigatorul principal a numit comisia de investigare formata din
urmatorii membrii:

e Dumitru Tincu revizor sector SC/MC Sucursala RCF Constanta - membru;

* Nelu Dragomir Revizor regional SC/T - RTFC Constanta - membru.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 10.07.2015, pe raza de activitate a Sucursalei RCF Constanta, trenul de calatori
nr.8202 (apartinand operatorului de transport de calatori SNTFC), care circula pe firul 11 de circulatie
dintre statiile CF Constanta-Palas a fost primit in statia CF Palas cu comanda de intrare la linia 1din
grupa A, in loc de linia 1 din grupa Tranzit.

Tn urma producerii acestui incident, circulatia feroviara dintre statiile CF Palas si Constanta
nu a fost perturbata, trenul de calatori nr.8202, implicat Tn incident, Tnregistrand o intéarziere de 20
minute.

Nu s-au inregistrat victime omenesti sau raniti.

Cauza directa a producerii acestui incident o constituie executarea eronata a parcursului de
intrare pentru trenul de calatori nr.8202.

Factorii care au contribuit la producerea acestui incident au fost;
- stabilirea modului de efectuare a circulatiei trenurilor de calatori nr.8202 si trenul nr.17824
(locomotiva izolata) fara corelarea informatiilor intre impiegatii de miscare dispozitori din statiile CF
Constanta si Palas;

Cauze subiacente.

- nerespectarea expedierii, respectiv primirii trenurilor transmisa de operatorul RC, catre
impiegatii dispozitori din statiile CF Constanta si Palas prin dispozitie scrisa, incalcandu-se astfel
prevederile art.263 pct.(5) si ale art.254 pct.(8) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare nr.005-2005.

Cauze primare.
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare a
accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatayire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe
refeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG 117/2010, avand in vedere activitatea
n care s-a produs, fapta se clasifica, ca incident feroviar conform art.8, grupa A pct.1.13.

Nu au fost identificate recomandadri de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 10.07.2015, in jurul orei 07.30, IDM dispozitor din statia CF Constanta a solicitat
catre IDM dispozitor | din statia CF Palas, expedierea trenului de calatori nr.8202 pe firul Il (firul
normal de circulatie) si trenul nr.17824 (locomotiva izolata), pe firul | (firul din stdnga sensului de
mers).

Motivul acestei solicitari I-a constituit sosirea cu intarziere in statia CF Constanta din directia
Mangalia a trenului de calatori nr.8800, garnitura acestuia urmand sa formeze trenul de calatori
nr.1580, iar locomotiva (GM 1133) trebuia expediata la statia CF Palas ca tren nr.17824 (locomotiva
izolata), la depou pentru alimentare. Tn aceste conditii, IDM dispozitor din statia CF Constanta a
solicitat telefonic statiei CF Palas expedierea trenului nr.17824 (locomotiva izolata) pe firul I (firul

4



din stanga sensului de mers), situatie in care putea sa introduca mai repede locomotiva de manevra
peste garnitura trenului de calatori nr.8800, in scopul remorcarii acesteia la grupa tehnica, pentru
salubrizare si pregatire Tn vederea formarii trenului de calatori nr.1580.

Se mentioneaza faptul ca, pentru circulatia trenului nr.17824 (locomotiva izolata), a fost
emisa dispozitia RC nr.1 la ora 06.06, conform careia trenul nr.17824 (locomotiva izolata)
locomotiva GM din remorcarea trenului de calatori nr.8800, va circula la statia Palas, cu plecare din
statia CF Constanta ora 07.00, fara a se preciza firul de circulatie, situatie Tn care trenul nr.17824
(locomotiva izolata) trebuia sa circule pe firul normal de circulatie (firul I1).

Cererea impiegatului de miscare dispozitor din statia CF Constanta a fost acceptata de catre
impiegatul de miscare dispozitor | din statia Palas. Din declaratia IDM dispozitor | din statia Palas,
reiese ca a inteles faptul ca pe firul I (firul din stdnga sensului de mers) va circula trenul de calatori
nr.8202, iar pe firul Il va circula trenul nr.17824 locomotiva izolata la depou, situatie in care
parcursurile de circulatie Tn statia Palas erau incompatibile (circulatia pe firul I a trenului nr.17824,
locomotiva izolata, si gararea lui Tn grupa tranzit, ar fi presupus efectuarea unei manevre de regarare a
acestuia pe linia colectoare pentru depou).

Se precizeaza faptul ca, pentru expedierea trenului nr.17824 (locomotiva izolata) de la linia 5
pe firul | de circulatie, IDM dispozitor din statia CF Constanta, trebuia sa aiba n prealabil
consimtamantul statiei CF Palas.

IDM dispozitor din statia CF Constanta sustine ca la ora 07.30" a cerut prin instalatia ESTW
consimgamant pe firul | pentru trenul nr.17824 (locomotiva izolata), iar la ora 07.30' 09". IDM
dispozitor din statia Palas a manipulat instalatia ESTW, a inregistrat parcursul de intrare de pe firul |
la linia 2 tranzit (crezand ca pe firul | va circula trenul de calatori nr.8202). Trenul nr.17824
(locomotiva izolata), in conformitate cu datele Tnscrise in RUCLCM de catre IDM localist din statia
Constanta si IDM dispozitor I, cu atributii de IDM localist din stagia Palas, a plecat din statia
Constanta la ora 07.39', in realitate conform procesului verbal de citire si interpretare a Tnregistrarilor
instalagiei IVMS de pe locomotiva GM 1133, aceasta a plecat la ora 07.35'13". De asemenea, in
rubrica observatii din RUCLCM, cei doi impiegati de miscare localisti nu au nregistrat firul de
circulatie al trenului nr.17824 (locomotiva izolata). Neinscrierea firului de circulatie pentru trenul
nr.17824 (locomotiva izolata), a fost stabilita de cei doi impiegati de miscare localisti, pentru a nu se
observa faptul ca trenul a circulat pe firul din stdnga al caii duble, fara dispozitia scrisa a operatorului
RC.

La ora 07.29° 34", IDM dispozitor din statia CF Constanta care a manipulat instalatia ESTW,
a efectuat comanda de iesire de la linia 1 pe firul 1l pentru trenul de calatori nr.8202.

La ora 07.31'22" IDM dispozitor | din statia CF Palas care a manipulat instalagia ESTW, a
efectuat comanda de intrare cu semnalul YC- YV1 de pe firul Il catre grupa A, utilizdnd comanda
speciala ,,C"( parcurs la linie fara catenara), iar de la semnalul YV1 a fost preluat de catre IDM
dispozitor Il care a manipulat instalatia CED CR2. Acesta a inregistrat avizele de plecare ale celor
doua trenuri si fara sa ceara lamuriri de la IDM localist din statia CF Constanta, referitoare la firele de
circulatie pe care au fost expediate trenurile, a efectuat comanda n instalatia CED CR2 de pe firul 11
catre linia colectoare. Anterior a fost informat de catre IDM dispozitor din statia CF Palas, ca pe firul
Il va veni o locomotiva izolata la depou.

Asa cum reiese din datele de circulatie Tnscrise Tn RUCLCM din ambele statii, trenul de
calatori nr.8202 a plecat din statia CF Constanta la ora 07.35', in realitate, Tn conformitate cu procesul
verbal de citire si interpretare a inregistrarilor de pe instalatia IVMS de la locomotiva EA 679 care a
remorcat trenul de calatori nr.8202, acesta a plecat la ora 07.36'34" pe firul 1l la statia CF Palas.

Dupa plecarea trenului de calatori nr.8202 din statia Constanta si primirea avizului de plecare,
IDM dispozitor | din statia CF Palas care a manipulat instalatia ESTW, a declarat ca a comunicat prin
statia RTF mecanicului trenului de calatori nr.8202, faptul ca ,,are comanda la linie directa fara
restrictii de viteza", dar nu a primit confirmarea receptionarii mesajului, a anuntat prin coloana de
convorbiri catre posturile 4 si 6, intrarea trenului de calatori nr.8202 la linia 2 tranzit si a efectuat
comanda de iesire de la linia 2 tranzit catre statia CF Valu Lui Traian.
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La ora 07.42', mecanicul trenului nr.17824 (locomotiva izolata) a comunicat prin statia RTF ca se afla
la linia 2 tranzit si a solicitat precizari relative la modul in care va fi expediat pe linia colectoare
pentru depou.

Tn acel moment, IDM dispozitor I din statia CF Palas a realizat ca trenul de calatori nr.8202
are parcurs catre linia colectoare si a cerut mecanicului de la trenul de calatori nr.8202 sa opreasca
trenul.

La ora 07.43'11", trenul de calatori nr.8202 a oprit peste macazul 92 care dadea acces in
abatere catre linia colectoare.

IDM dispozitor | din statia CF Palas, a dispus impiegatului exterior de la postul 4 intocmirea
planului de manevra pentru darea Tnapoi a trenului si regararea la linia 1 tranzit.

Trenul de calatori nr.8202 a fost regarat la linia 1 tranzit si a fost expediat la ora 08.03", fara
alte urmari.

Tn urma producerii acestui incident circulatia feroviara ntre statiile CF Palas si Constanta, nu
a fost inchisa la data de 10.07.2015.

Nu s-au inregistrat victime omenesti sau raniti.

In urma avizarii producerii acestui incident feroviar, efectuata conform prevederilor
reglementarilor specifice, la fata locului s-au deplasat specialisti ai OIFR, Autoritatii de Siguranta
Feroviara Roméana, denumita in continuare ASFR, reprezentanti ai gestionarului de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC Sucursala
RTFC Constanta.

Potrivit clasificarii incidentelor prevazuta in Regulamentul de investigare, executarea eronata
a parcursurilor de intrare pentru trenul de calatori nr.8202 din data de 10.07.2015 se clasifica ca
incident feroviar conform art. 8, grupa A pct. 1.13.

C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” S.A. Activitatea de intretinere a suprastructurii feroviare este efectuata
de catre personal specializat al Districtului L2 Palas din cadrul Sectiei L1 - SRCF Constanta.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc (SCB) din statia CF Palas sunt Tntretinute de
catre salariati din cadrul Sectiei CT1, District SCB Palas — CREIR Constanta.



Locomotiva de remorcare EA 679 apartine operatorului de transport feroviar de calatori
SMTFC.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.8202, a fost compus din 3 vagoane de calatori, 12 osii, 116 t brute, tonaj
frAnat automat 142/214, tonaj franat de ména 17/49, 129 m, remorcat de locomotiva EA 679, care
circula pe relatia Constanta - Buzau

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului ciii

Tn statia CF Palas, in zona Tnregistrarii incidentului, configuratia traseului caii ferate este in
aliniament, macaz cu tangenta de 1/9, schimbator simplu si viteza maxima de circulatie de 30 km/h in
abatere si 30 km/h pe directa.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii este alcatuita din:

- sinatip 49;

prindere indirecta;

- traverse de lemn speciale;

- cale fara joante;

- tipul aparatului de cale: schimbator tip 49, tangenta 1/9, raza 190 m, ace flexibile, deviatie
dreapta.

C.2.3.2 Instalayii
Statia CF Palas este Tnzestrata cu instalatii CE, iar pe distanta Palas — Constanta, pentru
circulatia trenurilor se utilizeaza sistemul BLA banalizat.

C.2.3.3 Locomotive

EA 679:

- DSV in stare de functionare si sigilat;

- Instalatia INDUSI in actiune si sigilata;

- Fréna automata - in stare de functionare;

- Fréna directa-functionabila;

- Fréna de mana - in stare de functionare;

- Aparatele de ciocnire si legare - in stare buna si functionabile.
- Vitezometrele, Tn stare de functionare;

C2.4 Mijloace de comunicare
Comunicarea Tntre mecanicii de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin statii
radio-emisie-receptie, aflate in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgena feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
Tnlaturarea pagubelor si restabilirea circulagiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor
precizat in Regulamentul de investigare aprobat prin HG nr.117/2010, Tn urma carora s-au prezentat
reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA administratorul infrastructurii publice, ai operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC, ai Organismului de Investigare Feroviara Roména — OIFR, ai Autoritatii
de Siguranta Feroviara Roména —AFER din cadrul Autoritatii Feroviare Roméane — AFER si ai
Serviciului Operativ de Politie Transporturi Feroviare.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de viegi omenesti si ranifi
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.



C.3.2. Pagube materiale
Valoarea estimatda a pagubelor materiale Tn conformitate cu devizele intocmite de catre
proprietarul materialului rulant, si administratorul infrastructurii feroviare publice este de 40 lei.

C.3.3. Consecingele incidentului in traficul feroviar
In urma producerii incidentului feroviar, trenul de calatori nr.8202 a intarziat 20 minute.

C.3.4. Consecingele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstange externe

La data de 10.07.2015, in jurul orei 07.30", vizibilitatea Tn zona producerii incidentului a fost
buna, cer senin, fara vant, cu temperatura in aer de 22°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor
specifice Tn vigoare.

C.5. Desfasurarea investigagiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

IDM dispozitor | care manipuleaza instalatia ESTW, de serviciu la statia Palas, a
declarat urmatoarele:

a fost de serviciu la data de 10.07.2015;

la ora 07.30 a fost solicitat telefonic de catre IDM dispozitor din statia Constanta, care a
solicitat expedierea trenului ,,8202 pe firul | si trenul 17824 pe firul 117;

a fost de acord cu aceasta solicitare;

a efectuat comanda din firul | la linia 2 tranzit;

a solicitat efectuarea parcursului de circulagie, de pe firul 1l de la semnalul V1 pe linia
colectoare, de catre IDM dispozitor I,

a informat pe IDM dispozitor I, ca asa a stabilit cu IDM dispozitor din statia CF
Constanta, trenul de calatori nr.8202 sa circule pe firul | iar trenul nr.17824 (locomotiva
izolata) sa circule pe firul 1I;

a efectuat comanda de intrare de pe firul 1l la semnalul V1;

a comunicat prin statia RTF trenului de calatori nr.8202 faptul ca are comanda la linie
directa fara restrictii;

nu a primit confirmarea receptionarii mesajului de la mecanicul trenului de calatori
nr.8202;

a solicitat din nou mecanicului trenului de calatori nr.8202 prin RTF, fara sa primeasca
raspuns;

a anuntat prin coloanele de convorbiri intrarea trenului de calatori nr.8202 la linia 2
tranzit;

dupa ocuparea liniei 2 tranzit, a efectuat parcurs de iesire de la linia 2 tranzit catre statia
Valu Lui Traian;

imediat a auzit prin statia RTF comunicarea mecanicului de locomotiva de la trenul
nr.17824 (locomotiva izolata), care a comunicat ca a garat la linia 2 tranzit si cerea
lamuriri asupra modului cum va fi expediat la depou;

a relizat faptul ca trenul de calatori nr.8202 se indreapta catre linia colectoare si a solicitat
prin statia RTF oprirea trenului;

a receptionat prin statia RTF comunicarea mecanicului de locomotiva de la trenul de
calatori nr.8202, care intreba de ce a fost primit la linie abatuta;

a sunat la statia CF Constanta si a intrebat pe IDM dispozitor ,,de ce nu a respectat
intelegerea verbala”, nu a asteptat raspunsul si a dispus sefului de tren de la trenul de



calatori nr.8202, darea Tnapoi a trenului la macazul la semnalul M 46 si regararea la linia 1
tranzit;

- aanulat comanda de iesire de la linia 2 tranzit;

- din dispozitia sefului de statie, a procedat la expedierea trenului de calatori nr.8202 de la
linia 1 tranzit.

IDM dispozitor Il care manipuleaza instalatia CED CR2, de serviciu la statia CF Palas,

a declarat urmatoarele:

- afost de serviciu la data de 10.07.2015;

- a fost solicitata de IDM dispozitor | sa efectueze parcurs de la semnalul V1 pe linia
colectoare;

- a’ntrebat ,,de ce pentru ca pe firul Il trebuie sa vina personalul de calatori nr.8202 de la
statia CF Constanta”;

- IDM dispozitor I i-a comunicat Tntelegerea cu IDM dispozitor din statia CF Constanta;

- dupa aceasta discutie a pus pe liber semnalul V1 catre linia colectoare;

- la ora 07.35 a primit avizul de plecare de la stagia CF Constanta al trenului de calatori
nr.8202 si la ora 07.39 avizul de plecare al trenului nr.17824 (locomotiva izolata);

- a fost intrebata de catre IDM localist din statia Constanta ,,daca mai trecem firul de
circulatie in RUCLCM al trenului nr.17824 (locomotiva izolata)”;

- i-aomunicat ca ,, nu este cazul” stiind ca circula pe normala conform spuselor impiegatului de
miscare dispozitor.

IDM dispozitor care manipuleaza instalatia ESTW, de serviciu la statia CF Constanta, a
declarat urmatoarele:

- a fost de serviciu la data de 10.07.2015;

- n jurul orei 07.30 a sunat pe IDM dispozitor din statia CF Palas si I-a rugat ,,daca poate sa
ia trenul nr.17824 (locomotiva izolata) (GM 1133) pe firul I si personalul 8202 pe firul 11”;

- a solicitat acest lucru deoarece, trenul de calatori nr.8800 a sosit cu intarziere de la statia CF
Mangalia si garnitura acestuia trebuia dusa de urgenta la grupa tehnica, pentru pregatire in
vederea formarii trenului de calatori nr.1580;

- a primit acceptul verbal si in instalatia CE pentru expedierea trenului nr.17824 (locomotiva
izolata) (GM 1133) de la linia 5 pe firul I, si a efectuat comanda de la linia 1 pentru trenul de
calatori nr.8202 pe firul Il;

- cand trenurile s-au pus in miscare, a comunicat catre IDM localist transmiterea avizelor de
plecare;

- aprobarea de la operatorul RC pentru circulatia trenului nr.17824 (locomotiva izolata) pe
firul I, ,,urmasa o ceara ulterior”;

- dupa cca. 10 minute, a fost sunata de IDM dispozitor din statia CF Palas, care a intrebat
,,cum au fost expediate trenurile”;

- i-a comunicat ca ,, trenul nr.8202 a fost expediat pe firul 11, iar trenul 17824 pe firul I”;

- IDM dispozitor | din statia Palas, a inchis telefonul fara alte explicatii.

IDM localist, de serviciu la statia CF Constanta, a declarat urmatoarele:

- afost de serviciu la data de 10.07.2015;

- la ora 07.35 IDM dispozitor i-a comunicat ca poate sa transmita avizul de plecare al trenului
de calatori nr.8202 pe firul Il si pentru trenul nr.17824 (locomotiva izolata) pe firul I;

- a transmis statiei Palas avizul de plecare al trenului de calatori nr.8202 pe normala la ora
07.35 si avizul de plecare al trenului nr.17824 (locomotiva izolata) la ora 07.39;

- stia ca IDM dispozitor nu are aprobare pentru expedierea trenului nr.17824 (locomotiva
izolata) pe firul I;

- aintrebat pe IDM dispozitor Il cu atributii de IDM localist din statia Palas ,,daca mai trecem
firul pentru trenul nr.17824 (locomotiva izolata)”;



- a primit raspunsul ,, nu mai trebuie”, iar avizul de plecare al trenului nr.17824 (locomotiva
izolata) sa fie Tnregistrat la ora 07.39, la 4 minute de plecarea trenului de calatori nr.8202;

- a introdus in sistemul IRIS cele doua trenuri si la ora 07.45, a avizat operatorul RC orele de
plecare ale celor 2 trenuri.

Mecanicul de locomotiva, care a condus locomotiva trenului de calatori nr.8202, a
declarat urmatoarele:

- a fost de seviciu la data de 10.07.2015 pe locomotiva trenului de calatori nr.8202 (EA 679);
- a fost expediat din statia CF Constanta in conditii normale;

- nu a primit comunicarea statiei CF Palas, relativa la conditiile de circulatie ale trenului de
calatori nr.8202;

- conform nscrisurilor din fisa de bord, statia RTF era in stare de functionare;

- semnalul de intrare al stagiei CF Palas avea indicatia de ,,verde clipitor si indicatorul de
vitezi cu cifra 3”;

- la semnalul de parcurs a avut indicatia de ,, galben si indicatorul de viteza cu cifra 3”;

- a constatat faptul ca parcursul era facut ,,foarte mult spre dreapta in sensul de mers si nu
ducea catre linii cu peron”;

- a luat masuri de oprire a trenului;

- acomunicat catre IDM dispozitor faptul ca ,,parcursul este eronat”;

- a primit ordin de circulatie pentru regararea trenului la linia 1 tranzit;

- a comunicat acest lucru si sefului de tren;

- In baza indicatiei semnalelor de manevra si a semnalelor date de seful de tren, a regarat
trenul la linia 1 tranzit;

- nu a avut pe locomotiva formular pentru rapoarte de eveniment;

- a fost expediat din statia CF Palas in conditii normale;

- a ,,facut rost de 3 exemplare de raport de eveniment de la seful de tren”, a intocmit raportul
de eveniment si I-a Thaintat la statia CF Fetesti.

Mecanicul de locomotiva, care a deservit locomotiva trenului nr.17824 (locomotiva
izolata) (GM 1133), a declarat urmatoarele:

- a fost de seviciu la data de 10.07.2015 pe locomotiva trenului nr.17824 (locomotiva
izolata)(GM 1133);

- dupa gararea trenului de calatori nr.8800 Tn statia CF Constanta, a primit ordin de circulatie
pentru a circula la depou pentru alimentare, ca tren nr.17824 (locomotiva izolata);

- a plecat de la linia 5 din statia CF Constanta cu indicatia de ,, verde, indicatorul de viteza cu
cifra 3 si banda alba pentru circulatia pe firul din stanga al caii duble ”;

- de pe firul I a fost primit in statia CF Palas la indicatia de galben a semnalului de intrare si a
garat la linia 2 tranzit;

- antrebat pe IDM din statia CF Palas, prin statia RTF, ,, ce fac la linia 2 tranzit”;

- IDM din stagia CF Palas i-a comunicat sa stea la linia 2 tranzit si IDM a luat legatura prin
statia RTF cu trenul de calatori nr.8202, caruia i-a dat oprirea;

- a observat ca trenul de calatori nr.8202 a fost primit la linia 1 tranzit;

- a stationat la linia 2 tranzit cca. 20 minute;

- a primit comunicarea de la IDM sa schimbe postul si la indicatia semnalelor de manevra sa
mearga la depou.

Operatorul de circulatie, care a efectuat serviciul pe firul 2 de circulatie al RC
Constanta, a declarat urmatoarele:

- a fost de serviciu la data de 10.07.2015 pe firul 2 de ciculatie;

- a luat serviciul Tn primire la ora 07.08, cu dispozitia RC nr.1 ora 06.06 prin care s-a avizat
circulatia trenului nr.17824 (locomotiva izolata);

- trenul nr.17824 (locomotiva izolata) a plecat din statia CF Constanta, conform raportarilor
IDM, la ora 07.39, la 4 minute dupa plecarea trenului de calatori nr.8202;

- nu a primit raportarea IDM relativa la schimbarea firului de circulatie;
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- in jurul orei 08.00, a aflat ca trenul nr.17824 (locomotiva izolata) a circulat pe firul I.

o IDM exterior, de serviciu la statia CF Palas postul 6, a declarat urmatoarele:
- a fost de serviciu la data de 10.07.2015 la postul nr. 6;
- in jurul orei 07.35, a auzit pe IDM dispozitor prin instalatia de sonorizare, ca trenul de
calatori nr.8202 intra la linia 2 tranzit;

o IDM exterior, de serviciu la statia CF Palas postul 4, a declarat urmatoarele:
- a fost de serviciu la data de 10.07.2015 la postul nr.4;
- IDM dispozitor, a anuntat prin coloana de convorbiri, sosirea trenului de calatori nr.8202 la
linia 2 tranzit;
- a primit dispozitie de la IDM dispozitor, pentru intocmirea ordinului de circulatie pentru
trenul de calatori nr.8202, pentru regarare de pe macazul 92 la linia 1 tranzit;
- a Tnmanat mecanicului trenului de calatori nr.8202 ordinul de circulatie.

C.5.2. Sistemul de management al sigurangei

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Legii privind siguranta feroviara si ale Ordinului Ministrului
Transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de sigurantda administratorului/
gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

- Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare ASA09002 - prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména confirma acceptarea sistemului de management al
sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

- Autorizatiei de Siguranta - Partea B cu numarul de identificare ASB09007 — prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména, a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de
gestionarul de infrastructura feroviara pentru Tndeplinirea cerintelor specifice necesare pentru
garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii, inclusiv
unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de control al traficului si de semnalizare.

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA, 1n calitate de
operator de transport feroviar de calatori avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Legii privind siguranfa feroviara si ale Ordinului
Ministrului  Transporturilor nr.535/2007, modificat si completat cu Ordinul Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii nr.884/2011 si Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.2179/2012 privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei de transport feroviar si a
certificatelor de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe caile ferate din
Romania si detinea:

- Certificatul de siguranta - Partea A nr.RO1120130021, prin care Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana certifica acceptarea sistemului de management al sigurantei al operatorului de
transport feroviar in conformitate cu legislatia nationala;

- Certificatul de siguranta - Partea B nr.RO1220140077, prin care Autoritatea de Siguranta
Feroviara Roméana certifica acceptarea dispozitiilor adoptate de intreprinderea feroviara pentru a
indeplini cerintele specifice necesare pentru functionarea in siguranta pe reteaua relevanta in
conformitate cu legislatia nationala.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse i referinge pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat
prin  Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din
26.10.2005;

11



Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva Tn transportul feroviar nr.201
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.2229 din
23.11.2006;

Regulamentul de franare si remorcare - nr.006/2005;

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatagire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/17.02.2010;

Regulamentul de intretinere a instalatiilor de centralizare si telecomanda nr.351/1998;
Instructiile de manipulare a instalatiilor din statiile CF Palas si Constanta;

PTE-ul statiei CF Palas, al statiei CF Constanta si anexele acestora.

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:

e copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;

e devizele privind pagubele produse ca urmare a producerii incidentului;

e examinarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: infrastructura,
instalatii feroviare si tren;

e chestionarea si declaratiile salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Funcrionarea instalagiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalayii

Statia Palas este inzestrata cu instalagii CE pentru IDM dispozitor | si CED CR2 pentru IDM

dispozitor II, iar circulatia feroviara pe firele | si Il la si de la statia Constanta, se face pe baza de
BLA banalizat.

Instalatiile CE din ambele statii, la momentul producerii incidentului, erau in stare de

functionare corespunzatoare.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Constatari facute la linie, dupa producerea incidentului
Incidentul s-a produs pe o0 zona in care viteza maxima de circulatie, este de 30 km/h Tn abatere si

30 km/h pe directa

Tn zona producerii incidentului, comisia a constatat urmatoarele:
- starea pieselor metalice ale liniei - buna;
- starea prinderilor completa si activa;
- starea traverselor buna;
- starea prismei de balast completa si compacta.

C.5.4.3. Date constatate la funcfionarea materialului rulant si a instalagiilor tehnice ale acestuia

Constatari efectuate la locomotiva trenului 8202, EA 679;

- DSV in stare de functionare si sigilat;

- Instalagia INDUSI Tn actiune si sigilata;

- Fréna automata - in stare de functionare;

- Frana directa-functionabila;

- Fréna de mana - in stare de functionare;

- Aparatele de ciocnire si legare - in stare buna si functionabile.
- Vitezometrele, in stare de functionare.

C.5.5. Interfaga om-magsing-organizatie
Personalul implicat Tn producerea acestui incident feroviar, este autorizat pentru functia care a

fost comandat, apt medical si psihologic si a avut timpul de odihna asigurat.

Tn ultima perioada de timp nu s-au Tnregistrat incidente feroviare similare.
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C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1 Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Avand in vedere conditiile in care s-a produs incidentul, se poate afirma ca starea tehnica a

suprastructurii liniilor nu a putut influenta producerea acestuia.

C.6.2 Concluzii privind starea tehnica a locomotivei trenului

Avand in vedere caracteristicile locomotivei prezentate la capitolul C.2.3.3. locomotiva
prezentata Tn Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului precum
si constatarile efectuate la locomotiva, dupa producerea incidentului, prezentate in capitolul C.5.4.3-
Date constatate la funcyionarea materialului rulant si a instalayiilor tehnice ale acestuia, se poate
afirma ca starea tehnica a locomotivei nu a putut influenta producerea incidentului.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a exectuarii eronate a parcursului

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, a starii tehnice a
locomotivei, a liniei, a instalagiilor, precum si a marturiilor salariatilor implicati, comisia de
investigare considera ca incidentul feroviar s-a produs Tn urmatoarele conditii:

- parcursul de intrare al trenului de calatori nr.8202 a fost efectuat eronat de pe firul Il de
circulatie Constanta - Palas catre linia colectoare din statia CF Palas, in loc de linia 1 tranzit.

- pentru expedierea trenului nr.17824 (locomotiva izolatd) de la linia 5 din statia CF Constanta pe
firul I de circulatie, catre statia CF Palas, IDM dispozitor din statia CF Constanta, trebuia sa obtina in
prealabil consimtaméantul impiegatului din statia CF Palas;

- Tn cazul circulatiei trenurilor pe firul din stdnga sensului de mers, ordinea de expediere a
trenurilor se stabileste in scris de catre operatorul RC, impreuna cu impiegatii de miscare din statiile
care expediaza, respectiv primesc trenurile. Acest lucru nu a fost realizat.

D. Cauzele producerii incidentului

D.1 Cauza directa:

Cauza directa a producerii acestui incident o constituie executarea eronata a parcursului de
intrare al trenului de calatori nr.8202.

Factorul care a contribuit:

- stabilirea modului de efectuare a circulatiei trenurilor de calatori nr.8202 si trenul nr.17824
(locomotiva izolata) fara corelarea informatiilor intre impiegatii de miscare dispozitori din statiile CF
Constanta si Palas.

D.2 Cauze subiacente:
- nerespectarea expedierii, respectiv primirii trenurilor transmisa de operatorul RC, catre
impiegatii dispozitori din statiile CF Constanta si Palas prin dispozitie scrisa, incalcandu-se astfel

prevederile art.263 pct.(5) si ale art.254 pct.(8) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare nr.005-2005.

D.3. Cauze primare:

Nu au fost identificate cauze primare.
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E. Recomandari de siguranta
Nu au fost emise recomandari de siguranta.
Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritarii de Siguranga Feroviara Romanda,

gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC.

Constanta 30.07.2015

Memobrii comisiei de investigare:

* Dumitru Paul Ceara investi - investigator principal
e Dumitru Tincu revizor sector SC/MC Sucursala

RCF Constanta - membru
* Nelu Dragomir Revizor regional SC/T - RTFC Constanta - membru
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