AVIZ

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania aprobat prin HG nr.117/2010, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER a
desfasurat o actiune de investigare in cazul incidentului feroviar produs la data de 17.11.2015, ora
23:56, n circulatia trenului de marfa nr.31734-1 (apartinand operatorului de transport feroviar de marfa
SNTFM ,,CFR MARFA” SA) prin indrumarea acestui tren cu procentul de masa franati neasigurat,
incident care Tn conditii usor diferite ar fi putut duce la producerea unui accident.

Prin actiunea de investigare desfasurata, au fost stranse si analizate informatii n legatura cu
producerea incidentului in cauza, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele si au fost emise
recomandari de siguranta.

Actiunea Agentiei de Investigare Feroviara Romana nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a
raspunderii in acest caz.

Bucuresti, 20 octombrie 2016

Avizez favorabil
Director General
Dr. ing. Vasile BELIBOU

Constat respectarea prevederilor
legale privind desfasurarea acfiunii de
investigare si intocmirea prezentului Raport
de investigare pe care 7l propun spre avizare

Director General Adj.
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al incidentului feroviar
produs la data de 17.11.2015, ora 23:56, in circulagia trenului de marfa nr.31734-1 (apar¢inand
operatorului de transport feroviar de marféd SNTFM ,,CFR MARFA” SA) prin indrumarea acestui
tren cu procentul de masa franata neasigurat, incident care in condigii ugor diferite ar fi putut duce
la producerea unui accident.
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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviara Roméana denumita in continuare AGIFER, desfasoara actiuni
de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 coroborata cu HG nr.716/20015 privind
siguranta feroviara, denumita in continuare Legea privind siguranfa feroviara, precum si a
Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a
siguranyei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Roméania, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de Investigare.

Obiectivul actiunii de investigare a AGIFER este imbunatatirea sigurantei feroviare si
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigagiei

In temeiul art.19, alin.(2) din Legea privind siguransa feroviard, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de Investigare, AGIFER, in cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare,
are obligatia, de a deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii de investigare pentru
strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv
determinarea cauzelor si daca este cazul emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii
unor accidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand 1n vedere avizarea Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din cadrul
CNCF,,CFR” SA din data de 17.11.2015, privind incidentul feroviar produs, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta la data de 17.11.2015, ora 23:56, in circulatia trenului de
marfa nr.31734-1 (apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR MARFA” SA)
prin indrumarea acestui tren cu procentul de masa franatd neasigurat, incident care in conditii usor
diferite ar fi putut duce la producerea unui accident si luand in considerare faptul ca evenimentul
feroviar se incadreaza ca incident in conformitate cu prevederile art.8, Grupa A pct 1.12 din
Regulamentul de Investigare, directorul general AGIFR a decis deschiderea unei actiuni de investigare
si numirea comisiei de investigare.

Prin Decizia nr.185 din 24.11.2015 Agentia de Investigare Feroviarai Roméana a numit comisia
de investigare formata din:

§ CONSTANTIN Marian - investigator - investigator principal
§ CEARA Dumitru Paul - investigator - membru
8 TENA Lucian - investigator - membru
§ CIOCHINA Stefan - investigator - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
Descrierea pe scurt

La data de 17.11.2015, ora 23:56, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Constanta, dupa gararea trenului de marfa nr.31734-1(tren suplimentar), la linia 1l in statia CFR Fetesti,
la verificarea analizei trenului, IDM exterior a constatat ca nu este asigurat procentul de masa franata
de 67%, conform dispozitiei de punere in circulatie a trenului.

Trenul de marfa nr.31734-1 apartinea operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR
MARFA” SA si era compus din 20 vagoane incarcate, cu 80 de osii, avea un tonaj de 1489 tone,
lungimea 450 metri, tonaj necesar de franat automat 998 tone, tonaj real franat automat 863 tone, tonaj
necesar de franat cu frane de méana 254 tone, tonaj real franat cu frane de méana 332 tone.

Trenul a fost expediat din statia CFR Tg. Mures Sud la ora 00:02 si a circulat pe distanta Tg.
Mures Sud — Fetesti cu un procent de masa franata de 58%, fata de 67% stabilit prin dispozitia de
punere in circulatie.

Locomotiva si personalul care o conducea/deservea apartineau operatorului de transport feroviar
de marfa SNTFM ,,CFR MARFA” SA.

........

Loinesti

Comanestt.

oooooo

Livezi Ciuc

- uraia
(Odobesti)

SENSUL DE DEPLASARE
TREN NR. 31734



Tn urma producerii incidentului nu s-au Tnregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
Trenul 31734-1 a fost descompus n st. CFR Fetesti

Cauzele si factorii care au contribuit

Cauza directd

Cauza directa a producerii acestui incident o constituie neasigurarea procentului de masa franata
a trenului de marfa nr.31734 pe distanta Livezi Ciuc — Ghimes.

Factorii care au contribuit:

- posibilitatea transmiterii prin intermediul aplicatiei informatice ATLAS a unui mesaj care in
campul rezervat procentului de masa franata avea trecuta o valoare si in cdmpul “Mentiuni” sa contina
alta valoare pentru procentul de masa franata;

- campul din aplicatie destinata procentului de masa franata nu este un camp obligatoriu de
completat/verificat in procesul de solicitare/ofertare/avizare si aprobare a programarii trenurilor;

- dispecerii din cadrul BCCTF nu au reglementat modul de efectuare a instruirii privind utilizarea
acestei aplicatii.

Cauze subiacente
Nerespectarea Anexei nr.30 la Regulamentul de remorcare si franare nr.006 pentru trenurile de marfa

care au in compunere vagoane echipate cu frana proportionala cu incarcatura, franate cu frana automata
si frana electrica.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare
Grad de severitate

Conform prevederilor art.3, lit.l din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, coroborat cu
prevederile art.8, Grupa A, pct.12 din Regulamentul de investigare, evenimentul se ncadreaza ca
incident feroviar.

Alte constatari

SC INFORMATICA FEROVIARA SA nu are calitatea de furnizor feroviar intrucat nu detine
autorizatie de furnizor feroviar si nici certificate de omologare tehnica feroviara sau agremente tehnice
potrivit reglementarilor specifice Tn vigoare.

Recomandadri de siguranga

Comisia de investigare, recomanda Autoritatii de Siguranta Feroviara - ASFR sa se asigure ca
administratorul de infrastructura feroviara elaboreaza si aplica proceduri privind utilizarea manualului
aplicatiei informatice ATLAS si asigura instruirea dispecerilor centrali din cadrul BCCTF.

C.RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 16.11.2016, st. CFR Tg. Mures Sud a solicitat programarea unui tren format din 20
vagoane incarcate, pentru Constanta Port, 1600 tone, 450 metri pentru data de 17.11.2015, ora 00:05.

La ora 10:24, Serviciul Program Analiza denumit Tn continuare SPA din cadrul SNTFM ,,CFR
MARFA” SA a solicitat prin programul ATLAS-RU cu nr. MRF-11-2273 programarea unui tren
suplimentar incarcat cu produse chimice pentru sectia de circulatie 807, tren de 1600 tone, 600 metri,
care va avea In compunere vagoane cu frina progresiva cu incarcatura, si care va fi remorcat cu
locomotiva electrica dotata cu frana electrica, tren cu procentul de masa franata de 67%.
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Biroul Control Circulatie Transport Feroviar denumit in continuare BCCTF din cadrul CNCF
»CFR ” SA, la ora 12:13, propune introducerea in circulatie ca tren suplimentar nr 31734/31734-1. La
ora 12:16 SPA accepta trasa in care a fost propus sa circule trenul si la ora 12:19 BCCTF transmite Tn
sistem mesajul referitor la conditiile de circulatie a trenului.

Tn fisa program de circulagie de la RCR Brasov pentru programul din 16/17.11.2015 este
mentionat faptul ca trenul 31734 are un vagon cu frana progresiva cu incarcatura, procent de masa
franata 50%.

Tn fisa program de circulatie de la RC Tg. Mures pentru programul din 16/17.11.2015 este
mentionat faptul ca trenul 31734 are un vagon cu frana progresiva cu incarcatura, procent de masa
franata 50%.

Firul RC4 Razboieni — Deda transmite dispozitia nr.29 catre statiile arondate in care a fost
mentionat faptul ca trenul 31734 circula in conditiile din livret ale trenului de marfa nr.83286 si ca
trenul are in compunere vagoane cu frana proporsionala cu incarcatura, procent de masa franata de
50%.

Firul RC3 Deda — Gheorghieni transmite dispozitia nr.1 catre statiile arondate in care a fost
mentionat faptul ca trenul 31734 circula in conditiile din livret ale trenului de marfa nr.83282 si ca
trenul are In compunere vagoane cu frana proporsionala cu incarcatura, procent de masa franata de
50%.

Firul RC2 Ghimes — Gheorghieni transmite dispozitia nr.4 catre statii Tn care mentioneaza ca
trenul 31734 circula in conditiile din livret ale trenului de marfa nr.83288 si ca trenul are in compunere
vagoane cu fréna proporyionald cu incarcatura.

Statia CFR Siculeni, cu nr. 11 a primit dispozitia de la RC2 n care a fost mentionat faptul ca
trenul suplimentar 31734 va circula in conditiile din livret ale trenului de marfa nr.83286.

Statia CFR Lunca de Sus, cu nr. 4 a primit dispozitia de la RC2 in care a fost mentionat faptul
ca trenul suplimentar 31734 va circula in conditiile din livret ale trenului de marfa nr.83288.

Statia CFR Ghimes, cu nr. 8 a primit dispozitia de la RC2 in care a fost mentionat faptul ca
trenul suplimentar 31734 va circula in conditiile din livret ale trenului de marfa nr.83282.

Trenul de marfa nr.31734 (apartinand operatorului de transport feroviar de marfi SNTFM
,CFR MARFA” SA), avand in compunere 20 vagoane incarcate, a fost expediat din statia CFR Tg.
Mures Sud la data de 17.11.2015, ora 00:02 de la linia 5.

Trenul a fost remorcat pe distanta Tirgu Mures Sud — Deda de locomotiva DA 610 apartinand
operatorului de transport feroviar de marfi SNTFM ,,CFR MARFA” SA, in baza ordinului de circulatie
nr.0498502, in care era mentionat faptul ca circula in conditiile din livret ale trenului de marfa nr.83286
si ca trenul are ih compunere vagoane cu frana proporgionala cu incarcatura, procent de masa franata
de 50% si a garat in statia CFR Deda la ora 01:33.

Tn statia CFR Deda a fost efectuat schimbul mijloacelor de remorcare, pe distanta Deda —
Fetesti, trenul a fost remorcat de locomotiva EA 071 apartinand operatorului de transport feroviar de
marfa SNTFM ,,CFR MARFA” SA.

Trenul de marfa a fost expediat din st. CFR Deda Tn baza ordinului de circulatie nr.0463475, in
care era mentionat faptul ca circula in conditiile din livret ale trenului de marfa nr.83282. Trenul a garat
la ora 06:16 in st. CFR Voslabeni, de unde a fost expediat pana la statia Siculeni la ora 06:30 in baza
ordinului de circulatie nr.0670411, in care era mentionat faptul ca circula in conditiile stabilite in livret
ale trenului de marfa nr. 83282 si ca pe aceasta distanta circula cu locomotiva EA 315 impingatoare. Pe
distanta Deda - Siculeni, trenul a circulat cu viteza maxima de 65 Km/h.Trenul a garat in statia CFR
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Siculeni la ora 07:25 si a fost expediat pana la statia CFR Ghimes la ora 09:20, in baza ordinului de
circulatie nr.0169049 in care era mentionat faptul ca circula in conditiile stabilite in livret pentru trenul
de marfa nr.83286, circula cu locomotiva EA 315 Tmpingatoare legata la tren si frina pana la st. CFR
Livezi Ciuc.

Trenul a circulat cu urmatoarele viteze maxime:
- Siculeni - Livezi Ciuc cu 56 km/h;

- Livezi Ciuc — Lunca de Sus cu 40 km/h;

- Lunca de Sus — Ghimes cu 57 km/h;

Trenul de marfa nr.31734 a garat Tn statia Ghimes la ora 11:24 si a fost expediat la ora 11:30 si
a garat in st. CFR Adjud la oral5:55.

Din st. CFR Adjud trenul a fost expediat in baza ordinului de circulatie nr.0354693, in care era
mentionat faptul ca circula in conditiile din livret ale trenului de marfa nr.83286.

Trenul a garat in st. CFR Fetesti la ora23:58 la data de 17.11.2015, la linia Il. Cu ocazia
verificarii documentelor trenului s-a constatat ca acesta a fost indrumat cu un procent de masa franata
de 57% in loc de 67% cum a fost mentionat in dispozitia RC de punere in circulatie.

C.2. Circumstangele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate pe care s-a produs incidentul feroviar, sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de salariatii Sucursalelor Regionale de Cai Ferate
Brasov, Galati si Constanta.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe traseul trenului 31734 sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” S.A. si sunt Intretinute de catre salariati din cadrul sectiilor CT Brasov,
Galati si Constanta.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe traseul trenului 31734 sunt ih administrarea CNCF
,CFR” S.A. si sunt intretinute de catre salariati SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotiva EA 071, aflata in remorcarea trenul de marfi nr.31734 este proprietate a
operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR MARFA” SA, fiind condusai si deserviti de
personal apartinand aceluiasi operator de transport feroviar.

Vagoanele din compunerea trenului de marfa nr.82571 erau:
- 14 seria Rgs;
- 5 seria Sgs;
- 1 seria Sngs,
toate Tnmatriculat in Romania;

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR MARFA” SA si este intretinuta de salariati SC CFR IRLU SA.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.31734, remorcat de locomotiva EA 071 avea in compunere 20 vagoane
incarcate cu 80 de osii, un tonaj net de 1049 tone, brut de 1489 tone si o lungime 450 metri.



C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii
Descrierea traseului caii

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalelor Regionale CF
Brasov, Galati si Constanta, pe distanta Targu Mures Sud - Fetesti.

Conform prevederilor din livret, trenul nr. 83282 avea pe distanta Siculeni-Ghimes urmatoarele
viteze de circulatie:

§ Siculeni — Livezi Ciuc 60 km/h;
§ Livezi Ciuc — Ghimes 40 km/h;

Conform prevederilor din livret, trenul nr. 83286 avea pe distanta Siculeni-Ghimes urmatoarele viteze
de circulatie:

§ Siculeni- Livezi Ciuc 60 km/h;

§ Livezi Ciuc — Lunca de Sus 40 km/h;

§ Luncade Sus — Lunca de Mijloc 50 km/h;

§ Luncade Mijloc — Ghimes 60 km/h.
Descrierea suprastructurii caii

Tn statia Fetesti, suprastructura ciii este alcatuita din sina tip 60 montata pe traverse de beton cu
prindere completa si in stare activa.

C.2.3.2. Instalazii
Instalayiile feroviare

Statia Fetesti este dotata cu instalatie CED tip CR 3, in stare de functionare.
C.2.3.3. Locomotiva

Trenul de marfa nr.31734 a fost remorcat de locomotiva electrica EA 071, apartindnd SNTFM
».CFR Marfa” SA, condusa si deservita de catre personal de locomotiva apargindnd aceluiasi operator
de transport feroviar.

Locomotiva avea instalatiile de control punctual al vitezei (INDUSI) si de siguranta si vigilenta
(DSV) sigilate si in functie (active).

Pozitiile robinetilor mecanicului KD2 erau n pozitie corespunzatoare.

Cu ocazia verificarilor efectuate in statia CFR Fetesti s-a constatat ca frana reostatica nu era
functionala. Tn urma solicitarilor efectuate la depoul de domiciliu, nu s-a putut stabili defectul acesteea
si nici data si locul remedierii. Cu ocazia verificarii documentelor puse la dispozitie s-a constatat ca nu
sunt efectuate toate verificarile si masuratorile la locomotive cu ocazia efectuarii reviziilor periodice
astfel la data de 11.06.2015, conform comenzii de lucru unificate nr.M930 deschisa cu ocazia efectuarii
reviziei tip R2, se constatd ca nu a fost efectuata masurarea rezistentelor de franare. La data de
23.11.2015, conform comenzii de lucru unificate nr.M2114 deschisa cu ocazia efectuarii reviziei tip
R1, a fost efectuata masurarea rezistentelor de franare. Tn documentatia tehnica nu exista alte precizari
referitoare la functionarea instalatiei de franare reostatica.



C.2.3.4. Vagoane

Vagonul nr.31534556035-5, implicat in incidentul feroviar, situat al 2-lea in compunerea
trenului, este de tip Sgns si apartine operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa”
SA.

Ultimele revizii si reparatii ale acestui vagon au fost efectuate dupa cum urmeaza:
§ reviziade tip RP la data de 25.05.2012;
§ RIF ladatade 21.09.2015

- Lungimea peste tampoane : 19740 mm

- Lungimea sasiului peste traversele frontale : 18500 mm

- Ampatamentul vagonului : 14200 mm

- Tara vagonului : 20t

- Capacitatea de incarcare : 70 t

- Sarcina maxima pe osie : 22.5t

- Tipul boghiului : Y25 Ls

- Diametrul cercului de rulare : 920 mm

- Tipul franei : KE-GP

- Raza minima de inscriere in curba

linie curenta : 150 m

linie de garare : 75 m

- Viteza maxima de circulatie :
vagon gol si incarcat pana la 14.5 t/osie : 120 km/h
vagon incarcat peste 14.5 t/osie : 100 km/h

C.2.3.5. Aplicagia informatica ATLAS

Solicitarea introducerii in circulatie pe infrastructura administrata de catre CN CF ,,CFR” SA a
unui tren apartindnd unui operator de transport feroviar se face cu ajutorul sistemului informatic
denumit generic ATLAS, la care au acces toti operatorii de transport feroviar (OTF) din Romania prin
interfata special destinata lor. Sistemul informatic asigura activitatile de solicitare a introducerii in
circulatie a trenurilor de catre OTF prin interfata ATLAS-RU, ofertare trasa de catre CN CF ,,CFR” SA
prin interfata ATLAS-IM, acordul dat de OTF trasei ofertate si aprobarea circulatiei trenului data de
CN CF,,CFR” SA.

Modul de utilizare a acestei aplicatii este reglementat de manualul ATLAS editat de SC
INFORMATICA FEROVIARA SA si de dispozitiile elaborate de CN CF ,,CFR” SA — Directia Trafic.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea ntre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin
instalatiile de radiotelefon.

C.2.5. Declansarea planului de urgengi feroviar

Declansarea planului de interventie pentru nlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei
trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat in Regulamentul de investigare, in urma
carora la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA (administratorul de
infrastructura feroviara publica), Agentiei de Investigare Feroviara Roméana, Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana si SNTFM ,,CFR Marfa” SA (operatorul de transport feroviar de marfa).



C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de viefi omenesti si ranigi

Tn urma acestui inccident feroviar nu au fost pierderi de vieti omenesti sau persoane ranite.
C.3.2. Pagube materiale

Valoarea estimativa totala a pagubelor materiale produse in urma acestui incident este de O lei.

C.3.3. Consecingele incidentului in traficul feroviar
Tn urma producerii incidentului feroviar nu s-au Inregistrat intarzieri de trenuri.

C.3.4. Consecingele incidentului asupra mediului
Tn urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstange externe

La data de 17.11.2015, in jurul orei 23:56, in zona producerii incidentului, vizibilitatea era
buna, presiune atmosferica 758 milimetri coloana de mercur, , umiditate relativa 90%, vant slab 1m/s,
fara precipitatii, cer senin, temperatura + 6°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor
specifice n vigoare.

C.5. Desfasurarea investigagiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din declarayiile personalului operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR
Marfa SA, au rezultat urmatoarele aspecte relevante:
8 a fost solicitata de st. CFR Tg. Mures Sud programarea unui tren de 2000 t pentru Constanta
Port care avea in compunere vagoane cu frana progresiva cu incarcatura;
8 Centrul Zonal de Marfa (denumit in continuare CZM) Brasov a Tnaintat solicitarea la SPA;
8 SPA a solicitat prin sistemul informatic ATLAS —RU programarea unui tren pe relatia Tg.
Mures Sud — Constanta Port si a inscris la campul “Mentiuni” faptul ca trenul are in compunere
vagoane cu frana progresiva cu incarcatura si procentul de masa franata de 67% conform prevederilor
Anexei nr 30 din Regulamentul de remorcare si franare nr. 006, fara a modifica si valoarea din campul
destinat procentului de masa franata;

8 dupa primirea ofertei de la BCCTF, a validat aceastd oferta in sistemul informatic ATLAS -
RU;
8 la teleconferinta cu BCCTF, SPA RCR Brasov, Galati si Constanta si cu CZM Brasov, CZM

Galati si Sucursala Muntenia — Dobrogea Constanta, operatorul apartindnd CZM Brasov a sustinut ca a
fost stabilit procentul de masa franata de 50% intrucét trenul va circula Tn conditiile stabilite de
telegrama nr. 92/19.06.2015 pe distanta Livezi Ciuc — Ghimes si a transmis conditiile de circulatie la st.
CFR Tg. Mures Sud;

8 revizia tehnica la formare a trenului a fost efectuata in statia CFR Tg. Mures Sud;

8 pe distanta Livezi Ciuc — Ghimes, trenul 31734 a circulat in conditiile stabilite in livret pentru
trenul de marfa nr.83286 si nu a fost utilizata franarea electrica;

Din marturiile personalului administratorului de infrastructura CNCF ,,CFR” SA au rezultat
urmatoarele aspecte relevante:
8 dispecerul din cadrul BCCTF, la primirea solicitarii de la SPA, a verificat campul “Mentiuni” si
a Tnaintat propunerea de circulatie a trenului suplimentar cu numarul 31734/31734-1, fara a mai
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verifica si campul rezervat procentului de masa franata, care putea fi vizualizat prin accesarea unei
ferestre speciale a programului informatic ATLAS - IM;

8 dupa primirea aprobarii de la SPA, a validat solicitarea SPA si mesajul a fost transmis in sistem;
8 la teleconferinta cu BCCTF, SPA RCR Brasov, Galati si Constanta si cu CZM Brasov, CZM
Galati si Sucursala Muntenia — Dobrogea Constanta, operatorul apartindnd RCR Brasov, sustine ca a
fost stabilit procentul de masa franata de 50% Tintrucat trenul va circula in conditiile stabilite de
telegrama nr. 92/19.06.2015 pe distanta Livezi Ciuc — Ghimes si a transmis conditiile de circulatie la
RC Tg. Mures;

8 seful de tura de la RC Tg. Mures a intocmit fisele pentru efectuarea programului de circulatie pe
firele RC si a trecut valoarea procentului de masa franata de 50% conform informatiei furnizate de
programul informatic ATLAS-RU 1n campul rezervat procentului de masi franata. Intrucat campul
rezervat “Mentiuni” este mic si nu pot fi vizualizate toate informatiile, cdmpul este previzul in partea
dreapta cu doua scrollere de derulare in sus si In jos a mesajelor. A vizualizat informatiile inscrise n
rubrica “Mentiuni” pana la st. CFR Adjud si nu a vazut ca procentul de masa franata are valoarea de
67%, Intrucat acesta era trecut la sfarsitul mesajului;

8 operatorul RC de pe firul de circulatie Deda — Tg. Mures Sud — Razboieni, dupa ce a primit fisa
de la seful de tura, a transmis prin dispozitie RC conditiile de circulatie prin care trenul de marfa nr.
31734 va circula in conditiile stabilite pentru trenul 83286;

8 operatorul RC de pe firul de circulatie Gheorghieni — Siculeni — Ghimes, dupa ce a primit fisa
de la seful de tura, a transmis prin dispozitie RC conditiile de circulatie prin care trenul de marfa nr.
31734 va circula in conditiile stabilite pentru trenul 83288;

8 IDM din statia CFR Siculeni a primit dispozitie de la operatorul RC de la RC Tg. Mures prin
care era mentionat faptul ca trenul circula in conditiile stabilite Tn livret pentru trenul nr. 83286.

C.5.2. Sistemul de management al sigurangei
A. Sistemul de management al sigurangei al operatorului de transport feroviar

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFM ,,CFR Marfa” SA in calitate de operator
de transport feroviar avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a Legii
nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007 (cu
modificarile si completarile ulterioare) privind acordarea certificatului de siguranta ih vederea
efectuarii serviciilor de transport feroviar pe caile ferate din Romania, aflandu-se in posesia
urmatoarelor documente privind sistemul propriu de management al sigurantei feroviare:

§ Certificatului de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare CSA 0019, valabil pana la data de
10.11.2017 - prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER confirma
acceptarea sistemului de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar;

§ Certificatului de Siguranta - Partea B cu nr. de identificare CSB 0100, valabil pana la data de
10.11.2017 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER, confirma
acceptarea dispozitiilor adoptate de intreprinderea feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice
necesare pentru functionarea in siguranta pe reteaua relevanta in conformitate cu Directiva 2004/49/CE
si cu legislatia nationala aplicabila.

B. Sistemul de management al sigurangei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului
ministrului  transporturilor  OMT nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de siguranta
administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se n posesia:
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8 Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare ASA09002 — prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména din cadrul AFER confirma acceptarea sistemului de
management al sigurantei al administratorului de infrastructura feroviara,

8 Autorizatiei de Siguranta - Partea B cu numarul de identificare ASB15003 - prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor
adoptate de administratorul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare
pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, Tntretinerii si exploatarii,
inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de control al traficului si de
semnalizare.

Din analizarea fiselor de post a dispecerilor de circulatie din cadrul BCCTF s-a constatat ca:

1. nuau atributii in utilizarea aplicatiei ATLAS ;

2. 1si Tnsuseste prin instruire si autoinstruire si respecta procedurile sistemului de management al
calitatii precum si mentinerea sistemului de management al mediului aplicabile n cadrul
activitatii. Modul de efectuare a instruirii dispecerilor circulatie din cadrul BCCTF nu este
procedurata.

C. Furnizorul de servicii/produse feroviare critice

La momentul producerii incidentului feroviar SC INFORMATICA FEROVIARA SA, in
calitate de operator economic care desfasoara activitati conexe si adiacente transportului feroviar nu
detinea autorizatie de furnizor feroviar si nici certificate de omologare/agrementare pentru serviciile
furnizate.

SC INFORMATICA FEROVIARA SA a detinut pani la data de 10.10.2011 autorizatia de furnizor

feroviar seria AF nr.4793 pentru urmatoarele servicii feroviare critice:

Realizarea, implementarea, intretinerea, administrarea si monitorizarea softului in retele
moderne de telecomunicatii feroviare;

Productia, realizarea, instalarea, Tntretinerea, administrarea si  monitorizara
echipamentelor informatice pentru domeniul feroviar;

Proiectarea, constructia, reparatia, intretinerea, administrarea si monitorizarea retelelor
de telecomunicatii feroviare

SC INFORMATICA FEROVIARA SA nu a detinut certificat de omologare sau agrement
tehnic feroviar pentru serviciile/produsele feroviare critice furnizate.

Cu actul nr.3130/928/11.08.2016, Organismul Notificat Roman —ONFR, a transmis urmatoarele:

] Tn conformitate cu prevederile 290/2000 anexa 3 art.1 produsele/serviciile pentru
transportul feroviar si cu metroul, care pot influenta siguranta circulatiei si securitatea transporturilor,
calitatea serviciilor de transport, sanatatea oamenilor sau protectia mediului, denumite in continuare
produse feroviare critice, pot fi utilizate in activitatile de construire, modernizare, reparare si
intretinere a materialului rulant si a infrastructurii de transport feroviar si cu metroul, numai in
conditiile Tn care au fost in prealabil omologate tehnic feroviar de AFER;

7] Prin produs feroviar se intelege orice sistem, subsistem, ansamblu, organ, component
sau program de calculator destinat materialului rulant, caii de rulare, semnalizarii feroviare, alimentarii
cu energie electrica, controlului si comenzii circulatiei feroviare, instalatiilor de mentenanta sau avand
legatura cu mai multe dintre aceste elemente;

] Tn conformitate cu Hotirarea nr.117 din 12 februarie 2010, incidentul este definit ca
orice eveniment, altul decat un accident sau un accident grav, asociat cu exploatarea trenurilor si
afectand siguranta in exploatare.
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Tn actul mai sus mentionat, ONFR considera ca produsul aplicatie ATLAS trebuie sa fie utilizat
n baza unui certificat de omologare tehnica feroviara sau agrement tehnic feroviar acordat de AFER,
cu Tncadrarea in clasa de risc 1A si in cazul furnizorilor din Romania, sa fie furnizat si intretinut de
agenti economici care detin autorizatie de furnizor feroviar.

C.5.3. Norme si reglementiri. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

norme si reglementari:

8 Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/2010;

8 Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr. 002/2001;

8 Regulamentul de semnalizare nr. 004, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului nr.1482 din 04.08.2006;

8 Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr. 005, aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr. 1816 din 26.10.2005;

8 Regulament de remorcare si franare nr. 006 aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului nr. 1815 din 26.10.2005;

8 Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare — nr.250/2005;

8 Instructiuni pentru programarea si analiza tehnico-operativa a circulatiei trenurilor —
nr.099/2005;

8 Livretele cu mersul trenurilor de marfa 2014/2015;

8 Telegrame transmise de CNCF CFR SA Directia Trafic;
8 Manualul MEDUSA versiunea 1.0.1

surse si referinge:

8 marturiile salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;

8 copii ale documentelor solicitate de membrii comisie de investigare depuse ca anexe la dosarul
de investigare;

8 fotografii realizate la fata locului imediat dupa producerea incidentului de catre membrii
comisiei de investigare;

8 rezultatele verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului la materialul rulant;

8 examinarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: suprastructura,

instalatii feroviare si tren;

C.5.4. Funcrionarea instalagiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Constatari si masuratori facute la linie, dupa producerea incidentului

Suprastructura caii pe zona producerii incidentului este alcatuita din sina tip 60 montata pe traverse
de beton cu prindere completa si in stare activa.

C.5.4.2. Date constatate la func¢ionarea materialului rulant si a instalagiilor tehnice ale acestuia

La locomotiva de remorcare EA 071
In urma verificarilor efectuate la locul producerii incidentului s-a constatat ca nu a fost avariata
locomotiva de remorcare a trenului si frana electrica era defecta.

La vagoane:
8 vagoanele din compunerea trenului de marfa nr.31734 erau de tip Rgs, Sgs si Sngs si se aflau n

stare Incarcati;
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§ robinetii de regim Marfa/Persoane si Gol/Incarcat se aflu n pozitie corespunzatoare conforma cu
tipul trenului si starea vagonului;

8 legarea vagoanelor fintre ele precum si a locomotivei de remorcare era efectuata in mod
corespunzator;

§ franele automate si de méana corespundeau pe teren cu cele mentionate in formularul ,aratarea
vagoanelor”.

La vagonul nr. 31534556035-5:
8 eraal 2-lea vagon dupa locomotiva era in stare Tncarcata, cu frana automata in actiune;
8 vagonul este dotat cu tampoane de mare capacitate cu talere dreptunghiulare si boghiuri tip Y25;

C.5.4.3. Date constatate la aplicagia informatica ATLAS

Aplicatia informatica ATLAS poate stoca informatii doar pentru o perioada de trei luni, fapt pentru
care nu a fost posibila efectuarea unei analize referitoare la modul de programare a trenurilor
suplimentare pe anul 2015.

Campul destinat procentului de masa franata nu este un cadmp obligatoriu de completat/verificat in
procesul de solicitare/ofertare/avizare si aprobare a programarii trenurilor.

Aplicatia informatica ATLAS permite transmiterea in sistem a unui mesaj care sa contina doua valori
pentru procentul de masa franata.

Informatia trecuta in campul ,,Mentiuni” nu poate fi vizualizata in intregime decat prin actionarea
butoanelor scroll.

C. 5.5 Evenimente anterioare cu caracter similar

La data de 04,11,2016, au fost avizate doua incidente feroviare produse in circulatia trenurilor 31762,
respectiv 31764, care au fost indrumate cu dispozitii in care era mentionat procentul de frinare de 68%,
pe teren acest procent nu a fost asigurat.

Tn urma investigarii acestor incidente, comisiile de investigare au concluzionat ¢ nu se Incadreazi ca
incidente Tntrucat:

u Tn cazul trenului de marfa nr.31762, acesta nu a avut In compunere vagoane cu frana
automata progresiva cu incarcatura. In acest caz a fost constatat si faptul ca locomotiva care a asigurat
remorcarea trenului a avut frana electrica defects;

U Tn cazul trenului de marfa nr.31764, acesta a Indeplinit conditiile de circulatie stipulate
in Anexa 30 din Regulamentul de remorcare si franare nr.006 referitor la tonaj, viteza de circulatie si
procent de masa franata .

Tn ambele cazuri mentionate, aplicatia ATLAS a permis transmiterea dispozitiei de circulatie cu
doua valori pentru procentul de masa franata si anume de 50% si de 68%.

C.6. ANALIZA §1 CONCLUZII
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii ferate

Avand 1n vedere constatarile si verificarile efectuate, prezentate in capitolul C 2.3.1 Linii si
capitolul C.5.4.1. Date constatate la linie, se poate concluziona ca starea tehnica a liniei nu a influentat
producerea incidentului feroviar.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a materialului rulant
Avand Tn vedere constatarile si verificarile efectuate la materialul rulant prezentate in capitolul C
2.3.3 Locomotive, C 2.3.4 Vagoane si capitolul C.5.4.2. Date constatate la funcfionarea materialului
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rulant si a instalariilor tehnice ale acestuia, se poate concluziona ca starea tehnica a materialului rulant
nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind sistemul informatic ATLAS

Avand in vedere constatarile si verificarile efectuate cu ocazia investigarii incidentului feroviar
prezentate n capitolul C 2.3.1 Linii — Descrierea traseului caii, capitolul C.5.1. Rezumatul martuririei
personalului implicat, C.2.3.5. Aplicasia informatica ATLAS si C.5.4.3. Date constatate la aplicasia
informatica ATLAS, se poate concluziona ca:

- sistemul informatic permite transmiterea a doua valori pentru procentul de masa fanata,
campul rezervat procentului de masa franata nefiind camp obligatoriu de parcurs Tn procesul de
solicitare/verificare/ofertare/acceptare si aprobare;

- informatia trecuta In campul ,,Mentiuni” nu poate fi vizualizata in Tntregime decéat prin
actionarea butoanelor scroll.

Aplicatia nu este omologata/certificata de AFER si este intretinuta de o societate care nu este
autorizata ca furnizor feroviar si nu detine un certificat de omologare-agrement tehnic feroviar.

C.6.4. Analiza gi concluzii privind modul de producere a incidentului

Trenul de marfa nr.31734 a fost expediat din st. CFR Targu Mures in trasa si conditiile trenurilor de
marfa cu procent de masa franata de minim 50%, avand asigurat un procent de masa franata de 58%,
insa pentru faptul ca acesta a circulat pe relatia Livezi Ciuc — Ghimes, conform prevederilor Anexei
nr.30 din Regulamentul de remorcare si franare nr.006, trebuia asigurat un procent minim de masa
franata de 68% .

C.7. Oservarii suplimentare

Cu ocazia investigarii s-a constatat ca locomotiva care a asigurat remorcarea acestui tren in statia CFR
Fetesti avea frana electrica defecta. In acest sens , depourile de domiciliu ale locomotivelor, intocmesc
lunar o situatie a parcului de locomotive in care este mentionata si starea franei electrice a locomotivei.

SNTFM ,,CFR Marfa” SA nu are reglementat un sistem prin care sa verifice starea franei electrice a
locomotivelor Tnainte de indrumarea acestora la trenurile care au in compunere vagoane cu frana
proportionala cu incarcatura.

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI
D.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii acestui incident o constituie neasigurarea procentului de masa franata
a trenului de marfa nr.31734 pe distanta Livezi Ciuc — Ghimes.

Factorii care au contribuit:

- posibilitatea transmiterii prin intermediul aplicatiei informatice ATLAS a unui mesaj care in
campul rezervat procentului de masa franata avea trecuta o valoare si in cdmpul “Mentiuni” sa contina
alta valoare pentru procentul de masa franata;

- campul din aplicatie destinata procentului de masa franata nu este un camp obligatoriu de
completat/verificat in procesul de solicitare/ofertare/avizare si aprobare a programarii trenurilor;

- dispecerii din cadrul BCCTF nu au reglementat modul de efectuare a instruirii privind utilizarea
acestei aplicatii.
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D.2. Cauze subiacente

Nerespectarea Anexei nr.30 la Regulamentul de remorcare si franare nr.006 pentru trenurile de marfa
care au in compunere vagoane echipate cu frana proportionala cu incarcatura, franate cu frana automata
si frana electrica.

D.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare.

E. MASURI CARE AU FOST L UATE

E.1 Masuri care au fost luate de CNCF CFR SA

Tn vederea clarificarii prevederilor privind programarea trenurilor de marfa care au in
compunere vagoane echipate cu instalatii de franare proportionala cu incarcatura (FPT) , se anuleaza
prevederile paragrafului 16.2 din Dispozitiile Generale de la Livretele cu mersul trenurilor de marfa pe
SRCF 1+8: ’La programarea trenurile de marfa care circula pe pante mari prevazute in Anexa 12 din
Regulamentul de remorcare si frAnare nr.006 si au in compunere vagoane echipate cu instalasii de
frana proporyionala cu incarcatura, OTF va stabili procentul de masa franata conform prevederilor
Anexelor 25--31 din acelasi Regulament si va aviza CNCF ”CFR,, SA in privinza acestui aspect” si se
Tnlocuiesc cu urmatoarele prevederi:

’La programarea trenurilor de marfa care au in compunere vagoane echipate cu instalasii de
frana proporionala cu incarcatura, se va proceda astfel:

1. Tn cazul in care un OTF are la livret trasa (prevazuta si) pentru circulasia trenurilor
care au In compunere vagoane cu FPT si traverseaza una dintre pantele mari prevazute in Anexele 25+
31 din Regulamentul de remorcare si franare nr.006 se va folosi procentul de masa frénata prevazut
sub trasa, impus Tn cazul prezengei acestor tipuri de vagoane in corpul trenului.

2. Trenurile care au Tn compunere vagoane echipate cu instalayii de frana proporfionala
cu incarcatura dar nu traverseaza niciuna din pantele mari prevazute in Anexele 25+ 31 din
Regulamentul de remorcare si franare nr.006, pot circula in condifiile oricarei trase destinata
trenurilor de marfa, cu asigurarea unui procent de masa franat de minim 50%.

3. Tn cazul in care OTF doreste utilizarea unui fragment dintr-o trasa din livret (prevdzuta
si) pentru circulasia trenurilor ce au in compunere vagoane cu FPI, iar respectivul fragment de trasa
nu tranziteaza niciuna din pantele mari prevazute Tn Anexele 25+ 31 din Regulamentul de remorcare si
franare nr.006, trenul poate circula pe respectiva trasa prevazuta la livret si poate fi expediat cu un
procent de masa franata inferior valorii impuse pentru trenurile care au Th compunere vagoane cu
FPT, dar nu mai putin de 50%.

4. Tn cazul in care un OTF nu are trasd prevazutd In livret pentru circulaia trenurilor ce
au Tn compunere vagoane cu FPT si doreste tranzitarea a cel pusin uneia dintre pantele mari prevazute
in Anexele 25+ 31 din Regulamentul de remorcare si franare nr.006, trasa se va socoti prin
concatenarea “Elementelor de grafic pentru intocmirea mersului trenurilor care au in compunere
vagoane echipate cu FPT” prevazute la Anexa 111 d, e sau f cu alte trase (fragmente de trase) prevdzute
la livrete si se va stabili un procent de masa franata pentru intreaga relatie de circularie, reprezentand
cea mai mare dintre valorile procentelor de masa franata ale elementelor constitutive.

5. Daca in compunerea trenurilor de marfa se regasesc vagoane echipate cu instalasii de
frana proporgionala cu incarcatura, dar acestea au frana izolata, trenul trebuie sa asigure un procent
de masa fréanat de minim 50%.

Daca parametrii vizagi de OTF (viteza de circulagie, procent de masa franata minim gi tonaj
maxim) difera de cei cupringi la Elementelor de grafic pentru intocmirea mersului trenurilor care au
n compunere vagoane echipate cu FPT”, OTF va solicita explicit alocarea unei trase la livret.
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Prin Fax/E-mail a fost transmis un tabel concentrator cu valorile procentelor de masa franata
stabilite sub elementele de grafic pentru intocmirea mersului trenurilor care au in compunere vagoane
echipate ce FPI, In funcrie de tonajul si de viteza maxima de circulasie ale trenurilor pe sectiile de
circulayie caracterizate prin pante mari, cu lungimea mai mare de 10 km, prevazute in Anexele 25= 31
din Regulamentul de remorcare gi franare nr.006.

E.2 Mdsuri care au fost luate de SNTFM ,,CFR MARFA” SA

Serviciul Program Analiza din cadrul SNTFM ,,CFR MARFA” SA si-a insugit modul corect de
solicitare catre BCCTF-CN CF CFR SA, privind circulagia trenurilor suplimentarein sistemul
informatic ATLAS-RU, astfel incat sa nu mai apara suspiciuni de nerespectare a procentului de masa
franata a trenurilor de marfa.

E.3 Alte constatdari
SC INFORMATICA FEROVIARA SA nu are calitatea de furnizor feroviar intrucat nu detine
autorizatie de furnizor feroviar si nici certificate de omologare tehnica feroviara sau agremente tehnice
potrivit reglementarilor specifice Tn vigoare.

F. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Comisia de investigare, recomanda Autoritatii de Siguranta Feroviara - ASFR sa se asigure ca
administratorul de infrastructura feroviara elaboreaza si aplica proceduri privind utilizarea manualului
aplicatiei informatice ATLAS si asigura instruirea dispecerilor centrali din cadrul BCCTF.

*

* *

Raportul de investigare se va Tnainta Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméana ASFR,
administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

8§ CONSTANTIN Marian - investigator - investigator principal
§ CEARA Dumitru Paul - investigator - membru
8 TENA Lucian - investigator - membru
§ CIOCHINA Stefan - investigator - membru
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