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A. PREAMBUL
A.1l. Introducere

La data de 12.10.2015, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de
circulatie Bucuresti Nord — Videle ( linie dubla, electrificata ), pe firul 1 de circulatie Tntre statiile CFR
Chiajna si Gradinari trenul de calatori nr.1691 a surprins in gabaritul de libera trecere si a lovit macaraua
aflata pe al doilea vagonet cu nr.053 remorcat de drezina DCL 018 (apartinand CNCF,,CFR “S.A.).

Comisia de investigare, constituita conform prevederilor Anexei 3 la Regulamentul de
investigare a accidentelor i a incidentelor, de dezvoltare si imbunazatire a sigurangei feroviare pe caile
ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Roméania, aprobat prin HG nr. 117/2010, denumit in
continuare Regulament, a realizat o actiune de investigare Tn scopul prevenirii unor incidente cu cauze
asemanatoare, prin stabilirea conditiilor si determinarea cauzelor.

Actiunea de investigare a Agentiei de Investigare Feroviara Romana, nu a avut ca scop stabilirea
vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare.

La data constatarii, fapta a fost incadrata preliminar ca ,,incident produs n circulatia trenurilor” conform
prevederilor art. 8, Grupa A, pct.1.14. din Regulament.

A.2. Procesul investigatiei

Agentia de Investigare Feroviara Romana a fost avizata la data de 12.10.2015, de catre Revizoratul
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Bucuresti despre surprinderea in
gabaritul de libera trecere a de catre trenul de calatori nr.1691 a bratului macaralei de pe vagonetul
nr.053 remorcat de catre drezina DCL 018.

Fapta produsa a fost incadrata preliminar ca incident feroviar conform prevederilor art.8 pct.14
din Regulament, drept pentru care s-a procedat la asigurarea de catre Agentia de Investigare Feroviara
Romana a investigatorului principal, conform prevederilor art.48 alin.(2) din acelasi act normativ.

Prin actul nr.I 97/13.10.2015 al Investigatorului Sef a fost desemnat ca investigator principal al
comisiei de investigare Stefan Ciochina, din cadrul Agentiei de Investigare Feroviara Romana.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulament, componenta
comisiei de investigare fiind:

- Stefan Ciochina - investigator principal - Agentia de Investigare Feroviara Roméana
- Petcu Valentin - revizor regional SC - Sucursala Regionala CF Bucuresti

- Dumitrache Florin - revizor regional SC - Sucursala Regionala CF Bucuresti

- Catanescu Viorel - revizor regional SC - Sucursala Regionala CF Bucuresti

- Neacsu lulian - sef serviciu SC - SRTFC Bucuresti

- Dumitrescu Mircea - revizor regional SC - SRTFC Bucuresti



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

Ladatade 12.10.2015, in jurul orei 11:10, la km.10+500 pe firul I de circulatie intre statiile CFR
Chiajna si Gradinari, trenul de calatori nr.1691, a surprins in gabaritul de ,,libera trecere” si a lovit bratul
macaralei aflata pe al doilea vagonet cu nr.053 remorcat de drezina DCL 018 , care efectua lucrari in
zona caii ferate.

Trenul de calatori nr.1691 apartine, operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori”
SA Bucuresti si a fost format din sapte vagoane si locomotiva titulara nr.EA 560.

Trenul de lucru compus din drezina DCL 018 si 2 vagoneti, urma sa efectueze lucrari de linii,
incarcare sina in zona ciii ferate.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai
Ferate Bucursti, pe sectia de circulatie Bucuresti Nord -Videle, linie electrificata.

Tn urma impactului dintre trenul de calatori si utilaj, s-au produs avarii la locomotivi si la cinci
vagoane din compunerea trenului.

Nu s-au Tnregistrat victime.

Cauzele producerii incidentului, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului a constituit-o patrunderea in gabaritul de libera trecere, a
bratului macaralei aflat pe vagonetul drezinei care efectua lucrari specifice in zona ciii ferate.

Cauze subiacente
Nerespectarea urmatoarelor prevedericuprinse in regulamente feroviare si instructiuni proprii
dupa cum urmeaza:

- lipsa de verificare si asigurare a gabaritului de libera trecere contrar Regulamentului pentru circulatia
trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, art.12;

-lipsa de verificare a gabaritului de libera trecere conform Regulamentului de Exploatare Tehnica
Feroviara 002/2001,Sectiunea a-2-a art.26 pct 1

- nesemnalizarea locului de executare a lucrarii cu palete albe cu trei benzi orizontale albastre, coform
Regulamentului de semnalizare nr.004/2006, art.115 si a Regulamentului de Exploatare Tehnica
Feroviara 002/2001,Sectiunea a-3-a, art.144 pct.1 ;

- neasigurarea postarii de agenti de semnalizare, dotati cu rechizite de semnalizare, necesari asigurarii
retragerii din timp a lucratorilor din linie si care sa indeplineasca formalitatile de inchidere a liniei in
cazul lucrarilor in care nu este posibila retragerea lucratorilor de la lucrare, datorita conditiilor de teren (
curbe) conform Instructiunilor proprii de securitate si sanatate in munca pe infrastructura feroviara
/2008;

- neasigurarea retragerii din gabaritul liniei a personalului, precum si a utilajelelor, sculelelor si
materialelor in cazul apropierii unui vehicul si aprobarea reincepereii lucrului numai dupa ce se
convinge ca pe linia respectiva nu urmeaza sa mai circule un alt vehicul conform Instructiunilor proprii
de securitate si sanatate in munca pe infrastructura feroviara /2008;



Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

Avand in vedere activitatea Tn care s-a produs evenimentul si afectarea sigurantei n exploatare,
fapta se clasifica ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.14 din Regulamentul de Investigare.

Recomandari de siguranga

Nu au fost identificate recomandari de siguranta
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 12.10.2015, trenul de calatori nr.1691 a circulat pe relatia Bucuresti Nord-Chiajna in
conditiile de circulatie consemnate in livretul cu mersul trenurilor de calatori pe Sucursala Regionala de
Cai Ferate Bucuresti editia 2014/2015 (trasa apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC
,CFR-Calatori” SA).

La ora 09.40 in Registrul Revizii Linii si Instalatii de Siguranta Circulatiei al statiei Chiajna, a
fost inscrisa solicitarea sef district L referitoare la indrumarea in linie curenta, pe firul | Chiajna -
Gradinari, adrezinei DCL 018 cu doi vagoneti fara scoaterea de sub tensiune a firului de contact, fara
afectarea  gabaritului de libera trecere si fara restrictie de viteza pe firul alaturat. Dupa intocmirea
ordinului de circulatie de catre impiegatul de miscare al statiei Chiajna, drezina DCL 018 cu cei doi
vagoneti a fost expediata la ora 10.08, pe firul | de circulatie inchis n directia Gradinari. Firul | de
circulatie Chiajna — Gradinari era inchis pentru efectuarea lucrarilor de reabilitare Tn perioada
26.09.2015-26.10.2015.

La km.10+500 drezina DCL 018 si cei doi vagoneti au oprit, pentru a efectua lucrari de incarcare
sina aflata intre firul I i firul 1l de circulatie.

Dupa ce a fost dezlegata macaraua, aflata pe al doilea vagonet in sensul de mers al drezinei
DCL 018, a fost manipulata cu bratul indreptat spre firul 11 in vederea ridicarii sinei de cale ferata, aflata
intre firul I si firul 1. Dupa trecerea prin statia CFR Chiajna, la ora 10.56 mecanicul de locomotiva al
trenului de calatori nr.1691, care circula pe frul Il in directia Gradinari, a observat bratul macaralei Tn
gabarit, a transmis semnalul de ,,atentie!”, dupa care a luat masuri de oprire trenul lovind bratul
macaralei aflata pe al doilea vagonet al drezinei DCL 018, in sensul de mers.
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Fig.nr.1

Tn momentul in care locomotiva a ajuns in apropierea drezinei DCL 018 care remorca cei doi
vagoneti, macaraua de la al doilea vagonet cu nr.053, a efectuat o miscare de rotatie spre stanga, intrand
n gabaritul de , libera trecere”, fiind acrosat de locomotiva .

Tn urma impactului s-au Tnregistrat avarii usoare la locomotiva EA 560, cinci vagoane din
compunerea trenului de calatori si la bratul macaralei aflata pe vagonetul nr.053 remorcat de drezina
DCL 018.

Datorita avariei la geamul frontal al postului de conducere al locomotivei Il, dupa o stagionare de
aproximativ 17 minute in linie curenta, trenul a fost regarat in statia CFR Chiajna, la linia Ill, la ora
11.23 unde s-a solicitat locomotiva de ajutor, locomotiva fiind dezlegata de la tren si garata la linia 2 a
statiei Chiajna.

A fost indrumata locomotiva de ajutor EA 806, iar dupa legarea si cuplarea la tren, trenul de
calatori nr.1691 a fost expediat la ora 12.10, in conditii de siguranta circulatiei, la statia CFR Timisoara
Nord. Tn statia CFR Timisoara Nord a fost intocmit proces verbal de constatare a vagoanelor avariate a
trenului de calatori nr.1691 din 12.10.2015.

Din statia CFR Chiajna, trenul a plecat dupa o stationare de aproximativ 45 minute in baza
indicatiei de ,,liber” a semnalului luminos de iesire si a semnalului ,,pornirea trenului” dat de impiegatul
de miscare.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai
Ferate Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord - Videle, linie dubla electrificata.
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Amplasamentul dintre statiile CFR Chiajna si Gradinari a fost predat catre executantul lucrarii
IMPLENIA Baugesellschaft in data de 26.09.2015. La data producerii incidentului, circulatia se
desfasura pe firul 1l de circulatie, firul | de circulatie fiind inchis permanent in vederea executarii
»Lucrarilor de reabilitare poduri, podete si tuneluir de cale ferata pe SRCF Bucuresti —Lot1”.

Firul 1 de circulatie Tntre statiile CFR Chiajna si Gradinari a fost inchis intre datele de 26.09.2015
-26.10.2015 conform telegramei din Divizia Trafic Bucuresti, Comandamentul inchideri linii.

Infrastructura feroviara aflata Tn zona producerii incidentului este in administrarea CNCF ,,CFR”
SA - Sucursala Regionala de Cai Ferate Bucuresti.

Locomotiva de remorcare si vagoanele aflate in compunerea trenului de calatori nr.1691 din data
de 12.10.2015 apartin operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR-Calatori” SA Bucuresti.

Personalul de locomotiva ce a condus si deservit locomotiva de remorcare apartin operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR-Calatori” SA Bucuresti

Drezina DCL 018 si vagonetii 052 si 053 apartin CNCF ,,CFR” SA — Sucursala Regionala de Cai
Ferate Bucuresti.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.1691, din data de 12.10.2015 a fost format din 7 vagoane , 28 osii, tonaj
brut 343, necesar de franat automat/de mana 520/140, franat dupa aratare automat/de mana 360/57,
lungime 205 m. Trenul a fost remorcat de locomotiva electrica nr.560, condusa si deservita Tn sistem
simplificat de catre personal autorizat.

Drezina DCL 018 si doi vagoneti tip RDC, cu numerele 052,053.Macaraua manuala de pe
vagonet este de tipul 86 U.D de 500 kgf

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Tn zona producerii incidentului, linia curenta firul 11 de circulatie Bucure;ti Nord — Videle pe
care a circulat trenul de calatori nr.1691, este curba cu raza de 600 metri si cu o declivitate de 1/%0

C.2.3.2. Instalayii

Linia curenta intre statiile CFR Chiajna si Gradinari, aferenta firului de circulatie 11, este dotata
cu instalatie de dirijare a traficului feroviar tip bloc de linie automat (BLA).
Instalatiile feroviare sunt intretinute de salariatii sectiei CT2.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare din statiile ih parcurs s-a facut
prin statiile radio-telefon, acestea functionand corespunzator.
Comunicarea intre mecanicul de drezina DCL 018 si impiegatii de miscare din statiile in parcurs s-a
facut prin statiile radio-telefon, acestea functionand corespunzator.
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C.3. Urmarile incidentului

Urmare producerii incidentului au fost constatate urmatoarele avarii la locomotiva si la
vagoanele din compunerea trenului :
- la locomotiva de remorcare EA 560 s-a constatat geam frontal post I, partea mecanicului spart, stalpul
dintre geamul frontal post Il partea mecanicului si geam coltar post 11 dreapta usor deformat pe rama de
prindere a chederului.

-la vagonetul nr.053 aflat Tn remorcarea drezinei DLC 018, usoare urme de lovire la bratul macaralei si urme de
vopsea sarita




- lavagonul 505322960008-7, primul din compunerea trenului geam culisant si geam fix grup sanitar
crapate




-la vagonul 50532049057-4 al doilea din compunerea trenului :
- TIndreptul compartimentului 3 de pe hol, geamul are rama din aluminiu lovita si spintecata

- deasupra geamului din dreptul compartimentului nr.2 lovitura laterala cu deteriorarea vopselei si
infundarea tablei pe o portiune de circa 500/200 mm.

- TInfundarea tablei pe acoperis deasupra geamului compartiment nr.1 pe o lungime de circa 1000/10mm

- deasupra geamului din peronul frontal si deasupra usii laterale de acces deteriorarea vopselei si infundarea
tablei pe o portiune de cca 1000/10 mm capit de frana
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-la vagonul 61532176083-2 lovitura in racordul dintre peretele frontal si acoperis deasupra usii laterale
de acces din partea dreapta sens de mers cu deteriorarea vopselei , infundarea si perforarea tablei pe o
portiune de circa 400/400 mm la capat frana de ména a vagonului
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61 53 21-76 083-2
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-la vagonul 61532176001-4 lovitura intre usa laterala de acces si primul geam pe partea dreapta sens de
mers Tn apropierea acoperisului si peretele lateral capat frana de mana al vagonului soldate cu
deteriorarea vopselei, Tnfundarea si spintecarea tablei pe o portiune de circa 1000/200 mm si o lovitura
mai jos decat prima Tn aceeasi zona soldata cu deteriorarea vopselei si infundarea tablei vagonului pe o
porsiune de circa 400/400 mm
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-la vagonul 6153217604-3 deteriorarea vopselei pe o lungime de 1000/10 mm pe peretele lateral
deasupra inscriptiei statiei de domiciliu
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C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au Tnregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului au fost inregistrate avarii la locomotiva de remorcare si la 5
vagoane din compunerea trenului de calatori nr.1691.

La locomotiva - 314,14 lei conform deviz nr.134/1958/2015 S.R.L.Brasov

Lavagoane :
- 331,51 la vagonul 50532296008-7 conform deviz SRTFC Timisoara —Revizia de VVagoane Timisoara
V31/2/4/1531/2015
-2548,05 la vagonul 50532049057-4 conform deviz SRTFC Timisoara —Revizia de Vagoane Timisoara
V31/2/4/1532/2015
-3927,58 la vagonul 61532176001-4 conform calculatie de pret Revizia de vagoane Bucuresti Grivita
nr.BC 21.1/V10/6745/2015
-2642,57 la vagonul 61532176083-2 conform calculatie de pret Revizia de vagoane Bucuresti Grivita
nr.BC 21.1/V10/6744/2015
-vacat la vagonul 61532176043-6 conform act Revizia de vagoane Bucuresti Grivita nr.BC
21.1/V1/6811/2015
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La vagonettul 053 vacat conform deviz Divizia Linii —Sectia L1 Bucuresti NR.1925/13.10.2015
C.3.3. Consecintele incidentului n traficul feroviar

Tn urma producerii acestui incident s-a inregistrat intarzierea a trei trenuri cu 121 minute .
C.4. Circumstante externe

La data de 12.10.2015, n intervalul de timp cuprins intre orele 10:00-11:30 (interval Tn care s-a
produs incidentul), vizibilitatea Tn zona producerii incidentului a fost buna.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Rezumatul marturiilor personalului administratorului de infrastructura.

Din cele declarate de personalul apartindnd administratorului de infrastructura feroviara comisia
de investigare a retinut faptul ca seful de district linii a facut inscrierea In Registru de Linii si Instalatii
de Siguranta Circulatiei de a circula cu drezina DCL 018 si doi vagoneti pe firul I inchis Chiajna —
Gradinari, cu plecare din statia Chiajna, fara afectarea gabaritului de libera trecere pentru lucrari de
incarcare sind. Dupa ce au oprit drezina in linie curenta, iar echipa a coborat pentru a ridica sina de cale
ferata aflata Tntre firul I si firul 11, meseriasul de cale a dezlegat macaraua de pe vagonetul 053. Tn timpul
in care maseriasul de cale a manevrat prin rotire, macaraua pentru ridicarea sinei aflata intre firul I si
firul 11, a fost surprinsa si lovita de catre locomotiva trenului de calatori nr.1691.

Trenul a fost regarat la linia Il din statia Chiajna, datorita faptului ca geamul frontal al
locomotivei EY 560 a fost spart. Dupa efectuarea schimbului de mijloace de remorcare si introducerea
locomotivei EA 806, trenul de calatori nr.1691 a fost expediat catre statia de destinatie.

Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar.

Din cele declarate de personalul apartindnd operatorului de transport feroviar s-a putut retine
faptul ca, a condus si deservit trenul de calatori nr.1691. La trecerea prin statia CFR Chiajna, apoi pe
firul ii in directia Gradinari, a observat pe firul | de circulatie bratul macaralei de pe vagonetul drezinei.
A luat imediat masuri de franare a locomotivei, aceasta lovind bratul macaralei.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Administratorul infrastructurii feroviare publice

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului
ministrului  transporturilor  OMT nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de siguranta
administratorului/ gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:
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= Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare ASA09002 — prin care Autoritatea de
Siguranta Feroviara Roména din cadrul AFER confirma acceptarea sistemului de management al
sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara,

= Autorizatiei de Siguranta - Partea B cu numarul de identificare ASB11006 — prin care Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de
gestionarul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru
garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii, inclusiv
unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de control al traficului si de semnalizare.

Drezina DCL 018 si vagonetii tip RDC 052 S1 053, implicate in incident nu detin autorizatii de
vehicule feroviare.

Tn cadrul telegramei, Sucursala Regionala de Cai Ferate Bucuresti a transmis responsabilii de
siguranta circulatiei pe perioada ,, Lucrari de reabilitare poduri, podete si tuneluri de cale ferata pe SRCF
Bucuresti-Lot 1 .

Analizand acest document comisia de investigare a constatat ca, in cuprinsul acestuia se specifica
faptul ca executarea lucrarilor n zona liniei vecine deschise circulatiei se va face numai cu asigurarea,
gabaritului, raspunzator de asigurarea acestuia fiind Responsabilul SC al sectiei L1 Bucuresti.

B. Operatorul de transport feroviar

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA in calitate de operator
de transport feroviar avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Legii privind siguranta feroviara si ale Ordinului Ministrului Transporturilor
nr.535 din 2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei de transport feroviar si a
certificatelor de sigurantd Tn vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe ciile ferate din
Romania si detinea:
= Licenta pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar de calatori nr.13/09.11.2007, cu ultima
revizuire la data de 05.11.2013;

= Certificatul de siguranta - Partea A nr.RO1120130021 valabil de la data de 10.11.2013, prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, din cadrul AFER, confirma acceptarea sistemului de
management al sigurantei feroviare propriu;

= Certificatul de Siguranta Partea B cu numar de identificare RO1220130179 - valabil de la data de
03.12.2013 - prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, din cadrul AFER, confirma
acceptarea dispozitiilor adoptate de SNTFC ,,CFR Calatori” SA pentru indeplinirea cerintelor
specifice necesare pentru functionarea n siguranta pe reteaua relevanta, in conformitate cu Directiva
2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila.
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C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
e procesele verbale Tncheiate Tn urma constatarilor efectuate la locomotiva si utilaj;
o foaia de parcurs a locomotivei de remorcare a trenului;
Tnregistrarea instalatiei de vitezometru a locomotivei de remorcare a trenului si procesul verbal
de interpretare a acestei Tnregistrari;

e documente privind procesul de conducere a circulatiei trenurilor;

o fotografii realizate dupa producerea incidentului de catre membrii comisiei de investigare;

e chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania;

e Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara Nr.002/2001;

e Regulamentul de semnalizare Nr.004/2006;

e Instructiuni proprii de securitate si sanatate in munca pe infrastructura feroviara /2008;

e Regulamentului pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, a infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Instalatiile de semnalizare au functionat corespunzator.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie

Suprastructura caii ferate pe zona producerii incidentului este constituita din sina tip 65, traverse
de beton, prindere indirecta,tip K, completa si activa. Starea prismului de piatra sparta complet,
prinderea sina-traversa si a capetelor de sina completa si activa.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Conform procesului verbal de verificare si interpretare a citirii benzii de vitezometru, dupa
trecerea din statia CFR Chiajna si pana la producerea incidentului, trenul a circulat cu viteze cuprinse
intre 54 km/h si 19 km/h, dupa aceea a crescut de la 19 km/h la 68 km/h dupa care Th momentul
premergator producerii incidentului viteza trenului a scazut de la valoarea la valoarea de 0 km/h pe o
distanta de 265 m.

C.5.4.4. Date constatate la functionarea utilajului implicat

Tn urma verificarilor efectuate, la drezina DCL 018 si la cei doi vagoneti RDC 052 si 053 sa
constatat la vagonetul 053 usoare urme de lovire si de vopsea sarita la bratul macaralei.
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C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Personalul care a condus si deservit drezina DCL 018 implicata n producerea incidentului a
efectuat serviciul fara depasirea duratei de lucru reglementata, era autorizat profesional si detinea aviz
medical si psihologic Tn termen de valabilitate.

Personalul care a deservit macaraua manuala detine autorizatie de legatori de sarcina.

C.6. Analiza si concluzii

La ora 09.40 in Registrul Revizii Linii si Instalatii de Siguranta Circulatiei al statiei Chiajna, a
fost Tnscrisa solicitarea sef district L referitoare la Tndrumarea in linie curenta, pe firul I Chiajna —
Gradinari, a drezinei DCL 018 cu doi vagoneti, fara scoaterea de sub tensiune a firului de contact, fara
afectarea gabaritului de libera trecere si fara restrictie de viteza pe firul alaturat. Dupa Tntocmirea
ordinului de circulatie de catre impiegatul de miscare al statiei Chiajna, drezina DCL 018 cu cei doi
vagoneti a fost expediata la ora 10.08, pe firul I de circulatie inchis, in directia Gradinari. Firul | de
circulatie Chiajna —Gradinari era Tnchis pentru efectuarea lucrarilor de reabilitare ih perioada
26.09.2015-26.10.2015.

La km.10+500 drezina DCL 018 si cei doi vagoneti au oprit, pentru a efectua lucrari de
incarcare sina aflata intre firul | si firul Il de circulatie.

Dupi ce a fost dezlegatd macaraua, aflata pe al doilea vagonet in sensul de mers al drezinei DCL
018, a fost manipulata cu bratul indreptat spre firul 11 in vederea ridicarii sinei de cale ferata, aflata intre
firul I si firul 1. Dupa trecerea prin statia CFR Chiajna, la ora 10.56 mecanicul de locomotiva al trenului
de calatori nr.1691, a observat bratul macaralei in gabarit, a transmis semnalul de ,,atentie!”, dupa care a
luat masuri de oprire trenul lovind bratul macaralei aflata pe al doilea vagonet al drezinei DCL 018, in
sensul de mers.

Ridicarea sinei de cale ferata intre firul I si firul 11, se efectua cu afectarea gabaritului de libera
trecere, contrar Tnscrisurilor din Registrul Revizii Linii si Instalatii de Siguranta Circulatiei. Seful de
district trebuia sa ia masuri de asigurare a gabaritului de libera trecere, astfel:

- sa avizeze personalul de miscare despre lucrarile ce urmeaza a le executa si sa cunoasca miscarile
materialului rulant In zona sa de activitate pentru a fi avizat prin statia radiotelefon la aparitia
materialului rulant;

- sa acopere locul de munca prin semnalizarea prezentei in linie a personalului si a materialului rulant cu
palete.

- sa posteze agenti de semnalizare (dotati cu rechizite de semnalizare conform instructiilor de serviciu n
vigoare), necesar asigurarii retragerii din timp a lucratorilor din linie;

- sa indeplineasca formalitatile de Tnchidere a liniei Tn cazul lucrarilor Tn care nu este posibila retragerea
lucratorilor de la lucrare datorita conditiilor de teren ( curbe).

- sa retraga din gabaritul liniei personalul, precum si utilajele, sculele si materialele Tn cazul apropierii
unui vehicul si sa aprobe reinceperea lucrului numai dupa ce se convinge ca pe linia respectiva nu
urmeaza sa mai circule un alt vehicul.
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Urmare analizarii faptelor produse si a documentelor puse la dispozitie de operatorii economici
implicati se poate concluziona faptul ca, incidentul inregistrat in circulatia trenului nr.2026 s-a produs
datorita patrunderii in gabaritul de ,libera trecere”, a bratului macaralei de pe vagonetul RDC 053 care
efectua lucrari de incarcare sina in zona caii ferate.

C.7. Cauzele incidentului

C.7.1. Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului a constituit-o patrunderea in gabaritul de libera trecere, a
bratului macaralei aflat pe vagonetul drezinei care efectua lucrari specifice in zona ciii ferate.

C.7.2. Cauze subiacente

Nerespectarea urmatoarelor prevederi cuprinse in regulamente feroviare si instructiuni proprii:

- lipsa de verificare si asigurare a gabaritului de libera trecere contrar Regulamentului pentru circulatia
trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, art.12;

-lipsa de verificare a gabaritului de libera trecere conform Regulamentului de Exploatare Tehnica
Feroviara 002/2001,Sectiunea a-2-a art.26 pct 1

- nesemnalizarea locului de executare a lucrarii cu palete albe cu trei benzi orizontale albastre, coform
Regulamentului de semnalizare nr.004/2006, art.115 si a Regulamentului de Exploatare Tehnica
Feroviara 002/2001,Sectiunea a-3-a, art.144 pct.1 ;

- neasigurarea postarii de agenti de semnalizare, dotati cu rechizite de semnalizare, necesari asigurarii
retragerii din timp a lucratorilor din linie si care sa Tndeplineasca formalitatile de inchidere a liniei in
cazul lucrarilor Tn care nu este posibila retragerea lucratorilor de la lucrare, datorita conditiilor de teren (
curbe) conform Instructiunilor proprii de securitate si sanatate in munca pe infrastructura feroviara
/2008;

- neasigurarea retragerii din gabaritul liniei a personalului, precum si a utilajelelor, sculelelor si
materialelor Tn cazul apropierii unui vehicul si aprobarea reincepereii lucrului numai dupa ce se

convinge ca pe linia respectiva nu urmeaza sa mai circule un alt vehicul conform Instructiunilor proprii
de securitate si sanatate in munca pe infrastructura feroviara /2008;

C.7.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare.
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D. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomandari de siguranta

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana,
Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” S.A. Bucuresti, Societatii Nationale de Transport Feroviar
Calatori ,,CFR-Calatori” S.A. Bucuresti .

Membrii comisiei de investigare:

Stefan Ciochina - investigator principal

Petcu Valentin - membru

Dumitrache Florin - membru

Catanescu Viorel - membru

Neacsu lulian - membru

Dumitrescu Mircea - membru
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