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l.1. PREAMBUL
I1.1. Introducere

Comisia de investigare constituita conform prevederilor Anexei 3 din Regulamentul de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatagire a sigurangei feroviare pe
caile ferate si refeaua de transport cu metroul din Roménia, aprobat prin HG.117/17.02.2010,
denumit Tn continuare ,,Regulament”, a declansat o actiune de investigare in scopul prevenirii unor
incidente cu cauze asemanatoare, prin stabilirea conditiilor, determinarea cauzelor si emiterea unor
recomandari de siguranta.

Actiunea de investigare a comisiei nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii,
obiectivul acesteia fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare, prevenirea accidentelor si incidentelor
feroviare.

1.2. Procesul investigatiei

La data de 17.05.2016, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER a fost avizata de
catre dispecerul central de serviciu din cadrul S.C.T.M.B. Metrorex SA privind producerea unui
incident feroviar in statia Nicolae Grigorescu, prin expedierea trenului nr. 3917 in alta directie de
mers decét cea prevazuta in Livretul de mers.

La data constatarii, fapta a fost incadrata preliminar ca ,incident produs in circulatia
trenurilor” conform prevederilor art. 8, grupa A, punct 1.5.c. din Regulament.

Prin Nota nr.1130/1106/2016 a Investigatorului sef a fost desemnat ca investigator principal al
comisiei de investigare Stefan Ciochina, din Serviciul Investigatii Incidente Feroviare din cadrul
AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulament, prin
Decizia nr. 1130/143/2016 investigatorul principal a numit comisia de investigare formata din
urmatorii membri:

= Luigi CIUBEICA - sefserviciu SC din cadrul Metrorex SA - membru,
= Mihai ZAHARESCU - sef birou AR din cadrul Metrorex SA - membru,
= Tatiana ILIE - revizor SC— M din cadrul Metrorex SA - membru,
= Mihai-Laurentiu TOMA - revizor SC-1 din cadrul Metrorex SA - membru
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A. REZUMATUL INCIDENTULUI

A.1. Descriere pe scurt

La data de 17.05.2016, trenul de calatori nr.3917 format din TEM 1125-2125 a circulat in
bune conditii de siguranta feroviara pe distanta Preciziei —Nicolae Grigorescu.

La ora 15:23, impiegatul de miscare de serviciu din statia Nicolae Grigorescu a activat
sistemul de automatizare al parcursurilor AUTOMATONUL B. Automatonul B executa alternativ
parcursul automat ATP de la GRI-01c, peronul 1 al statiei Nicolae Grigorescu, la circuitul de cale
201c, in directia Anghel Saligny si de la GRI-01c, peronul 1 al statiei Nicolae Grigorescu, la circuitul
de cale 159c, in directia Republica. Conform livretului de mers A 1343 si al Tabloului de Garare
varianta A1343 din Statia Nicolae Grigorescu, trenurile cu calatori nr. 3211 si 3917 trebuiau
indrumate succesiv in directia Anghel Saligny. La ora 15:44 trenul de calatori nr. 3211 a fost
indrumat spre statia 1 Decembrie, directia Anghel Saligny, iar urmatorul tren de cailatori, respectiv
trenul nr. 3917 trebuia indrumat tot spre statia 1 Decembrie.

La ora 15:47 trenul de calatori nr. 3917 a sosit 1in statia Nicolae Grigorescu la peronul 1.
Fiind activat sistemul de automatizare al parcursurilor AUTOMATONUL B, trenul de calatori nr.
3917 a fost indrumat n alta directie de mers, respectiv in directia Republica. Semnalul X1 avea
indicatia ,,LIBER cu cel mult viteza indicata de codul ATP receptionat din cale”- o lumina rosie si 0
lumina alb lunar. Indicatorul combinat de directie si viteza era aprins cu indicatia T70.

La ora 15:47 trenul de calatori nr. 3917 a plecat din statia Nicolae Grigorescu in alta directie
de mers, a atacat macazul nr.2 si a oprit pe interstatia Nicolae Grigorescu - Titan. Mecanicul trenului
de calatori nr. 3917 si-a continuat mersul, in statia Titan avizand operatorul de miscare ca se afla in
alta directie de mers fata de cea prevazuta in livretul de mers. Operatorul de miscare, a dispus
continuarea mersului trenului de calatori nr. 3917 spre directia Republica.

Statia Nicolae Grigorescu
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Tn urma incidentului feroviar nu s-au nregistrat victime, accidentati sau pagube materiale.
A.2. Cauzele producerii incidentului

A.2.1. Cauza directa

Cauza directa a incidentului o constituie expedierea trenului de calatori nr. 3917 intr-o alta directie
decadt cea din tabloul de garare varianta A1343, ca urmare a unei erori umane in executarea
parcursului.

A.2.2. Cauze subiacente

- Nerespectarea in procesul de conducere a trenului a art. 16 lit.c) si d) din Instructiunile pentru
personalul de tractiune la metrou 201M, aprobate prin OMTI nr. 395/201,in sensul ca nu s-a
urmarit parcursul de iesire si directia Indicatorului combinat de directie si viteza conform
Livretului de mers A1343.

- Nerespectarea in procesul de urmarire a circulatiei trenurilor a art.19, lit. b) din Instructiunile
de miscare la metrou nr. 005M, aprobate prin OMTI nr.1620/2012, in sensul ca nu s-a urmarit
pe monitor/retroproiector modul de desfasurare a circulatiei.

- Nerespectarea in procesul de urmarire a directiei de circulatiei a trenurilor a alin. B, lit. b) din
,,Reglementarile privind desfasurarea activitarii de migcare in stayiile sediu de Interlocking
care sunt deservite de doi IDM pe tura”.

A.2.3. Cauzele primare
Nu au fost identificate.

A.3. Grad de severitate
Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art. 8 din Regulamentul de investigare a
accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe

regeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG 117/2010, avand n vedere activitatea
n care s-a produs, fapta se clasifica ca incident feroviar conform art. 8, grupa A, pct.1.5 lit. c).

A.4. Recomandari de siguranta
Nu au fost emise recomandari de siguranta.
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B. RAPORTUL DE INVESTIGARE
B.1. Descrierea incidentului

La data de 17.05.2016 trenul de calatori nr. 3917 format din TEM 1125-2125 a circulat in
bune conditii de siguranta feroviara pe distanta Preciziei — Nicolae Grigorescu.

Activitatea de miscare din Statia Nicolae Grigorescu este asigurata de doi impiegati de
miscare, care efectueaza serviciul prin rotatie. Modul de desfasurare al activitatii este reglementata
conform ,,Reglementarilor privind desfasurarea activitarii de migcare in stayiile sediu de Interlocking
care sunt deservite de doi IDM pe tura” nr. M.05.501/3465/28.07.2015.

Impiegatul de miscare de serviciu in statia Nicolae Grigorescu, cu atributii de a executa
parcursuri pentru circulagia trenurilor si Tnregistrare date de circulatie in Registrul de parcursuri
libere, comenzi si miscare, a preluat serviciul la ora 13:15, cu instalatiile in stare normala de
functionare. La ora 13:51, IDM de serviciu in statia Nicolae Grigorescu a activat sistemul de
automatizare al parcursurilor AUTOMATONUL B si la ora 13:59 a activat AUTOMATONUL A.
Ambele automatoane au fost dezactivate la orele 14:50, respectiv 15:09, pentru Tndrumarea trenului
de calatori nr. 3415 la statia Republica (pentru schimbarea TEM) si activate din nou la ora 15:23.

La ora 15:44, dupa ce sistemul de automatizare al parcursurilor AUTOMATONUL B din
statia Nicolae Grigorescu a executat parcursul ATP de la peronul 1 al statiei Nicolae Grigorescu, in
directia Anghel Saligny a fost expediat trenul de calatori nr.3211. Tn livretul de mers A1343 si
conform Tabloului de Garare varianta A1343 din Statia Nicolae Grigorescu, urmatorul tren care
circula dupa trenul de calatori nr. 3211, expediat spre statia 1 Decembrie - directia Anghel Saligny,
era trenul de calatori nr. 3917 care trebuia Tndrumat spre statia 1 Decembrie, directia Anghel Saligny.

Conform jurnalului de evenimente al instalatiei Ebilock, la ora 15:47:04 a fost executata
automat comanda parcursului de expediere din statia Nicolae Grigorescu catre statia Titan, de catre
sistemul de automatizare al parcursurilor AUTOMATONUL B pentru trenul de calatori nr. 3917. S-a
aprins indicatorul combinat de directie si viteza al parcursului, respectiv T70, iar la ora 15:47:20
parcursul a fost finalizat si inzavorat, iar semnalul X1 a trecut in indicatia permisiva, respectiv o
lumina rosie si 0 lumina alb lunar.

La ora 15:47:50 trenul de calatori nr. 3917 a sosit in statia Nicolae Grigorescu, la peronul 1.
IDM din statia Piata Unirii 1 a transmis catre IDM de serviciu din statia Nicolae Grigorescu avizul de
plecare al trenului de calatori nr. 3917 cu observatia ,, circula la Saligny”. IDM de serviciu din statia
Nicolae Grigorescu a Tnscris avizul de plecare al trenului de calatori nr. 3917 in Registrul de
parcursuri libere, comenzi si miscare la ora 15.39. IDM din statia Nicolae Grigorescu nu a dezactivat
sistemul de automatizare al parcursurilor AUTOMATONUL B, neindeplinind conditiile pentru
expedierea trenurilor cand este activat sistemul de automatizare al parcursurilor AUTOMATONUL B
si nu a executat parcursul ATP pentru trenul nr. 3917, respectiv de la GRI-01c, peronul 1 al statiei
Nicolae Grigorescu, la circuit de cale 201c, in directia Anghel Saligny. Semnalul X1 avea indicatie
permisiva, indicatorul combinat de directie si viteza era aprins cu indicatia T70 (directia Republica).
Pentru directia 1 Decembrie - Anghel Saligny indicatorul combinat de directie si viteza trebuia sa aiba
indicatia P30. La ora 15:48 trenul de calatori nr. 3917 a plecat din statia Nicolae Grigorescu si a atacat
macazul 2 aflat pe directa spre statia Titan - directia Republica. La ora 15:48 trenul de calatori nr.
3917 a ocupat circuitul de cale 159c, a oprit la 965 m intre statiile Nicolae Grigorescu — Titan, dupa
care a continuat mersul.

Mecanicul trenului de calatori nr. 3917 a anuntat prin instalatia de radiocomunicatii operatorul
de miscare asupra faptului ca se afla intr-o alta directie de mers. Operatorul de miscare a dispus
mecanicului trenului de calatori nr. 3917 sa continue mersul spre directia Republica.

Tn urma incidentului feroviar nu s-au nregistrat victime, accidentati sau pagube materiale.

B.2. Circumstantele incidentului

B.2.1. Partile implicate
Magistrala 1 metrou Dristor 2 — Republica si Magistrala 3 de metrou Preciziei — Anghel Saligny sunt
in administrarea S.C.T.M.B. METROREX S.A. si sunt intretinute de salariatii lor.
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Infrastructura si suprastructura caii ferate sunt in administrarea S.C.T.M.B. METROREX S.A si sunt
intretinute de salariatii Sectiei LT1.

Instalatiile SCB sunt Tn administrarea S.C.T.M.B. METROREX S.A si sunt intretinute de catre
salariatii din cadrul Sectiei SCB.

Instalatia de radiocomunicatii cu Tnregistrare si telefonia operativa este in administrarea S.C.T.M.B.
METROREX S.A si este intretinuta de salariatii din cadrul Sectiei ATc-TI.

Trenul nr. 3917 format din TEM 1125-2125, este proprietatea S.C.T.M.B. METROREX S.A iar
intretinerea, reviziile si reparatiile TEM sunt efectuate de salariatii SC ALSTOM Transport SA.

B.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

TEM 1125-2125 era compus din 6 vagoane, 24 de osii, 114 m lungime si era pozitionat astfel:

- Unitatea 1125 cap Republica

- Unitatea 2125 cap Dristor 2
Sistemele de frana ale trenului precum si dispozitivele de siguranta si vigilenta (pedala de
supraveghere a mecanicului) erau active, neprezentand erori pe sistemul de diagnoza a trenului
(TDS).

B.2.3. Echipamente feroviare

Descrierea traseului caii

Configuratia profilului caii ferate, la locul producerii incidentului, este in aliniament si
declivitate 0%o spre statia Titan si declivitate intre 0 si 24,24%o0 spre statia 1 Decembrie. Schimbatorul
de cale nr. 2 din statia Nicolae Grigorescu are urmatoarele caracteristici: Raza 190, Tangenta 1/9,
Deviatie — Dreapta, PG — Km 11+475 pentru directia Titan, PG — Km  0+102 pentru directia 1
Decembrie.

Descrierea instalatiilor de siguranta pentru dirijarea traficului feroviar
Statia Nicolae Grigorescu este prevazuta cu instalatie Interlocking tip Ebilock 950 furnizata de
Bombardier Transportation.

Descrierea instalatiei de forta si alimentare cu energie electrica

Substatia electrica de tractiune din statia Nicolae Grigorescu are alimentare prin sina de
contact care este realizata din otel cu continut scazut de carbon si conductibilitate ridicata, profilul
sinei fiind 40 STAS 3309-91, plina cu sectiunea 9000 mm?.

B.2.4. Mijloace de comunicare

Modul de comunicare intre mecanicul de locomotiva si REM, impiegatul de miscare si
operatorul de miscare a fost asigurat prin instalatia de radiocomunicatii cu nregistrare si telefonia
operativa cu inregistrare.

B.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
Nu a fost necesara declansarea planului de urgenta feroviar.
B.3. Urmarile incidentului

B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma incidentului feroviar nu s-au Tnregistrat victime si accidentati.

B.3.2. Pagube materiale
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Tn urma incidentului nu au fost constatate pagube.

B.3.3. Consecintele incidentului feroviar in circulatia trenurilor de metrou
Depasgiri de interval: 3 min pe relatia Nicolae Grigorescu — Preciziei

B.4. Circumstante externe
Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost buna, neexistand conditii defavorabile.

B.5. Desfasurarea investigatiei
B.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din declaratiile mecanicului de locomotiva si REM care a fost de serviciu la data de 17.05.2016 pe

trenul de calatori nr. 3917, compus din REM 1125-2125 se retin urmatoarele:

= A avut prezentarea in serviciu la ora 12:30;

= A garat trenul la fir 1, statia Nicolae Grigorescu, iar dupa ce a Tmbarcat calatorii a plecat pe baza
indicatiei permisive a semnalului de iesire si a indicatorului combinat de directie si viteza,
realizand cu Tntarziere ca parcursul si directia era gresita;

= Dupa ce arealizat ca este in directia gresita a luat legatura cu operatorul de miscare care i-a spus sa
continue mersul la statia Republica.

= A anuntat calatorii prin instalatia de sonorizare ca trenul circula la statia Republica.

Din declaratiile IDM 1 care a fost de serviciu Tn data de 17.05.2016 intre orele 13:15-16:31 in statia

Nicolae Grigorescu, se retin urmatoarele:

= A preluat serviciul de miscare la ora 13:15;

= A activat automatonul B la ora 15:23, iar automatonul A la ora 15:26;

= Trenul de calatori nr.3211 a circulat naintea trenului de calatori nr. 3917 conform tabloului de
garare varianta A1343 statia Nicolae Grigorescu in directia Anghel Saligny;

= Deoarece nu a dezactivat automatonul B, trenul de calatori nr.3917 a avut parcurs in alta directie
de mers, respectiv spre statia Titan.

= La sosirea trenului de calatori nr.1011 pentru directia Republica, care a sosit in statie dupa trenul
de calatori nr. 3917 la ora 15:53, a dezactivat automatonul B si a realizat ca trenul de calatori 3917
a fost indrumat in alta directie de mers.

Din declaratiile IDM 2 care a fost de serviciu in data de 17.05.2016 intre orele 16:31-20:22, se retin

urmatoarele:

= A fost al doilea impiegat de miscare cu atributii de urmarire a directiei trenurilor si efectuarea
anunturilor catre publicul calator;

= Cunoaste prevederile ,,Reglementarilor privind desfasurarea activitasii de migcare in stayii
deservite de doi IDM pe tura’;

= Tn momentul producerii incidentului feroviar facea anunturi catre publicul calator;

= A vazut comanda efectuata de Automatonul B si a facut anunturi in functie de aceasta comanda;

= Nu a urmarit directia de mers a trenului de calatori nr.3917;

= A vazut parcursul efectuat dar a omis sa vizualizeze directia trenului pe monitoarele din biroul de
miscare;

= Tn momentul producerii incidentului a luat la cunostinta inscrierea nr.312 din RRLISC.

= Dupa sosirea trenului de calatori nr.1011 in statie, care a sosit in statie dupa trenul de calatori nr.
3917 la ora 15:53, a auzit-o pe colega ei ca trenul este de Republica si avea comanda pentru
Saligny;

= IDM 1 a dezactivat Automatonul B, a deszavorat parcursul si a Tndrumat trenul de calatori nr.
1011 in directia Republica. Tn acel moment trenul de calatori nr. 3917 se afla in statia Titan.

Din declaratia operatorului de miscare care a fost de serviciu la data de 17.05.2016 la Regulatorul
de Circulatie, pe magistrala 1, se retin urmatoarele:
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= Tn intervalul orar 15:48-15:50 nu a vizualizat luminoschema deoarece a primit un telefon de
felicitare, fiind ziua ei de nastere;

= La ora 15:50 mecanicul trenului 3917 a avizat-o ca este in statia Titan;

= IDM de serviciu in statia Nicolae Grigorescu a anuntat-o ca a uitat sa dezactiveze Automatonul B;

= Tmpreuna cu seful de turd au decis ca trenul 3917 sa continue drumul spre Republica unde va
rebrusa;

= La intrarea in serviciu, IDM de serviciu in statia Nicolae Grigorescu i-a comunicat ca va folosi
Automatoanele A si B;

= Dupa producerea incidentului s-a ocupat de reglarea intervalelor pe distanta N. Grigorescu — A.
Saligny;

= A comunicat IDM de serviciu in statia Nicolae Grigorescu sa execute parcurs trenului 1011, care
se afla la linia 1 Nicolae Grigorescu, spre statia Republica.

B.5.2. Sistemul de management al sigurantei

Tn realizarea sarcinilor si responsabilitatilor sale, administratorul de retea de transport cu
metroul S.C.T.M.B. METROREX S.A detine o serie de instructiuni si reglementari interne.

Mecanicul TEM 3917 este autorizat pentru conducerea trenului electric de metrou de tip
Bombardier in sistem de conducere simplificat pe Magistrala | + 111 de metrou.

Operatorul de miscare este autorizat pentru manipularea instalatiilor Interlocking de tip
Ebilock 950.

Impiegatii de miscare din statia Nicolae Grigorescu sunt autorizati pentru manipularea
instalatiilor Interlocking de tip Ebilock 950.

B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

= Chestionarea personalului implicat in conducerea materialului rulant si a personalului de miscare
implicat.

= Instructiuni pentru personalul de tractiune la metrou Nr.201M/01.06.2011;

= |nstructiuni de miscare metrou Nr.005M/02.11.2012;

= |nstructiuni de semnalizare metrou Nr.004M/06.10.2010;

= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania/17.02.2010;

= Tnregistrarile audio ale instalatiei de radiocomunicatii, instalatiei de telefonie operativi a
operatorului de miscare, IDM din Nicolae Grigorescu, telefonul Dispecerului Central;

= Jurnalul de evenimente ale instalatiei Ebilock;

= Trenograf;

= Alte Reglementari specifice S.C.T.M.B. Metrorex SA.

» Raportul de analiza date memorie TEM 1125-2125

= Instructiunilor pentru manipulare de centralizare electronica Interlocking tip Ebilock 950 din
dispeceratul central si statiile aferente magistralelor 1+3 de metrou versiunea 2.0. emisa la data de
10.12.2014

= Reglementarile privind desfasurarea activitatii de miscare in statiile sediu de Interlocking care sunt
deservite de doi IDM pe tura , nr.M.05.501/3465/28.07.2015 Sectia Miscare .

B.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

B.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii
Statia Nicolae Grigorescu este prevazuta cu instalatie Interlocking tip Ebilock 950.

B.5.4.2. Date constatate cu privire la linii
Configuratia profilului caii ferate, la locul producerii incidentului, este Tn aliniament si declivitate 0%o

spre statia Titan si declivitate intre 0 si 24,24%o spre statia 1 Decembrie.

B.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia
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TEM 1125-2125 are 6 vagoane, 24 de osii, 114 m lungime si era pozitionat astfel:
- Unitatea 1125 cap Republica
- Unitatea 2125 cap Dristor 2

B.5.5. Evenimente anterioare cu caracter similar

La data de 31.05.2015, ora 10:35, in statia Nicolae Grigorescu apartindnd Metrorex SA s-a
produs un incident feroviar care a constat in expedierea trenului de calatori nr.407 intr-o alta directie
de mers decat cea din livretul de mers.

Incidentul feroviar mai sus amintit a fost investigat de catre OIFR, actuala AGIFER,
investigatia fiind finalizata prin intocmirea raportului de investigare, raport prin care a fost emisa o
recomandare de siguranta, respectiv:

1. Revizuirea Reglementarilor nr.M06.601/2053/2013 privind desfasurarea activitaii de miscare in
stariile Interlocking deservite de doi IDM cu precizarea sarcinilor referitoare la obligayiile de
colaborare intre cei doi impiegayi de miscare;

Tn urma raportului de investigare, Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR a luat in
considerare recomandarea de siguranta formulata de catre OIFR, actuala AGIFER, si a raspuns ca a
fost elaborata o noua Reglementare nr.M 05.501/3468/28.07.2015.

B.6. Analiza si Concluzii

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, a inregistrarilor audio ale
instalatiei de radiocomunicatii si telefonie operativa, ale jurnalelor de evenimente ale instalatiei
Ebilock, ale inscrisurilor din registrele specifice precum si a declaratiilor salariatilor implicati se poate
concluziona ca incidentul s-a produs in urmatoarele conditii:

— Impiegatul de miscare de serviciu in statia Nicolae Grigorescu, cu atributii de a executa
parcursuri pentru circulatia trenurilor si inregistrare date de circulatie in Registrul de
parcursuri libere, comenzi si migcare, a preluat serviciul la ora 13:15 cu instalatiile in stare
normala de functionare.

— La ora 15.23, IDM de serviciu a activat automatonul B. Automatonul executa alternativ
parcursuri de tren pentru directiile Anghel Saligny si Republica. Tntrucat trenurile de calatori
nr.3911 si nr.3917 urmau sa circule in directia Anghel Saligny, conform tabloului de garare
varianta 1343, era necesara dezactivarea automatonului B.

LC Route Set
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— Pentru dezactivarea acestuia se intra in ,,meniul AUTOMATONUL B” si se selecteaza (clic
dreapta) ,,dezactivat”.

— Dupa dezactivarea AUTOMATONULUI, parcursurile trenurilor se executa manual de catre
impiegatul de miscare conform Instructiunilor pentru manipulare de centralizare electronica
Interlocking tip Ebilock 950 din dispeceratul central si statiile aferente magistralelor 1+3 de
metrou versiunea 2.0. emisa la data de 10.12.2014.

Indrumarea eronata a trenului de calatori nr.3917 in directia Republica, si nu in directia
Anghel Saligny asa cum prevedea tabloul de garare A1343, a fost determinata de faptul ca impiegatul
de serviciu nu a dezactivat automatonul B si nu a efectuat parcursul corespunzator, iar al doilea IDM
nu a urmarit directia in care urma sa fie expediat trenul de calatori nr.3917. Operatorul de miscare din
Regulatorul de circulatie nu a vizualizat cu atentie luminoschema intrucéat a fost un moment in care
vorbea la telefon si nu a urmarit cu atentie parcursul trenului de calatori nr. 3917.
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Mecanicul trenului de calatori nr.3917 a plecat din statia Nicolae Grigorescu cu semnalul X1
cu indicatie permisiva si indicatorul combinat de directie si viteza aprins cu indicatia T70. La ora
15.47, trenul de calatori nr.3917 a plecat din statia Nicolae Grigorescu si a atacat macazul 2 aflat in
pozitie pe directa spre statia Titan, directia Republica.

Alte constatari care nu au legatura cu producerea incidentului:

Tn urma analizei comisiei de investigare a inregistrarilor audio s-a constatat faptul ca IDM din
statia Piata Uniriil a transmis avizul de plecare pentru trenul de calatori nr.3917, Tnainte de sosirea
trenului in statia Nicolae Grigorescu. Odata cu avizul de plecare a trenului de calatori nr.3917 au mai
fost transmise avizele pentru 3 trenuri de calatori anterioare. Avizele de plecare pentru cele 3 trenuri
anterioare au fost transmise ulterior expedierii trenurilor din statia Piata Uniriil nerespectand-se
art.151 lit e) din Instructiunile de miscare si metrou nr. 005M, aprobate prin OMTI nr.1620/2012.

B.7. Cauzele producerii incidentului

B.7.1. Cauza directa

Cauza directa a incidentului o constituie expedierea trenului de calatori nr.3917 intr-o alta directie
decat cea din tabloul de garare varianta A1343, ca urmare a unei erori umane Tn executarea
parcursului.

B.7.2. Cauze subiacente

- Nerespectarea in procesul de conducere a trenului a art. 16 lit.c) si d) din Instructiunile pentru
personalul de tractiune la metrou 201M, aprobate prin OMTI nr. 395/201,in sensul ca nu s-a
urmarit parcursul de iesire si directia Indicatorului combinat de directie si viteza conform
Livretului de mers A1343.

- Nerespectarea in procesul de urmarire a circulatiei trenurilor a art.19, lit. b) din Instructiunile
de miscare la metrou nr. 005M, aprobate prin OMTI nr.1620/2012, in sensul ca nu s-a urmarit
pe monitor/retroproiector modul de desfasurare a circulatiei.

- Nerespectarea in procesul de urmarire a directiei de circulatiei a trenurilor a alin. B, lit. b) din
,,Reglementarile privind desfasurarea activitatii de miscare in statiile sediu de Interlocking care
sunt deservite de doi IDM pe tura” nr.M.05.501/3465/28.07.2015 - Sectia Miscare.

B.7.3. Cauzele primare
Nu au fost identificate.

C. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost emise recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite SC Metrorex SA si Autoritatii de Siguranta Feroviara
Romana.

Membrii comisiei de investigare:

= Stefan CIOCHINA - investigator principal OIFR, investigator principal

= Luigi CIUBEICA - sef serviciu SC din cadrul S.C.T.M.B. Metrorex SA, membru
= Mihai ZAHARESCU - sef birou AR din cadrul S.C.T.M.B. Metrorex SA, membru
= Tatiana ILIE - revizor SC— M din cadrul S.C.T.M.B. Metrorex SA, membru

= Mihai-Laurentiu TOMA -revizor SC-1 din cadrul S.C.T.M.B. Metrorex SA, membru
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