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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

La data de 02.06.2016 Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei
Regionala C.F. lasi, prin fisa nr.400 a avizat faptul ca, la verificarea pe teren la ora 0:50, in urma unui
deranjament produs la ora 18:50 in ziua anterioara, pe linia curenta | Ruginoasa — Pascani, de pe
sectia de circulatie lasi — Pascani, linie dubla electrificata, organul CT a constatat un numar de 8
inductori avariati.

La verificarea ulterioara de catre reprezentantii SNTFC ,,CFR Calatori” — Sucursala Regionala
de Transport Feroviar de Calatori lasi, a trenului de calatori R nr.5402-1 remorcat cu locomotiva
electrica nr. 91 53 0 43 0085-7, denumita in continuare locomotiva EC 085, la aceasta din urma s-a
constatat bieleta de tractiune de la boghiul nr. 1 (al doilea n sensul de mers) desprinsa din traversa
dansanta, bieleta ramanand sustinuta doar prin bulonul de prindere in urechile de fixare prevazute pe
cutia locomotivei, n dreptul osiei nr.2 (stdnga), ajungand din pozitie orizontala n pozitie verticala.

Tn aceste conditii, prin miscarile de balans longitudinal, capatul desprins al bieletei a intrat in
gabaritul CFR de libera trecere si prin lovituri a produs avarierea a 8 inductori de cale.

Agentia de Investigare Feroviara Romana - AGIFER, denumita in continuare AGIFER,
desfasoara actiuni de investigare, in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta
feroviara, cu modificarile si completarile ulterioare, a Hotararii de Guvern nr.716/02.09.2015 privind
organizarea si functionarea AGIFER precum si a Regulamentului de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurangei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010, denumit in continuare Regulament
de Investigare.

Tn temeiul art.19 alin.(2) din Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviara, coroborat cu art.48
din Regulamentul de Investigare, precum si cu art.1 alin.(2) din HG nr. 716/02.09.2015, AGIFER, in
cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, are obligatia de a deschide actiuni de
investigare si de a constitui comisii de investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu
caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si daca este cazul,
emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii unor accidente/incidente similare si
pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Actiunea de investigare a AGIFER se realizeaza independent de orice ancheta judiciara si nu
are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind Tmbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere nota informativa a Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR” SA, precum si fisa de avizare a Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din
cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate lasi, cu privire la incidentul feroviar produs la data de
01.06.2016, n jurul orei 18:50 pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate lasi, intre
Hm Ruginoasa si statia CFR Pascani, prin lovirea a 8 inductori de cale de o piesa desprinsa de la
locomotiva de remorcare EC 085, a trenului de calatori R nr.5401 si luand in considerare faptul ca
evenimentul feroviar se incadreaza ca incident in conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct.1.10
din Regulamentul de investigare, AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de investigare si numirea
investigatorului principal al comisiei de investigare.

Prin NOTA nr.1.107/2016 a Directorului General Adjunct al AGIFER, a fost desemnat ca
investigator principal d-nul Vasile GRIVINCA, investigator in cadrul Compartimentului Investigare
accidente/incidente feroviare si solutionare divergente lasi.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate, domnul Vasile GRIVINCA in calitate de
investigator principal, prin Decizia nr.1126/15/2016, a numit comisia de investigare, conform
prevederilor din Regulamentul de investigare art.47, alin.(2), in urmatoarea componenta:

- Spiridon PITICARI — investigator—Structura Teritoriala lasi a AGIFER;



- lonel FLOREA - Revizor Regional SC(I)-RRSC din cadrul Sucursalei Regionala Cai Ferate lasi;
- Daniel SAICU - Revizor regional SC(T)-Revizoratul Regional SC din cadrul SRTFC lasi;

Dupa Tinceperea actiunii de investigare, prin actul nr. 1S12/1/690/2016 al SRTFC lasi,
investigatorului principal i-a fost comunicat faptul ca participarea in comisia de investigare, ca
membru, a d-lui Daniel SAICU a devenit imposibila, acesta fiind Tnlocuit de dI. Eugen ILIE - inginer
specialist in cadrul Diviziei Exploatare a SRTFC lasi, motiv pentru care, in data de 21.06.2016 a fost
emisa o noua decizie de numire a comisiei, cu nr. 1126/20/2016, actiunea de investigare continuand
Tn noua componenta a comisiei.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 01.06.2016, locomotiva EC 085 a remorcat trenul de calatori R nr. 5402-1, pe sectia
lasi — Pascani, cu plecare din lasi la ora 16:23, cu schimb de personal in statia CFR Pascani, apoi
urma sa remorce trenul de calatori R nr.5402 la statia CFR Marasesti, lucru care nu s-a mai intdmplat
deoarece in statia CFR Pascani a fost declarata defecta.

Pe distanta Hm Ruginoasa — Pascani, la locomotiva de remorcare EC 085, s-a produs
desprinderea bieletei din capatul de fixare de pe traversa dansanta a boghiului nr.1 si prin miscarile
de balans longitudinal cu capatul astfel desprins, a intrat in gabaritul CFR de libera trecere si, prin
lovituri, a provocat avarierea a 8 inductori de cale, acestia devenind pasivi prin intreruperea
circuitului rezonant bobina - condensator.

Cauzele producerii incidentului, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a constat in depasirea limitei gabaritului pentru
elementele instalatiilor feroviare de catre bieleta de tractiune, ca urmare a desprinderii acestuia din
capatul de fixare pe traversa dansanta, lovind instalatiile aflate Tn imediata vecinatate.

Factori care au contribuit:
Mentenanta necorespunzatoare a locomotive EC 085 datorata:

- neefectuarii reparatiei planificate, tip RG, cu scadenta in 20.12.2009;
- utilizarii de componente structurale (bulon, piulita) confectionate din materiale cu caracteristici
tehnice neconforme, realizate Tn alte variante constructive decéat cele prescrise (bulon fara canal de
ungere, piulita fara despicatura pe generatoare);
- lipsei de reglementare in Specificatia Tehnica a obligativitatii realizarii ungerii lagarului de
alunecare dintre bulon si bucsa bieletei, la niciun tip de revizie planificata. Precizam ca existenta
unei asemenea norme ar fi dus la adaptarea in sens corespunzator a solutiilor constructive ale
buloanelor si piulitelor (cu ocazia mentenantei preventive s-ar fi depistat buloane fara canal de
ungere si situatia s-ar fi remediat). Astfel ansamblul bulon — piulita, de sustinere a bieletelor de
tractiune, nu erau supuse decat operatiilor de mentenanta corectiva (acestea se strangeau cand erau
constatate slabite), nu si celor de mentenanta preventiva (nu exista nicio reglementare in acest sens,
prin Specificatia tehnica aprobata de AFER);
- lipsei unei instruiri corespunzatoare (adecvate) a personalului cu atributii de verificare tehnica n
sensul celor prezentate, in legatura cu aceste detalii constructive ale partii mecanice a locomotivelor
electrice de tip Bo-Bo de 3400 KW;

Cauze subiacente:

§8 nerespectarea prevederilor de la subpunctul 3.1 din Normativul feroviar N.F. 67/006:2011
"Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si repararii planificate. Normele de timp sau normele de
kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparagiilor planificate”, aprobat prin Ordinul
ministrului transporturilor si infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul
nr.1359/2012 al Ministrului Transporturilor si Infrastructurii, in sensul ca locomotiva EC 085 nu a
fost retrasa din circulatie la realizarea normei de timp;

§ nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, Anexa 4 — Obligatiile revizorului de locomotivé privind starea
tehnica a locomotivei - art.2, alin.(1) litera c), alin.(5), art.3, alin.(1) literele c) si f) cu privire la
obligatiile personalului cu atributii n verificarea si certificarea starii tehnice a locomotivelor la
intrarea si iesirea din unitatile de tractiune in vederea remorcarii trenurilor;



Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate
Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulament, avand in vedere activitatea
n care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.10.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara Roména,
administratorului de infrastructura feroviara CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 01.06.2016, locomotiva EC 085, a iesit din Depoul lasi la ora 15:09, pentru a
remorca trenul de calatori R nr. 5402-1 pe relatia lasi — Pascani, cu plecare din lasi la ora 16:23, cu
schimb de personal in statia CFR Pascani, apoi in continuare urma sa remorce trenul de calatori R
nr.5402 la statia CFR Marasesti.

Anterior, la aceeasi data, locomotiva EC 085 a remorcat trenul de calatori R nr.5524, pe sectia
Tg. Neamt — lasi, cu sosirea in stagia CFR lasi la ora 13:18. Conform turnusului dar si urmare
faptului ca locomotiva EC 085 avea efectuata revizia intermediara tip PTh3 in data de 31.05.2016,
aceasta nu avea program de intrare in depou in data de 01.06.2016, insa a fost introdusa pentru
culegerea datelor inregistrate de instalatia CEL (contor energie electrica) la ora 13:57.

Mentionam ca nu a fost consemnata intrarea/iesirea la postul de control in depou si nu a fost
verificata starea tehnica a locomotivei, atat la intrare cat si la iesire de catre revizorul de locomotiva,
conform normelor din regulamentele nationale.

Tn aceste conditii, locomotiva EC 085 a remorcat trenul de calitori R nr.5402-1, fara ca in
parcurs, de catre mecanic, sau la defilarea efectuata de catre impiegatii de miscare, pe sectia lasi —
Pascani, sa fie sesizate probleme n legatura cu siguranta feroviara.

[

S, POOUY
o Al .

Dupa sosire n statia CFR Pascani la ora 17:50, la revizia exterioara efectuata la locomotiva,
mecanicul a constat bieleta de tractiune desprinsa de un capat (foto nr.1), din traversa dansanta, la



boghiul nr.1, partea dreapta, postul de conducere A, opus celui din care a fost deservita locomotiva,
pe aceeasi parte pe care s-a aflat (mecanicul) in conducerea trenului.

Foto nr.3 Foto nr.4

Mecanicul a declarat locomotiva defecta, a comunicat la Depoul lasi starea tehnica in care se
afla aceasta si la sugestia conducatorilor ierarhici, a asigurat prinderea bieletei la capatul desprins
(foto nr.5) , pentru a crea conditii tehnice favorabile circulatiei locomotivei catre depoul de
domiciliu.



Foto nr.5

Tn aceeasi data la ora 18:55 electromecanicul de serviciu de la punctul de incazarmare Pascani
a fost avizat de IDM dispozitor din statia CFR Pascani de producerea unui deranjament la circuitul
de cale XT-1AD pe distanta BLA Pagcani — Ruginoasa. Electromecanicul SCB a inceput verificarea
circuitului de cale de la dulapul aferent semnalului Pr.XT unde a observat ca inductorul de
1000/2000 Hz aferent semnalului este avariat.

Tn aceste conditii, electromecanicul SCB a avizat seful de district, dupa care s-a deplasat pe
distanta Pascani — Ruginoasa si a constatat starea de avarie la inductorii de 1000/2000 Hz si 500 Hz
de la semnalul BL19, inductorii de 1000/2000 Hz si 500 Hz de la semnalul BL17, inductorul de
500 Hz de la semnal BL15 si inductorul de 500 Hz de la semnal BL13.

Dupa inductorul de 500 Hz de la semnal BL13 p&na in HM Ruginoasa nu s-a mai gasit niciun
inductor avariat.

Foto nr.6 Foto nr.7
Electromecanicul a ajuns la Hm. Ruginoasa unde a consemnat in Registrul de Revizia Liniilor

si Instalatiilor de Siguranta Circulatiei denumit in continuare RRLISC la ora 0:50 cele constatate pe
teren. Inductorii a fost inlocuiti pe teren in data de 02.06.2016 (foto nr.8).



Foto nr.8

Urmare a acestor constatari si consemnari, coroborate cu comunicarile mecanicului privitoare
la starea tehnica a locomotivei, Statia CFR Pagcani a efectuat avizarea incidentului la ora 01:30 din
02.06.2016, prin fisa nr.206 la RCR lasi care, n continuare a fost comunicata si inregistrata cu
nr.400 la Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei din Sucursala Regionala C.F. lasi.

Pe distanta Ruginoasa — Pascani, prin desprinderea bieletei din capatul de fixare de pe traversa
dansanta a boghiului nr.1 (foto nr.1), urmare miscarilor de balans longitudinal, aceasta a intrat in
gabaritul CFR de libera trecere si prin lovituri (foto nr.2) a produs avarierea a 8 inductori de cale
(foto nr.6, 7, 8, 9, 10 si 11), acestia devenind pasivi prin intreruperea circuitului rezonant bobina -
condensator.

/ 5 4 7 ‘;.‘ T 4/ ;f\ /
Foto nr.9 Foto nr.10

Tn urma producerii acestui incident, circulatia feroviara nu a fost inchisa.

Bucuresti: Calea Grivitei nr.393, sectorl, cod postal 010719
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Tntarzieri de trenuri: trenul de calatori R nr.5402 a intarziat 6 minute.

Nu s-au nregistrat victime omenesti sau raniti.

Tn urma avizarii producerii acestui incident feroviar, efectuata conform prevederilor
reglementarilor specifice, la fata locului s-au deplasat specialisti ai AGFER, reprezentanti ai
gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” S.A. — Sucursala Regionala Cai
Ferate lasi, Sucursalei de Electrificare lasi si ai operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” S.A. — Sucursala Regionala de Transport de Calatori lasi.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Trenul de calatori R nr.5402-1 apartine operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
,CFR Calatori” SA.

Vagoanele si locomotiva de remorcare apartin operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” SA Bucuresti - SRTF Calatori lasi. Vagoanele sunt intretinute si revizuite
de salariatii proprii. Personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva de remorcare cat
si personalul de tren (sef tren si conductor) apartin aceluiasi operator de transport feroviar de
calatori.

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” S.A. — Sucursala Regionala C.F. lasi.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie lasi —
Pascani sunt intretinute de catre salariati din cadrul Sucursalei Regionala C.F. lasi.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.

Revizuirea si verificarea pe proces tehnologic a locomotivei a fost efectuata de catre personal
apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” S.A. si ,,CFR SCRL” Brasov S.A.

Reviziile periodice si reparatiile accidentale la locomotiva au fost efectuate de personal
apartinand ,,CFR SCRL” Brasov S.A. — Sectia de Reparatii Locomotive lasi.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori R nr.5402-1, a fost compus din 6 vagoane, 24 osii, tonaj brut 295 tone,
lungime 175 m, franat automat 251/372 tone, franat de mana 35/118 tone, fiind remorcat cu
locomotiva EC 085, apartindnd operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” S.A.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii
Descrierea traseului caii

Pe distanta Hm Ruginoasa — Pascani, traseul in plan al caii ferate este constituit dintr-o
succesiune de aliniamente si curbe, cu raza minima de 375 m. la km. 13+900, suprainaltare maxima
de 145 mm, elementele de curba impunand limitari de viteza pe anumite portiuni de linie, In zona
producerii incidentului, limitarea de viteza fiind de 80 km/h., semnalizata pe teren, la 0 viteza
maxima de circulatie de 95 km/h, conform Livretului cu mersul trenurilor regio pe Sucursala
Regionala CF lagi.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii in zona producerii incidentului este alcatuita din sine tip 49 montate pe
traverse de beton T17 dar si din lemn (in zona joantelor), prindere tip K, prisma din piatra sparta,
compactata si completa.

C.2.3.2 Instalayii

Pe sectia de circulatie lasi - Pascani dirijarea traficului feroviar se face prin utilizarea
sistemului de comanda, control si semnalizare tip BLA banalizat, echipat cu circuite de cale
electronice tip CN — 75-6 bidirectionale si instalatie autostop tip INDUSI.



Instalatiile sunt intretinute de catre salariagi sectiei CT2 Bacau din cadrul Sucursalei
Regionala C.F. lasi.

Sectia lasi - Pascani este electrificata, pentru sustinerea firului de contact fiind utilizati stalpi
confectionati din beton armat comprimat centrifugat.

C.2.3.3 Locomotiva
Caracteristicile tehnice ale locomotivei 91 53 0 43 0085-7 (EC 085)

- Putere: 3400 kW;

- Lungimea intre tampoane: 15 890 mm;

- Greutatea: 80 t;

- Sarcina pe osie: 20 t;

- Tensiune nominala de alimentare: 25 kV, 50 Hz;

- Formula osiilor: Bo’-Bo’;

-V max.: 120 km/h;

- Tnaltimea maxima cu pantograful coborat: 4650 mm:;

- Ampatamentul locomotivei: 7700 mm;

- Ultima reparatie: 20.12.2004 - RR - efectuata la SC RELOC S.A. Craiova, de la care a parcurs
861.150 km;

- Ultima revizie: 06.04.2016 - RT - efectuata la ,,CFR SCRL” Brasov S.A. Brasov — Sectia de
Reparatii Locomotive lasi, de la care a parcurs 17.442 km pana la 01.06.2016;

- Ultima verificare periodica: (PTh3) din 31.05.2016, efectuata la ,,CFR SCRL” Brasov S.A. —
Sectia de Reparatii Locomotive lasi.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Instalatia de comunicatii radio de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.

Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, de pe distanta de
circulatie a trenului, a fost asigurata prin statii RTF, aflate Tn stare buna de functionare.

C.2.5 Declangarea planului de urgenga feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor
precizat Tn Regulamentul de investigare, in urma carora s-au prezentat la fata locului specialisti ai
AGIFER, reprezentanti ai gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” S.A. -
Sucursala Regionala Cai Ferate lasi, Sucursalei de Electrificare lasi si ai operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” S.A. - Sucursala Regionala de Transport Feroviar de Calatori lasi.

La locul producerii incidentului (pe sectie, intre Hm Ruginoasa si statia CFR Pascani), s-au
prezentat reprezentanti ai gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” S.A. —
Sucursala Regionala C.F. lasi pentru constatare defectiuni si remediere.

Ulterior, locul producerii incidentului a fost inspectat Tn comisie de catre investigatori
AGIFER, reprezentantii ai operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” S.A. - SRTFC
lasi si reprezentanti ai gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” S.A. -
Sucursala Regionala C.F. lasi.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de viefi omenesti si ranigi
Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

Tn conformitate cu devizele Intocmite si transmise de catre proprietarul materialului rulant
implicat Tn producerea incidentului feroviar si administratorul infrastructurii feroviare pe care acesta
s-a produs, valoarea pagubelor la momentul intocmirii prezentului raport de investigare a fost de



3445,81 lei cu TVA, aceasta fiind in fapt valoarea finala, dupa evaluarea si repararea inductorilor
din cale afectati de catre o societate cu specific, autorizata si agrementata AFER.

C.3.3. Consecingele incidentului Tn traficul feroviar

Tntarzieri de trenuri: trenul de cilatori R nr.5402 a intarziat 6 minute, urmare inlocuirii
locomotivei de remorcare in stagia CFR Pascani, fara alte consecinte privind regularitatea traficului
feroviar (intarzieri indirecte).

C.3.4. Consecingele incidentului asupra mediului
Tn urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 01.06.2016, in jurul orei 18:50, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost
buna, cer usor innorat, fara vant cu temperatura in aer de 24°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conforma cu prevederile
reglementarilor specifice in vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

C.5.1.1.Revizorul de locomotive de serviciu in Depoul lasi in tura din 01.06.2016, a declarat
urmatoarele:

- a efectuat revizia pe procesul tehnologic la locomotiva EC 085, dupa intrarea acesteia in depou,
dar nu a constatat nimic deosebit care sa Tmpiedice iesirea acesteia din depou pentru remorcare
tren;

- desi a efectuat revizie la aparatul de rulare cat si in sala masinilor, nu a consemnat in carnetul de
bord conform reglementarilor, mentiunea ““locomotiva apta pentru serviciu, motivand faptul ca
intrarea locomotivei s-a facut doar pentru culegerea datelor inregistrate de CEL si fara program
de revizie pe linia procesului tehnologic;

- motiveaza lipsa consemnarii in carnetul de bord cu mentiunea ““locomotiva apta pentru serviciu”
prin aceea ca, a fost la efectuarea reviziei la canal la o alta locomotiva si la intoarcere,
locomotiva EC 085 era deja indrumata pe iesire din depou, pentru remorcarea trenului de calatori
R nr.5402-1,

C.5.1.2.Mecanicul de locomotiva de serviciu Tn remorcarea trenului R nr.5402-1 din 01.06.2016 cu
locomotiva EC 085, a declarat urmatoarele:

- la luarea locomotivei in primire in statia CFR Pascani, a efectuat revizie si nu a constatat nimic
deosebit din punct de vedere tehnic;

- dupa sosirea cu trenul de calatori R nr. 5524 (Targu Neamt — lasi), a primit comanda si a avut
efectuat parcurs de intrare in Depoul lasi, fara ca acest lucru sa fie prevazut in turnusul
locomotivei, ulterior fiind instiintat de revizorul de locomotive ca trebuie extrase datele
inregistrate de instalatia CEL;

- 1n conducerea trenului de calatori nr.5402-1 pe relatia lasi — Pascani, nu a sesizat zgomote
deosebite la locomotiva de remorcare sau la vagoanele din compunerea trenului;

- Tn conducerea trenului, pe relatia lasi — Pascani, de la IDM din statiile CFR din parcurs, urmare
efectuarii operatiunilor de defilare, nu a primit comunicari cu nereguli la tren;

- laintrare in statia CFR Pascani, in dreptul turnului de control, la Tnscrierea in abatere, a auzit un
zgomot anormal, asemanator cu loviturile produse de jocul unei cuple inactive, agatata in
propriul carlig;

- dupa oprire, la efectuarea reviziei exterioare, a constatat bieleta desprinsa, motiv pentru care a
declarat locomotiva defecta, efectuand reglementar consemnari in foaia de parcurs;

- a comunicat conducerii depoului lasi cele constatate si la sugestia conducatorilor ierarhici, a
asigurat prinderea bieletei la capatul desprins, pentru a crea conditii tehnice favorabile
circulatiei locomotivei catre depoul de domiciliu.



C.5.1.3.8eful de tura din depoul lasi, de serviciu in data de 01.06.2016, a declarat urmatoarele:

- intrarea Tn depou a locomotivei EC 085 nu a fost conforma cu prevederile turnusului si nu a
fost Tnstiintat de acest lucru deoarece in acea data, conform graficului de lucru, din lipsa
personal, nu a avut asigurat cu acar, postul de intrare in depou dinspre statia CFR Nicolina;

- nu a primit comunicari de la IDM al statiei CFR lasi sau de la revizorul de locomotive despre
intrarea Tn depou a locomotivei, in vederea extragerii datelor inregistrate de instalatia CEL;

- nu stie cine a solicitat intrarea locomotivei in depou si nici motivul.
C.5.1.4.IDM de serviciu la Hm Ruginoasa in tura din 01.06.2016, a declarat urmatoarele:

- adefilat trenul de calatori nr.5402-1 la sosire cat si la plecare dar nu a constatat nimic deosebit;

- acomunicat mecanicului trenului prin statia RTF ca a plecat semnalizat instructional;

- nu a primit alte comunicari de la impiegatul din statia Pascani in legatura cu eventuale nereguli
constatate la sosirea la trenului de calatori R nr.5402-1,

- precizeaza ca vizibilitatea la defilarea trenului a fost buna iar distanta de la locul de defilare
pana la tren a fost de aproximativ 8 metri.

C.5.1.5.IDM de serviciu la stagia CFR Pascani, in tura din 01.06.2016, a declarat urmatoarele:

- la defilarea trenului de calatori nr.5402-1, in jurul orei 17:45, nu a observat nimic deosebit Tn
legatura cu starea tehnica la mijlocul de remorcare, respectiv locomotiva EC 085;

- defilarea trenului s-a facut pe partea stanga, de pe partea statiei, opusa celei pe care se afla
bieleta desprinsa si intrata in gabaritul liniei;

- dupa gararea trenului, la aproximativ 3 minute, mecanicul locomotivei EC 085 a avizat prin
statia RTF ca locomotiva este defecta si nu se mai poate misca,;

- informatia primara privind cauza defectarii locomotivei, primita de la mecanic, facea referire
la lipsa unui bulon.

C.5.1.6.Electromecanicul de serviciu la tura SCB Pagcani in 01.06.2016, a declarat
urmatoarele:

- a fost informat de catre IDM de la statia CFR Pascani ca s-a produs un deranjament la circuitul
de cale XT-1AD pe distanta BLA Pascani — Ruginoasa;

- anceput verificarea circuitului de cale de la dulapul aferent semnalului PrXT, unde a observat
ca inductorul de 1000/2000 Hz de la semnal era avariat;

- aavizat seful de district, dupa care s-a deplasat pe distanta Pascani — Ruginoasa si a constatat in
stare avariata inductorii de 1000/2000 Hz si 500 Hz de la semnalul BL19, inductorii de
1000/2000 Hz si 500 Hz de la semnalul BL17, inductorul de 500 Hz de la semnalul BL15 si
inductorul de 500 Hz de la semnalul BL13;

- declara ca dupa inductorul de 500 Hz de la semnal BL13 pana in HM Ruginoasa nu s-a mai
gasit niciun inductor avariat;

- aajuns la Hm. Ruginoasa unde a consemnat in RRLISC la ora 0:50 cele constatate pe teren.

C.5.1.7. Din declarayiile revizorilor de locomotive, a personalului din echipele de intervenyii pe
procesul tehnologic, a mecanicilor care au mai efectuat serviciu pe locomotiva EC 085 anterior
producerii incidentului, se retin urmatoarele:

- la locomotiva EC 085 au mai fost semnalate cazuri cand au fost constatate slabite strangerile
dintre piulite si buloanele ce asigurau prinderea bieletelor de tractiune, de fiecare data acestea
fiind eliminate prin infiletarea piulitei (prin strangere), aproximativ jumatate de filet, fara a se
verifica existenta canalului de ungere si a lubrifiantului necesar;

- mecanicilor care au efectuat prin turnus, ture cu atributii de revizori, nu li s-au asigurat carnete
pentru consemnarea reviziilor la locomotive, de catre conducerea depoulut;

- au fost cazuri cand, au fost nevoiti sa indrume locomotive n exploatare la manevra sau pentru
remorcarea trenurilor de calatori, cu anumite deficiente tehnice sau de inventar, peste vointa
lor, din ordinul express al conducerii depoului;

- mecanicii care au efectuat prin turnus, ture cu atributii de revizori, au declarat ca nu au efectuat
serviciu pe locomotive electrice Tn ultimele 12 luni calendaristice, dar au fost pusi 1n situatia sa
efectueze revizii la acest tip de locomotive;

C.5.1.8. Din declarayiile salariayilor din colectivul de management al Depoului lasi, se retin
urmatoarele:

- dupa luarea la cunostinta despre producerea incidentului, de catre seful de depou nu s-au luat
masuri ferme in concordanta cu prevederile din Regulament, pentru punerea la dispozitia



comisiei de investigare a personalului prezumtiv implicat si care putea da informatii cat mai
exacte;

- nu s-a dispus in timp util verificarea cu fiola alcooltest a mecanicului de locomotiva, la iesirea
acestuia din serviciu;

- fara a solicita acordul investigatorului AGIFER prezent in depoul lasi la verificarea
locomotivei si prelevarea probelor, contrar prevederilor din Regulament, seful de depou a
parasit incinta unitatii, motivand deplasarea pe teren cu scopul de a identifica bulonul cazut si
de a preleva probe prin fotografiere, actiuni care in fapt nu au fost materializate pentru a fi
predate comisiei;

- Tnainte de a parasi unitatea, nu a pus la dispozitia comisiei de investigare carnetul de bord al
locomotivei, ulterior acesta constituind o proba in clarificarea procesului deficitar de
mentenanta, motivand, nejustificat, ca a omis acest lucru;

- atat seful de depou cét si adjunctul acestuia, nu pot justifica faptul ca, in carnetele de
consemnare de catre revizori, a reviziilor efectuate la locomotive, pe verso formularelor nu se
regasesc nscrisuri impuse de formular la “mengiunea sefului de depou si semnatura’;

- nu pot justifica lipsa consemnarii reviziilor efectuate de catre mecanicii carora le-au fost
atribuite astfel sarcini de revizori, in turele de serviciu care nu au fost acoperite cu revizori de
locomotiva titulari;

- atat seful de depou cat si adjunctul acestuia, nu pot justifica motivul pentru care, urmare
faptului ca era necesara descarcarea datelor inregistrate de CEL, la locomotiva EC 085 nu a fost
efectuata revizia la canal cu consemnarea in carnetul de bord a mentiunii ““locomotiva apta
pentru serviciu™ si nici lipsa inregistrarii locomotivei la intrarea/iesirea in/din depou in data de
01.06.2016;

- motiveaza, in mod nejustificat, utilizarea mecanicilor din turnusul de locomotive diesel ca
revizori de locomotiva, in conditiile in care acestia nu efectueaza serviciu pe locomotive
electrice dar pe care sunt nevoiti sa le verifice (revizuiasca) in vederea indrumarii la remorcarea
trenurilor de calatori;

- atat seful de depou cét si adjunctul acestuia, declara ca, fiind prevazute mecanicilor prin turnus
turele Tn care urmau sa aiba atributii de revizori de locomotive, este echivalent cu desemnarea
si atribuirea in scris a sarcinilor acestora de catre conducerea unitatii de tractiune.

C.5.2. Sistemul de management al sigurangei

A. La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
n conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a
Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor nr.101/2008
privind acordarea autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara
din Romania, aflandu-se n posesia:

Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prin care Autoritatea

de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, confirma acceptarea sistemului de

management al sigurantei al administratorului de infrastructura feroviara;

Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu nr. de identificare ASB15003- — prin care

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea

dispozitiilor adoptate de administratorul de infrastructura feroviara pentru Tndeplinirea

cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul

proiectarii, intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii

sistemului de control al traficului si de semnalizare.

La data producerii incidentului feroviar sistemul de management al sigurantei feroviare
cuprindea, Tn principal:

- declaratia de politica ih domeniul sigurantei;

- manualul de management;

- obiectivele generale calitative si cantitative ale managementului sigurantei;

- procedurile operationale elaborate/actualizate, conform Regulamentului UE nr.1169/2010.

Tn conformitate cu Anexa 3 a Legii nr.55/2006, la nivelul Sucursalei Regionala de Cii
Ferate lasi, au fost difuzate ,,Obiectivele generale calitative si cantitative ale managementului
sigurantei feroviare" pentru perioada 2014 — 2017.



B. La momentul producerii incidentului feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in calitate de operator
de transport feroviar de calatori avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.535/2007 (modificat prin Ordinul M.T.l. nr.884/2011 si completat prin Ordinul M.T.L.
nr.2179/2012) privind acordarea certificatului de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de
transport feroviar pe caile ferate din Romania si detinea:

Certificatul de siguranta - Partea A, cu numar de identificare CSA nr.0018 prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER certifica acceptarea sistemului
de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar in conformitate cu
legislatia nationala aplicabila;

Certificatul de siguranta - Partea B, cu numar de identificare CSB nr.0099 prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER certifica acceptarea
dispozitiilor adoptate de intreprinderea feroviara pentru a Tndeplini cerintele specifice
necesare pentru functionarea in siguranta pe reteaua relevanta in conformitate cu legislatia
nationala aplicabila;

Comisia de investigare a analizat Procedura Operationala PO-0-8.5.3-05, ,,Managementul
riscurilor asociate sigurantei feroviare” si a constatat ca la nivelul subunitatii detinatoare a
locomotivei, in cadrul fisei de identificare pericole/evaluare riscuri generate, nu a fost identificat
factorul de risc ,,mentinerea in serviciu a locomotivelor la care au fost depasite normele de timp sau
kilometri pentru reparatii planificate”, nu a fost evaluat nivelul acestui risc si nici nu a fost
Tntocmita o fisa de masuri.

C. La momentul producerii incidentului feroviar SC ,,CFR-SCRL Brasov” SA - Sectia de reparatii
locomotive lasi, In calitate de operator economic care desfisoara activititi conexe si adiacente
transportului feroviar detinea:

"CERTIFICAT PENTRU FUNCTII DE INTRETINERE care confirma acceptarea
sistemului de ntretinere Tn conformitate cu Directiva 2004/49/CE si OMT 635/2015 ” valabil de la
data de 10.05.2016 pana la data de 09.05.2017.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse gi referinge pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

- Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviara;

- Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010.

- Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2007;

- Instructia de reparare a locomotivelor electrice tip Bo-Bo de 3400 KW nr. 939/1995;

- Normativul feroviar N.F. 67-006/2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparayii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor i
reparagiilor planificate”, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii
nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul nr.1359/2012 al Ministrului Transporturilor
si Infrastructurii;

- OMTI nr.1359/2012, care reglementeaza periodicitatea reparatilor planificate tip RR, RG;

- Ordinul MT nr. 256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in
sistemul feroviar din Romania;

- Ordinul MT nr.1260/2013 privind examinarea medicala si psihologica a personalului cu
responsabilitati in SC;

- Decizia comuna a Directorului General al SNTFC ,,CFR Calatori” S.A. si a Directorului
,CFR SCRL” Brasov S.A. Brasov, nr.4/26.01.2016, completata si modificata de Dispozitia
SNTFC ,,CFR Calatori” S.A. nr.10/24.02.2016, privind efectuarea reviziilor planificate si
reviziilor intermediare la materialul rulant motor apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.;



- Instructia pentru intretinerea tehnica si reparare a instalatiilor SCB nr.351.
- Instructia instalatiei pentru controlul automat al vitezei trenurilor si autostop tip INDUSI —
echipamentul din cale;

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:

- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;

- fotografii realizate imediat dar si ulterior dupa producerea incidentului de catre membrii
comisiei de investigare;

- rezultatele verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar la
suprastructura caii si la locomotiva implicata in incident;

- examinarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: infrastructura,
instalagii feroviare si tren;

- chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Functionarea instalagiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalayii

Pe sectia de circulatie lasi — Pascani, statiile si haltele de miscare sunt dotate cu instalatii
CED, dependenta dintre acestea fiind realizata prin BLA.

Cu ocazia verificarilor, s-a constatat ca inductorii prezentau diferite avarii provocate de
lovirea cu un corp dur, fara a fi deplasati de la cotele geometrice. Deasemenea nu s-a constatat
niciun semn specific unei lovituri date de vreun obiect, cu amprenta asemanatoare capului de
bieleta, pana la inductorul de 500 Hz al semnalului de trecere BI.13;

Inductorii loviti, pe BLA Ruginoasa - Pascani, in ordinea amplasarii acestora pe teren, sunt
urmatorii:

- inductorul de 500 Hz aferent semnalului de trecere BI.13, (primul afectat de bieleta
locomotivei EC-085);

- inductorul de 500 Hz aferent semnalului de trecere BI.15;

- inductorul de 500 Hz aferent semnalului de trecere BI.17;

- inductorul de 1000/2000 Hz aferent semnalului de trecere BI.17;

- inductorul de 500 Hz aferent semnalului de trecere BI.19;

- inductorul de 1000/2000 Hz aferent semnalului BI.19;

- inductorul de 1000/2000 Hz aferent semnalului Pr.XT;

- inductorul de 1000/2000 Hz aferent semnalului XT1.

Avariile produse celor 8 inductori, constau in smulgerea cutiei cu borne de conexiune
(inclusiv distrugerea carcasei inductorului in zona de prindere a cutiei) si distrugerea cablajului si a
protectiei acestuia dintre pichetii autostop si inductori. Mentionam ca inductorii si-au pierdut
functia, au devenit ,,pasivi” prin intreruperea circuitului rezonant intre bobina si condensator (foto
nr.6,7,8,9,10si 11).



C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Incidentul s-a produs pe o sectie pe care viteza maxima de circulatie a trenului, conform
Livretului cu mersul trenurilor regio pe Sucursala Regionala CF lasi, este de 95 km/h pe ambele
fire de circulatie. Elementele de curba existente, au impus introducerea pe teren a unor limitari de
viteza pe anumite portiuni de linie, in zona producerii incidentului limitarea de viteza fiind de 80
km/h., semnalizata pe teren, la o viteza maxima de circulatie de 95 km/h, conform Livretului cu
mersul trenurilor regio pe Sucursala Regionala CF lasi.

Cu ocazia verificarilor efectuate in teren, au fost constatate traverse de beton si de lemn (cele
montate h zona inductorilor) care prezentau urme de lovituri ale capului de bieleta, fara ca starea
lor sa prezinte pericol de siguranta in circulatia trenurilor.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalagiilor tehnice ale acestuia

La locomotiva

Conform declaratiilor revizorului de locomotivda si a mecanicului de locomotiva, a
inscrisurilor din carnetul de bord al locomotivei, din procesul verbal de citire a benzii de
vitezometru, locomotiva EC 085 a corespuns din punct de vedere tehnic la iesirea din Depoul lasi si
a functionat Tn conditii normale pana la Hm Ruginoasa.

Dupa sosire in statia CFR Pascani, la revizia exterioara efectuata la locomotiva EC 085 de
remorcare a trenului de calatori R nr.5402-1, mecanicul a constatat ca bieleta este desprinsa si a
declarat locomotiva defecta, aceasta fiind inlocuita de la remorcarea in continuare a trenului de
calatori R nr. 5402, pe relatia Pascani - Marasesti.

La vagoane
Nu s-au semnalat probleme la vagoanele din compunerea trenului R5402-1.

C.5.5. Interfara om — masina — organizatie

Personalul feroviar implicat in producerea incidentului (mecanic, sef tren si conductor) se afla
in a doua parte a timpului de efectuare a serviciului comandat si detinea avize de aptitudine
medicala si psihologica in termen, necesare pentru exercitarea functiilor.

Incidentul feroviar produs in linie curenta Hm Ruginoasa — Statia CFR Pascani a constat in
lovirea si avarierea a 8 (opt) inductori de cale din componenta instalatiei BLA pe distanta
respectiva. Lovirea inductorilor s-a produs ca urmare a desprinderea bieletei din capatul de fixare
de pe traversa dansanta a boghiului nr.1 si prin miscarile de balans longitudinal cu capatul astfel
desprins, a intrat in gabaritul CFR de libera trecere si prin lovituri a produs avarierea a 8 inductori
de cale, acestia devenind pasivi prin intreruperea circuitului rezonant bobina-condensator. Este un
caz care, in conditii tehnice usor diferite, avand in vedere specificul activitatii de transport feroviar
de calatori, ar fi putut produce un accident feroviar grav.



Prima eroare umana in lantul de erori si violari de norme si instructii care s-au produs n cazul
acestui incident, a constat in nerespectarea ciclului de reparatie tip RG la locomotiva EC 085,
aceasta, la momentul producerii incidentului, avand norma de timp depasita cu 7 (sapte) ani, 6
(sase) luni si 11 (unsprezece) zile de la ultima reparatie tip RR, interval de timp la care ar fi trebuit
retrasa din circulatie si introdusa in reparatie, prilej cu care, conform nomenclatoarelor de lucrari in
vigoare, bieletele de tractiune se demonteaza, se verifica bucsele, buloanele de fixare, piulitele de
asigurare a buloanelor in urechile de fixare, etc. Prin demontarea acestora, se constata si uzura
exsistenta, conformitatea materialului din care sunt confectionate, inexsistenta canalelor de ungere
(la bulon), inexsistenta despicaturii pe generatoare a piulitei de fixare a bulonului, ceea ce faptic s-a
si constatat la verificarea tehnica a locomotivei EC 085.

Faptul ca, la nivel organizational, prin politica economica deficitara, cauzata de situatia
financiara precara a operatorului de transport feroviar, nu s-a asigurat o stare tehnica
corespunzatoare a parcului de locomotive prin introducerea ciclica si la timp in reparatii, a condus
la reducerea dimensiunii responsabilitatii n activitatea personalului prin care se asigura mentenanta
intre doua reparatii mari.

Acest lucru a favorizat producerea de erori umane in lant, de la personalul ce trebuia sa
asigure interventiile la revizii planificate si PTH3 pe procesul tehnologic de echipare, la revizor de
locomotiva si pana la personalul de exploatare (mecanic).

Mentionam faptul ca, la momentul producerii incidentului feroviar, 80% din parcul inventar
de locomotive/automotoare si 86% din parcul de exploatare de locomotive/automotoare aflat n
gestiunea SRTFC lasi, aveau termenul de scadenta la reparatii planificate (RR, RG) depasit,
contravenind pct.3.1 din OMTI nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul MTI
nr.1359/2012.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

Un incident feroviar cu caracter similar, cu implicare de personal si mijloc de remorcare din
depoul lasi, de aceeasi gravitate ca incadrare in Regulament si cu pagube materiale Thsemnate, s-a
produs in data de 06/07.08.2015, in circulatia trenului de calatori IR nr.1962, cand o furca de
suspensie rupta la locomotiva de remorcare DA 1324, a provocat caderea traversei suspensiei pe
inductorul locomotivei, smulgerea acestuia din suruburile de fixare si intrarea Th gabaritul CFR de
libera trecere, avand ca consecinte lovirea si avarierea a 76 de inductori din cale, pe distanta
Scénteia — Frunzeasca (Sucursala Regionala CF lasi) - Tecuci Nord — Barbosi (Sucursala Regionala
CF Galati).

Ruperea furcii de suspensie a fost posibila ca urmare a nerespectarii procesului tehnologic
specificat de Fisa tehnologica M14 - Dispozitiv de rapel, elaborata de Registrul Feroviar Roman,
cu privire la utilizarea n exploatare a acestui tip de subansamblu reconditionat prin sudura dar si a
verificarii necorespunzatoare a starii tehnice a furcii de suspensie, inainte de montaj.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere caracteristicile liniei, prezentate la capitolul C.2.3.1.Linii in Descrierea
echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului, precum si constatarile facute la
linie, dupa producerea incidentului, prezentate in capitolul C.5.4.2. Date constatate cu privire la
linie, se concluzioneaza ca starea tehnica a suprastructurii liniilor si a instalatiilor din parcursul
trenului nu puteau determina sau influenta producerea incidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei de remorcare a trenului

Starea tehnica a locomotivei implicate Tn producerea incidentului, la expedierea trenului din
statia. CFR lasi si In parcurs pana la Hm Ruginoasa, a fost corespunzatoare, fapt atestat de
declaratiile revizorului de locomotiva si a mecanicului de locomotiva, a tnscrisurilor din carnetul de
bord si din procesul verbal de citire a benzii de vitezometru.

Pe distanta Ruginoasa — Pascani, s-a produs desprinderea bieletei din capatul de fixare de pe
traversa dansanta a boghiului nr.1 si prin miscarile de balans longitudinal cu capatul astfel desprins,
a intrat n gabaritul CFR de libera trecere si prin lovituri a produs avarierea a 8 inductori de cale,
acestia devenind pasivi prin intreruperea circuitului rezonant bobina-condensator.



Desprinderea capatului de biela din prinderea cu bulon asigurat cu piulita in urechile de
fixare pe cutia locomotivei, a fost posibila ca urmare a desfacerii piulitei din capatul filetat al
bulonului si iesirea acestuia din urechile de fixare care asigurau bieleta in traversa dansanta.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate pe distanta producerii incidentului, prin inspectarea
portiunii de linie curenta | dintre Hm Ruginoasa si Pascani, a starii tehnice a locomotivei implicate,
a fotografiilor efectuate, precum si a marturiilor salariatilor implicati, se poate concluziona ca
incidentul feroviar s-a produs in urmatoarele circumstante:

Trenul a circulat in conditii corespunzatoare de siguranta pana la Hm Ruginoasa, capatul
bieletei fara bulon neajungand inca sa fie in afara gabaritului de material rulant, cel mai probabil,
bulonul fiind deja cazut.

Cu ocazia defilarii trenului la primire si expediere, IDM din HM Ruginoasa este putin
probabil sa fi putut sesiza vreo anomalie la acele elemente ale locomotivei EC 085, acest gen de
deficiente putdnd fi percepute la o prima privire, doar de personal calificat si specializat in
verificarea tehnica a materialului rulant motor, in conditiile cunoasterii temeinice a rolului
functional al tuturor componentelor. Dar in mod cert la momentul gararii/expedierii trenului din Hm
Ruginoasa, aceasta bieleta nu era intrata n gabaritul CFR de libera trecere.

La momentul producerii incidentului, locomotiva a circulat fara bulonul de sustinere a bieletei
in boghiul 1, partea stanga a locomotivei, partea dreapta in sensul de mers, bieleta fiind sustinuta
doar in bulonul de prindere n cutia locomotivei din dreptul osiei nr.2 (stanga).

La circulatia in curbe cu raza mica, s-a produs iesirea bulonului din urechile de prindere a
bucsei bieletei din boghiul 1, partea stanga a locomotivei, partea dreapta in sensul de mers al
trenului, locomotiva fiind cu postul B in fata, urmare desprinderii piulitei din filetul capatului de
bulon, existand suspiciunea rezonabila ca acestea nu erau originale (bulon fara canal de ungere,
piulita fara despicatura pe generatoare, asa cum a fost constatat la ansamblul similar de la acelasi
boghiu 1, partea opusa cét si la celalat boghiu, foto nr.12 si 13).

Dupa plecarea din Hm Ruginoasa, la circulatia trenului peste macaze, coroborat cu circulatia
pe cale cu joante, deci cu regim vibratoriu crescut, s-a produs iesirea bulonului din urechile de
prindere a bucsei bieletei, din boghiul 1, coborérea capatului liber al bieletei intr-o pozitie oblica,
ulterior verticala, in afara gabaritului de material rulant, in interiorul gabaritului CFR de libera
trecere, pozitie in care a ntalnit cutia de borne a inductorului de 500 Hz al semnalului de trecere
BI.13, fiind primul inductor afectat. Forta de reactiune data de lovirea cutiei de borne a dus ca
pozitia bieletei sa redevina orizontala, cursa acesteia fiind limitata de lovirea urechilor de fixare a
bieletei In boghiu. Acest ciclu de miscari oscilante s-a repetat si si-a marit frecventa, nsa faptul ca
nu toti inductorii de pe sectie au fost afectati, explica tocmai caracterul oscilant al miscarii capatului
liber al bieletei.

Foto nr.12 - o Foto nr.13



Incidentul a constat in lovirea inductorilor de cale de catre bieleta de tractiune de la boghiul
1 (dinspre postul de conducere A), aceasta iesind din gabaritul de material rulant si apoi intrand in
interiorul gabaritului CFR de libera trecere.

La verificarea pe teren, vizualizarea s-a inceput din dreptul semnalului de intrare YF al Hm
Ruginoasa si s-a urmarit, in mod deosebit, prin aspectare vizuala, capatul traverselor din partea
dreapta, partea corespunzatoare bieletei desprinse de la boghiul 1 al locomotivei EC 085.

Nu s-au constatat (gasit, localizat) pe teren, poate si din cauza vegetatiei abundente,
elementele cautate (bulon, piulita, eventual parti ale acestora).

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI
D.1. Cauza directa:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a constat in depasirea limitei gabaritului pentru
elementele instalatiilor feroviare de catre bieleta de tractiune, ca urmare a desprinderii acestuia din
capatul de fixare pe traversa dansanta, lovind instalatiile aflate in imediata vecinatate.

Factori care au contribuit:

Mentenanta necorespunzatoare a locomotive EC 085 datorata:
- neefectuarii reparatiei planificate, tip RG, cu scadenta in 20.12.2009;
- utilizarii de componente structurale (bulon, piulita) confectionate din materiale cu caracteristici
tehnice neconforme, realizate in alte variante constructive decét cele prescrise (bulon fara canal de
ungere, piulita fara despicatura pe generatoare);
- lipsei de reglementare in Specificatia Tehnica a obligativitatii realizarii ungerii lagarului de
alunecare dintre bulon si bucsa bieletei, la niciun tip de revizie planificata. Precizam ca existenta
unei asemenea norme ar fi dus la adaptarea in sens corespunzator a solutiilor constructive ale
buloanelor si piulitelor (cu ocazia mentenantei preventive s-ar fi depistat buloane fara canal de
ungere si situatia s-ar fi remediat). Astfel ansamblul bulon — piulita, de sustinere a bieletelor de
tractiune, nu erau supuse decat operatiilor de mentenanta corectiva (acestea se strangeau cand erau
constatate slabite), nu si celor de mentenanta preventiva (nu exista nicio reglementare in acest
sens, prin Specificatia tehnica aprobata de AFER);
- lipsei unei instruiri corespunzatoare (adecvate) a personalului cu atributii de verificare
tehnica in sensul celor prezentate, Tn legatura cu aceste detalii constructive ale partii mecanice a
locomotivelor electrice de tip Bo-Bo de 3400 KW,

D.2. Cauze subiacente:

§8 nerespectarea prevederilor de la subpunctul 3.1 din Normativul feroviar N.F. 67/006:2011
"Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparaii planificate. Normele de timp sau normele
de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparagiilor planificate”, aprobat prin
Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin
Ordinul nr.1359/2012 al Ministrului Transporturilor si Infrastructurii, in sensul ca locomotiva EC
085 nu a fost retrasa din circulatie la realizarea normei de timp;

§ nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, Anexa 4 — Obligayiile revizorului de locomotiva privind starea
tehnica a locomotivei - art.2, alin.(1) litera c), alin.(5), art.3, alin.(1) literele c) si f) cu privire la
obligatiile personalului cu atributii in verificarea si certificarea starii tehnice a locomotivelor la
intrarea si iesirea din unitatile de tractiune in vederea remorcarii trenurilor;

D.3. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

-

in vedere activitatea in care s-a produs si anume n circulatia trenurilor, fapta se clasifica, ca
incident feroviar conform art. 8, Grupa A, pct.1.10.



E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana,
Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” S.A. si SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
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Vasile GRIVINCA - investigator principal

Spiridon PITICAR - membru

lonel FLOREA - membru

Eugen ILIE - membru




