AVIZ

Tn conformitate cu Hotararea de guvern nr.716/02.09.2015 privind organizarea si functionarea
AGIFER precum si cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul
din Romania aprobat prin HG nr.117/2010, Agentia de Investigare Feroviara Roména — AGIFER, a
desfasurat o actiune de investigare in cazul incidentului feroviar produs la data de 23.11.2016, in
jurul orei 01:40, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara, in statia CFR
Arad, prin tamponarea violenta a unui grup de 25 vagoane, la manevra de introducere a locomotivei
DA 352 (apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC MMV Rail Roménia SA) pe
grupul de vagoane aflat Tn stationare la linia 12A1.

Prin actiunea de investigare desfasurata, au fost stranse si analizate informatii in legatura cu
producerea incidentului Tn cauza, au fost stabilite conditiile, determinate cauzele incidentului.

Actiunea Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, nu a avut ca scop stabilirea
vinovatiei sau a raspunderii.

Bucuresti 21 noiembrie 2017

Avizez favorabil
Director General
dr. ing. Vasile BELIBOU

Constat respectarea prevederilor
legale privind desfagurarea actiunii de
investigare si  intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care 1l propun
spre avizare

Director General Adjunct
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al incidentului feroviar
produs la data de 23.11.2016, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timigoara,
in stazia CFR Arad, prin tamponarea cu avarierea a doua vagoane, dintr-un grup de 25 vagoane, la
manevra de introducere a locomotivei DA 352 (aparfinand operatorului de transport feroviar de
marfa SC MMV Rail Romania SA) pe grupul de vagoane aflat in stagionare la linia 12A1.



RAPORT DE INVESTIGARE

privind incidentul feroviar produs la data de 23.11.2016, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
de Cai Ferate Timisoara, in statia CFR Arad, prin tamponarea cu avarierea a doua vagoane, dintr-un
grup de 25 vagoane, aflate in stationare la linia 12A1
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, denumita in continuare AGIFER,
desfasoara actiuni de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta
feroviara, denumita in continuare Legea privind siguranta feroviara, a Hotararii de guvern
nr.716/02.09.2015 privind organizarea si functionarea AGIFER, precum si a Regulamentului de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe
caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin Hotararea guvernului
nr.117/2010, denumit Tn continuare Regulament de Investigare.

Tn temeiul art.19 alin.(2) din Legea privind siguranta feroviara, coroborat cu art.49, pct(1) din
Regulamentul de Investigare, precum si cu art.l alin.(2) din HG nr.716/02.09.2015, AGIFER,
in cazul producerii anumitor incidente feroviare, poate deschide actiuni de investigare si sa constituie
comisii de investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea
conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si daca este cazul, emiterea unor
recomandari de siguranta in scopul prevenirii unor accidente/incidente similare si pentru
Tmbunatatirea sigurantei feroviare.

Actiunea de investigare a AGIFER se realizeaza independent de orice ancheta judiciara si nu
are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind Tmbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

A.2. Procesul investigariei

Avand in vedere nota informativa a Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR” SA, precum si fisa de avizare a Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din
cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara, cu privire la incidentul feroviar produs la data
de 23.11.2016, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara, in statia CFR
Arad, prin tamponarea violenta a unui grup de 25 vagoane, la manevra de introducere a locomotivei
DA 352 (apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC MMV Rail Roméania SA) pe
grupul de vagoane aflat in stationare la linia 12A1, fapta constatatid a fost incadrata preliminar ca
incident produs n activitatea de manevra in conformitate cu prevederile art.8, gr.B, pct.2.5 din
Regulamentul de investigare.

Datorita faptului ca acest incident, in conditii usor diferite, ar fi putut duce la un accident
feroviar, In temeiul art.49, pct.(1) din Regulamentul de investigare, directorul general AGIFER a
decis deschiderea unei actiuni de investigare si numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr.216 din data de 24.11.2016 a directorului general AGIFER, a fost
numita comisia de investigare formata din:

Toma MOVILEANU Investigator AGIFER - investigator principal
Livius OLTENACU Investigator AGIFER - membru
Ovidiu Aurel ROSA Investigator AGIFER - membru
Madilina Elena CIOBANESCU  Psiholog AGIFER - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 23.11.2016, ora 01:40, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara,
n statia CFR Arad, in timpul procesului tehnologic de manevrare a locomotivei de tractiune DA 352
de la linia 1A, la linia 12A1, ocupata cu un grup de 25 vagoane, s-a produs tamponarea violenta a
grupului de vagoane aflat in stationare, avariind primul vagon, suspendandu-I peste cel de al doilea
vagon.

La verificarea cu fiola alcooltest, dupa producerea incidentului feroviar, mecanicul de
locomotiva si seful de tren au fost identificati sub influenta bauturilor alcoolice.

Locul producerii accidentului este prezentat in fig. nr.1.
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Locul producerii incidentului

Fig. nr.1

Statia CFR Arad este o statie electrificata, situata in vestul tarii, administrata de CNCF
,,CFR” SA, fiind un important nod de cale ferata la intersectia liniilor CF interoperabile 200
(magistrala Bucuresti Nord - Curtici) cu linia 310 (Timisoara Nord — Oradea).

Trenul de marfa nr.70973, care urma sa fie format din cele 25 de vagoane garate la linia
12A1, locomotiva de tractiune DA 352 si personalul de conducere si deservire, apartineau
operatorului de transport feroviar de marfa SC MMV Rail Romania SA.

Ca urmare a producerii acestui incident feroviar au fost inregistrate avarii la locomotiva si la
primele doua vagoane din grupul de 25 de vagoane tamponat.

Infrastructura feroviara aferenta liniei 12A1 din statia CFR Arad nu a fost afectata.

Nu au fost Tnregistrate intarzieri de trenuri.

Tn urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

Nu au fost inregistrate pierderi de vieti omenesti sau ranigi in urma producerii acestui incident
feroviar.

Cauzele producerii incidentului

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie neadaptarea vitezei locomotivei
DA 352 la spatiul de manevra necesar cuplarii cu grupul de vagoane aflat in stationare.

Factorii care au contribuit
§ Executarea serviciului in siguranta circulatiei, de catre personalul de conducere si deservire a
locomotivei, aflat sub influenta bauturilor alcoolice.



Cauzele subiacente

§ nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.179(3) si art.198(1) si din Regulamentul de remorcare si franare
nr.006/2005, art.5(3), prin care mecanicul de locomotiva este obligat sa regleze viteza cu care se
efectueaza manevra astfel incat sa se poata asigura oprirea locomotivei la locul stabilit, fara a se
produce deteriorarea materialului rulant;

§ nerespectarea intocmai a Regulamentului pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare - nr.005/2005, art.7, alin.1, cu privire la verificarea personalului care deserveste trenul la
intrare n serviciu n statiile Tn care operatorii de transport feroviar nu au structura organizatorica
proprie si Anexa 2, cap.lll — Tndatoririle IDM privind completarea si manipularea foii de parcurs la
prezentarea la serviciu in statie a personalului de locomotiva, art.5. alin.2 si alin.5, litera a, ceea ce a
permis personalului de conducere si deservire a locomotivei sa-si inregistreze programul de activitate
aleatoriu, fara a putea fi monitorizat.

§ nerespectarea Ordinului MTTc, nr.855/1986, privind unele masuri pentru intarirea disciplinei
in unitatile Ministerului Transporturilor si Telecomunicatiilor, art.1, prin care se interzice
personalului din domeniul transporturilor sa introduca sau sa consume Tn unitate bauturi alcoolice sau
sa se prezinte la lucru sub influenta bauturilor alcoolice, precum si prevederile din Instructiunile
pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007 art.12(1), lit.b), prin
care personalului de locomotiva i se interzice sa transporte si/sau sa consume in timpul serviciului
bauturi alcoolice care pot diminua capacitatea sa de conducere.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor feroviare, prevazuta la art.8 din Regulamentul de
investigare, avand in vedere activitatea Tn care s-a produs, evenimentul se clasifici ca incident
feroviar, conform art.8, Grupa B, pct.2.5.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere cauza si factorii care au condus la producerea acestui incident feroviar,
precum si masurile luate de catre operatorul de transport feroviar MMV Rail Roméania SA dupa
producerea incidentului, atat din punct de vedere administrativ cat si organizatoric, comisia de
investigare considera ca nu se mai impune emiterea unor recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

MMV Rail Romania SA prin comenzile nr.1170 si nr.1171, din data de 21.11.2016, a
comandat mecanic de locomotiva si sef de tren pentru a se prezenta, la data de 22.11.2016, ora 08:40,
n statia CFR Curtici.

Tn jurul orei 14:00, la data de 22.11.2016, mecanicul de locomotiva Tnainte de a se prezenta la
biroul de miscare in vederea verificarii starii fizice pentru preluarea serviciului, ia in primire
locomotiva DA 352, (locomotiva era sosita in statia CFR Curtici, de la ora 13:35, mecanicul care a
sosit cu locomotiva iesind din serviciu, conform foii de parcurs, la ora 14:00), cu care se deplaseaza
pe linia ferata industriala apartindnd SC Trade Trans Terminal SRL, pentru alimentarea acesteia cu
combustibil. Prezenta acestui mecanic pe locomotiva, la alimentarea cu combustibil, si nu a
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mecanicului care a sosit cu locomotiva in statia CFR Curtici, este confirmatd si de numele
mecanicului inscris pe bonul de alimentare cu combustibil din foaia de parcurs a locomotivei DA
352, nr.03522.

Dupa revenirea cu locomotiva pe liniile statiei, conform registrului alcoolscop al statiei CFR
Curtici, mecanicul de locomotiva, Tmpreuna cu seful de tren au fost verificati din punct de vedere al
starii fizice la prezentarea la serviciu, acestia urménd sa pregateasca si sa remorce trenul de marfa
nr.70964. Verificarea celor doi, conform registrului alcoolscop, s-a efectuat la ora 16:20, respectiv
16:23, rezultatul consemnat fiind apt pentru siguranga circulagiei. Impiegatul de miscare (denumit in
continuare IDM), care a efectuat verificarea, a consemnat in foaia de parcurs, nr.03522, ca mecanicul
era apt pentru efectuarea serviciului, confirmand totodata in foaia de parcurs iesirea locomotivei la
post control si predarea acesteia catre mecanicul de locomotiva, dar fara a consemna, conform
reglementarilor instructionale, la rubrica ,,verificarea starii generale a mecanicului de locomotiva”
(cap.l), ora si minutul la care s-a efectuat verificarea, si ziua, luna, ora si minutul la care s-a prezentat
echipa la serviciu (cap.l, col.43-50).

Trenul de marfa nr.70964, a fost programat la data de 22.11.2016, la rectificarea de la ora
10:00, a programului de circulatie 21/22.11.2016, la solicitarea operatorului de transport MMV Rail
Romania SA. Dupa intocmirea documentelor nsotitoare ale trenului si efectuarea reviziei tehnice la
compunere, n jurul orei 17:40, operatorul de transport feroviar, MMV Rail Romania SA, a luat
decizia ca trenul si nu mai fie expediat, urmand si primeasca o noua programare. Tn aceste conditii,
dispecerul operatorului de transport feroviar a comunicat telefonic sefului de tren modificarea
programului, urmand a comunica noul program care se va stabili pentru locomotiva DA 352 si
mecanicul de locomotiva care se gasea ih conducerea acesteia.

La rectificarea de la ora 22:00, a programului de circulatie 22/23.11.2016, la solicitarea
operatorului de transport feroviar MMV Rail Romania SA, locomotiva DA 352 a fost programata sa
circule pe distanta Curtici — Arad izolata, ca tren nr. L79818, cu plecare din statia CFR Curtici la data
de 22.11.2016, ora 21:40, in vederea remorcarii din statia CFR Arad a trenului de marfa nr.70973.

Conform registrului alcoolscop, mecanicul de locomotiva si seful de tren aflati in conducerea
si deservirea locomotivei DA 352, care au fost verificati in jurul orei 16:20, au fost verificati si la ora
20:15, respectiv 20:16, cu privire la starea fizica de catre IDM care a preluat serviciul in tura din
22/23.11.2016. Personalul verificat urma sa duca locomotiva DA 352 in stare izolata la statia CFR
Arad. Rezultatul consemnat n registrul alcoolscop a fost apt pentru siguranga circulagiei. IDM care a
efectuat verificarea, considerand ca foaia de parcurs cu care mecanicul de locomotiva s-a prezentat,
nr.03522 (aceeasi foaie de parcurs cu care mecanicul de locomotiva s-a prezentat si la verificarea de
la ora 16:20), este in termen, nu a verificat corectitudinea datelor inscrise si nu a facut nicio
consemnare in foaia de parcurs, lucru care a permis mecanicului de locomotiva sa consemneze n
foaia de parcurs, la rubrica ,,prezentarea echipei la serviciu” (cap.l, col. 43-50), data de 22.11.2016,
ora 20:00, la rubrica ,,iesirea locomotivei la post control” (cap.l col.57-60) ora 20:30, iar ora si
minutul de la rubrica ,,verificarea starii generale” (cap.l) a ramas in continuare necompletata.

Aceste consemnari au fost efectuate de mecanicul de locomotiva in conditiile in care acesta se
afla n activitate de la ora 14:00, iar toate semnaturile din foaia de parcurs nr.03522, inclusiv
inscrisurile de la cap.ll in vederea expedierii trenului de marfa nr.70964, erau facute de IDM care
deja iesise din tura de serviciu la ora 19:00.

Tnscrisurile facute de mecanicul de locomotiva in foaia de parcurs nu coincid nici cu coala de
circulatie prezentata de MMV Rail Romania SA, unde mecanicul de locomotiva apare in activitate
intre orele 13:35 — 18:00.

Tnainte de expedierea locomotivei DA 352 in stare izolati la statia CFR Arad, ca tren nr.
L79818, aceasta se afla la linia 6, unde a fost format initial trenul de marfa nr.70964.

La ora 23:20, trenul nr. L79818 a primit aviz de plecare, caz in care semnalul luminos de
iesire de la linia 6 a fost pus pe liber, dar intrucat mecanicul de locomotiva a reclamat ca are
probleme tehnice la locomotiva, parcursul a fost anulat. Ulterior, trenul nr. L79818, locomotiva
izolatd DA 352, a plecat din statia CFR Curtici la data de 23.11.2016, ora 00:28.

Trenul nr. L79818 a sosit in statia CFR Arad la ora 00:46, garand la linia 1A, iar dupa mai
multe interventii ale impiegatului de miscare, efectuate prin intermediul instalatiei RTF, mecanicul
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de locomotiva, in baza semnalelor luminoase de manevra, in jurul orei 01:33, pune locomotiva DA
352 in miscare pentru manevrarea acesteia de la linia 1A, la linia 12A1, ocupata cu un grup de 25 de
vagoane care urmau sa formeze trenul de marfa nr.70973 —fig. nr.2.
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Fig. nr.2

Manevrarea locomotivei de la linia 1A, la linia 12A1, nu impunea schimbarea postului de
conducere de catre mecanicul de locomotiva dupa sosirea locomotivei DA 352 in statia CFR Arad,
locomotiva pastrandu-si acelasi sens de mers pentru efectuarea miscarii de manevra.

Tn jurul orei 01:40, la apropierea locomotivei DA 352 de grupul de 25 de vagoane, aflat la
linia 12A1, mecanicul de locomotiva nu observa grupul de vagoane, nu ia masuri de reducere a
vitezei si de oprire a locomotivei, tamponénd violent grupul de vagoane aflat in stationare, la o viteza
de 30 km/h.

Ca urmare a tamponarii violente a grupului de vagoane, primul vagon a fost aruncat de pe
sine si suspendat peste urmatorul. Tn urma impactului a rezultat avarierea locomotivei DA 352 si a
primelor doua vagoane din grupul de 25, vag. nr.33807966871-5, aflat in stare goala (primul vagon,
lovit si suspendat) si vag. nr.37807849134-7, incarcat cu motorina (aflat al doilea in grupul de 25 de
vagoane).

Conform Regulamentului de Investigare, la verificarea starii fizice a personalului implicat Tn
producere incidentului, efectuata de seful de statie, a reiesit ca la verificarea cu fiola alcooltest, in
cazul mecanicului de locomotiva aceasta si-a schimbat culoarea reactivului pe 75% din inaltimea
coloanei de reactiv, iar in cazul sefului de tren, pe 25% din inaltimea coloanei de reactiv.

Infrastructura feroviara aferenta liniei 12A1 din statia CFR Arad nu a fost afectata.

Nu a fost afectata circulatia trenurilor, nefiind inregistrate intarzieri de trenuri.

Tn urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

Nu au fost nregistrate pierderi de vieti omenesti sau raniti ca urmare a producerii acestui
incident feroviar.



C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate din stagia CFR Arad sunt n administrarea CNCF
»,CFR” SA - Sucursala Regionala CF Timisoara. Activitatea de intretinere a suprastructurii feroviare
este efectuata de catre personalul specializat al Districtului de linii nr.5 Arad, apartinand Sectiei L8
Arad.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc (SCB) sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA
si sunt intretinute de salariati ai districtului 3 SCB Arad, sectia CT2 Arad, Sucursala Regionala CF
Timisoara.

Instalatia de comunicatii feroviare din statia CFR Arad este in administrarea CNCF ,,CFR”
SA si este intretinuta de salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Personalul de conducere si deservire, aflat pe locomotiva DA 352, apartinea operatorului de
transport feroviar de marfa SC MMV Rail Roméania SA..

Materialul rulant implicat si avariat Tn incidentului feroviar produs, apartine:

- locomotiva DA 352 este in proprietatea SC Constantin Grup SA si a fost inchiriata

operatorului de transport feroviar de marfa MMV Rail Romania SA;

- vagonul nr.33807966871-5 este in proprietatea GATX si a fost inchiriat operatorului de
transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA,

- vagonul nr.37807849134-7 este in proprietatea VTG si a fost inchiriat operatorului de
transport feroviar de marfa MMV Rail Roménia SA;

- trenul de marfa nr.70973, care urma sa fie format din cele 25 de vagoane garate la linia
12A1, din care au facut parte cele doua vagoane avariate, era proprietatea operatorului de
transport feroviar de marfa MMV Rail Roménia SA;

Activitatea de Tntretinere si efectuare a reviziilor planificate la locomotiva DA 352 a fost

asigurata de catre entitati responsabile cu intretinerea materialului rulant motor, cu care operatorul de
transport feroviar de marfa are incheiate contracte de mentenanta.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Grupul de 25 de vagoane garat la linia 12A1, avea un vagon cisterna gol, primul la impactul
cu locomotiva si 24 vagoane cisterna incarcate cu motorina, avand 1844 tone si 408 m lungime.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Linia 12A1 din statia CFR Arad, Tn zona producerii incidentului, are traseul in planul
orizontal in aliniament, iar pozitia caii in planul vertical este in palier (declivitate 0 %o0). Lungimea
utila a liniei este de 505 m.

Suprastructura caii este formata din cale fara joante - CFJ, sina tip 49, traverse din beton,
prindere SKL 12, linie electrificata.

Viteza la manevra pe liniile statiei, conform planului tehnic de exploatare — PTE al statiei
CFR Arad, este de 30 km/h.

C.2.3.2. Instalayii

Statia CFR Arad este dotata cu instalatie de centralizare electronica ALSTOM, tip SMART
LOCK 400. Circulatia trenurilor si manevrarea vehiculelor feroviare se executa pe parcursuri
centralizate, Tn baza indicatiilor permisive ale semnalelor luminoase de circulatie si manevra.



C.2.3.3.Materialul rulant

Vagoane

Cele doua vagoane, implicate si deteriorate in incidentul feroviar, au fost vagoane cisterna pe
4 osii, Zas, din seria 79 66, primul vagon tamponat si avariat, respectiv seria 78 48, cel de al doilea
vagon avariat.

Locomotiva

Caracteristici tehnice:
- tip LDE 2100 CP
- lungimea intre fetele tampoanelor - 17 000 mm;
- distanta intre osiile extreme - 12 400 mm;
- distanta intre pivotii boghiurilor - 9 000 mm;
- Tnaltimea maxima a locomotivei - 4 272 mm;
- latimea maxima a locomotivei - 3 000 mm;
- diametrul cercului de rulare al bandajului in stare noua - 1 100 mm;
- greutatea maxima in serviciu (complet alimentata) - 116,2 t;
- sarcina maxima pe osie - 19,36 t;
- viteza maxima - 100 km/h;
- tipul motorului diesel - 12-LDA-28;
- tipul turbosuflantei - LAG 46-20;
- transmisia - electrica curent continuu;
- frana automata - tip KD2;
- fréna directa - tip FD1.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin
statii radiotelefon.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de urgenta pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor
precizat in Regulamentul de investigare, in urma carora la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai
CNCF “CFR” SA administratorul infrastructurii feroviare publice, ai operatorului de transport
feroviar de marfa SC MMV Rail Romania SA, ai Agentiei de Investigare Feroviara Romana —
AGIFER si ai Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana — ISF Timisoara.

Avand in vedere urmarile incidentului, la fata locului au fost prezenti reprezentanti ai
Inspectoratului Judetean pentru Situatii de Urgenta ,,Vasile Goldis” ai judetului Arad si Serviciului
Judetean de Politie Transporturi Arad.

Pentru eliberarea zonei de materialul rulant afectat, a fost solicitata interventia trenului
macara de 125 t, de la statia CFR Deva.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
Tn urma producerii acestui incident feroviar nu au fost Tnregistrate pierderi de vieti omenesti
sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

Tn urma incidentului feroviar au fost Tnregistrate pagube materiale la locomotiva DA 352 si
vagoanele nr.33807966871-5 si nr.37807849134-7. Valoare estimativa a pagubelor, inclusiv cele
generate de utilizarea mijloacelor de interventie a fost de 251.516,16 lei +TV A si 46.351,85 euro



C.3.3. Consecintele incidentului n traficul feroviar

Urmare a acestui incident nu au fost inregistrate intarzieri de trenuri.

Pentru desfasurarea activitatilor de eliberare a zonei de materialul rulant afectat, a fost
necesara scoaterea de sub tensiune a liniilor de contact, aferente liniilor de cale ferata 8 — 12, grupa
Al, de la data de 23.11.2016, ora 01:36, pana la data de 24.11.2016, ora 12:15.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
Nu au fost urmari asupra mediului in urma producerii acestui incident feroviar.

C.4. Circumstante externe

La data de 23.11.2016, in jurul orei 01:40, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost
buna, cer senin, temperatura in aer fiind de +5°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor
specifice Tn vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului apartindnd operatorului de transport feroviar de marfg SC MMV Rail
Romania SA au rezultat urmgatoarele aspecte relevante:

Mecanicul de locomotiva in serviciul caruia s-a produs incidentul feroviar

- 1n data de 22.11.1016, la ora 20:00 a deschis foaie de parcurs stiind ca are ca sarcina
mentinerea in stare calda a locomotivei;

- stia ca pleaca a doua zi cu locomotiva din statia CFR Curtici, urménd sa intre in odihna, drept
pentru care s-a dus la barul de la pensiunea unde operatorul de transport avea camera
inchiriata pentru odihna personalului, unde a consumat 2 bert;

- intrucét s-a schimbat programul, a plecat cu locomotiva DA 352 izolata la statia CFR Arad,
ca tren nr. L79818, in vederea remorcarii unui tren de marfa pana la statia CFR Tileagd;

- afost primit in statia CFR Arad la linia 1A;

- IDM i-a comunicat ca i se va asigura parcursul de manevra la linia 12A1, ocupata cu un grup
de vagoane de marfa, pe baza semnalelor luminoase de manevra;

- dupa intrarea la linia 12A1, a observat tarziu grupul de vagoane, tamponandu-l violent,
avariind primul vagon care a fost suspendat peste al doilea;

- dupa producerea incidentului, la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai Politie TF Arad si
ISU Arad,;

- nu aobservat victime omenesti si nici scurgeri din continutul vagoanelor.

Seful de tren in serviciul caruia s-a produs incidentul feroviar

- s-adeplasat cu locomotiva DA 352, izolata de la stagia CFR Curtici la statia CFR Arad ca tren
nr. L79818 in vederea remorcarii unui tren de marfa;

- dupa sosirea in statia CFR Arad la linia 1A, IDM le-a comunicat ca vor intra pe baza
semnalelor luminoase de manevra la linia 12A1, unde se afla grupul de vagoane care urma sa
formeze garnitura trenului pentru remorcare;

- la apropierea de grupul de vagoane, aflat la linia 12A1, au observat tarziu grupul de vagoane
pe care locomotiva l-a tamponat violent, suspendand primul vagon peste cel de al doilea,
avariind totodata si locomotiva;

- dupa coborarea de pe locomotiva a stat de vorba cu paza trenului care nu a fost a fost afectata
din punct de vedere fizic in urma impactului, si care intre timp a apelat 112 — Sistemul
national unic pentru apeluri de urgenta;

- la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai Politie TF Arad, ISU Arad si conducerea statie
CFR Arad,;
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precizeaza ca la data de 22.11.2016, dupa ora 20:00, a consumat bauturi alcoolice la barul de
la pensiunea de langa gara Curtici.

Revizorul tehnic de vagoane care, la data de 22.11.2016, a efectuat revizia tehnica la
compunere a trenului de marfa nr.70964 in statia CFR Curtici

la data de 22.11.2016 a primit comanda de prezentare la statia CFR Curtici pentru efectuarea
reviziei tehnice la compunere, la trenul de marfa nr.70964, vagoane goale de cereale, care
urmau sa se incarce la statia CFR Nadab;

cu seful de tren s-a intalnit pe tren, in timp ce facea revizia tehnica, iar cu mecanicul de
locomotiva a luat legatura cand I-a solicitat pentru efectuarea probei complete a franei;

nu cunoaste daca in prealabil mecanicul de locomotiva si seful de tren au fost la biroul de
miscare pentru verificarea starii fizice la luarea in primire a serviciului;

nu a avut probleme Tn executarea reviziei tehnice la compunerea trenului, Tn relatia cu cei doi;
foaia de parcurs a locomotivei DA 352, referitoare la pregatirea trenului, a semnat-o la biroul
de miscare in prezenta IDM, sefului de tren, si a altor persoane care au fost in biroul de
miscare;

cu mecanicul de locomotiva a mai stat de vorba dupa ce acesta a coborat la un moment dat de
pe locomotiva;

nici un moment comportarea celor doi nu i-au lasat impresia unui comportament nefiresc;
fnainte de plecare, a auzit discutii referitoare la posibilitatea anularii trenului de marfa
nr.70964.

Mecanicul de locomotiva care, la data de 22.11.2016, a sosit cu locomotiva DA 352 in statia
CER Curtici

a sosit cu locomotiva DA 352 in trasa izolata la statia CFR Curtici, in jurul orei 13:30, unde
stia ca are sarcina de a remiza locomotiva, dupa care urma sa plece regie la domiciliu;

a remizat locomotiva DA 352 in statia CFR Curtici si nu avea cunostinta ca locomotiva urma
sda mearga la alimentare cu combustibil;

cu mecanicul care trebuia sa preia locomotiva DA 352 s-a intalnit pe peronul garii, caruia i-a
comunicat ora la care a remizat locomotiva si faptul ca pleaca regie la domiciliu;

dispecerul trafic MMV RO i-a comunicat sa remizeze locomotiva DA 352, urménd ca
mecanicul de schimb sa vina ulterior sa o preia;

din discutiile purtate, pe peronul statiei, cu mecanicul de schimb care trebuia sa preia
locomotiva DA 352, nu a sesizat nimic anormal Tn ceea ce priveste comportamentul sau starea
sa fizica;,

precizeaza ca in timpul serviciului anterior prestat remizarii locomotivei DA 352 n statia
CFR Curtici (19.11.2016 ora 19:00 - 22.11.2016 ora 14:00), nu a fost respectat OMT
256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva,
efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar din
Romania, cu privire la efectuarea odihnei in afara domiciliului, atat din punct de vedere al
timpului de odihna alocat intre doua prestatii, cat si a numarului de odihne admise in afara
domiciliului, Tntre doua odihne la domiciliu;

Dispecer trafic, de serviciu la data de 22.11.2016

dupa ce mecanicul de locomotiva a luat in primire locomotiva DA 352 in statia CFR Curtici,
a mers la alimentare in incinta SC Trade Trans Combi SRL,;

dupa alimentarea cu combustibil, personalul de deservire al locomotivei DA 352 a avut
sarcina de a intra pe un grup de vagoane goale in statia CFR Curtici si efectuarea reviziei
tehnice la compunere a trenului de marfa nr.70964, format din aceste vagoane goale;

la ora 18:30, la iesirea sa din serviciu, era facuta solicitarea telefonica, catre Regulatorul de
Circulatie Arad, de anulare a trenului de marfa nr.70964, in vederea schimbarii statiei de
destinatie;
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personalului de pregatire si deservire a trenului de marfa nr.70964 i s-a comunicat solicitarea
de anulare a trenului si intrarea echipei in asteptare in vederea comunicarii programului
viitor al locomotivei DA 352,

prin intrarea Tn asteptare intelege iesirea echipei din serviciul de siguranta circulatiei (SC),
ramanerea in comanda de serviciu, dupa caz odihna, asteptarea unei alte comenzi de serviciu;
nu poate preciza daca personalul de conducere si deservire al locomotivei DA 352 a ramas pe
locomotiva, dar nu-si aminteste sa fi dat dispozitie de intrare Tn odihna a personalului;
precizeaza ca activitatea personalului de locomotiva pana la momentul dispozitiei de anulare
a trenului de marfa nr.70964 a fost in legatura cu siguranta circulatiei;

nu cunoaste ca activitatea personalului de conducere a locomotivei DA 352, desfasurata pe
tura sa de serviciu, nu era evidentiata in foaia de parcurs;

la predare, a comunicat colegului care a preluat serviciul, ca a solicitat anularea trenului de
marfa nr.70964 si in consecinta sa ia masuri de stabilire a programului viitor al locomotivei
DA 352;

Dispecer trafic, de serviciu la data de 22/23.11.2016

la preluarea serviciului i s-a comunicat ca locomotiva DA 352 se afla in statia CFR Curtici,
iar personalul de conducere si deservire al locomotivei se afla la odihna;

dupa ora 20:00 s-a luat hotararea ca locomotiva sa mearga in trasa izolata la statia CFR Arad,
pentru a remorca un tren cu destinatia Tileagd. Acest lucru s-a comunicat sefului de tren.

nu cunoaste la ce ora s-a prezent mecanicul de locomotiva si seful de tren la IDM pentru
luarea serviciului Tn primire;

nu cunoaste timpul in care mecanicul de locomotiva a fost in odihna, dar considera ca a avut
odihna asigurata premergator intrarii in serviciu;

nu cunoaste motivul pentru care locomotiva izolata DA 352 nu a plecat spre statia CFR Arad
la ora programata (programat ora 21;40, plecat ora 00:28);

a mai luat legatura telefonica cu seful de tren dupa sosirea locomotivei DA 352 in statia CFR
Arad (ora 00:46), si dupa producerea incidentului feroviar;

-

siguranta circulatiei, are la dispozitie Registrul pentru comanda personalului, un registru in
care se evidentiaza ora la care mecanicul a luat locomotiva in primire, Coala de circulatie,
indicatorii;

Din marturiile personalului apar¢indnd administratorului de infrastructurg feroviaré CNCF ,,CFR”

SA au rezultat urmgtoarele aspecte relevante:

IDM din statia CFR Arad (localist, dispozitor, sef tura) de serviciu la data de 22/23.11.2016
dupa primirea avizului de plecare de la halta de miscare Sofronea pentru trenul nr. L79818, in
jurul orei 00:43, s-a efectuat parcursul de primire a trenului (locomotiva izolata) la linia 1A,
s-a comunicat mecanicului de locomotiva, prin statia RTF, ca are parcurs de intrare la linia
1A, dupa care i se va asigura parcurs pe baza de semnale luminoase de manevra la linia 12A1,
ocupata cu grupul de vagoane ce urma sa-1 remorce;

dupa mai multe interventii ale IDM dispozitor, facute la statia RTF, mecanicul de locomotiva
a confirmat ca a inteles informatiile primite;

dupa gararea trenului (locomotiva izolatd) la linia 1A, mecanicul de locomotiva nu a mai
raspuns la statia RTF aproximativ 20 de minute;

dupa ce mecanicul de locomotiva a confirmat receptia la statia RTF, IDM dispozitor i-a
comunicat ca va asigura parcursul locomotivei izolate pe baza de semnale luminoase de
manevra la linia 12A1 ocupata;

dupa asigurarea parcursului de manevra, mecanicul de locomotiva nu a avut nici o reactie la
solicitarile prin statia RTF, decat dupa aproximativ 10 — 15 minute, cand a raspuns la statia
RTF, iar pe monitor s-a putut observa deplasarea locomotivei la linia 12A1;

n jurul orei 02.00 au fost anuntati de catre seful de tura de la regulatorul de circulatie ca in
statie s-a produs un incident de cale ferata;
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a fost trimis IDM exterior de la cabina 2 sa verifice zona, care ulterior a confirmat si
comunicat cele intamplate;
a fost avizat seful de statie.

IDM din statia CFR Curtici de serviciu la data de 22.11.2016

locomotiva DA 352 a sosit in statia CFR Curtici, la ora 13:25, izolata, ca tren nr. L79819;

n jurul orei 16:20 s-a prezentat la biroul de miscare pentru verificarea starii fizice, la luarea in
primire a serviciului pentru remorcarea trenului de marfa nr.70964, personalul apartinand
operatorului de transport feroviar MMV Rail Romania (mecanic locomotiva si sef tren);

crede ca mecanicul de locomotiva a preluat locomotiva DA 352 in terminalul apartinand SC
Trade Trans SRL, unde locomotiva a intrat pentru alimentare cu combustibil, inainte de a se
prezenta la biroul de miscare pentru verificare;

dupa verificarea cu aparatul alcooltest, unde rezultatul a fost negativ la ambele persoane
verificate, datorita volumului mare de lucru, a omis sa treaca in foaia de parcurs ora verificarii
precum si ora iesirii locomotivei la post control;

dupa ce s-a efectuat revizia tehnica la compunere a trenului de marfa nr.70964, aflat la linia 6,
trenul a fost pus la disozitia operatorului RC;

in jurul orei 18:00, a aflat ca, la solicitarea operatorului de transport feroviar, trenul se
anuleaza, urmand a se stabili un nou program pentru locomotiva DA 352;

considera ca mecanicul de locomotiva a trecut ora 20:30 ca ora de iesire a locomotivei la post
control, pentru ca in programul ulterior ce urma sa il desfasoare, serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva sa nu fie depasit;

la ora 19:00, la iesirea din schimb, locomotiva DA 352 se gasea pe trenul format la linia 6.

IDM din statia CFR Curtici de serviciu la data de 22/23.11.2016

la preluarea serviciului i s-a comunicat ca la linia 6 se afla un tren al operatorului de transport
feroviar de marfa MMV Rail Roménia, cu locomotiva de remorcare DA 352, pregatit in
vederea expedierii la statia CFR Nadab;

trasa trenului pentru statia CFR Nadab a fost anulata n jurul orei 19:30 — 20:00, locomotiva si
personalul de deservire a trenului ramanand pe tren la linia 6;

precizeaza ca la ora 19:00 la luarea in primire a serviciului, locomotiva DA 352 era in
serviciu, cu personalul de conducere si deservire pe locomotiva;

avand Tn vedere ca personalul de conducere si deservire al locomotivei DA 352 a fost
verificat cu aparatul alcooltest in jurul orei 16:30, a considerat necesar sa faci o noua
verificare cu aparatul alcooltest in jurul orei 20:00;

intrucat cu ocazia verificarii cu aparatul alcooltest a constatat ca foaia de parcurs a
locomotivei era in termen, nu a facut nicio consemnare n foaia de parcurs;

in declaratia initial data, se precizeaza ca personalul de conducere si deservire al locomotivei
DA 352 s-a prezentat in jurul orei 20:10 la biroul de miscare in vederea verificarii cu aparatul
alcooltest si a starii fizice, urmand a avea ca activitate ducerea locomotivei DA 352 izolata la
statia CFR Arad;

n jurul orei 23:00 s-a alocat trasa izolata pentru locomotiva DA 352, ca tren nr. L79818, in
vederea tndrumarii locomotivei la statia CFR Arad;

la ora 23:10 mecanicul de locomotiva a comunicat ca este gata de plecare, dar dupa punerea
pe liber, la linia 6, a semnalului luminos de iesire, mecanicul de locomotiva a comunicat ca
are probleme la locomotiva, situatie in care IDM dispozitor a anulat parcursul de iesire;

n jurul orei 00:20 mecanicul de locomotiva declara locomotiva Tn buna stare de functionare,
jar trenul nr. L79818 (locomotiva izolata DA 352) a fost expediat din statia CFR Curtici la
statia CFR Arad la ora 00:28;

Tnainte de plecarea trenului nr. L79818 (locomotiva izolatda DA 352) din statia CFR Curtici, a
completat in foaia de parcurs doar rubrica ce-i revenea la cap.ll;

considera ca dupa prezentarea la biroul de miscare si verificarea cu aparatul alcooltest a
personalului de conducere si deservire al locomotivei, aceasta si-a desfasurat activitatea pe
proprie raspundere;
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- convorbirile avute cu personalul de locomotiva, prin statia RTF, nu i-au creat suspiciuni fata
de o stare necorespunzatoare, acesta fiind coerent, si avand interventii pertinente;

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de
administrator al infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile
ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor
de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

8 Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prin care Autoritatea
de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, confirma acceptarea sistemului de
management al sigurantei al administratorului de infrastructura feroviara;

8 Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu nr. de identificare ASB15003- — prin care Autoritatea
de Siguranta Feroviara Roméana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor
adoptate de administratorul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice
necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii,
intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de
control al traficului si de semnalizare.

La data producerii incidentului feroviar sistemul de management al sigurantei feroviare
cuprindea, in principal:

- declaratia de politica Th domeniul sigurantei;

- manualul de management;

- obiectivele generale calitative si cantitative ale managementului sigurantei;

- procedurile operationale elaborate/actualizate, conform Regulamentului UE
nr.1169/2010.

Tn conformitate cu Anexa 3 a Legii nr.55/2006, la nivelul Sucursalei Regionale de Cii Ferate
Timisoara au fost difuzate ,Obiectivele generale calitative si cantitative ale managementului
sigurantei feroviare" pentru perioada 2014 — 2017, iar prin Decizia nr.1/3/487/19.08.2015 sefii
compartimentelor din cadrul Sucursalei Regionale de Cale Ferata Timisoara au fost desemnati ca
responsabili cu Sistemul de Management al Sigurantei Feroviare in cadrul diviziei/serviciului pe
care il conduc.

Tn cadrul sistemului de management al sigurantei feroviare, CNCF ,,CFR” SA are
implementata Procedura Operationala, Cod: PO SMS 0-4.12 - Managementul riscurilor de siguranta
feroviara n cadrul careia n Registrul de evidenta a pericolelor proprii are evidentiate pericolele:

- prezentarea la serviciu a personalului cu responsabilitati Tn siguranta circulatiei aflat sub
influenta bauturilor alcoolice sau a substantelor stupefiante;

- neverificarea personalului cu responsabilitati Tn siguranta circulatiei la intrarea in serviciu;

- admiterea la serviciu de catre salariatul aflat Tn serviciu a salariatului constatat sub influenta

bauturilor alcoolice sau a substantelor halucinogene.

B. La momentul producerii incidentului feroviar MMV Rail Romania SA, in calitate de
operator de transport feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile
ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului
transporturilor nr.535/2007 (modificat prin Ordinul M.T.I. nr.884/2011 si completat prin Ordinul
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M.T.1. nr.2179/2012) privind acordarea certificatului de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de
transport feroviar pe caile ferate din Roméania si detinea:

§ Certificatul de siguranta - Partea A, cu numar de identificare CSA nr.0003, emis la data de
10.02.2016, prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER certifica
acceptarea sistemului de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar in
conformitate cu legislatia nationala aplicabila;

§ Certificatul de siguranta - Partea B, cu numar de identificare CSB nr.0096 emis la data de
01.11.2016, prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER certifica
acceptarea dispozitiilor adoptate de intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerintele
specifice necesare pentru functionarea in siguranta pe reteaua relevanta in conformitate cu
legislatia nationala aplicabila;

Comisia de investigare a incidentului feroviar, in analizarea sistemului de management al
sigurantei, implementat de operatorul de transport feroviar MMV Rail Roméania SA, a constatat ca la
nivelul societatii sunt emise proceduri de proces si instructiuni de lucru cu privire la modul de
implementare a activitatii, precum si procedura operationala referitoare la managementul riscurilor
asociate cu activitatea de transport pe calea ferata.

Procedura de proces cod: PP — 07 - Efectuare transport, manevra, contine in mod bine definit
diagrama flux a procesului, dar cu toate acestea s-a constatat o instabilitate a programului de
circulatie, care a creat incertitudine in randul personalului de conducere a locomotivei si deservire a
trenului.

Instructiunea de lucru cod: IL — 07 — 02 — Serviciul continu maxim admis pe locomotiva, desi
are insusit ca si cod de buna practica Ordinul MT nr. 256/2013 pentru aprobarea Normelor privind
serviciul continuu maxim admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste
locomotiva in sistemul feroviar din Roméania, au fost constatate incalcari ale acestui cod de buna
practica prin numarul de perioade consecutive de odihna maxim admis in afara domiciliului, dupa
perioada de odihna la domiciliu acordate mecanicului de locomotiva, precum si fata de numarul
minim de ore de odihna care sunt necesar a fi acordate mecanicului de locomotiva in cazul odihnei Tn
afara domiciliului.

Procedura operationala cod: PO — 11 — 05 — Managementul riscurilor asociate cu activitatea
de transport marfa pe calea ferata / manevra feroviara i entitate responsabila cu intreginerea, desi a
identificat in evidenta pericolelor riscul ,,Tamponarea sau acostarea de vehicule feroviare care au ca
urmare avarii la vehiculele feroviare si/sau la Tncarcatura” si riscul de ,,Executarea serviciului de
catre personalul cu responsabilitati in siguranta circulatiei feroviare aflat sub influenta consumului de
bauturi alcoolice, sau a substantelor halucinogene”, acestea nu au fost insusite de actorii responsabili
n a respecta cerintele de siguranta identificate.

Totodata, Tn evidenta pericolelor din cadrul acestei proceduri operationale, a fost identificat
riscul ,,Efectuarea serviciului in legatura directa cu siguranta circulatiei, dupa depasirea duratei de
lucru reglementata” dar nu a fost identificat si riscul de ,,Neacordarea Tn mod corespunzitor a
odihnei personalului de locomotiva”. Aceste doua riscuri, fac obiectul codului de buna practica
Ordinul MT nr. 256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotiva in sistemul feroviar din
Romania, insusit de operatorul de transport feroviar MMV Rail Romania SA n cadrul codurilor de
buna practica.
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C.5.3. Norme si reglementiri. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

norme si reglementari

8 Regulamentul de semnalizare nr.004/2006 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1482/2006;

§ Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005;

§ Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

§ Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare - nr.005, aprobat
prin Ordinul MTCT nr.1816/2005;

§ Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186
din 29.08.2001;

§ Planul tehnic de exploatare al statiei CFR Arad;

§ Ordinul nr.1260/1390/2013 pentru aprobarea Normelor metodologice privind examinarea
medicala si psihologica a personalului cu atributii in siguranta transporturilor si periodicitatea
examinarii;

§8 Ordinul MT nr. 256/29.03.2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotiva n
sistemul feroviar din Romania;

Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara;

Ordinul MTTc nr.855 din 24 februarie 1986 privind unele masuri pentru intarirea disciplinei

n unitatile Ministerul Transporturilor si Telecomunicatiilor

8 Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010.

surse si referinze
§ declaratiile salariatilor implicati Tn producerea incidentului feroviar;
§ procese verbale de constatare tehnica infrastructurii feroviare, a materialului rulant implicat si
cel pentru verificarea si citirea benzii de vitezometru;
fotografii efectuate la locul producerii incidentului;
copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;
adrese ale MMV Rail Roméania cu privire la modul de desfasurare a activitatii;
documentatie privind Sistemul de Management al Sigurantei al operatorului de transport
feroviar de marfa SC MMV Rail Romania SA.

§
§

wn W W W

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalayiile feroviare

Parcursul de manevra a fost efectuat centralizat prin intermediul instalatiei CE ALSTOM, tip
SMART LOCK 400, care a fost gasita in stare de functionare, fara a influenta sau a fi afectata de
incidentul feroviar produs.

Au fost verificate elementele de instalatie ale parcursului de manevra, dintre semnalul
luminos X1A si linia 12A1, ocupata, care au functionat normal. Echipamentele SCB au avut plumbii
completi

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Linia de cale ferata 12A1 nu a fost afectata de producerea incidentului feroviar.

Tn zona producerii tamponarii, au fost efectuate masuratori din 2,5 m in 2,5 m, la ecartamentul
si nivelul linie, valorile identificate fiind Tn limitele reglementate.

Prisma de piatra sparta completa si necolmatata.
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C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalagiilor tehnice ale acestuia

La vagoane — efectuate la locul producerii incidentului

vagonul nr.33807966871-5:

revizia periodica RP 6 REV DEC 19.06.2013;
vagon cisterna gol;
la momentul tamponarii vagonul era primul, din grupul de 25 de vagoane garate la linia
12A1, care a intrat Tn contact cu locomotiva, fiind pozitionat cu boghiul 2 spre locomotiva;
Tn urma impactului s-au constatat:
- tampoanele, partea dinspre boghiul 2 deformate;
- osia 3 deraiata de ambele roti;

Foto. nr.1

- arcurile de suspensie de la boghiul 2, sarite din locasurile de fixare;

- pivotul crapodinei de la boghiul 2 rupt, cu ruptura noua,

- sasiul vagonului deformat, pozitionat in plan vertical la un unghi de 75°

- butoiul deformat si spart, aflat cu partea dinspre boghiul 1 in gabaritul liniei de contact,
suspendat pe vagonul urmator;

- boghiul 1 in plan vertical, suspendat de bara de frana, cu pivotul crapodinei rupt, cu
ruptura noua;

vagonul nr.37807849134-7:

revizie periodica, RP 6 REV 201 05.11.2014;

vagon cisterna incarcat cu motorina;

la momentul impactului vagonul a fost al doilea in sensul tamponatrii, din grupul celor 25 de
vagoane garate la linia 12A1;

Tn urma impactului vagonul nu a deraiat;

butoiul deformat la partea frontala, din sensul tamponarii, dar fara scurgeri de continut;
talerele tampoanelor, dinspre sensul tamponarii deformate;

Nu au fost constatate alte avarii la celelalte 23 de vagoane, aflate garate la linia 12A1.
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La locomotiva DA 352

constatari efectuate la Iocul producerii incidentului:

B i s o

Foto. nr.2

- revizia tehnica intermediara de tip PTh3 a fost efectuata la data de 20.11.2016, la SCRL
Brasov, Sectia reparatii locomotive Arad;

- tampoanele de la postul Il de conducere, incalecate peste tampoanele primului vagon
tamponat;

- partea frontala a locomotivei de la postul Il de conducere avariata, cu geamurile frontale
sparte;

- aparatorul de animale post Il de conducere avariat si iesit din gabaritul locomotivei;

- pupitrul de comanda post Il de conducere avariat — foto. nr.3;

Foto. nr.3

- scurgeri de apa si ulei In zona motoarelor electrice de tractiune nr.4 si nr.5;

- motorul diesel oprit;

- manerul robinetului franei directe FD1, in pozitia de slabire a franei;

- manerul robinetului franei automate KD2, in pozitia Il, de alimentare a conductei generale;
- inversorul de mers in pozitia ,,0” (neutra);

- Intrerupatorul principal al bateriei (heblul 8) in pozitie deconectat;

- instalatia INDUSI, sigilata, Tn actiune, pe pozitia marfa;

- instalatia DSV 1n actiune si sigilata;
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nu au fost sesizate observatii sau nereguli privind functionarea franei directe sau a franei
automate la locomotiva.

analiza si interpretarea datelor din instalatia de vitezometru tip IVMS

Din datelor furnizate de instalatia de vitezometru, rezulta ca atat mecanicul care a sosit cu
locomotiva in statia CFR Curtici, cét si cel care a preluat ulterior locomotiva, nu si-au introdus codul
de mecanic de locomotiva atribuit si nu au introdus nr. trenului Tn remorcarea caruia s-au aflat.

Astfel, din citerea datelor furnizate de instalatia cu memorie nevolatila tip IVMS, au rezultat
urmatoarele informatii, incepand cu ora sosirii locomotivei in statia CFR Curtici:

locomotiva DA 352 a sosit in statia CFR Curtici la data de 22.11.2016, ora 13:37:09, cu
tren nr.79927,;

intre orele 13:37:09 — 13:58:23 locomotiva a stationat;

intre orele 13:58:23 — 13:59:02 locomotiva a efectuat o miscare de manevra,

intre orele 13:59:02 — 14:01:58 locomotiva a stationat;

intre orele 14:01:58 — 14:10:58 locomotiva a efectuat doua miscari de manevra;

intre orele 14:10:58 — 14:33:51 locomotiva a stationat;

intre orele 14:33:51 — 14:37:39 locomotiva a efectuat doua miscari de manevra;

intre orele 14:37:09 — 15:45:20 locomotiva a stationat;

intre orele 15:45:20 — 16:23:00 locomotiva a efectuat 8 miscari de manevra;

intre orele 16:23:00 — 23:55:04 locomotiva a stationat, cu mentiunea faptului ca n acest
interval orar, la ora 19:55:34 locomotiva a efectuat o migcare de manevra cu viteza de 01
km/h, pe un spatiu ce nu poate fi determinat, fiind mic;

intre orele 23:55:04 — 23:55:54 locomotiva a efectuat 3 miscari de manevra pe spatii mici,
cu viteza de 01 km/h si 02 km/h;

intre orele 23:55:54 — 00:29:48 locomotiva a stationat;

la data de 23:11:2016, ora 00:29:48, locomotiva DA 352 a plecat cu trenul nr.79927 din
statia CFR Curtici si a circulat cu o viteza ajungand la un maxim de 78 km/h pana inaintea
semnalului de intrare al statiei CFR Arad, unde la trecerea peste inductorul de 500 Hz,
activ, s-a produs franarea de urgenta cu influenta inductor 500 Hz datorita depasirii vitezei
de control V> (viteza de 42 km/h), dupa care intre orele 00:44:44 — 00:46:44 locomotiva a
stationat;

la semnalul prevestitor al statiei CFR Arad s-a manipulat butonul ,,Atentie INDUSI” cu
influenta de 1000 Hz si la limitarea de viteza existenta pe teren a fost manipulat butonul
,,Depasire Ordonata”;

la ora 00:46:44 locomotiva s-a pus in miscare si a circulat cu viteza de 28 km/h pana n
statia CFR Arad, unde a sosit la ora 00:51:21;

la semnalul de intrare al statiei CFR Arad s-a manipulat butonul ,,Atentie INDUSI” cu
influenta inductor 1000 Hz;

intre orele 00:51:21 — 01:33:40 locomotiva a stationat;

la ora 01:33:40 locomotiva s-a pus in miscare si a circulat cu viteza de 02 km/h pana la
trecerea peste inductorul de 2000 Hz activ, unde s-a produs o franare de urgenta datorita
nemanipularii butonului ,,Depasire Ordonata” la ora 01.33.57.

intre orele 01:33:57 — 01:35:35 locomotiva a stationat;

la ora 01:35:35 locomotiva s-a pus Th miscare, curba vitezei a crescut pe un spatiu de 728
metri pana la viteza de 30 km/h, dupa care cade pe linia de referinta zero, la ora 01:38:56.

Din analiza datelor prezentate, rezulta:

efectuarea miscarilor de manevra, intre orele 13:58:23 - 16:23:00, Tnainte ca personalul de
locomotiva sa se fi prezentat la biroul de miscare pentru verificarea starii fizice si preluarea
serviciulut,
neurmarirea Tn permanenta si cu atentie, de catre mecanicul de locomotiva, a parcursului
de circulatie si manevra, ceea ce a avut ca si consecinta:
- producerea franarii de urgenta a locomotivei, provocata de instalatia autostop din
cale, la trecerea locomotivei peste inductorul de 500 Hz, aflat Thaintea semnalului
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luminos de intrare in statia CFR Arad, ca urmare a nerespectarii vitezei de control
V2,

- producerea unei franari de urgenta a locomotivei de catre instalatia autostop din
cale, ca urmare a neactionarii butonului ,,Depasire Ordonata” la trecerea peste
inductorul de cale de 2000 Hz activ, al semnalului luminos de iesire de la linia
1A, care asigura parcursul de manevra de la linia 1A, la linia 12A1;

- viteza n crestere la momentul tamponarii grupului de 25 de vagoane, garat la
linia 12A1, ceea ce arata lipsa de intentie a masurilor de reducere a vitezei si
oprire a locomotivei la apropierea de grupul de vagoane.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

a. — privind activitatea personalului MMV Rail Roménia SA

Mecanicul de locomotiva si seful de tren a caror activitate s-a desfasurat in comun in
conducerea si deservirea locomotivei DA 352 in statia CFR Curtici, la data de 22.11.2016, au primit
comanda de prezentare la serviciu si au desfasurat activitatea pe baza dispozitiilor primite de la
operatorul de transport feroviar, MMV Rail Romania SA.

Programul de circulatie al operatorului de transport feroviar, pe care trebuia sa-1 execute echipa
care a condus si deservit locomotiva DA 352, la data de 22.11.2016, in statia CFR Curtici, a prezentat
multa instabilitate. Astfel trenul de marfa nr.70964, care a fost pregatit in vederea indrumarii de la
statia CFR Curtici la statia CFR Nadab, a fost programat la data de 22.11.2016 la rectificarea de
program de la ora 10:00 a programului de circulatie din data de 21/22.11.2016, iar la rectificarea de
program de la ora 22:00 a programului de circulatie din data de 22/23.11.2016 trenul a fost anulat
(informativ despre intentia de anulare a trenului se stia in jurul orei 17:40, la aprox. 7 ore si 40 minute
de la programare).

Tn situatia anulirii trenului de marfa nr.70964, din declaratia dispecerului trafic MMV Rail
Romania a rezultat ca acesta a dispus intrarea echipei in asteptare in vederea transmiterii programului
viitor, precizdnd ca prin aceasta intelegea iesirea echipei din serviciul SC, raménerea in comandd,
dupa caz odihna, asteptarea unei alte comenzi de serviciu. Precizam ca atat in cadrul de reglementare
SC, cét si cel de reglementare al activitatii personalului de locomotiva, nu exista notiunea de intrare in
agsteptare.

Desi dispecerul trafic MMV Rail Romania, din tura de zi, 22.11.2016, nu-si aminteste sa fi
dispus, pe tura sa de serviciu, intrarea in odihna a echipei care a prestat serviciu cu locomotiva DA
352, dispecerul trafic MMV Rail Romania de serviciu in tura din data de 22/23.11.2016, a considerat
ca la ora intrarii sale in serviciu, echipa era in odihna, nestiind insa nici ora la care echipa a intrat in
odihna si nici daca echipa avea orele de odihna asigurate.

Comisia de investigare a incidentului feroviar a solicitat operatorului de transport feroviar,
MMV Rail Romania SA, prezentarea activitatii pe care mecanicul de locomotiva si seful de tren au
desfasurat-o in conducerea si deservirea locomotivei DA 352 la data de 22-23.11.2016. Din adresele
MMV Rail Romania SA, nr.2/12/04.01.2017 si nr.2/13/04.01.2017, inaintate comisiei de investigare,
nu a rezultat ca personalul sus amintit a fost in odihna in intervalul scurs de la preluarea locomotivei in
jurul orei 14:00 si pana la ora producerii incidentului feroviar. Ulterior, in urma afirmatiilor
dispecerului trafic MMV Rail Romania SA, de serviciu la data de 22/23.11.2016, operatorul de
transport feroviar a inaintat comisiei de investigare o copie a colii de circulatie (tinuta in format
electronic) unde s-a consemnat ca echipa a intrat la odihna, la ora 18:00. Coala de circulatie ulterior
prezentata, nu este Tn concordanta nici cu Tnscrisurile din foile de parcurs completate pentru
locomotiva DA 352, atat de mecanicul de locomotiva care a iesit din serviciu, cat si de cel care a
preluat serviciul la data de 22.11.2016, in statia CFR Curtici.

Dupa ora 20:00, dispecerul trafic MMV Rail Romania, de serviciu in tura din 22/23.11.2016, a
dispus echipei care a deservit locomotiva DA 352 sa se pregateasca in vederea deplasarii cu
locomotiva izolata la statia CFR Arad pentru remorcarea trenului de marfa nr.70973.

Trenul de marfa nr.70973, care trebuia sa fie remorcat cu locomotiva DA 352 din statia CFR
Arad, a fost programat la data de 22.11.2016 la rectificarea de program de la ora 22:00 a programului
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de circulatie din data de 22/23.11.2016, cu plecare la data de 23.11.2016, ora 00:08, dar, trenul sosit in
statia CFR Arad la data de 22.11.2016, ora 18:37, ca tren nr.21706-1, remorcat de SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, nu a fost predat din punct de vedere comercial operatorului de transport de marfa MMV
Rail Romania SA fintrucat SNTFM ,,CFR Marfa” SA nu avea operator comercial in tura de noapte,
astfel ca trenul nu putea fi expediat inainte de ora 07:00.

Tn contextul instabilitatii programului, mecanicul de locomotivd ia decizii aleatorii n
completarea foii de parcurs a locomotivei, incercand sa o adapteze in functie de programul pe care
urma sa-l primeasca. Inclusiv motivatia mecanicului de locomotiva, ca o justificare a consumului de
bauturi alcoolice n timpul serviciului, a fost incertitudinea fata de programul pe care trebuia sa-I
desfasoare. Banuind ca va pleca cu locomotiva a doua zi dimineata, a declarat ca a consumat bauturi
alcoolice dupa ora 20:00 la pensiunea unde operatorul de transport feroviar avea rezervata camera de
odihna.

Dupa producerea incidentului feroviar, la verificarile efectuate de seful de statie Arad, cu
privire la consumul de bauturi alcoolice, s-a constatat ca fiola alcooltest si-a schimbat culoarea
reactivului pe 75% din Tniltimea coloanei de reactiv in cazul mecanicului de locomotiva si pe 25% din
fnaltimea coloanei de reactiv in cazul sefului de tren. La verificarea efectuata de reprezentanti ai
Serviciului Judetean de Transporturi Arad, cu aparatul etilotest marca Drager, a rezultat o concentratie
de 0,75 mg/l alcool pur n aerul expirat in cazul mecanicului de locomotiva si 0,26 mg/I alcool pur in
aerul expirat in cazul sefului de tren. Din buletinul de analiza toxicologica emis de Serviciul Judetean
de Medicina Legala Arad ca urmare a analizei probelor de sange recoltate, a rezultat o concentratie de
1,15 grame alcool la 1000 ml sange, in cazul mecanicului de locomotiva si alcoolemie 0 (absent) in
cazul sefului de tren. Valorile obtinute sunt in urma recoltarii probelor de sange de la ora 04:15.

Premergator activitatii desfasurate la data de 22.11.2016, in statia CFR Curtici, mecanicul de
locomotiva a avut asigurate peste 70 ore odihna la domiciliu.

Mecanicul de locomotiva a avut semnata fisa prin care recunoaste ca a luat la cunostinta si
cunoaste planul tehnic de exploatare al statie CFR Arad, iar ultima activitate in statia CFR Arad a
desfasurat-o la data de 04.11.2016.

Tn ceea ce priveste pregitirea profesionald, mecanicul de locomotivi a beneficiat de instruire
practica si teoretica in cursul anului 2016, aceasta fiind asigurata de operatorul de transport feroviar,
MMV Rail Roméania SA, pe baza de contract de prestari servicii cu Centrul National de Calificare si
Instruire Feroviara — CENAFER. Tn acest sens a fost ncheiat contractul nr.02.1.3/1/2016 pentru

-

siguranta circulatiei” si contractul nr.02.1.3/6/2016 pentru desfasurarea activitatii de ,,Instruire
profesionala practica pentru personalul cu responsabilitati Tn siguranta circulatiei”

Tn 33% din competentele functiei identificate In ”Fisa individuala de instruire profesionald
teoretica” mecanicul de locomotiva a obtinut calificativul ,,A”, in restul cazurilor luand calificativul
,,B”, iar conform “Fisei individuale de instruire profesionala practica de serviciu” in 26% din
competentele functiei a luat calificativul ,,A”, la restul competentelor luand calificativul ,,B”.

Mecanicul de locomotiva, in ultimele 12 luni, a mai fost sanctionat disciplinar de catre
conducerea societatii cu ,,Avertisment scris”.

b.- privind activitatea CNCF ,,CFR” SA

Regulamentul pentru circulagia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare - nr.005/2005, si
Instrucriunile pentru activitatea personalului de locomotiva n transportul feroviar nr.201/2006,
stabilesc faptul ca in statiile in care operatorii de transport feroviar nu au structura organizatorica
proprie, verificarea personalului care deserveste trenul la intrarea in serviciu se face de catre IDM din
statia respectiva, reglementand totodata modul in care se face aceasta verificare, precum si modul in
care se completeaza foaia de parcurs la prezentarea pentru serviciu in statie a personalului de
locomotiva. Tn cazul prezentarii la serviciu la data de 22.11.2016, Tn statia CFR Curtici, a mecanicului
de locomotiva si a sefului de tren care au deservit locomotiva DA 352 au fost constatate mai multe
omisiuni in activitatea 1DM din statie.

IDM din tura din data de 22.11.2016 a acceptat ca mecanicul de locomotiva sa preia
locomotiva si sa execute miscari de manevra, incepand cu ora 14:00, fara ca acesta sa se fi prezentat la
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biroul de miscare pentru verificarea starii fizice la preluarea serviciului. IDM de serviciu cunostea
faptul ca personalul de locomotiva s-a schimbat la ora 14:00, intrucat a confirmat pe foaia de parcurs
nr.01279 (MMV Rail Romania), iesirea din serviciu la ora 14:00 a mecanicului de locomotiva care a
sosit cu locomotiva in statia CFR Curtici.

Ulterior, conform registrului alcoolscop, verificarea starii fizice, la prezentarea la serviciu, a
personalului care a condus si deservit locomotiva DA 352 a fost efectuata la ora 16:20 respectiv 16:23.
La efectuarea acestei verificari, IDM consemneaza cu semnatura si stampila in foaia de parcurs
nr.03522 (MMV Rail Romania), la rubrica ,,Verificarea starii generale”, ,,apt SC” cu referire la
mecanicul de locomotiva, dar fara a completa ora si minutul la care a fost efectuata verificarea.
Totodata, IDM nu a completat ziua, luna, ora si minutul de la rubrica ,,Prezentarea echipei la serviciu”
din foaia de parcurs, col.43-50, de la cap.l.

IDM din tura din data de 22/23.11.2016 nu a verificat corectitudinea datelor inscrise in foaia de
parcurs nr.03522 (MMV Rail Romania SA) cu ocazia efectuarii verificarii personalului de conducere
si deservire a locomotive DA 352, inregistrata n registrul alcoolscop la ora 20:15, si nu a completat n
mod corespunzator rubricile de la cap.ll si 11 din foaia de parcurs.

Aceste omisiuni ale impiegatilor de miscare din statia CFR Curtici au permis mecanicului de

locomotiva ca deciziile luate in completarea foii de parcurs si implicit a evidentierii perioadei de
activitate cu responsabilitate Tn siguranta circulatiei sa fie aleatorie si nemonitorizata.
Personalul operatorului de transport feroviar, cat si cel al administratorului de cale ferata, a caror
activitate a avut legatura directa cu producerea incidentului feroviar, detinea autorizatiile necesare
pentru serviciul prestat cu responsabilitati Th siguranta circulatiei, iar avizele medicale si psihologice
au fost Tn termen de valabilitate.

Tn concluzie, putem afirma ca schimbarile repetate ale programului de activitate a mecanicului
de locomotiva pe durata unei ture de lucru i induce acestuia o stare de nesiguranta, de instabilitate Tn
luarea deciziilor legate de gestionarea propriilor actiuni. Astfel, mecanicul a fost pus in situatia de a
lua decizii aleatorii in completarea foii de parcurs a locomotivei, incercand sa o adapteze in functie de
programul pe care urma si-1 primeasca. Tn plus, lipsa de atentie in verificarea si consemnarea corecta,
precisa a starii personalului care deserveste trenul la intrarea in serviciu poate constitui un factor
important de incalcare a normelor de siguranta a circulatiei, putdnd conduce la aparitia de accidente si
incidente feroviare care au drept cauza eroarea umana.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand in vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la capitolul C.5.4.1. Date constatate
cu privire la instalayii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu au influentat producerea
acestui incident.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere caracteristicile liniei prezentate la capitolul C.5.4.2. Date constatate cu
privire la linie, se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniilor nu a influentat producerea
acestui incident.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivelor

Din constatarile efectuate la capitolul C.5.4.3. Date constatate la funcfionarea
materialului rulant si a instalaziilor tehnice ale acestuia rezultd ca starea tehnica a acestuia nu a
influentat producerea incidentului feroviar.
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C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului feroviar

Mecanicul de locomotiva si seful de tren (MMV Rail Roménia SA) desemnati pentru
pregatirea si remorcarea, cu locomotiva DA 352, a trenului de marfa nr.70964, au preluat in statia
CFR Curtici locomotiva in jurul orei 14:00.

Fara a se prezenta la biroul de migcare Tn vederea verificarii starii fizice la prezentarea la
serviciu in statie, incepand cu ora 14:00, efectueaza miscari de manevra in vederea alimentarii cu
combustibil a locomotivei, verificarea starii fizice fiind consemnata de catre IDM de serviciu in
condica alcoolscop la ora 16:20.

Dupa aceasta ora s-a procedat la pregatirea din punct de vedere tehnic si comercial a trenului
de marfa nr.70964, dar inainte de expediere, in jurul orei 17:40, operatorul de transport feroviar
solicita anularea si retinerea trenului in statia CFR Curtici, urmand sa comunice ulterior programul pe
care locomotiva DA 352 urma sa-| desfasoare.

Tn aceasts instabilitate a programului, mecanicul de locomotiva declari ca a deschis o foaie de
parcurs la ora 20:00 in vederea mentinerii in stare caldd a locomotivei DA 352. Tn realitate era
aceeasi foaie de parcurs nr.03522, unde era consemnata pregatirea si confirmarea de expediere a
trenului de marfa nr.70964, operatii care au fost efectuate Tn timpul dupi-amiezii. Tn aceste conditii,
pe foaia de parcurs nr.03522 a fost inscrisa ora 20:00 ca ora de prezentare la serviciu a mecanicului
de locomotiva.

Toate aceste lucruri au fost posibile cu concursul IDM din statia CFR Curtici, din tura din
data de 22.11.2016, care:

- apermis mecanicului de locomotiva efectuarea miscarilor de manevra fara ca acesta sa se
fi prezentat la biroul de miscare pentru verificarea starii fizice la prezentarea la serviciu in
statie, Tn conditiile Tn care, IDM stia de schimbul echipei de locomotiva, intrucét
confirmase iesirea din serviciu, la ora 14:00, a mecanicului care a sosit cu locomotiva n
statie;

- cu ocazia Tnregistrarii verificarii personalului in condica alcoolscop, a omis sa completeze
in foaia de parcurs, ora efectuarii verificarii si data cu ora prezentarii echipei la serviciu.

La ora 20:15 n condica de verificare cu alcoolscopul este consemnata o noua verificare a
mecanicului si sefului de tren, dar IDM din tura din data de 22/23.11.2016, considera ca foaia de
parcurs pe care a detinut-o mecanicul de locomotiva era in termen, nu verifica corectitudinea datelor
inscrise si nici nu procedeaza ulterior la completarea corecta a foii de parcurs cu ocazia thdrumarii
locomotivei DA 352 in stare izolata, ca tren nr. L79818, la statia CFR Arad.

Avand in vedere incertitudinea programului si modul in care a fost efectuata verificarea
de locomotiva si seful de tren si-au permis sa consume bauturi alcolice in timpul serviciului, crezand
ca nu vor pleca cu locomotiva decét a doua zi dimineata..

Ulterior, urmare a solicitarii operatorului de transport feroviar, MMV Rail Romania SA,
locomotiva DA 352 este programata, locomotiva izolata, ca tren nr. L79818, pana la statia CFR Arad,
cu plecare la ora 21:30. Tn final, trenul nr. L79818, locomotiva izolata DA 352, a fost expediat din
statia CFR Curtici la statia CFR Arad la data de 23.11.2016, ora 00:28, avand acelasi personal de
conducere si deservire al locomotivei.

Locomotiva DA 352 gareaza in statia CFR Arad la linia 1A, la ora 00:46, iar la manevra de
trecere a locomotivei de la linia 1A la linia 12A1, ocupata cu un grup de 25 vagoane care urmau sa
formeze trenul de marfa nr.70973, n jurul orei 01:40 tamponeaza violent grupul de 25 vagoane aflat
n stationare, avariind primul vagon, suspendandu-I peste cel de al doilea vagon.

Starea de oboseala a personalului de conducere si deservire al locomotivei, aflat sub influenta
bauturilor alcoolice, s-a putut observa prin lipsa de atentie si reactie in conducerea si deservirea
locomotivei in mai multe situatii:

- nerespectarea vitezei de control V- si producerea franarii de urgenta inaintea semnalului de

intrare in statia CFR Arad;

- reactia Tntarziata la solicitarea IDM din statia CFR Arad, prin statia RTF, intre orele 00:46
—01:33, de a efectua manevra locomotivei de la linia 1A la linia 12A1,;
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- neactionarea butonului ,,Depasire Ordonata” la trecerea peste inductorul de cale de 2000
Hz activ, al semnalului luminos de iesire de la linia 1A, care asigura parcursul de manevra
de la linia 1A, la linia 12A1, ceea ce a dus la producerea franarii de urgenta a locomotivei.
- neluarea masurilor de franare la apropierea locomotivei de grupul de vagoane stationat la
linia 12A1.
C.7. Cauzele producerii incidentului

C.7.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie neadaptarea vitezei locomotivei
DA 352 la spatiul de manevra necesar cuplarii cu grupul de vagoane aflat in stationare.

Factorii care au contribuit

§ Executarea serviciului in siguranta circulatiei, de catre personalul de conducere si deservire a
locomotivei, aflat sub influenta bauturilor alcoolice.

C.7.2. Cauze subiacente

§ nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.179(3) si art.198(1) si din Regulamentul de remorcare si frAnare
nr.006/2005, art.5(3), prin care mecanicul de locomotiva este obligat sa regleze viteza cu care se
efectueaza manevra astfel incat sa se poata asigura oprirea locomotivei la locul stabilit, fara a se
produce deteriorarea materialului rulant;

§ nerespectarea intocmai a Regulamentului pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare - nr.005/2005, art.7, alin.1, cu privire la verificarea personalului care deserveste trenul la
intrare in serviciu n statiile Tn care operatorii de transport feroviar nu au structura organizatorica
proprie si Anexa 2, cap.lll — Tndatoririle IDM privind completarea si manipularea foii de parcurs la
prezentarea la serviciu n statie a personalului de locomotiva, art.5. alin.2 si alin.5, litera a, ceea ce a
permis personalului de conducere si deservire a locomotivei sa-si nregistreze programul de activitate
aleatoriu, fara a putea fi monitorizat.

§ nerespectarea Ordinului MTTc, nr.855/1986, privind unele masuri pentru intarirea disciplinei
in unitatile Ministerului Transporturilor si Telecomunicatiilor, art.1, prin care se interzice
personalului din domeniul transporturilor sa introduca sau sa consume Tn unitate bauturi alcoolice sau
sa se prezinte la lucru sub influenta bauturilor alcoolice, precum si prevederile din Instructiunile
pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007 art.12(1), lit.b), prin
care personalului de locomotiva i se interzice sa transporte si/sau sa consume in timpul serviciului
bauturi alcoolice care pot diminua capacitatea sa de conducere.

C.7.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

C.8. Observatii suplimentare

Cu ocazia investigarii incidentului feroviar au fost identificate unele neconformitati cu privire
la activitatea personalului de locomotiva.

8 nu au fost respectate prevederile din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr.201/2007, art.9(1), lit.0), nefiind efectuate toate operatiunile cerute prin
instructiunile specifice de exploatare a sistemelor informatice si de siguranta circulatiei instalate pe
locomotiva, prin neintroducerea de catre personalul de locomotiva a datelor de identificare personale
si a trenurilor remorcate.
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§ Din analiza activitatii locomotivei DA 352 premergatoare sosirii acesteia in statia CFR
Curtici, la data de 22.11.2016, comisia de investigare a constatat ca mecanicul de locomotiva care a
sosit cu locomotiva in statia CFR Curtici, Tnainte de iesirea din serviciu la ora 14:00 (22.11.2016), a
avut intocmite 6 (sase) foi consecutive pe locomotiva DA 352 (nr.01274 — 01279), incepand cu ora
19:00 din data de 19.11.2016 si pana in data de 22.11.2016 ora 14:00. Tn acest interval de timp, 67 de
ore, mecanicul de locomotiva a avut acordate 5 perioade de odihna in afara domiciliului (Milova,
Curtici, Ilia, Mintia, Simeria Triaj) cu timp de odihna cuprins intre 2 si 3 ore, cumuland astfel in acest
interval 13 ore de odihna si 54 de ore de activitate. Prin acest mod de utilizare a personalului de
locomotiva nu s-au respectat dispozitiile Ordinului MT nr. 256/2013 pentru aprobarea Normelor
privind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau
deserveste locomotiva in sistemul feroviar din Romania, art.8. - (1) care precizeaza ca n situatia in
care se impune efectuarea odihnei in afara domiciliului, aceasta va fi egala ca timp cu cel putin
jumatate din timpul de munca prestat anterior, si art.9 care prevede ca orice perioada de odihna la
domiciliu poate fi urmata de cel mult doua perioade consecutive de odihna in afara domiciliului, care
cumulat nu vor depasi un numar de 10 ore.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

§ Dupa producerea incidentului feroviar, avand in vedere contextul in care incidentul s-a
produs, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, a solicitat Autoritatii de Siguranta
Feroviara - ASFR, suspendarea cu data imediata, pana la finalizarea actiunii de investigare a
incidentului feroviar, a autorizatiilor detinute de personalul implicat in producerea incidentului,
mecanic de locomotiva si sef de tren.

§ MMV Rail Romania SA a initiat urmatoarele actiuni de Tmbunatatire a monitorizarii si

instruirii personalului cu atributii Tn siguranta circulatiei:

- instituirea Tn schema de normare a posturilor pentru functiile de revizor SC, instructor
tractiune, instructor vagoane, cu ocuparea imediata a acestor posturi;

- nscrierea la cursul de metodologie a instruirii adultului din domeniul feroviar, organizat de
CENAFER, a personalului care urmeaza sa preia activitatea de instruire practica si teoretica
de serviciu a personalului cu responsabilitati Tn siguranta circulatiei;

- asigurarea monitorizarii si instruirii practice si teoretice de serviciu a personalului cu

-

instruiea practica si teoretica de serviciu care a fost efectuata la data producerii incidentului
feroviar de catre CENAFER Bucuresti, pe baza de contract;
- dotarea intregului personal de instruire si control cu aparate etilotest pentru efectuarea

-

instruire si control.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand in vedere cauza si factorii care au condus la producerea acestui incident feroviar,
precum si masurile luate de catre operatorul de transport feroviar MMV Rail Roménia SA dupa
producerea incidentului, atat din punct de vedere administrativ cat si organizatoric, comisia de
investigare considera ca nu se mai impune emiterea unor recomandari de siguranta.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana -
ASFR, administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” S.A si operatorului de
transport feroviar de marfa SC MMV Rail Roménia SA.

Membrii comisiei de investigare:

Toma MOVILEANU investigator principal.............coooi i
Livius OLTENACU MEMDIU. ..o e
Ovidiu ROSA 007001 o] 1 P
Maidalina Elena CIOBANESCU membru
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