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AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind siguranta feroviara,
in urma activitatii de investigatie ale comisiei tehnice coordonata de catre un investigator principal,
numitd de prin decizie a Directorului General a Agentiei de Investigare Feroviare Roméne —
AGIFER, in scopul identificarii circumstantelor, stabilirea cauzelor si determindrii factorilor ce au
condus la producerea acestui incident feroviar.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr.117/2010
de aprobare a Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania,
Legeanr.55/2006 privind siguranta feroviara si Ordonanta de Urgenta nr.33/2015 pentru modificarea
si completarea unor acte normative din domeniul feroviar, aprobata prin Legea nr.42 din 22 martie
2016.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenta fata de orice structura juridica,
autoritate de reglementare sau de siguranta feroviara, administrator de infrastructura de transport
feroviar, precum si fatd de orice parte ale carei interese ar intra in conflict cu sarcinile incredintate.

Investigatia a fost realizata independent de orice anchetd judiciara si nu s-a ocupat In nici un
caz cu stabilirea vinovdtiei sau a raspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitati
individuale sau colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea reald a cauzelor si imprejurdrilor care au dus la producerea acestui accident feroviar si
stabilirea recomandarilor necesare pentru imbundtatirea sigurantei feroviare.

In consecinta, utilizarea acestuia RAPORT in alte scopuri decét cele cu privire la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce
lainterpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.
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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

La data de 08.08.2019 in jurul orei 15:40 pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta n statia CFR Dorobantu sectia de circulatie Fetesti — Constanta ( linie dubla electrificata
apartinand administratorului de infrastructura CNCF CFR SA), in circulatia trenului de marfa
nr.80528 care a circulat de la statia CF Capu Midia la statia CF Mogosoaia, prin caderea interstadei
de lavagonul nr.87 53 7960 759-6 seria Zas de la fusul de osie numarul 6, al 16-lea de la siguranta
(tren apartinand SC GFR SA) care a deteriorat inductorul de 1000/2000Hz al semnalul X3.

Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, denumita in continuare AGIFER,
desfasoara actiuni de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta
feroviara, cu modificarile si completarile ulterioare, denumita in continuare Legea privind
siguranta feroviara, precum si a Regulamentului de investigare a incidentelor §i a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu
metroul din Romdnia aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare
Regulament de investigare.

Actiunea de investigare a AGIFER are ca scop Imbunatitirea sigurantei feroviare si
prevenireaincidentelor sau incidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

La data constatarii, evenimentul a fost incadrat preliminar ca incident, conform prevederilor
art.8.1.10, - ,lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor sau a altor vehicule feroviare de
catre transporturi cu gabarit depasit, de catre vagoane cu incarcatura deplasata ori cu partile mobile
neasigurate sau neinchise, respectiv de catre piese ori subansambluri ale vehiculelor feroviare sau
ale Incarcaturii acestora, in urma carora nu au fost inregistrate deraieri de vehicule feroviare

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din cadrul CNCF
,CFR” SA cu privire la incidentul feroviar produs la data de 08.08.2019 in jurul orei 15:40 pe raza
de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta 1n statia CFR Dorobantu sectia de circulatie
Fetesti — Constanta ( linie dubla electrificatd apartinand administratorului de infrastructurda CNCF
CFR SA), in circulatia trenului de marfa nr.80528 care a circulat de la statia CF Capu Midia la statia
CF Mogosoaia, prin caderea interstadel de la vagonul nr.87 53 7960 759-6 seria Zas de lafusul de
osie al rotii numarul 6, al 16-lea de la siguranta (tren apartinaind SC GFR SA) care a deteriorat
inductorul de 1000/2000Hz al semnalul X 3 incadrat caincident, conform prevederilor art.8.1.10, din
Regulamentul de investigare, Directorul General al AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de
investigare si numirea investigatorului principal de investigare.

Astfel, prin NOTA nr.1.157 din datade 09.08.2019, aDirectorul General AGIFER, afost numit
investigatorul principal din personal apartinand AGIFER.

Cu act nr.2/1315/12.08.2019 al Sucursalei R.C.F Constanta si act nr. G12/ 801 /2019 al SC
GFR SA sunt desemnati membrii care vor face parte din comisia de investigare aincidentului.



B REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 08.08.2019 in jurul orei 15:40 pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta 1n statia CFR Dorobantu sectia de circulatie Fetesti — Constanta ( linie dubla electrificata
apartinand administratorului de infrastructura CNCF CFR SA), in circulatia trenului de marfa
nr.80528 care a circulat de la statia CF Capu Midia la statia CF Mogosoaia, prin caderea interstadei
de la vagonul nr.87 53 7960 759-6 seria Zas de la fusul de osie al rotii numarul 6, al 16-leade la
siguranta (tren apartinand SC GFR SA) care a lovit si deteriorat inductorul de 1000/2000Hz al
semnalului X3.
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Fig. nr.1— Locul producerii incidentul ui
In urma producerii acestui incident feroviar nu s-au inregistrat victime omenesti sau raniti.
Nu au fost anulate trenuri si nu au fost Intarzieri de trenuri datorate producerii acestui incident
feroviar.

Cauza directa, factori care au contribuit

Caderea interstadei de la vagonul nr.87 53 7960 759-6 seria Zas de lafusul de osie numarul 6,
al 16-lea de la siguranta .

Factorii care au contribuit:

- filete sterse in sistemul de prindere aflat in cadrul boghiului;

- slabirea suruburilor de fixare a interstadei aflate in orificiile cu filete sterse si
desprinderea acestora, care au favorizat caderea interstadei implicit forfecarea surubului nou
activ existent;

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art.6, alin.2, litera ¢, din instructiuni privind revizia tehnica si
intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005, referitor la starea de functionare si uzuri ale
pieselor si subansamblurilor.



Cauza primard

Nu au fost cauze primare determinate.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.7 din Regulamentul de investigare, avand in
vedere activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasifica, ca incident feroviar conform art.
art.8.1.10.

Recomandari de siguranta
Nu este cazul

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descriereaincidentului

La data de 08.08.2019 in jurul orei 15:40 pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta
in statia CFR Dorobantu sectia de circulatie Fetesti — Constanta ( linie dubla electrificata apartinand
administratorului de infrastructurda CNCF CFR SA), in circulatia trenului de marfa nr.80528 care a
circulat de la statia CF Capu Midia la statia CF Mogosoaia, prin caderea interstadei de la vagonul
nr.87 53 7960 759-6 seria Zas de la fusul de osie al rotii numarul 6, al 16-lea de la siguranta (tren
apartinand SC GFR SA) care a lovit si deteriorat inductorul de 1000/2000Hz al semnalului X3.

Inductor lovit
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Figura nr.2 Schita statiei CFR Dorobantu

Convoiul de manevra CM 14 (care a devenit tren nr.80528) a fost compus pe LFI Rompetrol
Rafinare (denumita in continuare LFI RR), din vagoane pline cu produse petroliere. CM 14 a fost
pus la dispozitia personalului de vagoane la ora 09:10, la linia 3 de pe LFI RR, pentru efectuarea
reviziei tehnice la compunere.

Revizia tehnica la compunere a fost efectuata de un revizor tehnic de vagoane (RTV - anggjat
al GFR SA), intr-un interval de 100 minute, in conditii de vizibilitate buna, fard vegetatie pe
intervalul dintre linii pe care s-a deplasat in vederea efectuarii reviziel.



Expedierea CM 14 de pe LFI RR a fost facuta la ora 12:40 conform ,,Registrului special cai
libere” cu numar de cerere 14/15, dupa efectuarea probei complete de frana.

CM 14 a devenit tren nr. 80528 ( tren SC GFR SA cu DA 1627 tragatoare si DA 1515
impingatoare) si a fost garat in statia CF Capu Midia la linia 1la ora 13:20.

Cu cerere nr. 46/30 din ,,Registrul special céi libere” a fost solicitata cale liberd pentru
circulatia trenului intre statia CF Capu Midia — Navodari si a fost indrumat la ora 13:35 cu reaviz de
sosire in statia CF Navodari la ora 14:02 pe unde a trecut catre statia CF Nazarcea cu reaviz la ora
14:56 din statia CF Nazarcea.

Cu cerere nr. 25/39 ora 14:35/36 din ,,Registrul special cai libere” a fost solicitata din statia
CF Dorobantu cale liberd pentru ca trenul nr. 80528 sa fie primit si garat la linia 3.

Cunr.18/11 dinregistrul RC trenul nr. 80528 a primit descompunere provizorie timp de 360
minute cu asigurarea SC.

La efectuarea manevrei de dare Imprejur a locomotivei DA 1515 mecanicul de locomotiva
a avizat IDM statia CF Dorobantu ca inductorul de cale 1000/2000 Hz al semnalului X3 este lovit.

S-a efectuat Inscriere iIn RRLISC de catre IDM cu nr. 52 ora 15:40 a fost avizat
electromecanicul SCB de serviciu.

Acesta a efectuat inscrierea nr. 53 ora 15:42 in registrul RRLISC si a plecat pe teren pentru
afi constatate cele ce s-au intamplat. Verificarile s-au executat fara ruperi de plumburi, desfaceri de
capace, dezlegari de circuite sau scoateri din functie. Circulatia trenurilor a fost efectuata conform
Ordinului 1634/1986. A efectuat si revizia tuturor instalatiilor din cap Y al statiei CF Dorobantu si
intrarea dinspre statia CF Nazarcea fara a constata alte nereguli.

Dupa ce s-a intors dupa teren electromecanicul SCB de serviciu aefectuat inscrierea nr. 54
ora 16:15 in registrul RRLISC 1n care s-a mentionat ca inductorul de cale 1000/2000 Hz al
semnalului X3 este lovit si deteriorat .Inductorul de cale a rdmas 1n acest stadiu pana la inlocuire si
a avizat Politia TF Basarabi.

Fotografia nr. 3 — Inductorul deteriorat



In jurul orei 17:15 a ajuns la fata locului si agentul politiei TF care a constatat distrugerea
inductorului de cale 1000/2000 Hz al semnalului X3 si a plecat sa execute verificarile specifice de-
a lungul trenului, 1n acest context a fost gasita in jurul orei 17:35 o piesd metalica care s-adovedit a
fi o interstada cazutd de la unul din vagoane ce aprodus deteriorareainductorului de cale 1000/2000
Hz al semnalului X3. Agentul de poltie a ridicat interstada si s-a deplasat cu aceasta in biroul IDM.

Fotografia nr. 4 — Interestada cazuta si gasita de agentul de politie

In momentul cand agentul de politie a adus interstada ora 17:45 la biroul IDM acesta a avizat
revizoratul SRCF Constanta care a actionat in consecita si a facut avizarile necesare fiind Tncadrat
ca incident in circulatia trenului nr.80528 prin caderea interstadei de la vagonul nr.87 53 7960 759-
6 seria Zas de la fusul de osie al rotii numarul 6, al 16-lea de la siguranta.

In acest interval de timp electromecanicul SCB de serviciu aefectuat inscrierea nr. 55 ora 17:10
in registrul RRLISC si s-a deplasat pe teren pentru a inlocui inductorul cu unul nou din rezerva
districtului, lucrarile au fost efectuate cu ruperi de plumbuiri, desfaceri de capace, dezlegari de
circuite electrice si fara scoateri din functie cu mentiunea ca circulatia si manevra trenurilor se va
efectua cu semnal X3 normal, cu avizarea personalului interesat cd inductorul franeaza la toate
indicatiile. Terminarea lucrarilor a fost facuta la ora 18:15 cu nr.58 din condica RRLISC.

La sosirea la fata locului a reprezentatilor SRCF, SC GFR SA si AGIFER in jurul orei 19:30
S-a constatat pe teren ca inductorul a fost inlocuit conform inscrierilor de mai sus, s-a constatat
vagonul de unde a cazut interstada.



Fotografia nr. 5 — Inductorul inlocuit

Fotografianr. 6 — Roata nr. 6 de unde a cazut interstada
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Fotografia nr. 7 — Numarul vagonului si propietarul acestuia

Dupa producerea incidentului organul V apartinind SC GFR SA a trecut la remedierea
defectului si dupa terminarea lucrarilor specifice a facut inscrierile necesare in vederea expedierii
trenului in conditii de siguranta circulatiei.

C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului feroviar, este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
de Cai Ferate Constanta, sectia de circulatie Bucuresti — Constanta.

Infrastructura si suprastructura cdii ferate pe care s-a produs incidentul feroviar, sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionald de Cai Ferate Constanta. Activitatea de
intretinere a suprastructurii

feroviare este efectuata de catre personalul Districtului de Linii nr. 2 Dorobantu, apartinand
Sectiei L2 Constanta.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) pe care s-aprodusincidentul feroviar,
sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala de Cai Ferate Constanta. Activitatea
de intretinere a instalatiilor feroviare este efectuata de catre personalul Districtului SCB Basarabi
apartinand Sectiei CT 1 Constanta.

Personalul de tractiune, locomotivele implicate ( cap tren si impingatoare) in remorcarea
trenului de marfa nr. 80528, de asemenea si vagoanele din compunerea trenului, apartin operatorului
de transport feroviar de marfa SC GFR SA.

Activitatea de intretinere, revizii si reparatii planificate a vagoanelor din compunerea trenului
de marfa nr. 80528 a fost asigurata cu personal propriu al operatorului de transport feroviar de marfa
SCGFR SA .

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar SC GFR SA si este Intretinutd de agenti economici autorizati ca furnizori feroviari.

Personalul de conducere, respectiv de deservire al trenului de marfa nr. 80528, din data de
08.08.2019, a apartinut operatorului de transport feroviar de marfa SC GFR SA.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului
Trenul de marfa nr. 80528 a fost format pe LFI Rompetrol Rafinare ca si CM14 si expediat din
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statia CF Capu Midia la data de 08.08.2019 ora 13:35 cu destinatia Mogosoaia, si a avut in
compunere 46 vagoane goale tip Zas, 184 osii incarcate, 3.333 tone, franat necesar automat/mana
2000/333, de fapt 2136/944 si 688 m, remorcarea fiind asiguratd de locomotiva DA 1627 cap tren si
impingatoare DA 1515 pana la statia CF Dorobanfu.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviareimplicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului caii

Traseul cdii pe parcursul de primire, in statia CF Dorobantu, la km 198+610 linia este in
aliniament si palier.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii este alcatuitd din sina tip 60, pe traverse de beton speciale, prindere
Pandroll cu aparate de cale 60-300-1/9, ace flexibile, dreapta, inima turnata, incorporat in TDJ.

Prisma de piatra sparta era completa, prinderile complete si active.

Viteza maxima de circulatie pentru trenurile de marfa pe zona producerii incidentului este de
80 km/h.

C.23.2.Instalatiile feroviare
Circulatia feroviara intre Bucuresti — Constanta se face pe baza de bloc de linie automat.

C.2.3.3.Materialul rulant
Vagonul implicat

Vagonul nr.87 53 7960 759-6 seria Zas, din compunerea trenului de marfa nr.80528, seria Zas
inmatriculat in Romania, proprietate SC GFR SA vagon care a circulat in stare plina.

Caracteristici tehnice:

lungimea peste tampoane 1251 mm

tara 241

Capacitatea volum, cod recipient 61600, L4BH

tip boghiu H

aparate de ciocnire de mare capacitate

roti cu bandaj

data efectudrii ultimei revizii periodica RP 21.10.2014 REVA
Simeria

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locomotivd si impiegatii de miscare a fost asigurata prin
instalatii radio-telefon RTF in stare buna de functionare.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Declansarea planului de interventie pentru inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei
trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor prevazut in Regulamentul de investigare, in urma
carora la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai Agentiei de Investigare Feroviara Romana -
AGIFER, Autoritatii de Sigurantd Feroviard Roméana - ASFR, CNCF ,,CFR” SA (administratorul de
infrastructura feroviara publicd), SC GFR SA (operatorul de transport feroviar de marfd) si Politiei
TF Basarabi.
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C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

In urma producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau
ranifi.

C.3.2. Pagube materiale
In urma incidentului feroviar au fost inregistrate pagube la, instalatii si vagon, valoarea totala
aacestorafiind, conform devizelor transmise, de 2996,63 lei cu TVA.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
Urmare producerii acestui incident feroviar nu a fost inchisa circulatia pe relatia Basarabi —
Medgidia

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 08.08.2019, in jurul orei 15:40, in zona producerii incidentului, cerul era senin, cu
soare, temperatura in aer +27°C.

Vizibilitatea indicatiilor semafoarelor a fost conform cu prevederile reglementarilor specifice
in vigoare.

Revizia tehnicd la compunere, s-a efectuat in conditii de vizibilitate optime, fard vegetatie in
jurul garniturii, in data de 08.08.2019 incepand cu ora 9:10 timp de 100 minute.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din madrturiile personalului apartinind operatorului de transport feroviar de marfa SC
GFR SA au rezultat urmatoarele aspecte relevante:

Ramura vagoane

Revizia tehnicd la compunere a trenului s-a facut pe LFI Rompetrol Rafinare la linia, in jurul
orei 9:10 si a durat 100 minute. Revizia a fost facuta n conditii de luminozite optime, nu exista
vegetatie in jurul garniturii. La efectuarea reviziei tehnice au fost constatate capsule de la robinete
de golire si saboti de frana uzati si s-a procedat remedierealor.

Revizia tehnica la compunere a trenului 80528 s-a facut de catre RTV fara a beneficia de
gutorul altel persoane.

In cursul ultimelor 5 luni s-au constatat lipsuri ale suruburilor de la interstade si s-a procedat
la Tnlocuirea acestor si de asemenea suruburi slabe care au fost stranse, nu poate preciza un numar
in acest sens.

A fost chemat in statia CF Dorobantu si a constatat faptul ca interiorul filetului era sters si nu
mai putea asigura Tnsurubarea corespunzatoare.
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A fost mentionat faptul ca la momentul efectudrii reviziei la compunerea trenului existau cele
trei suruburi §i in acest caz nu putea fi observat faptul ca filetele nu mai sunt corespunzatoare. A
propus in acest sens modificarea sistemului de prindere, surub, saiba si piulita.

Ramura tractiune

Mecanicul locomotivei DA 1515 la efectuarea manevrel de garare a trenului la linia 3 a
observat inductorul avariat. La manevra de dare imprejur a locomotivei a mai trecut odata pe langa
inductor si a anuntat IDM ca acesta este deteriorat.

Mecanicul DA 1627 a mentionat ca a fost avizat de mecanicul de pe DA 1515 de faptul ca
inductorul de cale este deteriorat.

Din marturiile personalului de exploatare din cadrul administratorului de infrastructura
feroviara CNCF ,,CFR” SA, care asigurd exploatarea infrastructurii feroviare, au rezultat
urmdtoarele aspecte relevante:

Inductorul de cale 1000/2000 Hz al semnalului X3 a fost 1in totalitate si de aceea s-a dispus
inlocuirea lui. Nu au mai fost afectate alte instalatii.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei
A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA 1n calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de
infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

o Autorizatiei de Sigurantd — Partea A cu numarul de identificare ASA09002 —
prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, confirma acceptarea sistemului de
management al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

o Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu numdrul de identificare
RO1220190060 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand, a confirmat
acceptarea dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructurd feroviard pentru
indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii
feroviare, la nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al
intretinerii si exploatarii sistemului de control al traficului si de semnalizare.

La data producerii incidentului feroviar sistemul de management al sigurantei feroviare
cuprindea, in principal:
e declaratia de politica in domeniul sigurantei;
e manualul de management;
e obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei;
e procedurile operationale elaborate/actualizate, conform Regulamentului UE nr.1169/2010.

B. Sistemul de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de marfa SC
GFR SA

La momentul producerii incidentului feroviar, SC GFR SA 1n calitate de operator de transport
feroviar de marfda avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a
Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului Ministrului Transporturilor nr.535/2007
cu modificarile si completarile ulterioare privind acordarea certificatului de siguranta in posesia
urmatoarelor documente privind sistemul propriu de management al sigurantei feroviare:
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e C(Certificatului de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare UE RO1120180022 valabil
pana la data de 10.04.2020, emis de Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana prin care se
confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar
de marfa in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila;

e C(Certificatului de Siguranta - Partea B cu numarul de identificare UE RO 1220190043, valabil
pana la data de 10.04.2020, emis de Autoritatea de Siguranta Feroviard Romand prin care se
confirma acceptarea dispozitiilor adoptate de intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerintele
specifice necesare pentru functionarea in sigurantd pe reteaua relevantd in conformitate cu
Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila.

e Certificatului de entitate responsabila cu intretinerea numar de identificare
ERI/OTIFCH/31/0218/7213 valabil pana la data de 08.05.2023 emis de Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana prin care se confirmd acceptarea sistemului de intretinere al unei entitati
responsabile cu intretinerea (ERI) din cadrul Uniunii Europene, in conformitate cu Directiva
2004/49/CE si cu Regulamentul (UE) nr.445/2011;

e Certificatului pentru  Functii de  Intretinere numiar de  identificare
ERI/OTIFCH/32/0218/7214 valabil pana la data de 08.05.2023 emis de Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana prin care se confirma acceptarea sistemului de intrefinere al unei entitati
responsabile cu intretinerea (ERI) din cadrul Uniunii Europene, in conformitate cu Directiva
2004/49/CE si cu Regulamentul (UE) nr.445/2011.

C. Sistemul de management al sigurantei la nivelul detindtorului vagonului

Managementul procesului de revizie tehnica a trenurilor :
-Procedura PO 8.1-01 revizia 2

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

Norme si reglementari
o Regulamentul de investigare a incidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin HG nr.117/2010;
o Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviard nr.002 aprobat prin Ordinul
MLPTL nr.1186 din 29.08.2001;
o Instructiuni privind revizia tehnicd si intretinerea vagoanelor in exploatare
nr.250/2005;
e Instructia pentru Intretinerea tehnica si repararea instalatiilor SCB 351/1986
surse si referinte

o corespondenta realizatd intre comisia de investigare si agentii economici;

. declaratiile salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;

o fotografii realizate la fata locului imediat dupa producerea incidentului de
catre membrii comisiei de investigare si cu ocazia constatarilor la vagon;

. procese verbale de constatare tehnica pentru suprastructura caii, locomotivei
si pentru vagonul deraiat;

o proceduri si instructiuni de lucru apartindnd SC GFR SA

o documentele insotitoare ale trenului.
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C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire lalinie
Din constatarile facute la locul incidentului se poate concluziona ca starea tehnica a liniei nu
a influentat producerea incidentului.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instalatiile SCB
In urma verificarilor s-au constatat urmatoarele:
o distrugerea in totalitate a instalatiei autostop a semnalului X3, respectiv
inductorul de cale 1000/2000 Hz si prinderea acestuia.

C.5.4.3. Date congtatate cu privire la linia de contact
Nu au fost inregistrate avarii la elementele liniei de contact.

C.5.4.4. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

Constatari efectuate imediat dupa producerea incidentului privind vagoanele din
compunerea trenul ui

In urma verificarilor efectuate la linia 3 din statia CF Dorobantu s-a constatat ci la roata nr.4
al aceluiagi vagon avea un surub lipsa care a fost completat ulterior, toate celelalte osii din
compunerea trenului nu aveau probleme similare cu cel care a produs incidentul.

Constatari privind vagonul nr. nr.87 53 7960 759-6 seria Zas din compunerea trenului de
marfa nr.80528.

Imediat dupa producerea incidentului la vagonul implicat s-au facut verificari la toate osiile
fiind constate urmatoarele:
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C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

C.5.5.1. Timp delucru aplicat personalului implicat

Programul de lucru al personalul implicat in circulatia trenului de marfa nr.80528 din data de
08.08.2019 anterior producerii incidentului feroviar, s-a efectuat cu respectarea prevederilor OMT
nr.256/2013.

C.5.5.2. Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului

Personalul implicat in circulatia trenului de marfa nr.80506-1 din data de 23.05.2018, detinea
autorizatii valabile, fiind declarat apt din punct de vedere medical si psihologic pentru functia
detinuta, conform avizelor emise.

C.5.6. Evenimente anterioar e cu caracter similar
» privind incidentul feroviar produs la data de 30.03.2018, pe raza de activitate a Sucursalei

Regionale de Cai Ferate Timisoara, in halta de miscare Domagnea Cornea, prin lovirea unei
componente din instalatiile feroviare de catre o piesa de la locomotiva EA 637, aflata in
remorcarea trenului de caldtori interregio nr.1692;

» privind incidentul feroviar produs in halta de miscare Sahateni la data de 20.04.2018, in circulatia
trenului de marfa nr.50436 (apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC UNICOM
TRANZIT SA) prin lovirea stalpilor de sustinere a liniei de contact de catre usa laterala dubla
deschisa la cel de al 4-lea vagon (vagonul nr.33535304595-8, tip descoperit, seria Eaos) de la
semnal;

» privind incidentul feroviar produs la data de 24.07.2018, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Bucuresti, pe firul 1, intre HM Zavestreni si statia CFR Videle, in circulatia
trenului de marfa nr.71712-1, prin lovirea a 3 (trei) bobine de joanta duble, de tip Tehnoton,
datorita caderii unui port sabot si a unui sabot de frana de la vagonul nr.33872753623-1;

» privind incidentul feroviar produs la data de 24.05.2017, la ora 09:05, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Arad—Curtici (linie dubla electrificata),
in halta de miscare Curtici, km.646+100, prin lovirea cablului colector a stalpului metalic de
sustinere a instalatiei liniei de contact LC25, de catre usa vagonului nr.33535421161-7 Eaos (a
15-lea de la sigurantd) aflat in compunerea trenului nr.50419 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA);

» privind incidentul feroviar produs la data de 30.01.2018, in jurul orei 08:40, pe raza de activitate
a Sucursalei Regionale de Céi Ferate Galati, sectia de circulatie Faurei — Buzdu (linie dubla
electrificatd), prin lovirea inductorilor de cale aferenti semnalului de intrare YF si semnalului de
iesire YII din halta de miscare Cilibia, de catre inductorul montat pe osia nr.1 a locomotivei EA
552, aflatd in remorcarea trenului nr.1732, apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori CFR Calatori SA.

C.6. Analiza si concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii feroviare
Nu este cazul.
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C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

Avand in vedere constatarile si verificarile consemnate in capitolul C.5.4.4. - Date constatate
la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia, se poate afirma ca
incidentul a fost determinat de faptul ca in sistemul de prindere al interstadei filetele de la 3 orificii
erau sterse, fara urme de lucru. Acest fapt a condus la slabirea suruburilor de fixare ale interstadei,
caderea lor si a favorizat caderea interstadei.

Unul dintre suruburile interstadei era nou si activ, dar din cauza desurubarii celorlalte acesta
S-a forfecat la caderea interstadei si lovirea inductorului de cale si o parte a corpului surubului a
ramas in orificiul aferent unde a si fost gasit.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Stergerea filetelor din corpul interstadei, a vibratiilor produse in circulatia trenului au dus la
caderea interstadei si lovirea inductorului. Forfecarea surubului bun s-a produs dupa lovirea
inductorului de cale al semnalului X3.

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

D.1. Cauza directa
Céderea interstadei de la vagonul nr.87 53 7960 759-6 seria Zas de la fusul de osie al rotii
numarul 6, al 16-lea de la siguranta .

Factori care au contribuit

- filete sterse in sistemul de prindere aflat in cadrul boghiului;

- slabirea suruburilor de fixare a interstadei aflate in orificiile cu filete sterse si desprinderea
acestora, care au favorizat caderea interstadei implicit forfecarea surubului nou activ existent;

D.2.Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art.6, alin.2, litera ¢, din instructiuni privind revizia tehnica si
intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005, referitor la starea de functionare §i uzuri ale
pieselor si subansamblurilor.

D.3.Cauza primara
Nu au fost cauze primare determinate.

E. MASURI CARE AU FOST LUATE

In timpul stationarii trenului nr.80528 in statia CF Dorobantu personalul tehnic V apartindnd
SC GFR SA a asigurat prinderea interstadelor de la rotile nr.4 si nr.6 prin completare si strangere cu
suruburi, s-au verificat toate osiile din compunerea trenului dupa care au fost facute inscrierile
necesare n vederea expedierii trenului Tn conditii de siguranta circulatiei.

F. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu este cazul.




Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranti Feroviara Romdana-
ASFR, administratorului de infrastructurd feroviarda publici CNCF ,,CFR” SA si operatorului de
transport feroviar de marfa SC GFR SA.

18



