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L.

AVERTISMENT

Acest RAPORT prezintd date, analize, concluzii si recomandari privind siguranta feroviara, in
urma activitatii de investigatie ale comisiei tehnice coordonata de catre un investigator principal, numit
prin nota a Directorului General Adjunct al Agentiei de Investigare Feroviare Romane — AGIFER, in
scopul identificarii circumstantelor, stabilirea cauzelor si determinadrii factorilor ce au condus la
producerea acestui incident feroviar.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Hotdrarii Guvernului nr.117/2010 de
aprobare a Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania,
Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviara si Ordonanta de Urgenta nr.33/2015 pentru modificarea
si completarea unor acte normative din domeniul feroviar, aprobata prin Legea nr.42 din 22 martie
2016.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenta fata de orice structurd juridica,
autoritate de reglementare sau de sigurantd feroviard, administrator de infrastructurd de transport
feroviar, precum si fatd de orice parte ale carei interese ar intra in conflict cu sarcinile incredintate.

Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz
sau colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea reald a cauzelor si imprejurarilor care au dus la producerea acestui accident feroviar si
stabilirea recomandarilor necesare pentru imbundtatirea sigurantei feroviare.

In consecintd, utilizarea acestuia RAPORT in alte scopuri decit cele cu privire la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatdtirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.




A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviarda Romana — AGIFER denumita in continuare AGIFER, desfasoara
actiuni de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara,
denumitd in continuare Legea privind siguranta feroviara, a Hotararii Guvernului Romaniei
nr.716/02.09.2015 privind organizarea si functionarea AGIFER precum si a Regulamentului de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare §i imbunatatire a sigurantei feroviare pe
cdile ferate §i pe refeaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr.117/2010, denumit in continuare Regulament.

In temeiul art.19 alin.(2) din Legea privind siguranta feroviari, coroborat cu art.48, din
Regulamentul de Investigare, precum si cu art.1 alin.(2) din HG nr.716/02.09.2015, AGIFER, in cazul
producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, are obligatia de a deschide actiuni de investigare
si de a constitui comisii de investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic,
stabilirea conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si daca este cazul, emiterea unor
recomandari de siguranta in scopul prevenirii unor accidente/incidente similare si pentru imbunatatirea
sigurantei feroviare.

Actiunea de investigare a AGIFER se realizeazd independent de orice ancheta judiciard si nu are
ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind imbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

A.2. Procesul investigatiei

Prin nota informativa a Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din cadrul CN CF ,,CFR”
S.A. precum si prin fisa de avizare nr.252, din data de 01.03.2019, a Revizoratului Regional de
Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionala C.F. lasi, Agentia de Investigare Feroviara
Romana — AGIFER a fost informata cu privire la incidentul feroviar produs la aceeasi data la ora
20:20, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala C.F. Iasi, sectia de circulatie Darmanesti — Cacica
(linie simpld, electrificatd), in halta de miscare Cacica, prin lovirea inductorului indicatorului
permanent pentru acoperirea punctului de sectionare de pe sectii cu conducere centralizatd a circulatiei
trenurilor, de lakm. 20*179si a capacului de protectie a incuietorii macazului nr.1 de la km.20*%% de
catre inductorul locomotivei 91 53 0 410156-0 RO-SNTFC denumita in continuare EA1156, desprins
din suportul de fixare, locomotiva aflata in compunerea trenului de calatori Regio nr.5739 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.).

Luand in considerare faptul cd evenimentul feroviar se incadreaza ca incident produs in circulatia
trenurilor, in conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de investigare,
AGIFER prin nota nr.1.149/04.03.2019 a Directorului General Adjunct a numit investigatorul principal
al comisiel deinvestigare.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate — Sucursala Regionala C.F. lasi si respectiv
SRTFC Iasi -, conform prevederilor din Regulamentul de investigare, investigatorul principal, prin
Decizianr. 1126/11/2019, a numit comisia de investigare, aceasta avand in compunere, doi salariati si
respectiv un salariat din cadrul cadrul celor doud entitati, ca membrii.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

Ladata de 01.03.2019, trenul de calatori Regio nr.5739, remorcat cu locomotiva EA1156, avand in
compunere 1 vagon, 4 osii, 47 tone brute, lungime 50 de metri, personal si material rulant care apartine
de SNTFC ,,CFR Calatori” — Sucursala Regionala de Transport Feroviar de Calatori Iasi, denumita in




continuare SRTFC Iasi, a circulat pe sectia, cu conducere centralizata a circulatiei trenurilor,
Darmanesti - Cacica, linie simpla electrificata.

In circulatia trenului de calatori Regio nr.5739, la intrarea in hm Cacica la ora 20:20, la linia I11
directa, in momentul trecerii peste inductorul din cale din dreptul indicatorului permanent pentru
acoperirea punctului de sectionare, s-a produs franarea de urgentd la inductorul de 1000 hz. Dupa
gararea trenului in hm Cacica, la manevra de rebrusare a locomotivei in vederea formarii pentru
expediere a trenului de calatori Regio nr.5738, mecanicul de locomotiva a constatat inductorul de la
postul de conducere nr.1, lovit si legatura de garda rupta. Ulterior, la deplasare pe teren pentru
efectuarea reviziei parcursului de iesire corespunzator trenului ce urma sa fie expediat (trenul de
calatori Regio nr.5738), revizorul de ace a constatat capacul de protectie a incuietorii macazului nr.1 si
inductorul aferent indicatorului permanent pentru acoperirea punctului de sectionare lovite si avariate.

Au intarziat trenurile de calatori Regio nr.5739 cu 7 minute la sosire si nr.5738 cu 38 de minute la
indrumare. NU S-au fost inregistrat raniti sau victime umane.

Locul producerii incidentului este prezentat in schita de mai jos si se afla Situat pe raza de
activitate a Sucursalel Regionala Cai Ferate lasi.
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Schita nr.1 - Locul producerii incidentului — pozitionare pe harta retelei feroviare din Romania

Cauza directa si factorii careau contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie intrarea in gabaritul pentru elemente ale
infrastructurii feroviare aunei piese din componenta locomotivel (inductorul).

Factorul care a contribuit la producerea incidentului feroviar a fost neconformitatea cotei de gabarit
a inductorului (indltimea fatd de ciuperca sinei),
nedepistata la ultima revizie periodica efectuata;




Cauze subiacente
Nerespectarea ciclului de reparatii obligatorii la locomotiva, conform prevederilor din Normativul
feroviar N.F.67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele
de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”,
aprobat prin ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat
prin Ordinul nr.1359/2012 al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, astfel:
e subpunctul 3.1, in sensul cd in cazul locomotivei EA1156 nu au fost respectate normele
maximale de timp si km. parcursi, prevazute pentru efectuarea reparatiilor planificate;
e tabelul 3.1 litera A, pozitia nr.1, in sensul ca nu a fost respectat ciclul de reparatii planificate
pentru locomotiva EA1156.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate cauze primare ae producerii acestui incident.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta in Regulamentul de investigare, avand in vedere
activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform art.8, Grupa A,
pct.1.10.

Recomandari de siguranta

Locomotiva EA1156 a efectuat ultima reparatie — tip RR, la data 18.04.2012 in SC RL Brasov
S.A., data de la care, pana la 01.03.2019 (cand s-a produs incidentul), a parcurs 1.254.142 km, era
scadentd la reparatie tip RG din data de 17.04.2017. Astfel, din lipsd mijloace de inlocuire pentru
asigurarea necesarului de parc activ, Ss-a ajuns in situatia de a fi depasite normele de scadenta in timp
cu 1 an, 10 luni si 18 zile si de km. parcursi cu 654.142, lucru care a condus la uzura bandajelor spre
limita inferioara.

Responsabilitatea mentinerii in exploatare, peste limitele prevazute in normativele n vigoare (de
timp si/sau km. parcursi) este, In mod special, a proprietarului de parc.

Avand in vedere cele prezentate mai sus, comisia de investigare considerd ca nu este oportuna
emiterea de recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviarda Romana,

administratorului de infrastructurd feroviara CNCF ,,CFR” S.A. si operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descriereaincidentului

Ladata de 01.03.2019, ora 19:25 (cu +2 min. fata de livret), din statia CFR Suceava este indrumat
trenul de calatori Regio nr.5739, remorcat cu locomotiva EA156, avand in compunere 1 vagon, 4 osii,
47 tone brute, lungime 50 de metri, avand ca statie terminus hm Cacica. Atat materialul rulant cat si
personalul de deservire apartin operatorului de transport feroviar Societatea Nationala de Transport
feroviar de Calatori - SNTFC ,,CFR Calatori” S.A., Sucursala Regionala de Transport Feroviar de
Calatori — SRTFC Iasi.

Trenul acirculat in conditii depline de siguranta circulatiei cu viteze cuprinse intre 42 si 50 km/h —
care este si viteza maxima de circulatie prevazutd in Livretul cu mersul trenurilor Regio pe Sucursala
Regionala de Cai Ferate Iasi, valabil de la 09.12.2018 1a 14.12.2019, exceptand distanta Suceava Nord
— Darmanesti, unde viteza de circulatie a atins valoarea de 79 km/h (viteza maxima prevazuta in Livret
fiind de 100 km/h.), cu opriri in fiecare punct de sectionare din parcurs.




T sy

In halta Partesti, conform procesului verba de citire, trenul gjunge la ora 20:15°:10”, intarziat cu
7°:10” fatd de ora prevazuta in livret, urmare indrumadrii din statia de destinatie cu intarziere dar si
prelungirii timpilor de mers in parcurs, fiind expediat la ora 20:15”:36” spre statia terminus hm Cacica.

Dupa parcurgerea distantei de 3.024 m. si atingerea unei viteze de 42 km/h, se produce franarea de
urgenta cu influenta inductorului de 1000 hz, si viteza trenului scade la 0 km/h pe un parcurs de 111 m.
Franarea de urgenta s-a produs in conditiile in care, mecanicul de locomotivd a manipulat butonul
,ZAtentie”, trenul s-aoprit, s-a realimentat conducta generala de aer si s-a incercat rearmarea instalatieli,
operatiunea nu a reusit, lampa galbena clipind intermitent. Trenul a stationat 30 de secunde, mecanicul
a izolat instalatia INDUSI, a continuat mersul si a circulat cu o viteza de pana la 26 km/h la hm Cacica,
unde a sosit la ora 20:24°:56”, cu o intarziere de aproximativ 8 minute fata de livret.
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Schita nr.2 — Halta de miscare Cacica

In hm Cacica, dupa operatiunea de rebrusare a locomotivei, in vederea remorcirii trenului pereche
Regio nr.5738, larevizia exterioard, mecanicul a constatat, pe partea dreapta la postul de conducere I
(din fata, in sensul initial de mers), inductorul avariat iar partea din fata a legaturii de garda desprinsa
si deplasata in jos pe verticala cu aproximativ 10 cm, cu ambele suruburi de fixare retezate, iar in
partea din spate, legatura de garda se mai tinea in bulonul din capatul de jos al amortizorului telescopic
si surubul M 16 din exterior. Impreuna cu un alt mecanic (liber dupa serviciu, aflat in tren, in deplasare
spre domiciliu in localitatea Cacica), au demontat complet legatura de garda a osiei nr.1 si implicit
resturile din inductorul distrus, astfel asigurand gabarit de material rulant. Mecanicul de locomotiva a
intocmit notd de avizare si raport de eveniment §i a informat verbal revizorul de ace, de serviciu in
punctul de sectionare hm Cacica si telefonic sefii ierarhici. Pe circuitul informatiilor transmise de la
revizorul de ace, la IDM din statia CFR Darmanesti, la operatorul RC si apoi la sectia CT3 Suceava, pe
teren s-au deplasat operativ doi salariati, un electromecanic si un montator SCB pentru constatare si
remediere.

De citre cei doi, prin deplasare pe teren, la fata locului au fost constatate incuietoarea macazului
nr.1, fara avarii, Insa:

e cutia de protectie a incuietorii distrusa, motiv pentru care a fost necesar sa fie indepartata prin
demontare de la sind, pentru a se putea realiza ridicarea ciocului incuietorii si rasucirea cheii la
manevrarea macazul ui;

e inductorul de 1000 hz. distrus si resturile acestuia imprastiate pe o distantd de aproximativ 15
m., inductor aferent indicatorului permanent, de la km.20*'7°, de acoperire a punctului de
sectionare;

e dispozitivul de protectie a inductorului din cale era deteriorat si sarit din legatura de pe sina;

e urme de lovituri (atingeri) in pasajele trecerilor la nivel cu calea feratd (km.19"°7 si km.19*91°)
si pasajul pietonal (km.19"80) partea dreaptd in exteriorul ciii, in zona de trecere a
inductorului.
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Foto nr.1 — Cutia de protectie a Incuietorii Foto nr.2 — Resturi din inductorul din cale si
macaz nr.ldistrusi. Resturi din inductorul din inductorul locomotivel
locomotivel
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Foto nr.4 — Parti ale inductorului din cale si
ale apdratoarei metalice de protectie,
desprinse din prinderea de pe sina

Foto nr.3 — Dispozitivul de actionare al
incuietorii macazului nr.1, cu cutia de
protectie a distrusa
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Foto nr.5 — Inductorul din cale nou montat —
Urme de lovituri pe traversd, ale aparatorii la nivd cu calea ferata din cap.X din hm
distruse si desprinsa din legatura de pe sina. Cacica, delakm. 207

Intre traversele 2 si 3 dinspre inductor, se vad

urmele prinderii apdratorii de protectie pe sind

Ulterior, la verificarea in comisie a locomotivei EA1156 in Depoul Suceava, au fost constatate:
e Inductor locomotiva post I deteriorat (distrus in totalitate), carcasa din aluminiu sparta,
partea frontala a carcasei lipsa, bobinele inductorului cazute;
e Ansamblarea legaturii de garda pe suportul de pe boghiu, avand:
0 Suruburile M16 din partea din fatd sunt retezate, avand ruptura noud 100%;
0 Suruburile din partea din spate au fost desfacute de mecanic in h.m. Cacicg;
e Cele 4 suruburi M24 de sustinere, fixare si reglgj (pe inaltime) ainductorului, pe legatura de
garda au fost deformate, 3 dintre acestea fiind rupte, avand ruptura noua 100%, cu piulitele
inferioare la capdtul filetului, acesta fiind consumat in intregime.




Foto nr.7 - Locul de prindere a placii legaturii Foto nr.8 — Placa de legatura de garda pe care
de garda, partea spre osia nr.2 afost montat inductorul avariat

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Zona de producere a incidentului este situatd pe linii aflate in administrarea CN CF ,,CFR”
S.A. — Sucursala Regionala C.F. Iasi si intretinute de salariatii din cadrul Sectiei L5 Suceava.

Instalatiile liniilor de contact in zona producerii incidentului, sunt intretinute de SC
Electrificare CFR S.A. — Sucursala Iasi, prin salariati de la Districtul LC Suceava.

Trenul de calatori Regio nr.5739, apartine operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
,,CFR Calatori” S.A.

Vagonul si locomotiva de remorcare a trenului, apartin operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA Bucuresti — SRTFC Iasi si sunt intretinute si revizuite de
salariatii sai.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie Suceava —
Darmanesti — Cacica sunt in administrarea CN CF ,,CFR” S.A. — Sucursala Regionala C.F. Iasi si
intretinute de salariati din cadrul Sectiei CT 3 Suceava.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar.

Revizuirea si verificarea pe proces tehnologic alocomotivel implicate a fost efectuata de catre
personal apartinand SNTFC ,,CFR Cailatori” S.A. iar reviziile periodice si reparatiile accidentale la
locomotiva au fost efectuate de personal apartinaind SC RL Brasov — Sectia de Reparatii
L ocomotive Suceava

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori Regio nr.5739 a fost compus in statia CFR Suceava, a fost format din 1
vagon, 4 (clasd) osii, 47 tone brute si a circulat pe sectia Suceava — Darmanesti - Cacica, linie
simpla electrificata.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1. Linii

10



Descrierea traseului caii
Intre punctele de lakm.19%%% i km.20%*7, care a fost distanta unde s-a produs incidentul, linia
este in curbe, astfdl:
e curbal (sprestanga, in sensul de mers al trenului), intre km. 1
R =450 m. si declivitate (rampd) = 2,33 %o;
e curba 2 (spre dreapta, in sensul de mers al trenului), intre km.20"%3 si km.20"%2 prezinta
raza R =750 m. si declivitate (rampa) = 2,20%o;
Viteza de circulatie, pe distanta dintre punctele de sectionare statia CFR Darmanesti si hm
Cacicaeste de 50 km/h.

9+910 O+OO4

si km.2 prezintd raza

Descrierea suprastructurii caii

In zona de producere a incidentului intre km.19%%% si km.20**7°, suprastructura cii ferate este
construita din sine tip 49, cale cu joante, traverse de beton T13 cu prindere indirecta tip K.

Prisma de piatra sparta este completa si necolmatata.

In zona pasajului pictonal de la km. 198, datorita aluviunilor din urma ploilor, in exteriorul
cdii, pe partea dreaptd in sensul de mers, prisma de balast este colmatata.

In zona macazului nr.1 cat si in linie curentd, traversele sunt din lemn, cele mai multe in stare
de putrezire ce nu pot asigura o prindere sigura a sinei de cale ferata.

C.2.3.2. Instalatii

Pe sectia Darmanesti — Cacica— Gura Humorului, circulatia trenurilor se face utilizand sistemul
denumit ,,conducerea centralizata a circulatiei trenurilor”.

Hm Cacica este inzestrata cu instalatie de asigurare cu incuietori si tablou cu stifturi tip AIT-
TS, deservita de un revizor de ace.

Inductorul de cale avariat, aferent indicatorului permanent de acoperire a punctului de
sectionare hm Cacica, este de tip 1000/2000 hz, fabricat de SC Tehnoton S.A., acordat pe frecventa
de 1000 hz.

Instalatiile sunt intretinute de salariatii sectiei CT3 Suceava din cadrul Sucursalel Regionala
C.F. lasi.

C.2.3.3. Locomotiva

Caracterigticile tehnice ale locomotivel EA1156

Locomotiva EA1156 apartine SNTFC “CFR Cilatori”S.A. si are urmatoarele caracteristici

tehnice:

- Feul curentului: - alternativ monofazat;

- Tensiuneanominald, minimasi maxima in linia de contact - 25kV / 19,5kV / 27,5 kV;

- Frecventa nominala - 50Hz;

- Putereanominala — 5.100 kW,

- Formulaosiilor- Co’-Co’;

- Lungimea peste tampoane — 19.800 mm;

- Ecartament — 1.435 mm;

- Greutateatotala - 126 t;

- Sarcina pe osie - 21 t/osig;

- Viteza maxima constructiva — 160 km/h (Ia momentul producerii incidentului, avand
viteza restrictionatd la 80 km/h, motivata de cota B — grosimea bandajelor la limita
inferioard);

- Raza minima de inscriere in curbda — 90 m;

Starea tehnica a locomotivei de remorcare EA1156:
¢ Instalatiile de frana directa si automata - functionale;
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¢ Instalatia de siguranta si vigilenta era functionald la ambele posturi de conducere;
e Instalatia de control punctual al vitezei tip INDUSI, era functionala si sigilata;
¢ Instalatia de vitezometru de tip IVMS, 1n functie si sigilata.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomotiva si impiegatii de miscare s-a facut prin statiile radio-
telefon, acestea functionand corespunzator.

C.2.5. Declangarea planului de urgentda feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor
transmise intre mecanicul de locomotiva, revizorul de ace aflat in serviciu la hm Cacica, impiegatul
de miscare din statia CFR Darmanesti, electromecanicul SCB ca organ de interventie si operatorul
de circulatie.

In ziua urmitoare 02.03.2019, la locul producerii incidentului, pentru primele constatari,
prelevarea de probe si consemnarea acestora in procese verbale, s-au prezentat un investigator
AGIFER (ulterior numit in comisia de investigare ca investigator principal), reprezentanti a
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” S.A. - SRTFC lasi si reprezentanti ai
RRSC - Sucursala Regionala C.F. Iasi.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

In urma producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

In conformitate cu devizele intocmite si transmise de citre proprietarul locomotivei EA1156
(depoul Suceava ca gestionar de parc) implicata in producerea incidentului feroviar, valoarea
pagubelor a fost de 6.694,36 lei. Devizul de calcul pentru materii prime si manopera in vederea
inlaturarii deranjamentului la instalatii este de 3.733,55 lei. Tota pagube: 10.497,91 lei

C.3.3. Consecintele in traficul feroviar

Incidentul produs la data de 01.03.2019, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala C.F. Iasi,
in circulatia trenului de calatori Regio nr.5739, intre halta Partesti si halta de miscare Cacica, prin
lovirea inductorului aferent indicatorului permanent de acoperire a hm Cacica, de catre inductorul
locomotivei EA1156, a avut consecinte asupra traficului feroviar, prin intarzierea trenurilor de
calatori Regio 5739 cu +7 minute si nr.5738 cu +38 minute, la Sosire, respectiv la indrumare.

C.3.4. Consecintele asupra mediului
In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.
C.4. Circumstante externe

La data de 01.03.2019, in jurul orei 20:20, intre halta Partesti si halta de miscare Cacica,
vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost scazuta, datorita intunericului dar si fenomenului
de ceatd, cu vant usor, cu temperatura in aer de minus 2°C.
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C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

C.5.1.1. Mecanicul de locomotiva care a deservit locomotiva EA1156 ca locomotiva de remorcare
in compunerea trenului R nr.5739, din data de 01.03.2019, a declarat urmatoarele:

a luat locomotiva in primire in statia CFR Suceava, in tranzit si la verificarea documentelor de
bord si efectuarea reviziei exterioare nu a constatat nimic deosebit;

pe distanta Suceava — Partesti a circulat cu trenul n depline conditii de siguranta circulatiei;

la apropierea si la trecerea peste inductorul de 1000 hz din dreptul indicatorului permanent (de
acoperire al punctului de sectionare Cacica de pe sectii cu conducere centralizatd a circulatiei
trenurilor) desi a manipulat butonul ,,Atentie”, s-a produs franarea de urgenta si trenul a fost
oprit;

a rearmat instalatia INDUSI, a asteptat timpul necesar de alimentare a conductei generale si
lampa galbend nu a incetat sd clipeascd intermitent, motiv pentru care a izolat instalatia,
consemnand acestea in raportul de eveniment si nota de avizare a frandrii de urgenta;

a continuat mersul aproximativ 900 de metri pana la hm Cacica si la revizia exterioard a
locomotivei a constatat ca pe partea dreapta la PC1 in sensul de mers, inductorul locomotivei era
avariat iar legatura de garda desprinsa din partea din fatd, ambele suruburi M 16 fiind sectionate;

a informat sefii ierarhici despre cele intdmplate si constatate apoi, impreund cu un coleg (tot
mecanic, care a calatorit cu trenul spre domiciliu in Cacica) au demontat si partea din spate a
legaturii de garda pe care era prins inductorul deteriorat;

declara ca pe tot parcursul cu trenul de célatori Regio nr.5739, nu a receptionat socuri primite de
locomotiva si nici nu a auzit zgomote anormale, motiv pentru care nu a putut prezuma o cauza a
producerii incidentului;

la intoarcere cu trenul de calatori Regio nr.5738, in statia CFR Darmanesti a predat nota de
avizare 1nsotita de raportul de eveniment.

C.5.1.2. Seful de tren de serviciu la deservirea publicului calator, pe trenul de caldtori Regio
nr.5739 din data de 01.03.2019, adeclarat urmatoarele:

a aflat despre defectiunea produsa in parcursul trenului si implicit de producerea evenimentului
feroviar, la sosire / garare in hm Cacica, dupa operatiunea de rebrusare a locomotivei, atunci
cand mecanicul a efectuat revizia exterioara a locomotivei;

la momentul producerii franarii de urgenta, se afla in primul compartiment al vagonului, spre
locomotiva, a vizualizat trenul si linia in lung, prin deschiderea usilor de acces pe ambele parti si
nu a observat nereguli;

nu a auzit zgomote si a considerat ca franarea de urgenta s-a produs ca urmare a unel cauze
tehnice la locomotiva.

C.5.1.3. Electromecanicul SCB care a remediat defectiunile la instalatia din cale, a declarat
urmatoarele:

a fost avizat telefonic la ora 20:30 de IDM din statia CFR Darmanesti de producerea
incidentului, fiind informat ca inductorul aferent indicatorului permanent de acoperire a
punctului de sectionare hm Cacica, este distrus;

a solicitat si a primit acordul sefilor ierarhici pentru a se deplasa, impreuna cu un coleg liber de
serviciu, cu mijloc auto proprietate personald de la statia CFR Suceava la fata locului pentru
constatare, culegere probe (foto) si masuri de repunere in functie a instalatiei din cale;

la verificari a constatat, lamacazul nr.1 de lakm.20%%3, incuietoarea acestuia fara avarii, avand
cutia de protectie deformata si distrusd, fapt care nu permitea ridicarea ciocului incuietorii si
rasucirea cheii la manevrarea macazului, motiv pentru care cutia a fost indepartatd din legatura
cu sina;
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- prin deplasare, in continuare, spre indicatorul permanent de la km.20*17°, a constatat inductorul
de 1000 hz aferent, distrus si deplasat la 15 m. dupa indicator, de asemenea si protectia acestuia
sarita din legatura de pe sind;

- amontat inductor nou, a efectuat probe statice, a consemnat inscrierea de terminare a lucrarilor
la ora 23:30 ti instalatia a fost repusa in functiune;

- nu a montat cutie de protectie la incuietoarea macazului nr.1 si nici o alta protectie la inductor
din lipsa stoc la districtul si sectia SCB,;

- considera ca distrugerea inductorului din cale si a cutiei de protectie a incuietorii macazului
nr.1 a fost cauzatd de un corp provenit de la materialul rulant in miscare si intrat in gabaritul
CFR de libera trecere.

C.5.1.4. Mecanicul, cu domiciliul in localitatea Cacica, care in tura de zi a efectuat serviciu la
Depoul Suceava ca sef de tura, aflat ca simplu calator din trenul de calatori Regio nr.5739 din
01.03.2019, a declarat urmatoarele:

- a fost solicitat de mecanicul titular sa acorde ajutor la demontarea legaturii de garda si a
restului de inductor, cu chei aduse de ladomiciliu;

- declara ca placa legaturii de garda se tinea in partea din spate Intr-un singur surub M16, partea
spre exterior si in bolful amortizorului telescopic, alte 3 suruburi fiind sectionate (doud la
prinderea din fata si unul in partea din spate);

- nu a efectuat poze, neavand mijloc specific in acest sens.

C.5.1.5. Revizorul de ace, salariat al Sucursalei Regionala C.F. lasi, de serviciu in tura din
01/02.03.2019, in hm Cacica, a declarat urmatoarele:
— a fost avizat initial despre producerea deranjamentului si apoi a evenimentului feroviar de
catre mecanicul locomotivei de remorcare a trenului, dupa gararea acestuia la linia I11;
— afacut inscrisul in Registrul de Revizia Liniilor si Instalatiilor de Siguranta Circulatie, acestea
fiind apoi transmise operatorului de circulatie;
— telefonic, a fost solicitat si a informat electromecanicul SCB asupra elementelor de la
instalatii distruse si care necesita inlocuire.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,.CFR” SA, ca proprietar si
administrator a infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile
ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de siguranta
administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

e Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prin care Autoritatea
de Sigurantd Feroviarda Romand din cadrul AFER, confirmd acceptarea sistemului de
management al sigurantei al administratorului de infrastructura feroviard, acordata la data
de 21.12.2009, cu termen de valabilitate prelungit pand la data de 21.12.2019;

e Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu nr. de identificare ASB15003 — prin care Autoritatea
de Sigurantd Feroviara Romand din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor
adoptate de administratorul de infrastructurd feroviara pentru indeplinirea cerintelor
specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul
proiectarii, intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii
sistemului de control al traficului si de semnalizare, acordata la data de 17.12.2015, cu
termen de valabilitate prelungit pana la data de 21.12.2019;

La data producerii incidentului feroviar sistemul de management al sigurantei feroviare
cuprindea, in principal:
- declaratia de politica in domeniul sigurantei;
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- manualul de management;

- obiectivele generale calitative si cantitative ale managementului sigurantei;

- procedurile operationale elaborate/actualizate, conform Regulamentului UE nr.1169/2010.

In conformitate cu Anexa 3 a Legii nr.55/2006, la nivelul Sucursalei Regionala de Cai
Ferate Iasi, au fost difuzate ,,Obiectivele generale calitative si cantitative ale managementului
sigurantei feroviare” pentru perioada 2018 — 2022.

B. La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” S.A., 1n calitate de
operator de transport feroviar de calatori avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile
ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviarda si a Ordinul ministrului
transporturilor nr.535/2007 (modificat prin Ordinul M.T.I. nr.884/2011 si completat prin Ordinul
M.T.I. nr.2179/2012) privind acordarea certificatului de sigurantd in vederea efectuarii serviciilor
de transport feroviar pe caile ferate din Romania si detinea:

e Certificatul de sigurantda — Partea A, cu numar de identificare RO1120170021 prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand din cadrul AFER certificd acceptarea sistemului
de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar in conformitate cu
legislatia nationala aplicabila;

e Certificatul de sigurantd — Partea B, cu numar de identificare RO1220170104 prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER certifica acceptarea
dispozitiilor adoptate de intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerintele specifice
necesare pentru functionarea 1n sigurantd pe reteaua relevanta in conformitate cu legislatia
nationala aplicabila;

Comisia de investigare a analizat Procedura Operationala PO-0-8.5.3-05 ,,Managementul
riscurilor asociate sigurantei feroviare” si a constatat cd la nivelul subunitatii detinatoare a
locomotivei cu termenul de scadenta la reparatii depasit (EA1156), in cadrul fisei de identificare
pericole/evaluare riscuri generate, nu a fost identificat factorul de risc ,,mentinerea in serviciu a
locomotivelor la care au fost depasite normele de timp sau kilometri pentru reparatii planificate”, nu
a fost evaluat nivelul acestui risc si nici nu a fost intocmita o fisa de masuri.

C. Lamomentul producerii incidentului feroviar SC ,,CFR-SCRL Brasov” S.A., in calitate de
operator economic care desfagoara activitati conexe si adiacente transportului feroviar detinea:

”CERTIFICAT PENTRU FUNCTII DE INTRETINERE” care confirma acceptarea sistemului
de intretinere in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si OMT 635/2015” valabil de la data de
05.10.2018 pana la data de 06.06.2019.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

— Legea privind siguranta feroviara;

— Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010.

— Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2007;

— Indrumatorul de exploatare a locomotivei electrice 060-EA, de 5100 Kw, Editura ASAB,
editia 2007,

— Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005;

— Ordinul MT nr.366/2008, privind aprobarea Normei tehnice Feroviare ,, Vehicule de cale
ferata. Locomotive electrice de 5100 kW si 3400 kW. Prescriptii tehnice pentru revizii si
reparatii planificate”, publicat in MO al Romaniei, nr.291 bis, Partea 1/ 15.04.2008.

— Normativul feroviar N.F. 67-006/20011 ,, Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
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reparatiilor planificate”, aprobat prin OMTI nr.315/2011, modificat si completat prin OMTI
nr.1359/2012 si 1255/2014;

— Ordinul MT nr.535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei de transport
feroviar si acertificatelor de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe
caile ferate din Romania;

— Ordinul MT nr. 256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in
sistemul feroviar din Romania;

— Ordinul MT nr.1260/2013 privind examinarea medicala si psihologica a personalului cu
responsabilitati In siguranta circulatiei,

— Ordinul MT nr. 290/2000 privind admiterea tehnica a produselor si/sau serviciilor destinate
feroviare si amaterialului rulant, pentru transportul feroviar si cu metroul;

— Dispozitia 5/28.02.2002 a Directorului General al SNTFC ,,CFR Calatori” S.A. privind
lucrarile care se executd de citre personalul de atelier de pe procesul tehnologic si intervalele
la care se executa reviziile tehnice la locomotivele SNTFC ,,CFR Cilatori” S.A.;

— Instructiuni nr. 328 pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale pe
infrastructura feroviara publica.

Lainvestigareaincidentelor feroviare s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:
— acte, documente, fotografii si schite puse la dispozitie de entitétile implicate;
— fotografii realizate dupa producerea incidentului de catre membrii comisiei de investigare;
— rezultatele verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar la instalatiile
din cale si la locomotiva implicata;

— procese verbale de constatare locomotiva implicata, instalatii afectate si cele pentru verificarea si
citirea benzilor de vitezometru,

— declaratiile si chestionarele Salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linii si instalatii

Pe sectia Darmanesti — Cacica— Gura Humorului, circulatia trenurilor se face utilizand sistemul
denumit ,,conducerea centralizata a circulatiei trenurilor”.

Hm Cacica este inzestrata cu instalatie de asigurare cu incuietori si tablou cu stifturi tip AIT-
TS, deservitd de un revizor de ace.

Inductorul de cale avariat, aferent indicatorului permanent de acoperire a punctului de
sectionare hm Cacica, este de tip 1000/2000 hz, fabricat de SC Tehnoton S.A., acordat pe frecventa
de 1000 hz.

Instalatiile sunt intretinute de salariatii sectiei CT3 Suceava din cadrul Sucursalel Regionala
C.F. lasi.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la locomotiva EA1156 (implicata)

e Instalatiile de frana directa si automata - functionale;

e Instalatia de siguranta si vigilentd, functionald in functie, fiind locomotiva de remorcare a
trenului;

e Ultimareparatie — 18.04.2012, tip RR, efectuata la SC RL Brasov S.A., data delacare, pana
la01.03.2019 cand s-a produs incidentul, a parcurs 1.254.142 km,

e Scadenta lareparatie tip RG din datade 17.04.2017,

e Ultima revizie planificata — 15.02.2019, tip R1 efectuata la SC RL Brasov S.A. — Sectia
Reparatii Locomotive Suceava, data de la care, pana la data de 01.03.2019, a parcurs 5.786
km;
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e Ultima verificare periodica tip PTh3 efectuata la 26.02.2019 in Depoul Suceava, data de la
care, pana la data de 01.03.2019, a parcurs 1.933 km.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la vagonul din compunerea trenului
La vagonul din compunerea trenului R nr. 5739, nu s-au semnalat probleme tehnice care ar fi
putut influenta producerea incidentului si nici defectiuni in urma producerii acestuia.

C.5.5. Interfata om — masinda — organizatie

Personalul feroviar implicat in producerea incidentului investigat - mecanic, sef tren,
electromecanic SCB, se aflau in timpul reglementar de efectuare a serviciului comandat si detineau
avize de aptitudine medicala si psihologica in termen, necesare pentru exercitarea functiilor.

Incidentul feroviar produs in linia curenta I, dintre punctele de sectionare halta Partesti si halta
de miscare Cacica, a constat in iesirea din gabaritul de material rulant a unuia din inductorii
locomotivei EA1156 si lovirea aparatorii de protectie, a inductorul de 1000 hz din dreptul
indicatorului permanent de acoperire si ulterior, a cutiei de protectie a incuietorii macazului nr.1,
avand consecintd directd producerea frandrii de urgentd, avarierea inductorului locomotivei si a
primelor elemente de infrastructura feroviara intalnite.

Partea de inductor iesitd din gabaritul de material rulant, a fost distrusa, bucati din partea
inferioara a acestuia fiind expulzate in zona de producere a incidentului. Ulterior in parcurs, pe 0
distantd de 800 de metri pana la garare in hm Cacica, ceea ce a mai rdmas din corpul acestuia, s-a
incadrat in gabaritul de material rulant si nu a mai lovit elemente de cale sau instalatii aferente.

C.5.6. Incidente anterioare cu caracter similar

Cazuri de incidente produse ,, prin lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor..... de
catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare....” si incadrate la art.8 grupa A, punctul
1.10 din Regulament, prin iesirea din gabaritul de material rulant si intrarea in gabaritul CFR de
libera trecere au mai fost pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Iasi in ultimii ani
calendaristici, anume:

e ladata de27.12.2016 prin caderea de piese de la dispozitivul de uns buza bandajului si
intrarea acestora in gabaritul CFR de libera trecere, de la locomotiva de remorcare,
DAS863 a unui tren de calatori, avand consecinta distrugerea de inductori din cale;

e |adatade 01.02.2019 ora 06:40, prin lovirea bobinei de joanta din dreptul unui semnal,
de catre inductorul unei locomotive (DA1272) remorcata in corpul trenului, desprins din
suportul de fixare, ca urmare a cedarii prin rupere totald a bridei (anterior fisurate) de
sustinere a balansierului.

In ambele incidente, prin investigare s-a constatat, in mod similar cazului prezent, ca ambele
locomotive implicate (DA863 si DA1272) aveau termenul de retragere din circulatie si
introducere la reparatie tip RG, mult depasit.

Mentionam de asemenea cd, in toate cele trei cazuri produse ,,prin lovirea lucrarilor de arta,
constructiilor, instalatiilor..... de catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare....” §i
incadrate la art.8 grupa A, punctul 1.10 din Regulament, locomotivele implicate sunt in
proprietatea aceluiasi operator de transport feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a infrastructurii feroviare

Avand in vedere mentiunile consemnate la capitolele C.5.4.1. Date constatate cu privire la linii
si instalatii dupa producerea incidentului, comisia de investigare apreciaza starea tehnica a
infrastructurii feroviare nu a influentat producerea incidentului.
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C.6.2. Concluzi privind starea tehnica a locomotivei implicate

La verificarea in comisie a locomotivei EA1156, prin reconsiderarea partilor distruse /
degradate (inductor, placa legaturd de garda, suruburi de fixare si/sau reglaj) s-a constatat ca
distanta dintre fata inferioara a inductorului si ciuperca sinei a fost de 130 mm, in loc de 152 mm
(valoare consemnata in fisa de verificare a instalatiei INDUSI si DSV, la revizia tip R1/14.02.2019).

De asemenea, ulterior producerii incidentului, s-a constatat ca dispozitivul (sablonul) de
verificare a incadrarii in dimensiunile prescrise a inaltimii de amplasare a inductorilor, utilizat de
catre lucratorii feroviari din sectorul de reparatii, era unul confectionat artizanal si nu era omologat.

Prin mentinerea in exploatare si depasirea normei de km. (cu 654.142 km.) a locomotivei,
grosimea bandajelor a atins limita inferioard de 35 mm si in mod implicit distanta dintre fata
inferioara a inductorului si ciuperca sinei, a scazut fara ca factorii responsabili de asigurare a
procesului de mentenanta sa inldture neconformitatea.

Mentionam ca, valoarea prescrisd in Anexa la Ordinul MT nr.366/2008, privind aprobarea
Normei tehnice Feroviare ,, Vehicule de cale ferata. Locomotive electrice de 5100 kW si 3400 kW.
Prescriptii tehnice pentru revizii §i reparatii planificate”, publicat in MO al Romaniei, nr.291 bis,
Partea | / 15.04.2008, este de 155 (+0, -5) mm.

Y (00N meSurata 08 OCOmota
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Schita. nr.3 — Reconstituire cote montg) pentru inductor post 1 — LE1156

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Locomotiva EA1156 a efectuat ultima reparatie — tip RR, la data 18.04.2012 in SC RL Brasov
S.A., data de la care, pana la 01.03.2019 (cand s-a produs incidentul), a parcurs 1.254.142 km, fiind
scadenta lareparatie tip RG din data de 17.04.2017, avand termenul de scadenta depasit cu 1 an, 10
luni si 18 zile si norma de kilometri parcursi cu 654.142 km.

Neefectuarea la timp a reparatiei tip RG si mentinerea 1n circulatie a locomotivei, a condus la
aparitia uzurii bandajelor spre limita inferioara, fara sa se ia masuri suplimentare. Avand in vedere
faptul ca, prin reglaje anterioare, filetul suruburilor de fixare ainductorului si reglaj pe inaltime era
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consumate, una din masuri ce se impunea ar fi fost prelungirea filetului la cele 4 suruburi M24, ceea
ce ar fi permis mentinerea inductorului in cotele de gabarit.

La trecerea prin cele doui pasaje, cel pietonal delakm.19%8 si respectiv cel previzut cu trecere
la nivel cu calea ferati de la km.19"%'° situate intre punctele de sectionare halta Partesti si hm
Cacica, au fost constatate urme (crestaturi, zgarieturi) lasate de un corp al materialului rulant aflat in
miscare, in elementele placilor betonate incarcate de apele pluviale cu argila, placi care constituie
partea carosabild a pasajelor, pe partea dreapta, exteriorul caii, in sensul de circulatie a trenului de
calatori Regio nr.5739.

Luand in consideratie cotele de montaj rezultate prin reconstituirea partilor deteriorate de la
locomotiva (inductor si placd de legatura a furcii de osie), apreciem ca aceste urme in pasaje au fost
provocate de atingeri ale inductorului. Aceste atingeri au favorizat intrarea acestuia in gabaritul de
libera trecere pe parcursul ulterior, astfel lovind aparatoarea metalica de protectie, traversa de dupa
aceasta, inductorul din cale din dreptul indicatorului permanent si apoi cutia de protectic a
incuietorii macazului nr.1.

Foto nr.9 — Primele urme de lovituri in asajul Foto nr.10 — Urme de lovituri in pasajul
pietonal delakm. 1980 trecerii la nivel cu calea feratd de la km. 20+5

Comisiade investigare apreciaza ca incidentul puteafi evitat in conditiile in care:

e dispozitivele (sabloanele) de verificare a incadrarii In dimensiunile prescrise a indlfimii de
amplasare a inductorilor ar fi fost omologat si nu artizanal;

e ar fi fost respectat termenul de retragere din exploatare si introducere in reparatie tip RG a
locomotivei.

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

D.1. Cauza directa si factorii care au contribuit
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Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie intrarea in gabaritul pentru elemente
ale infrastructurii feroviare a unei piese din componenta locomotivei (inductorul).

Factorul care a contribuit la producerea incidentului feroviar a fost neconformitatea cotei de
gabarit a inductorului (indltimea fatd de ciuperca sinei), prin nedepistarea acesteia la ultimarevizie
periodica efectuata;

D.2. Cauze subiacente
Nerespectarea ciclului de reparatii obligatorii la locomotiva, conform prevederilor din Normativul
feroviar N.F.67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele
de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”,
aprobat prin ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat
prin Ordinul nr.1359/2012 al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, astfel:
- subpunctul 3.1, in sensul cd in cazul locomotivei EA1156 nu au fost respectate normele
maximale de timp si km. parcursi, prevazute pentru efectuarea reparatiilor planificate;
- tabelul 3.1 litera A, pozitia nr.1, in sensul ca nu a fost respectat ciclul de reparatii planificate
pentru locomotiva EA1156.

D.3. Cauzeprimare
Nu au fost identificate cauze primare a e producerii acestui incident.

Grad de severitate
Conform clasificarii incidentelor prevazuta in Regulamentul de investigare, avand in vedere
activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident conform art.8, Grupa A, pct.1.10.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Locomotiva EA1156 a efectuat ultima reparatie — tip RR, la data 18.04.2012 in SC RL Brasov
SA., data de la care, pana la 01.03.2019 (cand s-a produs incidentul), a parcurs 1.254.142 km, era
scadenta la reparatie tip RG din data de 17.04.2017. Astfel, din lipsa mijloace de inlocuire pentru
asigurarea necesarului de parc activ, s-a ajuns in situatia de a fi depasite normele de scadenta in timp
cu I an, 10 luni si 18 zile si de km. parcursi cu 654.142, lucru care a condus la uzura bandajelor spre
limita inferioara.

Responsabilitatea mentinerii in exploatare, peste limitele prevazute in normativele in vigoare (de
timp si/sau km. parcursi) este, In mod special, a proprietarului de parc.

Avand in vedere cele prezentate mai sus, comisia de investigare considerd cd nu este oportund
emiterea de recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romaéna,
administratorului de infrastructura feroviara CNCF ,,CFR” S.A. si operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.
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