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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

In conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviari-denumiti in continuare
Legea privind siguranta feroviara-,precum si a Regulamentului de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr. 117/2010-denumit in continuare Regulament de
investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana - denumitd in continuare AGIFER-desfagoara
actiuni de investigare al caror obiectiv il constituie mbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
accidentelor si incidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

La data constatarii, evenimentul a fost incadrat preliminar ca incident, conform prevederilor art.8,
grupa A.1.8. ,depdasirea de catre trenuri a marcii de siguranta in cazul semnalelor de iesire de grup,
fara respectarea prevederilor din reglementarile specifice” din Regulamentul de investigare.

A.2. Procesul investigatiei

In temeiul art.19, al.(2) din Legea privind siguranta feroviard, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare, in cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, AGIFER 1i
revine obligatia de a deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii de investigare pentru
strangerea §i analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv
determinarea cauzelor si dacd este cazul emiterea unor recomandari de sigurantd in scopul prevenirii
unor accidente/incidente similare si pentru Tmbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere fisa de avizare nr. 154 din data de 06.04.2019 a Revizoratului Regional de
Siguranta Circulatiei Feroviare din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, prin care a avizat
faptul ca pe sectia de circulatie Strehaia — Drobeta Turnu Severin, linie simpld electrificata, in statia
CFR Drobeta Turnu Severin, in jurul orei 21:37, s-a produs un incident feroviar prin punerea in miscare
a trenului de marfa nr. 60502- SC TIM RAIL CARGO SRL de la linia nr.7, pe un parcurs efectuat
pentru linia 8, fapt care a condus la talonarea macazului schimbatorului de cale nr.27 si luand in
considerare faptul cd evenimentul feroviar se incadreaza ca incident, in conformitate cu prevederile art.
8, grupa A.1.8, din Regulamentul de investigare, directorul general al AGIFER a decis deschiderea unel
actiuni de investigare si numirea investigatorului principal.

Prin nota nr.l. 152 din 08.04.2019, a Directorului General Adjunct, a fost numit investigatorul
principal iar prin decizia nr.1122/32 din data de 12.04.2019 a investigatorului principal, a fost numita
comisia de investigare formata din reprezentanti ai AGIFER, SC TIM RAIL CARGO SRL s CNCF
,CFR” SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 05.04.2019, in jurul orei 21:20, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CFR Drobeta Turnu Severin, trenul de marfa nr. 60502, apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa SC TIM RAIL CARGO SRL, se aflat garat la linia nr. 7 in statie, fiind gata
de expediere in directia Drobeta Turnu Severin Est.

IDM a executat parcurs deiesire de la linia 8, cu semnal de iesire de grup Y 7-8, cu indicatia 3-G
st indicatorul de linie cu cifra 8 aprinsa.

In jurul orei 21:37, mecanicul a pus in miscare trenul nr. 60502 de la linia nr.7, a depasit marca
de sigurantd dintre liniile nr.7 si nr.8 precum si semnalul de grup Y7-8, talondnd macazul
schimbatorului de cale nr.27, atacat pe la calcai.

Trenul afost retraslalinia7, s-au efectuat verificari la macazul talonat, nu au fost alte urmari.
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fig.1 - harta feroviara cu locul producerii incidentului

Nu au fost trenuri Intarziate sau anulate.
In urma incidentului feroviar nu s-au Inregistrat victime omenesti sau accidentati.

Cauza directa, factori care au contribuit
Cauza directa

Producerea incidentului feroviar a fost generatd de eroarea umana aparutd in procesul de
conducere al locomotivei, eroare ce a constat in depasirea semnalului luminos de iesire de grup Y7-8,
fara respectarea indicatiei indicatorului de linie.

Factori careau contribuit

1. efectuarea gresitd a parcursului de iesire de la linia 8 in loc de linia 7 de catre IDM dispozitor al
statiet;

2. comunicarea defectuoasd dintre partida trenului si IDM-ul dispozitor al statiei, cu sarcini in
circulatia trenurilor.

Cauze subiacente

1. nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.92, alin.(1), lit.b) referitoare la reglementarile privind
ocuparealiniel curente;

2. nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.119 alin.(1), (2) si (3) referitoare la obligatiile personalului
de locomotiva in vederea ocuparii liniei curente;

3. nerespectarea prevederilor din Regulamentul de Semnalizare nr. 004/2006, art.122 alin(1), (2) si
(3) referitoare la indicatia indicatorului de linie al semnalului luminos de iesire de grup;

4. nerespectarea prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor §i manevra vehiculelor
feroviare, nr.005/2005, art.197 alin. (5), pct. b, referitoare la ordinul de plecare in vederea
ocuparii liniei curente.

Cauzeprimare

1. nereglementarea clard a modului de punere la dispozitia IDM dispozitor de catre IDM exterior a

trenului care urmeaza a fi expediat.



Grad de severitate

Potrivit clasificarii prevazuta in Regulamentul de investigare, depasirea de catre trenuri a marcii
de sigurantd in cazul semnalelor de iesire de grup, fara respectarea prevederilor din reglementarile
specifice, se clasifica in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare ca incident feroviar
conform art. 8, Grupa A, pct.1.8.

Recomandari de siguranta

1. Efectuarea unei analize de risc legata de pericolul reprezentat de depasirea neinstructionala
aunui semnal de circulatie si evaluarea necesitatii introducerii acestui pericol in categoria
neconformitatilor inacceptabile.

2. Asigurarea intretinerii statiei radio din biroul de miscare al IDM dispozitor din statia CFR
Drobeta Turnu Severin, astfel incét aceasta sa functioneze continuu.

3. Reglementarea modului de punere la dispozitia IDM dispozitor de catre IDM exterior a
trenului care urmeaza a fi expediat.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 05.04.2019, la ora 21:20, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in
statia. CFR Drobeta Turnu Severin, trenul de marfa nr. 60502, apartinind operatorului de transport
feroviar de marfa SC TIM RAIL CARGO SRL, se aflat garat la linia nr. 7 in statie, fiind gata de
expediere in directia Drobeta Turnu Severin Est.

IDM dispozitor al statiei a executat parcurs de iesire de la linia 8, cu semnal de iesire de grup Y
7-8, cu indicatia 3-G si indicatorul de linie cu cifra 8 aprinsa.

Mecanicul a pus in miscare trenul nr. 60502 de la linia nr.7, a depdsit marca de sigurantd dintre
liniile nr.7 si nr.8 si semnalul de grup Y 7-8, talonand macazul schimbatorului de cale nr.27 atacat pe la
calcai, fara alte urmari.

Inainte de punerea trenului de marfa nr. 60502 in miscare, mecanicul care a condus locomotiva
electricd EA 474 nu a luat la cunostinta de indicatia semnalului luminos de iesire de grup Y7-8, care a
indicat o unitate luminoasa de culoare galbena catre tren, indicatorul luminos de viteza a indicat cifra 3
iar indicatorul de linie aindicat cifra 8 — ,,Liber cu viteza redusa afisata de indicatorul de viteza —
prin cifrele 3, 6, 8, 9 sau 10. in figuri cifra 3 inseamni 30 km/h. Atentie! semnalul urmitor
ordona oprirea. ” Cifra 8 inseamna liber de la linia 8.




foto 1: pozitia trenului dupa talonarea macazului schimbatorului de cale nr.27
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fig.2: schita cu capatul X al statiei CFR Drobeta Turnu Severin la momentul producerii incidentului

In urma producerii incidentului, circulatia feroviara nu a fost inchisa si nu au fost anulari sau
intarzieri de trenuri.

C.2. Circumstantele producerii incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale C.F. Craiova
in capatul X din statia CFR Drobeta Turnu Severin.
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Sectia de circulatie Strehaia — Drobeta Turnu Severin este in administrarea Sucursalel Regionale
C.F. Craiova din cadrul CNCF “CFR” S.A. si este intretinuta de salariatii din cadrul Sectiei L 4 Drobeta
Turnu Severin.

Instalatiile semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de dirijare a traficului feroviar pe distanta
Strehaia— Drobeta Turnu Severin sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala de Cai
Ferate Craiova si sunt intretinute de cétre salariatii din cadrul Sectiei CT 1 Craiova — Districtul SCB
Drobeta Turnu Severin.

Instalatiile de comunicatii feroviare de pe sectia de circulatie Strehaia — Drobeta Turnu Severin
sunt in administrarea CNCF “CFR” S.A. si sunt intretinute de salariatii S.C. Telecomunicatii CFR S.A.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva EA 474 care a fost in compunerea trenului
de marfa nr. 60502 este in proprietatea SC TIM RAIL CARGO SRL si este intretinuta de catre agenti
economici autorizati ca furnizori feroviari.

Locomotiva EA 474 (de tractiune) este proprietatea Transferoviar Grup, fiind inchiriatd de SC
TIM RAIL CARGO SRL. Locomotiva EA 1019 (mijlocasa, activa) este proprietatea ATL Renting SRL,
fiind de asemenea inchiriata de SC TIM RAIL CARGO SRL.

Vagoanele din compunerea garniturii trenului de marfa nr. 60502 erau inchiriate de operatorul de
trangport feroviar SC TIM RAIL CARGO SRL.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr. 60502 a fost remorcat cu locomotiva electrica EA 474 in capul trenului si
EA 1019 ca mijlocasd,activa, care au fost conduse si deservite de mecanici de locomotiva si sefi tren
apartinand SC TIM RAIL CARGO SRL si a fost compus din 21 vagoane, 84 osii, cu o lungime de 385
m, avand conform formularului “Aratarea Vagoanelor”:
- tongjul brut 1387 tone;
- tongjul net 914 tone;
- de franat automat/de mana tonajul necesar 694/236;
- tonajul franat real automat/de mana 936/326.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviareimplicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1. Linii

Descrierea suprastructurii cdii

In zona producerii incidentului suprastructura ciii in statia CFR D.T. Severin pe linia nr.7 este
alcatuita din sine tip 49 montate pe traverse speciale de beton T 13 + T 13S, prindere indirecta tip K +
prindere directd D iar schimbatorul de cale nr.27 este tip 49, traverse lemn, R = 300, Tg 1/9, deviatie
dreapta, ace flexibile.

C.2.3.2 Instalatii feroviare

Pe sectia de circulatie Strehaia — D.T. Severin, statia CFR Drobeta Turnu Severin este inzestrata
cu instalatie tip CE (centralizare electronica tip ESTW L 90 RO), iar organizarea circulatiei feroviare se
face dupa sistemul blocului de linie automat.

C.2.3.3. Locomotiva
Caracteristicile tehnice ale locomotivei electrice EA 474 sunt urmatoarele:

Lungimea intre tampoane 19800 mm
Latimea cutiei 3000 mm
Inaltime cu pantograf coborat 4620 mm
Diametrul rotii montate (in stare noud) 1250 mm
Diametrul rotii montate in (in stare uzata) 1170 mm

Greutatea totala de serviciu, cu balast 126 t



Frana pneumatica directa si indirecta
Frana reostatica, frana de mana
Dispozitiv antipatinare

Dispozitiv automat de stopare a trenului

Tong maxim remorcat in palier 3000t
Viteza maxima 120 km/h
Formulaosiilor Co-Co
Ecartament 1435 mm

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin statii
radio emisie receptie, care nu au functionat corespunzator.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
In cazul acestui incident feroviar, nu a fost necesara declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
In urma producerii incidentului nu s-au Inregistrat pagube materiale.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
In urmaincidentul ui feroviar nu s-au inregistrat intarzieri de trenuri.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 05.04.2019, in intervalul de timp cuprins intre orele 21:00 si 22:00 (interval in care s-
a produs incidentul), temperaturd 7°C, vizibilitatea In zona producerii incidentului a fost bund, in
conditiile vizibilitatii pe timp de noapte.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost asiguratd conform prevederilor reglementarilor
specifice 1n vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Din marturiile personalului apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SC TIM RAIL
CARGO SRL au rezultat urmdatoarele aspecte relevante:

* Din cele declarate de mecanicul de locomotiva care a condus locomotiva EA 474, aflata in
remorcarea trenului de marfa nr. 60502 din data 05.04.2019, se pot retine urmatoarele:

- in data de 05.04.2019 a luat in primire locomotiva, la ora 19.00, in statia CFR Drobeta Turnu

Severin;

- a efectuat actiuni de manevra in vederea formadrii trenului 60502 la linia 7,

- laora21 :40 a pus trenul in miscare, avand indicatia galben la semnalul Y7-8;

- ajungand la inductorul semnalului, a fost franat de acesta;

8



- a dimentat trenul cu aer si a continuat punerea trenului in miscare, moment in care a fost
atentionat de IDM expeditor ca a talonat macazul 27, cu acces la linia §;
- nu a observat indicatorul deliniea semnalului Y 7-8;
-nu a comunicat cu IDM prin statia de emisie-receptie, punand trenul in miscare doar pe baza
semnalului de iesire.
= Dincele declarate de seful de tren care a deservit trenul de marfa nr. 60502 din data 05.04.2019,
se pot retine urmatoarele:
- a solicitat planul de manevra de la IDM-ul statiei Drobeta Turnu Severin;
- a efectuat manevra de regarare a 8 vagoane din componenta trenului de la linia 8 la linia 7,
efectuand ulterior proba de continuitate;
- a comunicat IDM finalizarea formarii trenului la linia 7, urcdnd pe locomotiva mijlocasa in
vederea deplasdrii la statia CFR Balota.
= Din cele declarate de mecanicul de locomeotiva care a condus locomotiva EA 308, locomotiva
mijlocasd activd in compunerea trenului de marfa nr. 60502 din data 05.04.2019, se pot retine
urmatoarele:
- in data de 05.04.2019 a luat in primire locomotiva, la ora 18.00, in statia CFR Drobeta Turnu
Severin, lalinia7,
- a participat la actiunile de manevra in vederea formarii trenului 60520 la linia 7.

Din marturiile personalului apartindnd gestionarului feroviar CNCF ,,CFR” SA au rezultat
urmatoarele aspecte relevante:
= Din cele declarate de impegatul de miscare dispozitor care a fost de serviciu la data de
05.04.2019 1n statia CFR Drobeta Turnu Severin se pot retine urmatoarele:
- a fost de serviciu in data de 05.04.2019 in statia CFR Drobeta Turnu Severin pe functia de IDM
dispozitor;
- a efectuat regararea unui grup de vagoane de la linia 8 la linia 7, in vederea formarii si expedierii
trenului 60502 de la aceasta linie;
- a efectuat parcursul cu semnalul de grup Y 7-8 pe liber, cu indicatia 3-galben si indicatorul de linie
indicand cifra 8, aferenta liniei 8;
- dupa cateva minute de la aceasta operatiune, a constatat pe display-ul statiei talonarea macazului nr.
27 si a luat masuri de oprire a trenului 60502 care se pusese in miscare de la linia 7;
- NU a putut comunica prin statia RER cu personalul trenului 60502 intrucat aceasta functiona
defectuos.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei
A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice
La momentul producerii accidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdaile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:
= Autorizatiei de Sigurantd — Partea A cu numar de identificare ASA10003 — prin care Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al
gestionarului de infrastructura feroviara;
= Autorizatiei de Sigurantd — Partea B cu numar de identificare ASB12003 — prin care Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de gestionarul de
infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei
infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, intretinerii §i exploatarii, inclusiv unde este cazul, al
intretinerii si exploatarii sistemului de control al traficului si de semnalizare.
La data producerii incidentului feroviar SMS al administratorului de infrastructura cuprindea, in

principal:



= declaratia de politicd in domeniul sigurantei feroviare;

= manualul de management;

= obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei;

= procedurile operationale elaborate/actualizate, conform Regulamentului UE nr.1169/2010.

Intrucat din constatarile efectuate asupra activitaii de exploatare feroviard au rezultat

neconformitati privind “Intretinerea si exploatarea sistemului de control al traficului si de semnalizare”
(cerinta W. din Regulamentul UE nr.1169/2010 al Comisiei privind o metoda de sigurantda comund
pentru evaluarea conformitatii cu cerintele pentru obtinerea autorizatiei de sigurantd feroviard),
comisia de investigare a verificat daca SMS al CNCF ,,CFR” SA dispune de proceduri pentru a garanta
ca:

b) sunt identificate riscurile asociate operatiunilor feroviare, inclusiv cele care rezultd direct din
activitatile profesionale, organizarea muncii sau volumul de lucru si din activitatile altor
organizatii si/sau persoane (cerinta Al);

C) sunt respectate normele referitoare la exploatarea si intretinerea sistemului de control a traficului
si de semnalizare (cerinta W4).

Astfel, s-a constatat ca pentru a indeplini cerinta de la litera a), administratorul infrastructurii
feroviare publice a intocmit si difuzat persoanelor implicate in aplicarea procedurii operationale PO
SMS 0-4.12 ,,Managementul riscurilor de siguranta feroviara”. Aceasta procedura a aparut in anul
2011 si nu a fost revizuita pana la momentul producerii accidentului, desi situatia impunea acest
lucru.

Astfel, la capitolul 5.4.1.2-Analiza de risc, pct. 5.4.1.2.1-Identificarea si clasificarea pericolelor,
comisia a constatat cd CNCF ,,CFR” SA din anul 2014 nu a efectuat actiuni de revizuire a clasificarii
pericolelor, in scopul actualizarii Registrului pericolelor proprii.

Pentru a indeplini cerinta de la litera b) administratorul infrastructurii feroviare publice a intocmit
si difuzat persoanelor implicate procedura operationalda PO SMS 0-4.23 Procedurd privind modul de
gestionare a instalatiilor de semnalizare cu respectarea normelor de exploatare si intrefinere completata
CU Reglementarile PTE din statia Drobeta Turnu Severin.

Comisia de investigare a analizat aceste Reglementari, legat de punerea la dispozitie a trenurilor gata de
expediere Intre OTF si IDM exterior si intre IDM exterior si IDM dispozitor, au reiesit urmatoarele:

- este reglementat modul de punere la dispozitie a trenurilor gata de expediere intre OTF si IDM

exterior;

- nu este reglementat clar modul de punere la dispozitia IDM dispozitor de catre IDM exterior a

trenului care urmeaza a fi expediat.

De asemenea, prin actul nr.42/1/1052/16.04.2015, Sucursala Regionald CF Craiova a identificat
Riscurile de interfata cu OTF si masurile pentru tinerea sub control, document parte din SMS,
nerevizuit pana la data Intocmirii raportului de investigare, care mentioneaza la punctul 28 pericolul:
,Depasirea de catre trenuri a semnalelor fixe sau mobile, a indicatoarelor care ordona oprirea precum
si a marcii de sigurantd, fara respectarea reglementarilor specifice”, avand drept posibile consecinte
"coliziuni ce pot avea loc intre trenuri sau intre trenuri si alte vehicule feroviare aflate in miscare sau
stationare". Ca frecventa, acest pericol a fost incadrat ca rar iar ca gravitate critic.

Sucursala Regionala CF Craiova a mai elaborat documentul nr. 42/1/406/05.02.2016 — Strategia,
prioritatile si planul de actiune privind procesul de monitorizare si tinere sub control la Sucursala
Regionala CF Craiova pentru perioada 2016-2020, avand ca document de referintd Regulamentul (UE)
1078/2012. n acest document, la capitolul ILb, se propune un set de pericole care sa fie aduse la un
nivel acceptabil. Pentru ramura Trafic, unul din pericole este "efectuarea eronata a parcursului de
iesire", pericol care s-a manifestat in data de 05.04.2019, in statia CFR Drobeta Turnu Severin.

Identificarea si analiza permanenta a factorilor care conduc la manifestarea unor pericole, urmata de
dispunerea masurilor pentru tinerea sub control a riscurilor asociate pericolelor identificate, este
atributul managerului, al personalului responsabil cu elaborarea procedurilor managementului sigurantei
(inclusiv a managementului riscurilor) si a celui responsabil cu urmarirea modului de aplicare a
managementului riscurilor.

In concluzie, comisia de investigare considerd cd, desi la nivelul administratorului de

infrastructura feroviara publica, in conformitate cu prevederile Regulamentului UE nr.1169/2010,
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,,exista proceduri care garanteaza ca infrastructura este gestionata si exploatata in sigurantd, tinandu-
se cont de numarul, tipul si amploarea operatorilor care ofera servicii prin intermediul retelei
respective, inclusiv de toate interactiunile necesare care depind de complexitatea operatiunilor”,
precum si alte documente elaborate in acest sens, unele dintre acestea trebuie reanalizate si revizuite, n
concordantd cu frecventa si gravitatea pericolelor care se manifesta in activitatea de exploatare.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport

La momentul producerii incidentului feroviar, TIM RAIL CARGO S.R.L., in calitate de
operator de transport feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate
comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor nr.
535/2007 privind acordarea certificatului de sigurantd in vederea efectuarii serviciilor de transport
feroviar pe caile ferate din Romania, modificat si completat prin Ordinul ministerului transportului si
infrastructurii nr. 884 din 03.11.2011.
TIM RAIL CARGO S.R.L. detine:
- Licenta nr.50 cu valabilitate pana la data de 29.08.2019;

- Certificatului de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare RO 1120180027, valabil pana la data de
29.11.2020 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand din cadrul AFER confirma
acceptarea sistemului de management al sigurantei a operatorului de transport feroviar;

- Certificatului de Sigurantd - Partea B cu nr. de identificare RO 1220180105, valabil pana la data de
29.11.2020 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand din cadrul AFER, confirma
acceptarea dispozitiillor adoptate de intreprinderea feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice
necesare pentru functionarea in siguranta pe reteaua relevantd in conformitate cu Directiva 2004/49/CE
si cu legislatia nationala aplicabila.

Pericolul reprezentat de depasirea neinstructionald a unui semnal de circulatie este identificat in
registrul de riscuri, dar riscul asociat este considerat acceptabil, fiind acoperit de reglementarile
existente.

Comisia considera necesard efectuarea unei analize de risc legatd de acest pericol si evaluarea
necesitafii introducerii acestui pericol in categoria neconformitatilor inacceptabile.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
Lainvestigarea neregulii feroviare s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari:

» Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbundtatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat  prin
HG nr.117/2010;

» Regulamentul (UE) nr.1169/2010 al Comisiei Europene din 10 decembrie 2010 privind o metoda de
sigurantd comuna pentru evaluarea conformitatii cu cerintele pentru obtinerea autorizatiei de
siguranta feroviara;

» Regulamentul (UE) nr.1077/2012 al Comisiei Europene din 16 noiembrie 2012 privind o metoda de
sigurantd comund pentru supravegherea exercitatd de autoritatile nationale de sigurantd dupa
eliberarea unui certificat de sigurantd sau a unei autorizatii de siguranta;

» Regulamentul (UE) nr.1078/2012 al Comisiei din 16 noiembrie 2012 privind o metodad de siguranta
comund pentru monitorizarea pe care trebuie sd o aplice administratorii de infrastructurd dupa
primirea unui certificate de sigurantd sau a unei autorizatii de sigurantd precum si entitatile
responsabile cu intretinerea;

» Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr. 005/2005, aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor,Constructiilor si Turismului nr. 1816 din 26.10.2005;

» Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul nr.1815 din 26.10.2005;

» Regulament de Semnalizare nr. 004/2006 aprobat prin Ordinul Ministrului  Transporturilor,
Constructiilor s1 Turismului nr. 1482 din 04.08.2006;

* [nstructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201, aprobata
prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2229 din 23.11.2006;
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= Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim admis
pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar
din Romania;

* Ordinul nr. 1260/2013 privind examinarea medicala si psihologicd a personalului cu responsabilitéti
in siguranta circulatiei;

= Proceduri din cadrul SMS al CNCF ,,CFR” SA;

» Proceduri din cadrul SMSa TIM RAIL CARGO SRL.

surse si referinte:
= chestionarea salariatului implicat in producerea incidentului feroviar;
= fotografii efectuate la fata locului, dupa producerea incidentului.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii
Pe sectia de circulatie Strehaia — Drobeta Turnu Severin, statia CFR Drobeta Turnu Severin este
inzestrata cu instalatie tip CE (centralizare electronica tip ESTW L 90 RO), iar la postul de operare al
instalatiei CE s-a depistat pe monitoare macazul nr.27 cafiind talonat (foto ...).
Sala instalatiei CE si cheia de la sala instalatiei CE erau fost sigilate instructional.
La verificarile efectuate la instalatia de centralizare electronica (CE) s-au constatat:
- trenul de marfa nr .60502 a fost garat pe linia nr.7 din statie;
- in jurul orei 21:36, s-a efectuat parcurs de iesire de la linia nr.8 din stagia CFR D.T. Severin,
parcurs autorizat de semnalul de iesire de grup Y7-8;
- in jurul orei 21:38 s-a constatat talonarea macazului nr. 27 si s-au masuri In consecinta.
La verificarile efectuate pe teren s-au constatat:
- trenul de marfa nr. 60502 a fost oprit peste macazul nr.27;
- la deschiderea electromecanismului de actionare a macazului schimbatorului de cale nr.27 s-a
constatat ca acesta a fost talonat.
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foto 3,4: monitoarele instalatiei de centralizare electronica a statiei CFR Drobeta Turnu Severin, dupa

foto 5: electromecanismul de actionare a macazului schimbatorului de cale nr.27 — talonat
C.5.4.2. Date constatate cu privirelalinii

Nu s-au semnalat probleme tehnice lalinie, care sa poata influenta producerea incidentului.
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foto 6. schimbatorul de cale nr.27, dupa retragerea trenului

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia
la locomotiva

Nu s-au semnalat probleme tehnice la locomotiva EA 474, de remorcare a trenului de marfa nr.
60502, care sa favorizeze producerea incidentului.

Instalatia de inregistrare a vitezei de circulatie de pe locomotiva este o instalatie tip [IVMS cu
memorie volatila.
la vagoane

Nu s-au semnalat probleme tehnice la vagoanele din compunerea trenului de marfa nr. 60502,
care sa favorizeze producerea incidentului.
C.5.5. Interfata om — masina — organizatie

C.5.5.1. Timp delucru aplicat personalului implicat

Personalul de locomotiva care a condus si deservit in sistem simplificat (mecanic locomotiva +
sef tren) locomotiva EA 474, ce a remorcat ca titulara trenul de marfa nr.60502 din data de 05.04.2019 a
efectuat odihnd la domiciliu 14 ore, timpul de munca prestat anterior fiind de 9 ore si 45 minute
(conform foi de parcurs seria AD, nr.9203). Pana la producerea accidentului feroviar, personalul de
locomotiva a efectuat serviciu 3 ore si 37 de minute (conform foi de parcurs seria AD, nr.9205), aceste
durate incadrandu-se in limitele admise de prevederile Ordinului MT nr.256 din 29 martie 2013.

C.5.5.2. Circumstante medicale si personale cu influenta asupra accidentului

Personalul implicat in circulatia trenului de marfa nr. 60502 din data de 05.04.2019, detinea
permise de conducere si autorizatii valabile, fiind totodata declarat apt din punct de vedere medical si
psihologic pentru functia detinuta, conform avizelor emise.

C.6. Analiza si concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand 1n vedere caracteristicile liniei prezentate la capitolul C.5.4.2. Date constatate cu privire

la linie, se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii caii nu a influentat producerea acestui

incident.
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C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand in vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la capitolul C.5.4.1. Date constatate cu
privire la instalatii, Se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea acestui
incident.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand 1n vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la capitolul C.5.4.3. Date constatate cu
privire la locomotiva, se poate afirma ca starea tehnica a locomotivei nu a influentat producerea acestui
incident.
C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Descrierea finald a lantului de evenimente:

La data de 05.04.2019, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CFR
Drobeta Turnu Severin, in baza Planului de manevra seria TS, nr. 42, au avut loc lucrari de manevrare a
unui grup de 8 vagoane de la linia 8 la linia 7, cu EA 474, in vederea formarii trenului 60502 la aceasta
linie. Dupd executarea acestor operatiuni, trenul format la linia 7 avea urmatoarea componenta:

- locomotiva EA 474, titulard, in tractiunea trenului;

- 8 vagoane de cereale, incarcate;

- locomotiva EA 1019, intercalata in corpul trenului, activa;
- 13 vagoane de cereale (9 incarcate, 4 goale).

Dupa pregdtirea acestuia pentru expediere, IDM expeditor a informat IDM dispozitor asupra
acestui fapt, iar acesta a executat operatiuni de executare a parcursului de iesire de la linia 8, cu semnal
de iesire de grup Y 7-8, cu indicatia 3-G si indicatorul de linie cu cifra 8 aprinsa. Cifra 3 inseamna 30
km/h. Atentic ! semnalul urmator ordona oprirea. Cifra 8 inseamna liber de la linia 8.

La ora 21:37, sesizand indicatia permisiva a semnalului de grup Y7-8, dar nefiind atent asupra
indicatiei date de indicatorul de linie, mecanicul a pus in miscare trenul nr. 60502 de la linia nr.7,
depasind marca de siguranta dintre liniile nr.7 si nr.8 si talonand schimbatorul de cale nr.27 atacat pe la
calcai. Realizand faptul cd a talonat macazul, mecanicul a luat masuri de oprire a trenului. Trenul a oprit
cu locomotiva dincolo de macazul 27 si cu primul vagon pe acesta.

LN Y A SRS YR o

foto 7: p(;zi;‘ia trenului 60502 la oprirea pe macazul 27
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foto 8: urmele create de buza banda]uluz pe acul drept in urma talonam macazului

Nu au fost alte consecinte dupa oprirea trenului.

Dupa recoltarea tuturor probelor necesare in raportul de investigare, in jurul orei 01:00, trenul a
fost regarat la linia 7. Au fost efectuate probe si masurdtori la schimbatorul de cale nr. 27, acesta fiind
considerat apt pentru circulatia si manevra trenurilor.

Comisia a mai constatat faptul cd a existat o comunicare deficitard intre IDM dispozitor si
partida trenului, cauzatd de defectiuni majore ale statiei RER din dotarea biroului de miscare al statiei
CFR Drobeta Turnu Severin.

C.7. Cauzele producerii incidentului
C.7.1. Cauza directa, factori care au contribuit

Producerea incidentului feroviar a fost generatd de eroarea umana aparutd in procesul de
conducere al locomotivei, eroare ce a constat in depasirea semnalului luminos de iesire de grup Y7-8,
fara respectarea indicatiei indicatorului de linie.

Factori careau contribuit
1. neaprecierea corectd a indicatiilor semnalului de iesire de grup Y 7-8 de catre personalul de
conducere atrenul ui;
2. efectuarea gresita a parcursului de iesire de la linia 8 in loc de linia 7 de catre IDM dispozitor al
statiet;
3. comunicarea defectuoasd dintre partida trenului si IDM-ul dispozitor al statiei, cu sarcini in
circulatia trenurilor.

C.7.2. Cauze subiacente
1. nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.92, alin.(1), lit.b) referitoare la reglementarile privind
ocuparealiniel curente;
2. nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.119 alin.(1), (2) si (3) referitoare la obligatiile personalului
de locomotiva in vederea ocuparii liniei curente;
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3. nerespectarea prevederilor din Regulamentul de Semnalizare nr. 004/2006, art.122 alin(1), (2) si
(3) referitoare la indicatia indicatorului de linie al semnalului luminos de iesire de grup;

4. nerespectarea prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare, nr.005/2005, art.197 alin. (5), pct. b, referitoare la ordinul de plecare in vederea
ocuparii liniei curente.

C.7.3. Cauzeprimare

1.nereglementarea clard a modului de punere la dispozitia IDM dispozitor de catre IDM exterior
a trenului care urmeaza a fi expediat.

C.8. Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare nu au fost identificate alte deficiente fara relevanta
asupra cauzelor producerii incidentul ui.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE
Urmare producerii acestui incident feroviar, pana la data finalizarii rapotului de investigare, nu au
fost dispuse masuri de catre partile implicate.

E. Recomandari de siguranta

1. Efectuarea unei analize de risc legata de pericolul reprezentat de depasirea neinstructionala
a unui semnal de circulatie si evaluarea necesitatii introducerii acestui pericol in categoria
neconformitatilor inacceptabile.

2. Asigurarea intretinerii statiei radio din biroul de miscare al IDM dispozitor din statia CFR
Drobeta Turnu Severin, astfel incat aceasta sa functioneze continuu.

3. Reglementarea modului de punere la dispozitia IDM dispozitor de catre IDM exterior a
trenului care urmeaza a fi expediat.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare publice
CNCF “CFR* SA, operatorului de transport feroviar SC TIM RAIL CARGO SRL si Autoritatii de
Sigurantd Feroviard Romana.
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