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Definitii
Urmatoarele definii sunt preluate din articolul 3i apendicele la anexa | la Directiva
2004/49/CE. De exemplu:

a) "Sistem feroviar'inseama totalitatea subsistemelor pentru zonele structyiaperaionalé,
astfel cum sunt definite n Directivele 96/48FC& 2001/16/CE, precumsi gestionareasi
exploatarea sistemului ca intreg;

b) "Accident" inseam# un eveniment neprégzut, nedorit sau neintgonat sau un lanspecific
de asemenea evenimente, care au consedinnitoare; accidentele se impart in dtoarele
categorii: coliziuni, deraieri, accidente la treade nivel, accideidti ale persoanelor produse de
material rulant in n3care, incendigi altele;

n oA

¢) "Incident” inseama orice eveniment, altul decat un accident sau acotigrav, asociat cu
exploatarea trenurilafi afectand siguraa in exploatare;

d) "Tren" Tnseamé unul sau mai multe vehicule feroviare remorcateuda sau mai multe
locomotive sau automotoare ori un automotor careuld singur, ruland sub un anumit nam
sau cu o denumire specifice la un punct fix inial la un punct fix final.O locomotivizolat,
respectiv o locomotivcare circud singus, este considerag fi un tren;

e) "Coliziunea de treh(sau coliziuni de trenuri), inclusiv coliziuni cu obstacole aflate in
gabaritul de liber trecere Tnseanincoliziunea frontad, din spate sau latesaintre o parte a
trenului si o parte a altui tren, sau cu:

» material rulant pentru manayr
* obiecte fixate sau aflate temporar pe caleddeau |ang aceasta (dar nu la trecerile la nivel in
cazul in care obiectul a fost pierdut de un vehéawl de un alt utilizator care a folosit trecerea);

f) "deraierea trenului"sau"deraiere de trenuri"inseama orice situéie in care cel pin una
dintre raile trenului giraseste sinele;

g) »accidente la trecerile la nivel'inseama accidente la trecerile la nivel care implicel puin
un vehicul feroviagi unul sau mai multe vehicule care utilizéarecerea, al utilizatori ai H4
trecerii precum pietonii sau obiecte aflate temppeacalea ferédtsau lang aceasta, care au fost
pierdute de un vehicul sau de un alt utilizatoecafolosit trecerea;

h) ,trecere la nivel” inseama orice intersege la nivel intre un drumi o cale ferat, autorizai
de administratorul de infrastructigi deschid publicului sau utilizatorilor priva Pasajele intre
peroanele din st sunt excluse;

i) ,pasa)” inseama orice drum, strad sau autostrad publici sau privat, inclusiv aile
pietonalesi pistele pentru bicicfti sau alte rute puse la dispgeipentru trecerea oamenilor,
animalelor, vehiculelor sau utilajelor.

J) wutilizatori ai trecerilor la nivel” Tnseama orice persoancare utilizeaz o trecere la nivel
pentru a traversa linia de cale férati orice mijloace de transport sau pe jos.

" A~

k) ,accidentiri de persoane cauzate de material rulant iggare” inseama accidentarea uneia
sau mai multor persoane care sunt lovite de uncuekeroviar sau de un obiect gah la acesta,
ori care s-a detat de acesta.

1 Numerotda nu este acejacu numerotgia din Directiva 2004/49/CE / 1si Directiva 2009/149/CE / 2 /

2 "Operational" ar trebuidie citit ca "funcional”, a se vedea, de asemenea, nota de subgal)3)

3 Directiva 96/48/CE a fost abrogat inlocuiti de Directiva 2008/57/CE / 5 /.In conformitate eticalul 40 din / 5 / trimiterile la directivele
abrogate se interpreteiaza trimiteri la Directiva 2008/57/CE.
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4 Directiva 2001/16/CE a fost abragaitinlocuiti de Directiva 2008/57/CE / 5 /.In conformitate eticalul 40 din / 5 / trimiterile la directivele
abrogate se interpreteiaza trimiteri la Directiva 2008/57/CE.

Sunt incluse persoanele care cad din vehiculetwi@me, precun3i persoanele care cad sau sunt
lovite de obiecte degate in timpul &latoriei la bordul vehiculelor;

) ,incendii ale materialului rulant” inseama incendiilesi exploziile care au loc in vehiculele
feroviare (inclusiv in@rcatura acestora) atunci cand acestea se depiabeez gara de plecage
destinaie, inclusiv in timpul stgonarii in gara de plecare, la destilrasau in timpul opririlor
intermediare, precusi Tn timpul operéunilor de manew,

m) ,defegiune de semnalizare rezultand intr-o indieadefectuoas a semnalului”’inseama
orice defegune a sistemului de semnalizare (a infrastructsaii a materialului rulant), care
conduce la inform# de semnalizare mai g restrictive decét cele cerute.

n) ,ruperi de rori si osii” inseama ruperi ale elementelor egale ale roilor sau axei, care
creeai riscul unui accident (deraiere sau coliziune).

0) ,decese (persoanucisi)” Tnseama orice persoahucisi pe loc sau care decededn cel
mult 30 de zile in urma unui accident, cu ex@epinuciderilor.;

p) Vv atamari (persoarni grav ranita)” inseama orice persoahranita care a fost spitalizatmai
mult de 24 de ore Tn urma unui accident, cu efaepntativelor de sinucidere;

q) ,Sinucidere” inseama un act 8varsit in mod deliberat de o persa@apentru asi produce
vatamari ducand la deces, inregistsatlasificat ca atare de autoritateaioaak competeri.;

) ,pasager’ inseama orice persoal) cu excepa membrilor personalului trenului, care
efectueaz o cilatorie pe calea ferat Pentru statisticile privind accidentelejlatorii care
Tnceard si se imbarce / debarce in / dintr-un tren Tgcanie sunt incluse.

s) ,angajarii (se include personalul contractalor si contractanii independen)” Tnseama
orice persoah a crei muné este in legtura cu o cale feratsi este la locul de mu#cin
momentul accidentului. Aceasta include personakhurilor si persoanele care manipuléaz
materialul rulansi instalgiile de infrastructu.

t) ,pagube importante” inseama daune care pot fi evaluate imediat de organisnal d
investigare la un cost de celtpu2 milioane euro in total,

u) ,subsistem”inseama rezultatul divizrii sistemului feroviar, ga cum se aratin anexa Il la
Directiva 2008/57. Aceste subsisteme pot fi stmateusau fungonale;

V) ,constituieryi de interoperabilitate” inseamia orice componetit elementat, grup de
componente, subansamblu sau ansamblu complet geaeente incorporate sau destinate a fi
Tncorporate intr-un subsistem, de care interoplia@ba sistemului feroviar depinde, direct sau
indirect.Conceptul de "constituigh se refed atat la obiecte tangibile, cat la obiecte
intangibile, cum ar fi software-ul.



ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN - OIFR
Ghid privind decizia de a investiga accidentelgi incidentele Art. 3 (1), 19si 21 (6)

CUPRINS

(I g1 oo [F o] £ OO PP PP PR PP PPPTPPP 7
1.1, Scopul aCestUi ghid .........oooiiie s e 7
1.2, Structura acestui Ghid .............ooemmmeeiiiiiiiiin e ee e e e b beaen e nane 8
2. Principii privind decizia de a investigasi clasificarea accidentelorsi incidentelor............. 9
3.Ghid privind art. 3 alinN. (1) ..oeooieiiieieii e 12
4. Ghid privind art. 19 aliN. (L) ..eeeeeeieiiiiiiie e 14
4. 1. COlZIUNT 08 TrENUIT ..t e e ceeee ettt e e e e e e eeae e e e e e e e e e e aans 14
4.2, DEraieri e trENUI ...ccceiiiii ittt eemme ettt ettt e e e e e e et e et e e e e essbe e e e e e e e e e e e e annnnees 15
4.3. Accidente la treceri de NIVEI ... e 16

4.4. Accidente de persoane cauzate de materiaitiiiangcare (cu exceja sinuciderilor) 18

4.5. Incendii de material rUIANT ... 20
4.6. Al QCCIABNLE ... s b bbb bbb bnbnneannnnene 22
5.Ghid privind art. 19 alin. (2) ...cooeiiiiiiiieee e 24
5.1. Determinarea accidentefdincidentelor care sunt incluse la art. 19 alR). (.............. 24

5.1.1. “Care in condrii usor diferite ar fi putut duce la accidente grave!............ccccccvvveennnee 24

5.1.2. “Inclusiv defegiuni tehnice ale subsistemelor structurale sau atestituenlor de
interoperabilitate ale sistemele feroviare transepene de mare vitéz sau

[o0] 01Y<T 7/ o] g F= 1L TP TUTUUUURR 25
5.2. Decizia de a investiga in conformitate cuEdtalin. (2) ........ccoeeeieiiiei, 26
5.2.1. Puterea organismului de investigare de mld@e investigheaz................cccceeeeeeee. 26
5.2.2. Criteriile de decizie pentru decizia deMeBlga .........coeveveiieiiiiiiiiiieeeeeee e 26
5.2.2.1 Gravitatea accidentului sau INCIAeNtUIUL’.............cooiiiiiiiiiiiiiiiiis e 27
5.2.2.2."Daca aceasta face parte dintr-o serie de accidenteisauente relevante pentru intreg

SISTEIMUIT ...t e e e e e e e e e e e e e e e s e e e e reee e e e a e e 27
5.2.2.3. tTmpactul €u asupra sigurarei feroviare la nivel comunitar’..............cccceeeeevvvevnnnnnnn. 28
5.2.2.4.Cereri ale gestionarilor de infrastructdy intreprinderilor feroviare, autorifsii de

sigurartd sau a Statelor MEMDIFB.........ou e e 28
6. Ghid privind art. 19 alin. (3) ..ovviiiiiiiiiiiii e 30
7.Ghid privind art. 21 alin. (6) ...coovviiiiiiiiie i 33
8. Privire de ansamblu asupra procesului de deCiZi€...............uueviiiiiiiiiieiiiii e 34
Anexa | EXEMPIE ... 36



ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN - OIFR
Ghid privind decizia de a investiga accidentelgi incidentele Art. 3 (1), 19si 21 (6)

INTRODUCERE

A trage Tndtaminte din accidentgi incidente este larg acceptata o datorie a socigti.
Pentru sistemul feroviar european, Directiva puviSigurama Feroviai (DSF) /1/
stabilete principiile pentru investigarea accidentejoincidentelor de #tre organisme
independente de investigare.

In aprilie 2006, In conformitate cu articolul 24ndDSF, organismele de anchetin

statele membre au inceput informarea Agercu privire la deciziile lor de a declkano

investigaie a accidentelogi incidentelor in conformitate cu articolul 19 dprezenta
directiva si, de asemenea, in cazul in care legelagionak confef organismului de
investigare o sféarde anchatmai largi, in conformitate cu art. 21 alin. (6).

Variabilitatea notifidrilor de accidentsi incidente primite de Ageie in primii ani de
raportare indig necesitatea unei felegeri comune a cetglor DSF Tn ceea ce priste
obligaia de a investiga, in special cu referire la:

. ce accidente trebuié §ie investigatesi raportate Agetiei,

. accidentelai incidentele care pot fi raportate Agemn,

. clasificarea tipurilor de accidente — ex. acctdinla trecerile de nivel, coliziunile,
etc.

Reeaua de organisme tienale de investigare (NIB) a sprijinit trecereadaabordare
comuri. Acest document of&rorientiri elaborate de grupul de lucru al Agensi se
bazeaz pe o examinare a notifiglor si a rapoartelor de investigare trimise aigrsi pe
discuiile din cadrul reuniunilor plenare aletetei NIB.

Scopul acestui ghid

In conformitate cu articolul 19 din DSF, investigaraccidentelor are ca obiectiv posibila
Tmburatatire a sigurarei feroviare si prevenirea accidentelor in viitor. Premisele
importante sunt crearea de organisme de investiggionale independentg o intelegere
comuri a sarcinilorsi obligatiilor, prevazute n articolele 19-25.

Agentia a elaborat acest ghid, cu sprijinutedei NIB. Acest ghid este destinat a fi un
manual de referii pentru organismele de investigare; el explkerinele legale din
articolele 19si 21 alineatul (6) din DSFsi ofera exemple pentru a facilita ot&legere
comuri cu privire la investigarea accidentelor pe inttegtoriul Uniunii Europene.
Acesta nu este conceput ca un inlocuitor pentrulésgal.

Scopurile ghidului sunt de a:

. promova o itelegere comuna criteriilor cuprinse in DSF referitoare la dézide
investigare a accidentelgirla raportarea acestora,

. oferii o explicaie clai a defintiilor tipurilor de accidentai a termenilor utilizé
in DSF,

. promova raportares clasificarea coereata tipurilor de accidentg incidente.

Ghidul va fi revizuitsi, dac este necesar, actualizat in lumina dezvioliegislatiei si a
standardelor europene, precugn pentru a #ispunde la experigm acumulat din
informatiile primite de agemie de la organismele de investigare in anii ce wana.
Cititorul este invitat & consulte site-ul Agegrei Europene a &lor Ferate pentru
informatii despre ultima edie disponibi& a ghidului (www.era.europa.gu
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Acest ghid nu are caracter juridic obligatoriu.
Acest ghid nu are pretga de a acoperi fiecare caz in parte.

In general, urmand principile generale ale admiai®i publice deciziile NIB
referitoare la:

. investigarea sau nu a unui eveniment,

. declanarea unei investiga (de exemplu, in cazul unei serii de accidente)
. neefectuarea unei investigaomplete

. clasificarea accidentelor intr-un mod diferit &ecel sugerat in acest ghid

ar trebui § fie motivatesi documentate.

Structura acestui ghid
Ghidul este structurat dagum urmeaz

Partea general segiunea 1
Principii privind decizia de a investigade clasificare a .
accidentelor si incidentelor segiunea 2
Ghid privind art. 3 (1) sawnea 3
Ghid privind art. 19 (1) séicnea 4
Ghid privind art. 19 (2) séicnea 5
Ghid privind art. 19 (3) séicnea 6
Ghid privind art. 21 (6) s¢ianea 7
Privire de ansamblu asupra procesului de decizie egiusea 8
Exemple Anexa 1
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PRINCIPII PRIVIND DECIZIA DE A INVESTIGA S| DE CLASIFICARE A
ACCIDENTELOR SI INCIDENTELOR

Directiva privind sigurata feroviaé creeaz un cadru comun de gestionare a sigteian
pe cile ferate din Uniune. Pentru a asigura un niveicat de sigurafi in cadrul
sistemului feroviar, o elegere comuna cerinelor din directii este importart In
spiritul directivei, aceasta se aplidn mod egal la ceriele pentru investigarea
accidentelor.

DSF specifid atunci cand:

* investigarea unui accident este obligatorie (8t(1)),

* investigarea unui accident sau incident estatitutliinea organismului de investigare
(articolul 19 (2)); criteriile de decizie sunt siigb Tn art. 19 alin. (2),

* investigarea accidentelor, altele decat cele gmee la art. 19 incidente poate fi
subiect al legisl@ei ngionale (art. 21 alin. (6)).

Este de asemenea important pentru NiBtie pe ce bazse investighedz

* 0 legislaie naionak de punere in aplicare a ceglor de DSF sau
» cerine naionale suplimentare.

Acest lucru are consecapentru:

* decizia de a investiga sau nu si
» aplicarea ceritelorsi procedurilor prezentate in DSF

DSF prevede o refie ierarhic:

* 1n cazul n care un accident nu insub incidera articolului 19 alineatul (1), poate fi
obiectul unei investiga Tn conformitate cu criteriile de decizie din iadlul 19
alineatul (2) si

e 1n cazul unui accident sau incident care nu smdreaz in sfera de aplicare a
articolului 19, poate fi obiectul unei investigdn conformitate cu legista ngionak.

Agentia incurajeaZ NIB sa aplice criteriile pentru a decidé Bvestigheze s cum sunt
date de acest ghid, dac este cazul,&sefectueze investig@ain conformitate cu art. 19
(1) sau 19 (2); investigd@e Tn conformitate cu art. 21 alin. (6) ar trelsifie limitate la
cazurile In care nu existun interes de sigurghintrinsec din punctul de vedere al
organismului de investigare, dar care sunt ceratéedislaia naionak - a se vedea, de
asemenea, sganile 7si 8.

in ceea ce privge accidentele care trebuig fie investigate in conformitate cu art. 19
alin, (1), este evident importani ar trebui § existe o irelegere comuna defintiei de
“accident grav”.

Art. 19 alin. (3) din DSF este un instrument impottpentru a ghida asupra nivelului de
extindere a investigei, (pentru mai multe detalii a se vedeatssea 6). Acest
instrument este in mod formal aplicabil numai peninvestigaile declasate in
conformitate cu art. 19. Cu toate acestea, atuamail ©u exist cerirte naionale specifice,
este util & se aplice aceste principii la investiga declaate dug art. 21 alin. (6), in
conformitate cu legist&a ngionak.

Sub incidema investigrii accidentelor inti accidentelesi incidentele care au loc in
sistemul feroviar al unui stat membru. Sunt fre¢gediscdiile, Tn special in ceea ce

9
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priveste accidentele la trecerile de nivel, accidentpeisoane lovite de material rulant in
miscare, incendiile la materialul rulagitaltele pentru a stabili dae@venimentul ar trebui
sa fie clasificate ca un “accident feroviar sau ireeit’ sau nu.

In cazurile In care este difici se aplice criteriile de la art. 3, alin. (I) dirSB, aceast
decizie trebuieasfie luat de cétre NIB. Urmatoarele principii generale pot fi utile:

* toate accidentelg incidentelesi, dupi caz, conseciele unui accident sunt rezultatul
uneia sau mai multor abateri de la coildiimpuse (a nu se confunda cu cauzele!).
Un NIB ar trebui 8§ ia intotdeauna in considerare degdara unei investiga atunci
cand exist anumite indicii privind abateri nedorite sau nembnate Tn cadrul
sistemului feroviar, indiferent dac aceast abatere a condus la producerea
accidentului sau incidentului, sau la consgeimsale.

* 1in plus, investiggle NIB ar trebui & se concentreze asupra accidentejor
incidentelor caresi au originea in afara sistemului feroviar, darecau cauzat
prejudicii "utilizatorilor cii feratd" sau care ar fi putut fi un pericol pentin&tateasi
sigurana lor. Termenul "utilizatori aiai ferate”, ar trebui & fie interpretat intr-un
sens larg (de exemplu, muncitorii de la linii, oam#&n ga# etc).

In multe cazuri, este necesar examinare preliminat pentru a colecta datele egale,
cu scopul de a determina tipul de accident saudémtisi de a decide dacse
investigheaz sau nu (pentru mai multe detalii a se vedegiseza 6).

Vi rugam si retineti:

DSF se aplig la sistemul feroviarsa cum este definit in art. 3 (a):

,Sistem feroviar” inseami totalitatea subsistemelor pentru zone structuraie
opergionale®, definite Tn directivele 96/48/CEki 2001/16/CE, precumsi gestionareasi
exploatarea sistemului ca intreg;

Art. 2 alin. (2) permite statelor membreexcludi parti ale sistemului de cale fesadle la
punerea in aplicare la niveltr@nal a nasurilor transpuse. Trebuié e evideniate acele
masuri care pot fi excluse de la implementare; atestu nu modifié domeniul de
aplicare al DSF.

Urmatorul exemplu ilustreazimplicatiile practice pentru organismele de investigare.
Exemplu:

Un stat membru a utilizat excluderea girawa la art. 2 alin. (2), b) pentru otea care
este separat funaional de restul sistemului feroviagi destinai numai pentru
functionarea unor servicii locale de pasageri pentruepesn in aplicare a asurilor de
transpunere a cetiglor in articolele 1&i 11 din DSF - referitoare la certificarea de
sigurana si autorizaia de sigurata.

Cu toate acestea, in cazul in care adeasa nu a fost exclédsle la punerea in aplicare a
masurilor privind investigarea accidentelor sau atatea NIB, atunci prevederile de la
articolele 19 - 25i anexa V se aplic accidentelsi incidentele de pe aceasetea sunt
n sfera de aplicare a articolului 19.

5 Aceast examinare prelimindmu trebuie nedpat g fie efectuat de ctre NIB.

6 "Operaional”, ar trebui & fie citit ca "funcional”, a se vedea, de asemenea, notele de su3)spiBA)

7 Directiva 96/48/CE a fost abrogai inlocuiti de Directiva 2008/57/CE / 5 /. In conformitate amiicolul 40 din / 5 / trimiterile la
directivele abrogate se interpretgaa trimiteri la Directiva 2008/57/CE.

8 Directiva 2001/16/CE a fost abrogat inlocuiti de Directiva 2008/57/CE / 5 /. In conformitateanticolul 40 din / 5 / trimitere la
directivele abrogate se interpreteaa trimiteri la Directiva 2008/57/CE.

10
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Decizia de a investiga in temeiul art. 19 sau imf@onitate cu art. 21 alin. (6), dacazul
este reglementat deasuri naionale care exclud sau includ anumitetpale cii ferate,
in conformitate cu art 2 alin. (2), ar trebdifie merntionat Th mod clar in raportul de
investigare.

11
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GHID PRIVIND ART. 3 ALIN. (1)

Decizia de a investiga, in conformitate cu artdi®DSF, depinde de otilegere clar a
unui “accident grav”, art. 3 (I) dand defiia unui “accident grav”:

»<Accident grav”’ inseami orice coliziune sau deraiere de trenuri, ducanddkecesul a
cel puin 0 persoai sau Vitamari grave a cinci sau a mai multor persoane sau fsgu
importante ale materialului rulant, infrastructurisau mediuluisi orice alt accident
similar cu un impact evident asupra reglenagmtsiguransei feroviare sau asupra
gestiomrii sigurangei; prin ,pagube importante” se releg pagube care pot fi evaluate
imediat de organismul de investigare la un totacdepuin 2 milioane euro”.

In reteaua NIB exist discutii cu privire la citirea coredta art. 3, alin.(l), prin urmare,
exist incertitudini cu privire la obligéa de a investiga. S-a observat, de asemenea, din
notificarile investigaiilor, ca exisé o problend in clasificarea accidentelor.

Intelegerea noasticu privire la acegtdefinitie este urritoarea:

“Accidente grave”sunt:

= orice coliziune de tren,care conduce la moartea a cefipw persoai sau itamari
grave a cinci sau mai multe persoane sau pagubertampe ale materialului rulan
infrastructurii sau mediului,

= orice deraiere detren, care conduce la moartea a celipw persoai sau Atamari
grave a cinci sau mai multe persoane sau pagubertampe ale materialului rulan
infrastructurii sau mediului,

= orice alt accident, care conduce la moartea a cefipw persoai sau itamari grave
a cinci sau mai multe persoane sau pagube impertal@ materialului rulant,
infrastructurii sau mediuluisi are un impact evident asupra reglemeririi
sigurantei feroviare sau asupra gestio#rii siguran tei.

:—F

:—F

Acest ghid se va concentra in principal pe acesttuh punct.
Vi rugam si retineti:

* Unele organisme de investigazensided ca termenul “similar” se reférla tipul de
accidente: coliziune tren sau deraieri de trerfamnn urmare, ajung la concluzia c
numai aceste dauipuri de accidente pot fi “accidente grave”.

Cu toate acestea, termenul “similare” trebuie @mipreurd cu “orice alt accident ....”
ca “orice alt accident similar”. Atunci este clatr tcelelalte” se refer la tipul de
accidente enumerate la art. 3 lit. (k), In confoatel cu defirtia de “accident’si
“similare” prin consecite.

* Pentru “coliziuni de trenurisi “deraieri de trenuri” DSF implic faptul a aceste
tipuri de accidente au intotdeauna un “impact evidsupra reglemeirii sigurartei
feroviare sau asupra gestioinsigurartei”.

* Pentru toate cazurile de alte tipuri de accidepste necesai se ia In considerare
care este impactul asupra reglemgntsigurartei feroviare sau asupra gestian
siguranei, deoarece cauzele sau conseteunor astfel de accidente paétrai fie in
legatura cu managementul sigunan feroviare sau cu reglemérite (de exemplu,
sinucidere, violare de domiciliu).

in ceea ce priwe criteriile referitoare la costul unui accident) este de septat ca
investigatorii 4 calculeze costul exact. Clasificarea depinde @gatuare injala facuti
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ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN - OIFR
Ghid privind decizia de a investiga accidentelgi incidentele Art. 3 (1), 19si 21 (6)

la locul accidentului. Experiga arai ca, costurile sunt in cele mai multe cazuri
subestimate la prima evaluare.

Urmatoarele estirfiri sunt date pentru a ajuta investigatorul la exada costurilor; ele se
bazeai pe valoarea de inlocuire a sistemelor tehnicestrmarea costurilor, anchetatorul
ar trebui & tina cont de vechimesi de starea materialului deteriorat.

Unitatea de | Valoarea de
masura inlocuire in €
Locomotiva de tren de maif 1 3.000.000,
Locomotiva de tren de @atori 1 5.000.000,
Locomotiva/Unitate motoare de la trenuri de 1 7.000.000,
mare vite
Vagon tren suburban 1 1.000.000
Vagon de glatori 1 1.500.000
Vagon tren de mare vitéz 1 2.000.000;
Vagon de matf 1 300.000
Refacere linie metri 1.000
Refacere catenar metri 1.000
Schimlator de cale, mic (r = 190 m300 m) 1 200.000
Schimkitor de cale, mediu (r = 560760 m) 1 500.000
Schimlator de cale, mare & 1200 m) 1 1.000.000
Semnal, mic 1 50.000
Semnal, mare 1 200.00

Tabelul de estimare a costurilor
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4.1.

ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN - OIFR
Ghid privind decizia de a investiga accidentelgi incidentele Art. 3 (1), 19si 21 (6)

GHID PRIVIND ART. 19 ALIN. (1)

Art. 19 alin. (1) din DSF determin obligaia NIB de ainvestiga accidentele
feroviare grave:

"Statele membre se asiguca, dupi producerea accidentelor grave in sistemul feroviar
este efectudto investigae de a@tre organismul de investigare prut la articolul 21,
investigaie al airei obiectiv este o posilal imbunitatire a siguranei feroviare si
prevenirea accidentelor.”

Cu referire la art. 3 lit. (k) din DSF, accidentskeimpart in uritftoarele categorii:

Tipul accidentului Sediunea | Pagina

Coliziuni 0 14
Deraieri 0 15
Accidente la trecerile la nivel 0 16
Accidentri ale persoanelor cauzate de material rulant in 4.4 18
miscare

Incendii 0 20
Altele 0 22

Scopul acestei sgani este de a oferi orieit cu privire la criterii pentru fiecare
categorie n partgtunci cand accidentul are un impact evident asupraeglementrii
sigurantei feroviare sau asupra gestiofrii sigurantei si, prin urmare, atunci cand
existi o obligaie de a investiga.

Va rugam sa retineti:

in general incidentele nu idtsub incidera art. 19 alin. (1), investigide de acest fel se
refed doar la accidente grave; cu toate acestea, inglderpot fi investigate Tn
conformitate cu art. 19 alin. (2), a se vedeaiseea 5.

Coliziuni de trenuri
Definitii importante®

* “coliziune tren” sau “coliziune de trenuri”, inclusieoliziuni cu obstacole aflate in
gabaritul de libeti trecere inseamncoliziunea frontat, din spate sau lateralintre o
parte a trenului si o parte a altui tren, sau cu:

- material rulant pentru manexr

- obiecte fixate sau aflate temporar pe calea fersdiu lang aceasta (dar nu la
trecerile la nivel in cazul in care obiectul a festrdut de un vehicul sau de un alt
utilizator care a folosit trecerea).

* “tren” Tnseama unul sau mai multe vehicule feroviare remorcateuda sau mai
multe locomotive sau automotoare ori un automotreircuk: singur, ruland sub
un anumit nurar sau cu o denumire speciide la un punct fix ipial la un punct fix
final. O locomotiv izolatz, respectiv o locomotiv care circuli singuw, este
considera a fi un tren;

9 Sursa definiilor: Anexa la /2/
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b)

d)

4.2.

b)

ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN - OIFR
Ghid privind decizia de a investiga accidentelgi incidentele Art. 3 (1), 19si 21 (6)

Principiu
Coliziunile de trenuri trebuie § fie investigate, atunci cand au drept rezultat nte@aa

cel pdin o persoaih sau vitamari grave a cinci sau mai multe persoane sau pagube
importante ale materialului rulant, infrastructwau mediului.

Criteriul 1 - consecinte Criteriul 2 - impactul Concluzii
Consecire: impact evident asupra| obligaia de a | investigaie
>1 mort reglementrii sigurartei | investiga conform art.
> 5 raniti grav feroviare sau asupra | conform art. | 19 (2)
Pagube estimate 2.000.000€94 managementului 19 (1)

siguranei?
da nu este aplicabil pentruda
nu coliziuni de trenuri nu recomandat
insistent

Tabel: Privire de ansamblu asupra obligaiei de a investiga coliziuni de trenuri
Orientare

Pentru coliziuni de trenuri cu consegle predzute la art. 3 alin. (I), o investiga este
obligatorie, fira nici o excege. Alte coliziuni de tren ar trebué $ie luate in considerare
in mod serios pentru a fi investigate in conforteitau art. 19 alin. (2) din cauza
potenialului ridicat de risc (a se vedea sanea 5.2.2.1).

Va rugam sa retineti

* Orice coliziune care implic numai vehicule feroviare care nu sunt acoperite de
definitia unui tren trebuie asfie clasificate ca “altele” sau, daeeste cazul, ca
“accident de trecere la nivel”.

» Oirice coliziune intre un vehicul feroviar (ttensau alte vehicule feroviare) cu
- unul sau mai multe vehicule rutiere care traveegséniile de cale ferd,
- alti utilizatori ai trecerilor la nivel, cum ar fi pienii,
- sau alte obiecte prezente pe sau in apropieres, Icare au azut de la vehicule
sau de utilizatori care traversédmiile
este clasificat ca un "accident de trecere la hivel

Deraieri de trenuri
Definitii importante

» ‘“deraierea trenului” sau “deraiere de trenuri” insemn: orice situgie in care cel
pwin una dintre rgile trenului pirasete sinele;

* “tren” inseam@d unul sau mai multe vehicule feroviare remorcateud@ sau mai
multe locomotive saautomotoare ori un automotor care cirgusingur, ruland sub
un anumit nurar sau cu o denumire specifide la un punct fix imial la un punct fix
final. O locomotiv izolati, respectiv o locomotiv care circuli singuw, este
considerat a fi un tren;

Principiu
Deraierile de trenuri trebuie £ fie investigate, atunci cand:

* au ca rezultat moartea a celipw persoah sau itamari grave a cinci sau mai multe
persoane sau pagube importante ale materialumtuhfrastructurii sau mediului.
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4.3.

b)

ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN - OIFR
Ghid privind decizia de a investiga accidentelgi incidentele Art. 3 (1), 19si 21 (6)

Criteriul 1 - consecine Criteriul 2 - impactul Concluzii
Consecire: impact evident asupra| obligaia de | investigaie
>1 mort reglementrii siguranei | a investiga | conform art.
> 5 raniti grav feroviare sau asupra | conform art.| 19 (2)
Pagube estimate 2.000.000€7 managementului 19 (1)

siguranei?
da nu este aplicabil pentrpuda
nu deraieri de trenuri nu recomandat
insistent

Tabel: Privire de ansamblu asupra obligaiei de a investiga deraieri de trenuri
Orientare

Pentru deraieri de trenuri cu conseela prevzute la art. 3 alin. (), o investiga este
obligatorie fira nici o excepe. Alte deraieri de trenuri ar trebui 8e luate Tn considerare
in mod serios pentru a fi investigate in conforteitau art. 19 alin. (2), din cauza
potenialului ridicat de risc (a se vedea sanea 5.2.2.1).

Accidente la trecerile la nivel

Definitii importante

» “accidente la trecerile la nivel” inseaniraccidente la trecerile la nivel care impilic
cel puin un vehicul feroviagi unul sau mai multe vehicule care utilizéarecerea,
alsi utilizatori ai trecerii precum pietonii sau obitxaflate temporar pe calea fefat
sau lang aceasta, care au fost pierdute de un vehicul saurdalt utilizator care a
folosit trecerea,;

» trecere la nivel” inseamu orice intersege la nivel intre un drumngi o cale ferad,
autorizatz de administratorul de infrastructdr si deschig publicului sau
utilizatorilor privari.Pasajele intre peroanele din gissunt excluse;

* ,pasaj’ inseamm orice drum, strad sau autostrad publici sau privad, inclusiv
caile pietonalesi pistele pentru biciclti sau alte rute puse la dispgz pentru
trecerea oamenilor, animalelor, vehiculelor sauajglor.

Principiu

Accidentele la treceri la nivel derebuie 4 fie investigate, atunci cand

* au ca rezultat moartea a cetipw persoa sau itamari grave a cinci sau mai multe
persoane sau pagube importaie

e au un impact evident asupra reglemantsigurartei feroviare sau asupra
managementului sigurgai.
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ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN - OIFR
Ghid privind decizia de a investiga accidentelgi incidentele Art. 3 (1), 19si 21 (6)

> 5 raniti grav
Pagube estimate 2.000.000€7

feroviare sau asupra
managementului
siguranei?

Criteriul 1 - consecine Criteriul 2 - impactul Concluzii
Consecire: impact evident asupra| obligaia de a | investigaie
>1 mort reglementrii siguranei | investiga conform art.

conform art.
19 (1)

19 (2)

d)

da da, cand accidentul a | da -

fost rezultatul unor

deficiente Tn sistemul

feroviar
da nu nu la latitudineg
nu cum criteriul 1 nu este| nu NIB

indeplinit, nu se aplica

Tabel: Privire de ansamblu asupra obligaiei de a investiga la treceri de nivel-accidente

Orientare

Accidentele la trecerile de nivel au un impact ewidasupra reglememii siguranei
feroviare sau asupra managementului sigefain cazul in caraccidentul a fost un
rezultat al deficietelor din sistemul feroviar (ex. detami tehnice ale dispozitivelor de
infrastructué sau materialului rulant, personal care nu respeaicedurile, deficiege in
sistemul de management al sigueanetc.).

Toate celelalte accidente la treceri de nivel, ingendent de consecitele lor, nu ar
trebui si fie clasificate ca un “accident grav” in ceea cerjveste art. 3 alin. (I)°.

Va rugam sa retineti

Accidentele la treceri de nivel sunt una dintedecmai mari grupe de accidente cu
decesai este adesea util de a le investiga din punctetkere al sigurasi, Th scopul
evitarii repetarii acestora.

Traversarea unei trecere la nivataf respectarea indicatoarelor este o prokildang
raspandid; prin urmare, aceste cazuri nu ar treldufis excluse in mod automat de la
investigare.

Chiarsi in cazul unei vidlri evidente a normelor de sigutanfactorul cauzal poate
proveni din sistemul feroviar.

Agentia sugereaz inceperea unei exandim preliminaré! in cazul n care
comportamentul utilizatorului trecerii la nivel moate fi explicat rgonal. De multe
ori condtiile de vizibilitate redus, semnalizarea slébsau proiectarea deficitaa

trecerii influeneaz comportamentul utilizatorului trecerii la nivel.

Accidentelesi incidentele produse la trecerile la nivel potdizuri adecvate pentru a
studia o serie de accidente. Incidentele ar trgbfie luate Th considerare.

10 Intrucat, ar fi arbitrarasse stabileasicun anumit nurir de decese sau de persoatméte, pentru ca evenimentul fie considerat cu "impact
evident ...", Agetia a decis &nu recomande astfel de cifre.
11 Aceast examinare preliminarnu trebuie neajat s fie efectuat de atre NIB.
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4.4,

ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN - OIFR
Ghid privind decizia de a investiga accidentelgi incidentele Art. 3 (1), 19si 21 (6)

» Obiectivul Directivei 2004/49/CE este de a imittiti sigurana sistemului feroviar.
Chiar si atunci cand exigtconsecire grave pentru una sau mai multe persoane cu
privire la “utilizatorul rutier”, un accident la trecere la nivel care a fost evident
cauzat de o fimdcare a regulilor de atre “utilizatorul rutier” si nu exist
indicii privind probleme de sigurghlegate de sistemul feroviar (inclusiv vizibilitate
si semnalizarea trecerii la nivel ), aceste eventmew ar trebuisfie clasificate ca
un “accident grav”, astfel cum sunt definite la. adt alin. (I). Prin urmare, o
investigaie nu este obligatorie, dar poate fi efeciuat conformitate cu art. 19 alin.
(2), ex. in cazul in care organismul de investigeeeateapt la rezultate care pot
Tmburatati sigurana la trecerile la nivel sau in cazuri de intereSligpumare. Avand in
vedere marja de apreciere de la art. 19 alinfigare organism de investigare decide
cu privire la criteriile (ex. nu#itul de decese) de deckame a unei investigia in
astfel de cazuri.

» Candconsecintele au fost un rezultat al deficigrior din cadrul sistemului feroviar
(ex. rezistenta insuficieinta socuri a materialului rulant), este necésainvestigae.

* Observdile din timpul investigdilor accidentelor la treceri la nivel pot duce, de
asemenea, la recomandde sigurarm adresaté'altor autoritasi si organisme"in

Bune practici

In urma unui accident la o trecere la nivel, caua la decesul sauitimarea gra¥ a
utilizatorilor trecerii, ar trebuisexiste o examinare prelimiriapentru a identifica dac
sistemele feroviare au futi@gnat corect (atat cele de la trecerea la nivekicétle de la
tren). In cazurile In care existeziuni sau decese ale persoanelor din tren, ticeas
examinare preliminarar trebui 8 includa verificarea dat sistemul de proteie pasiv a
trenului a fungonat corect.

Daa subsistemele feroviare au fuiomat corect, iar utilizatorii trecerii la nivel €x.
soferii de vehicule, etc) au fost responsabili pemunerea in pericol a propriei persoane
(ex. ignorand in mod deliberat luminile de avergzgi trecand printre semibariere),
o investigéie nu ar fi adecval cu excepa cazului cand ar duce in mod clar la o
Tmburatatire a siguratei feroviare.

Desi cazul nu poate intra sub incidancriteriilor pentru o investigee conform art. 19
alin. (1), NIB poate decideasnvestigheze accidentul in conformitate cu artafif. (2)
sau in cazurile cand legigkangional impune acest lucru (art. 21 alin. (6)).

Accidentiri ale persoanelor cauzate de material rulant in myicare (cu excefia
sinuciderilor)

Definitie importanta

“Accidentari ale persoanelor cauzate de material rulant ingseare” Tnseama
accidentarea uneia sau mai multor persoane card kwite de un vehicul feroviar sau
de un obiect ataat la acesta, ori care s-a det# de acesta. Persoanele care cad din
vehiculele feroviare sunt incluse, precsinpersoanele care cad sau sunt lovite de obiecte
detasate Tn timpul élatoriei la bordul vehiculelor;

18



b)

d)

ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN - OIFR
Ghid privind decizia de a investiga accidentelei incidentele Art. 3 (1), 19si 21 (6)
Principiu
Accidente ale persoanelor cauzate de material ruldnin miscare trebuie § fie
investigate, atunci cand

* au ca rezultat moartea a celipw persoah sau itamari grave a cinci sau mai multe
persoane sau pagube majore si

- au un impact evident asupra reglenigant sigurartei
managementului sigurgai.

feroviare sau asupra

> 5 raniti grav
Pagube estimate 2.000.000€7

feroviare sau asupra
managementului
siguranei?

Criteriul 1 - consecine Criteriul 2 - impactul Concluzii
Consecire: impact evident asupra| obligaia de a | investigaie
>1 mort reglementrii siguranei | investiga conform art.

conform art.
19 (1)

19 (2)

indeplinit, nu se aplica

da da, cand accidentul a | da -

fost rezultatul unor

deficiente n sistemul

feroviar
da nu nu la latitudineg
nu cum criteriul 1 nu este| nu NIB

Tabel: Privire de ansamblu asupra obligaiei de a investiga accidente ale persoanelor caueatle

material rulant in miscare

Orientare

Accidente ale persoanelor cauzate de material ruldfin miscare au un impact evident
asupra reglemefnii feroviare de sigurati sau de management de sigufaiin cazul in

care accidentul a fost rezultatul unor defiggerin cadrul sistemului feroviar (ex.
defeciuni tehnice ale elementelor de infrastrugtsau material rulant, personalul care nu
respect cu procedurile, planificarea skah luctrilor de intrginere, etc).

Va rugam sa retineti

» Tipul de accident “material rulant n gnare” include accidentele produse de vagoane

care ruleaz izolate, in timpul micarilor de manew, etc.

» Experiema in investigarea acestui tip de accidentaa in multe cazuri, este
posibik Tmburitatirea siguratei, ex. printr-o mai buhplanificare a intrgnerii.

* Accidentele cauzate de material rulant Trgsaare sunt una dintre cele mai matri
grupuri de accidente cu decesede multe ori necegitinvestigarea din perspectiva
siguranei, pentru a evita repetarea acetora.

Chiar dad, din punct de vedere juridic, accesul nepermigaina liniilor - cunoscut sub
numele de “violarea proprigti” a contribuit la accident, acest lucru nu esgslognuit si
poate fi conectat cu o lip-de contientizare a riscului; prin urmare, aceste cazurian
trebui 4 fie excluse Tn mod automat de la investigare (eesiea exemplele din anexa 1).

« Chiarsi in cazul in care este o #icare evident a normelor de sigurai) cauzele care
stau la baza acestuia ar putea proveni de la siktéroviar (ex. deficiete in
evaluarea riscurilor).
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4.5.

ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN - OIFR
Ghid privind decizia de a investiga accidentelgi incidentele Art. 3 (1), 19si 21 (6)

e Agenia sugereaz inceperea unei exaniim preliminaré? cel puin in cazul acelor
accidente cu persoanét¥mate, care au fost lovite Tn timpul unei actiiitare are o
legatura strand cu utilizarea preazuta pentru acea cale fedaO leditura strané cu
utilizarea prelizuta a cii ferate poate presupune, cazul in care oamerfostuoviti:

- In staiile de cale ferat,
- Tn staiile de triaj,
- Tn timpul construgei'® sau a lucirilor de intreginere a infrastructurii feroviare.

Aceasi abordare ajdt NIB si alte pirtisi se asigurex nu au existat deficiga n
sistemul feroviar careisfi condus la acest comportament al persoanei cadi Dag
subsistemele feroviare au fuimmat corect nu este necesaisse efectueze o investiga

Bune practici

In urma unui accident de persoane cauzat de miatatént In micare, care a dus la
decesul sauatamarea gra¥ a unei persoane, ar trebdiexiste o examinare prelimiriar
pentru a identifica dacexis& dovezi sau un indiciu puternic de sinucidere.Dag este
cazul, examinarea ar trebui stabileast dac subsistemele de cale feratu fungionat
corect, atat in tren céitla eventualele instafiade prote¢ie de cale.

in caz de accidente caniti sau decese in contextul ladlor de intreinere sau de
construgie din sistemul feroviar examinarea prelimiaar trebui & verifice dadé
masurile de securitate au fost suficiegiteu fost efectuate in mod corect.

Daa toate subsistemele de cale ferat fungionat in mod corecti persoana care a fost
lovita (ex. tred@torul) a fost responsabilpentru punerea sa in pericol (ex. prin trecerea
peste linii atunci cand, la o distarrezonabii exista un pasaj sigus), Tn mod evident
persoana nu a fost influemata de factori din cadrul sistemului feroviar, atunci nu se
impune o anchétda& aceasta nu ar duce in mod clar la o Tnibime a siguratei
feroviare.

Desi cazul nu poate intra sub incidanunei investig@i conform criteriilor de la art. 19
alin.(1), NIB poate &decidi investigarea accidentului in conformitate cu aétalin. (2),
ex. in cazuri de interes public ridicat sau in t&zcare legislaa naionalki impune acest
lucru (articolul 21 (6)).

Incendii la materialul rulant
Definitie importanta

TS

.incendii la materialul rulant” inseamda incendiilesi exploziile care au loc Tn vehiculele
feroviare (inclusiv in@rcatura acestora) atunci cand acestea se deplaséaize gara de
plecaresi destinaie, inclusiv in timpul st@onarii in gara de plecare, la destima sau n
timpul opririlor intermediare, precuryi in timpul operaunilor de triaj;

12 Aceast examinare preliminarnu trebuie neajat s fie efectuat de atre NIB.
13 Subsisteme structurale care nu au fost introffuserviciu (ex. infrastructura nou n timpul pexilei de constrtie) nu se incadreaia aceste

cazuri.
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d)

€)

ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN - OIFR
Ghid privind decizia de a investiga accidentelei incidentele Art. 3 (1), 19si 21 (6)
Principiu
Incendiile materialului rulant trebuie 4 fie investigate in cazul in care:

* au ca rezultat moartea a cetipwo persoal sau itamari grave a cinci sau mai multe
persoane sau pagube importagie

e au un impact evident asupra reglemgnt sigurartei feroviare sau asupra
managementului sigurgai.

Criteriul 1- Criteriul 2 - impactul Concluzii
consecirte
Consecire: impact evident asupra obligaia de a | investigaie
>1 mort reglementrii siguranei feroviare | investiga conform art.
> 5 raniti grav sau asupra managementului conform art. | 19 (2)
Pagube estimate | siguranei? 19 (1)
2.000.000€?
da da, cand incendiul a fost rezultafuda -
unor deficieme in sistemul
feroviar,
consecirele au fost rezultatul
deficientelor din sistemul feroviar
da nu nu la latitudineg
nu cum criteriul 1 nu este ndeplinit,| nu NIB
nu se aplica

Tabel: Privire de ansamblu asupra obligaiei de a investiga incendii ale materialului rulant
Orientare

Incendiul la materialul rulant are un impact evident asupra reglemagnsigurartei
feroviare sau asupra gestioinsigurartei, atunci cand:

» focul a fost rezultatul unor deficigmin cadrul sistemului feroviar (ex. defieai
tehnice ale materialului rulant, defemi tehnice la elementele infrastructurii care au
dus la un incendiu la material rulant),

» consecitele au fost rezultatul deficiggior din sistemul feroviar (ex. in cazul in care
pasagerii nu au putut®ea din cauzagior incuiate).

Va rugam sa retineti

Incendiile produse la materialul rulant au Tintotdea un potetal de conseci®
catastrofale, ex. in cazul in care acestea se piioduneluri.

Bune practici

In urma unui incendiu la materialul rulant careus ¢a decesul sauitimarea graw de
persoane ar trebui existe o examinare pentru a identifica dagisté dovezi sau un
indiciu puternic de incendiere. In cazul in careasta nu exist examinarea ar trebui s
stabileast dad subsistemele de cale feratu fungionat corect (cu referire atat la locul
n care a ajrut focul catsi la instalaiile de protegde si de sigurarm).

Dac toate subsistemele de cale feérau funcionat corectsi au existat dovezi de
incendiere, atunci ar fi oporturd se investigheze doar daacest lucru ar duce, in mod
clar, la o Tmbuatatire a siguratei feroviare.
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In cazul In care, cazul nu se incad#eaa o investigare conform criteriilor de la art. 19
(1), este la latitudinea NIBasglecidi dac investigheaZ sau nu accidentul in conformitate
cu art. 19 alin. (2), ex. in cazuri de interes publdicat sau Tn cazuri specificate
prin cerirtele legale ngonale (art. 21 alin. (6)).

Alte accidente
Definitie importanta

3y A

“Alte tipuri de accidente” inseamntoate accidentele, altele decat cele deja foeate
(coliziuni de trenuri, deraieri de trenuri, la treale de nivel, accidente ale persoanelor
produse de material rulant in paiaresi incendii ale materialului rulant).

Principiu
Alte accidentetrebuie % fie investigate atunci cand:

* au ca rezultat moartea a celipwo persoah sau itamari grave a cinci sau mai multe
persoane sau pagube majore si

e au un impact evident asupra reglemantsigurartei feroviare sau asupra
managementului sigurga.

Criteriul 1- Criteriul 2 - impactul Concluzii
consecirte
Consecire: impact evident asupra obligaia de a | investigaie
>1 mort reglementrii siguranei feroviare | investiga conform art.
> 5 raniti grav sau asupra managementului conform art. | 19 (2)
Pagube estimate | siguranei? 19 (1)
2.000.000€?
da da, cand evenimentul a fost da -

rezultatul unor deficige n
sistemul feroviar,

consecirele au fost rezultatul
deficientelor din sistemul feroviar

da nu nu la latitudineg
nu cum criteriul 1 nu este indeplinit,| nu NIB
nu se aplica

Tabel: Privire de ansamblu asupra obligaiei de a investiga alte accidente
Orientare

Alte accidente au un impact evident asupra regléiriesigurartei feroviare sau asupra
managementului de siguténatunci cand:

* evenimentul a fost un rezultat al defigelor din sistemul feroviar (de exemplu:
defeciuni tehnice ale elementelor de infrastrugdteau material rulant, personal care
nu respect procedurile, deficiege Tn sistemul de management al sigtearetc).

» consecitele prezentate in art. 3 () se réféa pasageri sau personal (niol de
victime din fiecare grup ar trebuié e insumate).
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Vi rugam si retineti

In caz de dubiu, ar putea fi utii Tontactd Agentia pentru a discuta daaun “alt
accident”, ar trebuissfie clasificat ca un accident gravsa fie investigat in conformitate
cu art. 19 alin. (1) sau nu. Decizia fimarebuie § fie luaé de ctre organismul de
investigare.

Principalele cazuri care fac parte din categote atcidente sunt:

» coliziuni si deraieri ale materialului rulant de man&wvutilaje de intr@nere; include
pe cele produse pe linii inchise pentru operade intrginere;

» coliziuni si deraieri provocate inteionat prin aplicarea procedurilor de sigugarca
raspuns la o situge de urgets;

.- electrocuidri legate de materialul rulant.
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5.1.1.
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Ghid privind decizia de a investiga accidentelei incidentele Art. 3 (1), 19si 21 (6)
GHID PRIVIND ART. 19 ALIN. (2)

Art. 19 alin. (2) autorizedizNIB si investigheze sau nu accidentgiléncidentele, care nu
se incadredzla prevederile art. 19 alin. (1). In plus, art. 4fh. (2) prevede criteriile
pentru decizia de a investiga un eveniment:

“In plus faga de accidentele grave, organismul de investigarewjaut la articolul 21
poate investiga acele accidentencidente care Tn congdi usor diferite ar fi putut duce

la accidente grave, inclusiv defemi tehnice ale subsistemelor structurale sau ale
constituenlor de interoperabilitate ai sistemelor feroviarele mare vitez sau
convenpionale europene.

Este la latitudinea organismului de investigaré,decidi daci va fi efectuat sau nu o
investigaie a unui astfel de accident sau incident. In diecsa trebuie&serina cont de:

(@) gravitatea accidentului sau incidentului;

(b) daa acesta face parte dintr-o serie de accidente sacidente relevante
pentru intreg sistemul feroviar;

(c) impactul acestuia asupra sigurg feroviare la nivel comunitar,
si

(d) cereri de la administratorii de infrastructdy Tintreprinderile feroviare,
autoritatea de sigura@ sau de la statele membre. "

Art. 19 alin. (2) cuprinde 3 elemente principale:

» caracteristici care ajuta la determinarea tipdkl accident sau incident care apar
acestui grup (pct. 5.1)

* puterea acordailNIB pentru a investiga astfel de accidegitecidente (pct. 5.2)

« criteriile dup care decide dadnvestighea sau nu (pct. 5.3).

Determinare accidentelorsi incidentelor care intra sub inciderta art. 19 alin. (2)

Tipurile de accidentgi incidente care pot fi investigate in conformitateart. 19 alin. (2)
sunt cele:

* “care n condrii usor diferite ar fi putut duce la accidente grave”

* “inclusiv defegiuni tehnice ale subsistemelor structurale sau ebastituerlor de
interoperabilitate a sistemelor feroviare de martexi sau convetionale europene”

“CARE IN CONDIII USOR DIFERITE AR FI PUTUT DUCE LA ACCIDENTE
GRAVE”

Accidentele grave sunt definite Tn conformitateacu 3 (l); orientare este dat in ganea
3.

“Accidentelesi incidentele care in condi usor diferite ar fi putut duce la accidente
grave”nu sunt definite in mod explicit. Nu este posildilse stabileascorientri clare
pentru a aplica acest criteriu. Prin urmare, aegasate fi irelead intr-un sens larg.

Depinde de NIB &decidi dac un accident sau incident, face parte din acest ggu nu.
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Agentia sugereazca NIB g ia in considerare investigarea, in conformitatartul9 alin.
(2), tuturor accidentelosi incidentelor care au un potgd evident pentru conseg¢a
definite conform art. 3 alin. (I). Cateva exempéeastfel de accidengeincidente:

Accidente

 coliziuni de trenuri,

» deraieri de trenuri,

» accidentele la trecerile la nivel produse peérile la nivel cu drumuri cu trafic auto,
* persoane lovite de material rulant irscaire, fira a fi omorate,

* incendii n trenurile deatitori.

Din experiem exist dovezi @ aceste accidente au pafaful de a deveni accidente
grave. Din acest motiv, se poate presupune in gegecriteriul, “care in condii usor
diferite ar fi putut duce la accidente grave”, éstdeplinit.

Incidente

Toate celelalte cazuri, atunci cand un incidenarmondus la conseeegrave, astfel cum
sunt definite la art. 3 (l), pusi simplu, din cauza unor circumstanaleatorii sau
favorabile, ar trebui & fie, de asemenea, luate in considerare pentrstigaee n
conformitate cu art. 19 alin. (2).

Condtiile meteorologice nu pot fi considerate circumgtaaleatorii, datau avut o
influenta asupra cauzelor evenimentului (ex., in cazul ahaedri de teren dup ploi
abundente), dar ele pot fi considerate ca fiinctal@ in cazul in care, consegie au
fost mai ptin grave, ca urmare a comdor meteorologice (ex. in cazul in care un
incendiu a fost stins de ploi abundente).

Tipurile de incident¥ care au un poteial clar de a duce la accidente grave sunt:

e rai rupte,

 0Osii rupte,

» defetgiune de semnalizare rezultand intr-o ingdee@efectuoasa semnalului,

* linii serpuite in zonele unde operé&azenuri,

 sine rupte in zonele unde opergaznuri,

 trenuri sau vagoaneaate, etc.,

e muncitori de la linii care au trebuiti saf pentru a se feri de materialul rulant Tn
miscare.

Din experiemd exist dovezi @ aceste incidente au poteul de a deveni accidente
grave. In acested in cazuri similare, intotdeauna se poate prese@criteriul “care in
condiii usor diferite ar fi putut duce la accidente gravesteeprobabil &fie indeplinit.

"INCLUSIV DEFEQIUNI TEHNICE ALE SUBSISTEMELOR STRUCTURALEAU
ALE CONSTITUEMILOR DE INTEROPERABILITATE A SISTEMELOR FEROVIARE
DE MARE VITEZ SAU CONVERIONALE EUROPENE"

Pasajul'inclusiv defeduni tehnice ale subsistemelor structur@leau ale constitugitor
de interoperabilitate a sistemelor feroviare de maitez sau convetionale europene”
se refed la 0 alt categorie de incidente, defemile tehnice ar trebuiadie considerate ca
fiind incidente.

14 Defintiile de incidente care sunt colectate ca precussori prezentate in Anexa refeeiV2/
15 Subsisteme structurale sunt definite Tn referi®/



5.2.

5.2.1.

5.2.2.

ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN - OIFR
Ghid privind decizia de a investiga accidentelgi incidentele Art. 3 (1), 19si 21 (6)

Incidentele care implic defegiuni tehnice ale subsistemelor structurale sau
constituienilor de interoperabilitate Tndeplinesc, de asemgnsgteriul "care in condiii
usor diferite ar fi putut duce la accidenggave".

Decizia de a investiga Tn conformitate cu art. 19lia. (2)

Agentia subliniaz ca, Tn spiritul DSF, motivul major pentru NIB de aeefua

o investigdie se bazedz pe spera@ G legiile de siguram pot fi Tnvatate prin
investigarea unui accident. Trei criterii de deeizirincipale sunt prezentate in alte
segiuni ale DSF:

* “Investigaie” Tnseamm un proces efectuat Tn scopul prevenirii accideortedi
incidentelor ...” (art. 3 (n))

» “Statele membre se asigurca o investigae este efectuat..., obiectivul acesteia
fiind posibila imbudtdarire a siguranei feroviaresi prevenirea accidentelor” (art. 19
1)

* “Amploarea investigélor si procedura care trebuie urmat in efectuarea
acestor investigé sunt determinate de organul de investigare,in..funcrie de
invatamintele pe care dosge si le tragi din accident sau incident pentru
Tmbunatarirea sigurarvei.” (art. 19 (3))

(Accentde autor)

La art. 19 alin. (2) existcriterii suplimentare, care ofebaza pentru puterea de apreciere
a NIB de a decideasnvestigheze.

Puterea de apreciere a organismului de invggare pentru a decide 4 investigheze

La art. 19 alin. (2) din DSF, cele dowlauze (“organismul de investigare ... poate
investiga’) si (“.. este la discr@a sa, € decidi, ...”), indica in mod clar faptul & este la
latitudinea organismului de investigarg decidi dac investigheaZ sau nu un accident
sau incident, care nu indeplge criteriile de la art. 19 alin. (1). Criteriileeda (a) la (d)
prevazute la art. 19 alin. (2) trebuié& e luate Tn considerare; cu toate acest&#aane la
latitudinea organismului de investigatedecidi sa investigheze indiferent daainul sau
mai multe dintre aceste criterii sunt indeplinie su.

Va rugam si retineti:

Chiar dad legislaia ngionak prevede o investig@ NIB pentru o gaih mai larg de
accidentssi incidente decat DSF, NIB ar trebui gerifice dad sunt indeplinite criteriile
pentru o investigée in conformitate cu art. 19 alin. (2). Biasu, ancheta va intra sub
inciderta art. 21 alin. (6).

Criteriile de decizie pentru decizia de a wrestiga

Art. 19 alin. (2) prevede criterii pentru decizia d investiga acele accidestancidente
care nu int sub incidera art. 19 alin. (1):

“In decizia sasing cont de:
(a) gravitatea accidentului sau incidentului;

(b) daai acesta face parte dintr-o serie de accidente sadente relevante pentru
intregul sistem;
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(c) impactul acestuia asupra sigurgan feroviare la nivel comunitar,
si

(d) cereri de la administratorii de infrastructay intreprinderile feroviare, autoritatea
de siguram: sau de la statele membre. "

5.2.2.1."Gravitatea accidentului sau incidentului"

Gravitatea unui accident trebuig fee Tntotdeauna un criteriu in decizia de a inigastin
accident, care nu iritisub incidera art. 19 alin. (1). Chiag atunci cand, inial, nu exisi
nici o sperati ca vor fi trase Tngtaminte, orice accident cu conse@nhiumtoare este
posibil si fie de interes public. Din punctul de vedere almuwlui, un eveniment poate fi
considerat ca un “accident grav”, chiaratunci cand criteriile preizute la art. 19 alin.
(1) nu sunt indeplinite.

Prin urmare, NIB ar trebuiasa in considerare interesul public atunci candiegde &
investigheze sau nu.

Si alte criterii ar trebui &fie luate in considerare atunci cand se jagex“gravitatea unui
accident sau incident”, de exemplu potainl risc al evenimentului.

5.2.2.2"Daci aceasta face parte dintr-o serie de accidente sacidente relevante pentru

a)

b)

intregul sistem”
Definitii
O “serie” este o secveihde evenimente similare.

“Sistem” ar trebui 8 fie citit ca“sistem feroviar”, asa cum este definit la art. 3 lit. (a) din
DSF.

Orientare

Pentru asi forma o opinie datun eveniment poate fi parte dintr-o serie, orgaeie de
investigare trebuieascaute Tn mod sistematic accidente sau incidenéase in baza de
date néonak, in baza de date a Agesi, in "sistemul de inform@ privind sigurana” si
alte baze de date relevante.

De obicei, “tip” de accident sau incident va fidsit ca un indicator deaatare. Atunci
cand exist dowa sau mai multe accidente sau incidente similarstaaepot fi considerate
ca ficand parte dintr-o serie de accidente sau incidente

Cu toate acestea, nu este suficiemsimph comparée a tipului de accident sau incident.
Pentru a identifica evenimente similare, este reecgidie ciutate combingi de incidente

si accidente asociate, de exemplu, “deraiere dé werfrupere de roat sau “coliziune
tren” « “depasire de semnal”’. Mai mult decat atat, ar trebuegiste, de asemenea, alte
similitudini Tntre dod sau mai multe accidente sau incidente, pentrunsidera & un
accident sau incident este “parte a unei serii'ege similitudini pot fi, de exemplu:

* 1n locul producerii,
* 1n tipul de material rulant sau de infrastrugtmplicate,
dar, de asemenea,

* in comportamentul personalului, ex. dlcarea unei proceduri opegi@nale, un
protocol de comunicare aplicat in mod incorect,
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* 1n cauzele subiacente sau primare ale evengloentacest lucru poate fi mai greu de
detectat.

Al doilea criteriu “relevante pentru intregul sistear trebui 4 fie citit in sa fel Tncat,
tipul de eveniment Tn ca#@izsi corntina un risc potetial evident pentru siguraa
sistemului feroviar in totalitatea sa. Riscul patEnpoate aprea de la probabilitatea
apartiei unui evenimengi/ sau potenalele consecite.

5.2.2.3!Impactul sau asupra siguramei feroviare la nivel comunitar”

in cazurile de defaiuni tehnice ale subsistemelor structurale saucafestituetilor de
interoperabilitate, impactul asupra sigugrferoviare la nivel comunitar ar trebui e
intotdeauna luat in considerare, in cazul in cafectirea are un risc potah evident
pentru sigurata sistemului feroviar la nivel european. Din noiscul potemial poate
aparea de la probabilitatea ap#i unui evenimengi/ sau conseciele potefiale.

De asemenea, cand accidente sau incidente sinalaeut locsi in alte state membre,
acest lucru poate fi un alt indiciu al urfui. impact asupra siguraei feroviare la nivel
comunitar”.

5.2.2.4."Cereri ale gestionarilor de infrastructud, intreprinderilor feroviare, autoritifii de

a)

b)

sigurarya sau ale statelor membre”
Cereri ale gestionarilor de infrastructura si intreprinderile feroviare

RU si Ml au obligaia de a investiga accidentaleincidentele in cadrul sistemului lor de
management al sigurga (Anexa lll, pct. 2 lit. (h) din Directiva 20048/4EC/1/). Acestea
pot solicita o investigée independe#itficuti de organismul de investigaretional, n
special atunci cand au nevoie de o examinare imapgara propriului sistemul de
management al sigurgan.

Solicitari din partea autorit atii de siguranta

Cererile de la autoritatea de sigutasunt presizute in mod explicit la art. 19 alin. (2),
prin urmare, li se permiteisolicite organismului nenal de investigare investigarea un
accident sau incident. Aceasta include salité formulate de autoditile de sigurati

din alt stat membru transmise prin intermediukle ASF; a se vedea, de asemenea,
"Ghid privind recomanitile de sigurata conform la art. 25".

Cereri ale statelor membre
Existi doui cazuri:

» O cerere a guvernului, parlamentului sau aacgicalte institgii constituionale sau
parlamentare din statul membru al respectivului.NIB

» O cerere a guvernului, parlamentului sau aacgicalte institgii constituionale sau
parlamentare dintr-un alt stat membru trandmgsin protocoalele sau procedurile
obisnuite.

Asa cum art. 19 alin. (2) prevede in mod expliciteedar @ aceste cereri trebuié §ie
luate Tn considerare Tn decizia de a investigavemienent sau nu.
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Vi rugam sa retineti:

Art. 22 (1), ultima fraz, prevede & “Prezentul alineat nu impiedicstatele membreds
convini ca organismele relevantea sdesfisoare investigai in cooperare, in alte
Tmprejuiri” . Un acord intre statele membre (sau ctad terd), ar putea avea un
domeniu de aplicare mai mare decéat art. 19 al iA. urmare, dup un accident sau
incident care in# sub inciderma acestui acord, NIB trebuiei s/erifice daéd acesta

indeplinate criteriile de la art. 19 (2). Daaw, investigaa poate intra sub incidemart.
21 alin. (6).
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GHID PRIVIND ART.19 ALIN. (3)

Art. 19 alin. (3) furnizeaz un instrument de orientare, dand NIB puterea decde cu
privire la amploarea unei investigaealizate in conformitate cu art. 19 (1) sau2p

"Amploarea investigdilor si procedura care trebuie urmatin efectuarea acestor
investigaii sunt determinate de organismul de investigaim@and cont de principiilesi
obiectivele art. 2Gi 22 si in fungie de invtamintele pe care sesteapt: si le tragi din
accident sau incident pentru imbiti¥irea siguranei. "

Dupa cum exisk atribuii si drepturi clare pentru NIB cu privire la:

* obligaia lor de a investiga accidentele grave, in confiate cu art. 19 alin. (1)
coroborat cu art. 3 lit. (I) din DSF, si

« latitudinea NIB de a decide cu privire la o istigare a tuturor celorlalte accidente
incidente,

art. 19 alin. (3) @ dreptul organismelor de investigare de a deternangloarea
investigaiei si procedura de urmat in timpul unei astfel de itigage.

Figura 1 prezirit generic procesul de investigargaacum se aratin “Ghidul privind
bunele practici de raportare” /3/:

Notificarea evenimentul
v
Datele imediate ale evenimentult

Decizia de a investit
v
Colectareamai multor informa tii concrete

Completarea informalor
v
Reconstruagia modului de producere

Scenariul de produce
v

Analiza

Factori de cauzalite
v
Recomandiri

Proiectul de rapa
v

Consultari

Raportul Firal
v
Publicare si monitorizare

Fig.1: Procesul generic de investigare a evenimeriti
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Cand NIB este informat despre un accident sau émtjcar trebui & existe o examinare
prelimina& pentru a identifica dac

 accidentul ar trebuiasfie clasificat ca un accident grav in termenii. &9 alin. (1)
sau
» evenimentul ar trebuidie investigat in conformitate cu art. 19 alin).(2

In multe cazuri este posibiluarea unei hatari doar prin vizitarea locului accidentului.
Prin urmare, vizitarea locului accidentului are jgain doua scopuri:

* pentru a colecta date pentru decizia de a edexinvestigare a accidentului,
* pentru a colecta date ca parte a invéstigccidentului, in cazul in care se decide acest
lucru.

Dupa colectarea datelor referitoare la eveniment, leskatitudinea unui NIB &decidi cu
privire la amploarea unei investigaDeci, organismul de investigare poate decide:

* §i Se concentreze pe zone speciale n cadrul unestigaii
« limitarea investiggei la nivelul de cauze directe in cazul in cate gsstificat de date.

NIB ar trebui & aibi Tn vedere atunci cand se decide cu privire la aarph investig#ei:

~

sinvatamintele pe care sesteapt sa le tragi din accident sau incident pentru
Tmburatatirea siguratei

* principiile si obiectivele art. 2Qi 22 din DSF.

« definitia "investigaiei" din art. 3 n)gsi

* cortinutului Anexei V.

Pentru asigurarea transpasenprocesului de luare a deciziilor, toate motivklate in
considerare deatre NIB pentru a luarea unei decizii ar trebiufis documentate.

Pentru mai multe detalii a se vedea ghidul privondele practici de raportare /3/.
Va rugam sa retineti:

» Vvizitarea locului accidentului nu Tnseainneajrat G trebuie & fie efectuat o
investigaie. Da@, dup vizita la locul accidentului organismul de invegstie decide
sa nu inceap o investigée, in DSF nu exigtobligaii pentru NIB pentru a proceda
altfel, cu excepa accidentelor grave in termenii art.19 alin. (1).

» se intAmpl adesea ca, n cazul evenimentelor caré sub incidema art. 19 alin. (2)
din DSF, & aikd un potemial mai mare de “intaminte” pentru sigurad decéat
accidentele de la art. 19 alin. (1). Din acest mdiIB poate justifica decizia de a
efectua o investigee “profundi” pentru un eveniment definit la art. 19 alin. (2).

« art. 19 alin. (3) din DSF nu scygte organismele de investigare de sarcina de auefect
o investigaie in cazurile care inirsub inciderma art. 19 alin. (1). O investiga nu
poate fi limitat doar la colectarea de date. In orice caz, andretaebui & includi
cel puin analiza constatilor si identificarea cauzelor direcieimediate. Decizia de a
nu efectua o investigare a cauzelor subiacginieimare ar trebuisfie justificaé si
documentat

Bune practici:

* unele state membre folosesc termenul de “examipeeliminai” pentru a descrie
faza, atunci cand organismul de investigare codeiitdate, dar nu a luat iaclecizia
de a investiga. Be DSF nu face aceastlistingie, dand acestei actiiit o etiche#
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oficiala contribuie la o imagine de ansamblu aitdi clara a procesuluisi a
procedurilor de investigare.

unele state membre elaborgaeriodic scurte note in care Tnregistéeaizita la locul
accidentului, chiagi atunci cand NIB a decigiswu investigheze. Acedshoti poate fi
utilizata Tn justificarea deciziei.
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GHID PRIVIND ART. 21 ALIN. (6)

La art. 21 alin. (6) din DSF se preciz&édz mod clar & este in puterea statului membru
de a incredita organismului de investigagealte investigéi decat cele maronate la art.
19:

“Statele membre pot incredan organismului de investigare sarcina de efectuare
investigaiilor privind accidentelesi incidentele feroviare, altele decat cele prewte in
art. 19.”

Asa cum acest articol se refela accidente care nu sunt acoperite de art. 1i8taex
distingie clai in tipurile de accidente care fac obiectul bazgdjce respective.

Cand investiggile intra sub incidera art. 21 alin. (6), NIB trebuieisespecte legista
naionak proprie. DSF nu stabyee cerine pentru deggurarea acestor investiga

Va rugam si retineti:

Chiarsi in cazurile Tn care legigia naionak impune investigarea unor tipuri specifice de
evenimente ex. toate sinuciderile, NIB trebuie examineze in primul rand dac
evenimentul ar trebuiadfie investigat Tn conformitate cu art. 19 alin) (8n DSF. Numai
atunci cand este sigui au este cazul pentru a face acest lgcaénd legisléia ngionak
obliga NIB si efectueze o investige, accidentul sau incidentul iatsub incidera art. 21
alin. (6).
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PRIVIRE DE ANSAMBLU ASUPRA PROCESULUI DE DECIZIE

Acesti diagrama fluxdescrie procesul de decizie de a investiga sail de clasificare a
unui accident sau un incident:

Raportul unui accident
sau incident de la RU,

MI, NSA sau tega parte
Consecinte
>1 mort

> 5 raniti grav
> 2 mil. € pagube

Y

Coliziune sau deraiere
de trenuri ?

Indicii ca acestaccident
a fost cauzat de defecte
n sistemul feroviar

Da

Indicii ci, consecinele au
fost cauzate de deficign
n sistemul feroviar

A 4

Decizie de investigare Tn
termenii art. 19 (2)inand cont
de:

. gravitate,

- este parte dintr-o serie de
accidente relevante pentru
ntrgul sistem?

« impact asupra sigurgai
feroviare la nivel comunitar, [€

- cereri ale MI, RU, NSA sau [ Investiaare Tn termenii art. 191 ]4—"
ale statelor membre

Da
Investiaare Tn termenii art. 19.2 ]

Investiaare Tn termenii art. 21.€ ]

@)
©)
O
©)

> 1 mort sau Da

> 5 raniti grav intrepasager
saupersonal feroviar?

Cerine legale
naionale speciale?

[ Nu se investigheai ]

Figura 2: Diagrama flux pentru decizia de a investja sau nu
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Tn caz de dubiu NIB ar trebui procedeze dupcum urmeax

Puncte de Conditii Actiuni propuse

decizie
Cand consecigle nu Demararea unei investigian
ndeplinesc la limit conformitate cu art. 19 alin. (2) din
criteriile de la art. 19 (1) | cauza ,graviitii accidentului sau

incidentului”

Atunci cand exist un Demararea unei investigian
indiciu ca accidentul in conformitate cu art. 19 alin. (2), din
sine sau severitatea cauza ,impactului asupra sigutan
consecitelor a fost feroviare la nivelul UE”

cauzai de o defegiune in
sistemul feroviar

In cazul In care accident Demararea unei in conformitate cu
a fost cauzat de terdar | art. 19 alin. (2), din cauza ,gra¥iti
Cu consecite grave pentry accidentului sau incidentului” sau
persoanele din cadrul .mpactului asupra sigurasi
sistemului feroviar feroviare la nivel UE”

Decizia de a investiga accidentgléencidentele care nu irtrsub incidera art. 19 alin. (1)
poate fi modificat in orice moment; motivele pentru schimbarea decizebuie & fie
documentate.

Prin urmare, notificarea in baza de date ERAIL &mhigi poate - dup consultarea cu
Agentia - s fie reclasifical saustersi.

16 Numerele din acest tabel se reéfarnumerele din Fig. 2
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ANEXA | EXEMPLE
Aceast seciune ofed exemple pentru fiecare categorie de accidenteyargprijini ghidul.

1. Exemple de accidente care ar trebui sau nu ar trebisa fie clasificate ca art. 19 alin.

(1)

1.1. Coliziuni de trenuri
a) Obligatoriu si fie investigate n temeiul art. 19 alin. (1):

* Un tren s-a ciocnit cu un copac. Doi pasagerif@st ucgi. Acest accident este
clasificat ca o coliziune treq ar trebui 4 fie investigat in conformitate cu art. 19 alin.
(2). Principalul obiectiv al investigiai ar trebui & fie urmatoarele intrefri:

- modul in care RYi IM gestioneai riscul de &dere a copacilor pe linie
- dac exisé indicii privind posibile Tmbuatatiri Tn construgia trenului (ex.
rezistema la impact) sau la dispozitivele de salvare (estalaii de evacuare) ?

* Un tren s-a ciocnit cu o rsiaa care a #zut de pe un pod. Trei oameni dingim&, au
fost ucki Tn coliziune. Acest accident trebuig e investigat in conformitate cu art.
19 alin. (1).

* Un tren s-a ciocnit cu un vagon de maépat din alt tren. 10 pasageri au fost grav
raniti. Acest accident trebuie $ie investigat in conformitate cu art. 19 alin).(1

b) Nu este obligatoriu 4 fie investigate Tn conformitate cu art. 19 alin. 1):

Un tren s-a ciocnit cu un copac. Doi pasageri &t tigor raniti. Acest accident nu trebuie
sa fie investigat in conformitate cu art. 19 alin);(@u toate acestea, trebuie verificat@dac
o investigaie In conformitate cu art. 19 alin. (2) poate filutin general, coliziuni de
trenuri ar trebui &fie investigate.

1.2. Deraieri de trenuri
a) Obligatoriu s fie investigate n temeiul art. 19 alin. (1):

Doua vagoane ale unui tren de miadu deraiat in linie curentNu au existataniti.
Linia a fost distrus pe o lungime de 3.500 m, 2 schidtdlare de cale au fost distruse.
Prejudiciul estimat a fost de 2.500.000 €. Acegticdemt trebuie & fie investigat in
conformitate cu art. 19 alin. (1).

b) Nu este obligatoriu & fie investigate Tn ceea ce priwée art. 19 alin. (1):

Doua vagoane ale unui tren de miadu deraiat in linie curentNu au existataniti,
prejudiciul estimat a fost de 25.000 €. Acest amcidnu trebuie & fie investigat Tn
conformitate cu art. 19 alin. (1); cu toate acestesbuie verificat daco investigae n
conformitate cu art. 19 alin. (2) poate fi &tiin general, deraierile de trenuri ar trebi s
fie investigate.
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Accidente la treceri de nivel

Obligatoriu si fie investigate Tn temeiul art. 19 alin. (1):

Nu

Un tren s-a ciocnit cu o rgiaa la o trecere la nivel asiguiatle semibariere. Doi
oameni In mgina au fost ugii; mecanicul de locomotivsi 7 pasageri au fost grav
raniti. Nu a fost nicio defg@ne a barierelor sau a altor dispozitive de sigirae
partea de cale fetatPotrivit datelor furnizate de martogpferul a incercatastreaé
printre bariere. Acest accident trebukefie investigat in conformitate cu art. 19 alin.
(1) deoarece consecgte pentru pasagersi angajai indica faptul & exisé
Tnvataminte fie pentru managementul sigueinfie pentru reglementarea siguin
sau pentru ambele. Principalul obiectiv al ancheteitrebui 8 fie referitor la
ntrekrile:
- de ce au fost atat de grave congedin tren ?
- da& riscurile pentru mecanicul de locomdtivsi pasageri pentru aceste
evenimente relativ frecvente au fost evalyatee masuri au fost implementate ?
Un tren s-a ciocnit cu o rgiaa la o trecere la nivel asiguiatie semibariere. Doi
oameni in mgind au fost ugii; mecanicul de locomotiva fost &nit usor. Au existat
dovezi privind o defg@une a barierelor, deoarece acestea nu s-au indlmsst
accident trebuie as fie investigat in conformitate cu art. 19 alin.),(Heoarece
accidentul a fost, probabil, cauzat de o dgfee tehnid; acest lucru are un impact
asupra managementului siguggin
Un tren s-a ciocnit cu o giaa la o trecere la nivekfa protegii tehnice. Doi oameni
din maina au fost ugii. Inspecia a a#tat c utilizatorul drumului nu a putut vedea
trenul care se apropia, deoarece un containezattile lucérile la linii planificate
obstrugiona vizibilitatea trecerii la nivel. Acest accidemnebuie § fie investigat in
conformitate cu art. 19 alin. (1), din cauza defgtlor evidente in pregirea
lucrarilor la linii.

este obligatoriu g fie investigate in conformitate cu art. 19 alin. 1):

Un tren s-a ciocnit cu 0 masina la o trecerailael asigurat cu semibariere. Doi
oameni din mgina au fost ugii; mecanicul de locomotiiva fost #&nit usor. A fost
evident @& nu a existat nici o defdgane a barierelor sau a altor dispozitive de
sigurana pe partea de cale fefatMartorii au relatat £ soferul a incercatastreaé
printre barierele inchise. Acest accident nu trelsiuifie investigat in conformitate cu
art. 19 alin. (1).

Un tren s-a ciocnit cu 0 masina la o treceneival fara protegie tehnié. Doi oameni
din maina au fost ugii. Inspecia a a#itat ca au fost respectate toate standardele
tehnicesi personalul de tren a @eonat in conformitate cu reglemérite. Acest
accident nu trebuieidie investigat in conformitate cu art. 19 alin).(1

Accidentari de persoane cauzate de material rulant in ngcare

Obligatoriu sa fie investigate Tn temeiul art. 19 alin. (1):

Un tren a lovit un grup de oameni pe o linie lduoi oameni au fost ugi alti doi

au fost gravaniti. Probele au @tat ci oamenii au fost vizitatori IM, care au dorit s
examineze o instali@ special situat aproape de linie. Ei au intrat in zona liniei, cu
permisiunea dispecerulsii Sub supravegherea personalului de sigéarahlM. Acest
accident trebuie as fie investigat in conformitate cu art. 19 alin.),(Heoarece
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accidentul a fost cauzat probabil de o eroare deuoicare in cadrul sistemului
feroviarsi existi ledii care trebuie insate pentru managementul siguedn

« Intr-o staie, un tren a lovit dofi persoane care au fost ucise. Probele aatafaptul
ca, oamenii au vrutsajungi la un tren de navati, care a fost expediat de la o linie
diferita decat cea obuita. In timp ce au traversat liniile din s ei au fost lovi de
un tren care trecea prin gst&a Cea mai apropiatposibilitate de a traversa liniile n
condiii de siguram era la 300 m distai Acest accident trebuiei die investigat in
conformitate cu art. 19 alin. (1), deoarece deailigpecerului de a schimba linia de
plecare a contribuit, probabil, la accidemtexisti Invataminte importante pentru
sistemul de management al siguean

* NIB a fost informat despre o femeie dcde un tren in ngcare intr-o stde. Se grea
a fi un caz de infraune. Prin urmare, NIB a decig swu investigheze. Cu toate
acestea, ddprelatrile de pres si declaraiile martorilor, NIB a devenit casient de
faptul @&, ar fi putut exista circumstanin sistemul feroviar, care au cauzat accidentul.
NIB revizuit deciziasi a Tnceput o investige. Investigda a a#tat a femeia,
agionand pe baza unor informiaambigue, a prins trenul gyi¢ Atunci cand trenul
inceput & se mite Tn diredia greita, ea a deschissile - Tn ciuda dispozitive tehnice
de prevenire a deschideriilor - si a cizut din tren. Ulterior, fiind &zutd pe liniesi
accidentat, a fost lovit de un alt tren.

Initial, acest accident ar fi putut fi clasificat drequicident in conformitate cu art. 19
alin. (2). Dup ce mai multe inform@ au devenit disponibile, acest accident a trebuit
sa fie clasificat ca un accident in conformitate cu &9 alin. (1).

Nu este obligatoriu 4 fie investigat in conformitate cu articolul 19 alheatul (1):

Un tren a lovit un grup de oameni pe o linie dubloi oameni au fost ugi iar aki doi au
fost grav &niti. Probele au indicat faptub@amenii au vrut®o ia pe o scufitura spre un
restaurant. Acest accident nu trebuidis investigat in conformitate cu art. 19 alin);(1
Cu toate acestea, trebuie verificat dacinvestig@ie in conformitate cu art. 19 alin. (2)
poate fi utik, Tn special in cazul in care, exishdicii ca utilizarea acestei scattri a
devenit o practit.

Incendiu la material rulant
Obligatoriu si fie investigate n temeiul art. 19 alin. (1):

Are loc un incendiu ntr-un vagon etajat. Un pasagéost ucis, iar doi pasageri au fost
grav @éniti. A fost evident & focul a Tnceput de la partea superiodasagerii, care au
murit prin intoxicare cu fum, au fosagjti in nivelul superior; au incercai scape prin
ferestrele inscrigionate ca igire de urgetd. Acest accident trebuiei gie investigat n
conformitate cu art. 19 alin. (1), deoarece estsihiloca construga vagonului & fi
contribuit la consectele pe care le-au suferit pasagerii.

Nu este obligatoriu g fie investigat in conformitate cu art. 19 alin. (L

Are loc un incendiu la material rulant. Un pasagefost gor ranit. Era evident &
incendiul a fost cauzat de un scurtcircuit la smstede ventildge. Acest accident nu
trebuie 4 fie investigat in conformitate cu art. 19 alin);(tu toate acestea, trebuie
verificat daé o investigg@ie Tn conformitate cu art. 19 alin. (2) poate fiatin general,
incendiilesa trenurile de @atori ar trebui § fie investigate.
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Exemple privind accidentele care ar trebui sau nu&fie clasificate in conformitate
cu art. 19 alin. (2)

Coliziuni de trenuri

Un tren se ciocsée de un copac. Doi pasageri au fosbruraniti. Tn anumite
momente ale zilei trenul este plin geolari. Din cauza vacaelor scolare, trenul era
aproape gol, atunci cand a avut loc accidentul.

Exista doud motive care indig faptul G aceast coliziune ar trebuisfie investigai
in conformitate cu art. 19 alin. (2):

- doar din cauza condior favorabile - vacate scolare - coliziunea nu a dus la
consecie grave in ceea ce prite art. 3 alin. (l). Vacaele scolare pot fi
considerate ca o conu aleatoare in contextul incidentului/ accidentulu

- coliziunile de trenuri au intotdeauna paignl de a duce la accidente grave. Este
la latitudinea NIB de a investiga sau nu.

Doua trenuri de ma#f, amandod circuland cu viteza de 10 km/h s-au ciocnit Trelin
curenti. Un mecanic de locomotiva fost &nit usor. Viteza mica a unuia din trenuri a
fost rezultatul unei restric temporare de vitez din cauza ludcrilor la linie;
mecanicul celeilalte locomotivei a primit un “apdé oprire de urgedi’ de la
dispecerati a efectuat franarea de urgén

Exista doua indicii pentru o investigé in conformitate cu art. 19 alin. (2):

- viteza redus a trenurilor a fost cauzatle circumstate speciale favorabile, care
au contribuit Tn mod activ la consegte minore ale coliziunii.
- coliziuni de trenuri au intotdeauna patatul de a conduce la accidente grave.

Este la latitudinea NIB de a investiga sau nu.

Primul boghiu al unui tren regional de nida#f deraiat la vitez mica pe o setie de
ciriculatie cu linie simpi din cauza unui sul deigach. Viteza este in mod normal
limitata la 40 km/h pe aceastinie, din cauza profilului liniei. Pe aceadinie nu
opereai trenuri de pasageri.

intrucat deraierile au ntotdeauna pokeiml de a duce la accidente grave, acest
accident poate fi considerat ca accident in contatencu art. 19 alin. (2). O alt
problema ar putea fi modul in care R IM Tsi partajeai riscul dat de &erile de
zapadi in sistemele lor de management al sigteian

Deraieri de trenuri

Doui vagoane ale unui tren de niadu deraiat in linie curent Deraierea a fost
observal de ctre un impiegat de mgtare, care a informat imediat mecanicul de
locomotiva. Nu sunt persoanénite, prejudiciul estimat a fost de 25.000 €.
Impiegatul a avut posibilitatea de a observa dezajedoar pentruica avut loc chiar
in fata biroului su. Se poate presupung atfel prejudiciul ar fi fost mult mai marg

ar fi fostsi persoaneanite.

Exista dowa indicii pentru o investigge in conformitate cu art. 19, alin. (2):

38



ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN - OIFR
Ghid privind decizia de a investiga accidentelgi incidentele Art. 3 (1), 19si 21 (6)

- observarea deraierii poate fi consid&red o situge special, favorabik, care a
contribuit Tn mod activ la consec¢@le minore ale deraierii.
- deraierile de trenuri au intotdeauna po#dal de a duce la accidente grave.

Este la latitudinea NIB de a investiga sau nu.

Opt unititi ale unui tren de pasageri de mare Vitea deraiat intr-un tunel, ca urmare
a unei rai rupte. Trenul, care a fost condus din postul dedacere de pe partea
stang, a deraiat pe partea stangas-a sprijinit de peng tunelului. Cateva secunde

mai tarziu, un tren din sens opus a trecut peal@acgstadra a se lovi cu nicio parte a

trenului deraiat. Nimeni nu a foginit grav .

Exista doua indicii pentru o investig#g in conformitate cu art. 19 alin. (2):

- diredia de deraiere poate fi considéraa o condie “aleatoare”. Deraierea ar fi
dus la un accident grav daaceasta congle ar fi fost diferit.
- deraierile de trenuri au intotdeauna po#dal de a duce la accidente grave.

Este la latitudinea NIB de a investiga sau nu.

2.3. Accidente la treceri la nivel

Un tren s-a ciocnit cu o rgiaa la o trecere la nivel asiguiatu semibariere. Doi
oameni din mgina au fost ugii; mecanicul de locomotiiva fost &nit usor. Nu au

existat dovezi & barierele sau alte dispozitive de sigufiaferoviare au fungonat

defectuos. Au existat martori care au declasagaferul a incercatastreaé@ printre

barierele inchise.

Un accident la o trecere la nivel cu autovehicu&iatotdeauna potégalul de a duce
la un accident grav. Acest lucru poate fi un mpentru a efectua o investigare.

Este la latitudinea NIB de a investiga sau nu.

Un tren a lovit o femeie la o trecere la nipehtru pietoni. Femeia a fognita grav.
Era clar @ femeia a ignorat semnalele de avertizare acustiapropierea trenului.

Acest accident nu ar trebui §ie clasificat ca un accident in conformitate ¢t 49
alin. (2), daé nu exisi motive speciale pentru care femeia a ignorat sexiende
avertizare. Acesta nu este un accident care nigtiongbr diferite ar fi putut conduce
la un accident grav.

2.4. Accidentiri de persoane cauzate de material rulant in ngcare

Un tren a lovit un grup de oameni pe otgede circulg@ie cu linie dubd. Doi oameni
au fost ugii, alti doi au fost gravaniti. Probele au indicat faptuk@amenii au vruts
foloseasg o scurditura pe drumul spre un restaurant.

Acest accident nu trebuié $ie investigat in conformitate cu art. 19 alin).(Acest
accident nu ar trebuidie clasificat ca un accident in conformitate cu 49 alin. (2),

cu excega cazului in care, exisimotive speciale legate de sistemul feroviar care a
dus la folosirea acelei scattri. Acesta nu este un accident care indegténeriteriile
pentru a fi investigat Tn conformitate cu art. 19.42).
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* Un arucior de copil a fost impins p@e de pe un peron dintre dolinii de curentul
de aer creat la trecerea unui tren de m@in fericire céruciorul era gol, intrucat tat
tocmai ce luase copilul in e

Acest accident poate fi considerat aactdent, care in condi usor diferite ar fi putut
duce la un accident grawi, dac este cazul, ar trebui $ie investigat in conformitate
cu art. 19 alin. (2).

Este la latitudinea NIB de a investiga sau nu.

2.5. Incendii la materialul rulant

* Un incendiu a avut loc intr-un tren d#atori. Un karbat a fostnit usor. Era clar &
focul a fost cauzat de un scurtcircuit electrisietemul de ventilze.

Existi dowa indicii pentru o investigge in conformitate cu art. 19 alin. (2):

- un scurtcircuit electric in sistemul de venidaar putea avea un impact asupra
siguranei feroviare la nivel comunitar, deoarece este chiipament standard de
trenuri de élatori.

- incendiile in trenurile deatatori au Tntotdeauna potgalul de a duce la accidente
grave.

Dac este cazul, acest accident ar treliufis investigat in conformitate cu art. 19
alin. (2). Este la latitudinea NIB de a investiga $\u.

3. Exemple de investigéii limitate, Tn conformitate cu art. 19 alin. (3)

Un tren a deraiat ddpo coliziune cu un camiorfoferul camionului a trecut linia pe o
scurtitura situati ntre trecere la nivel o curte a unei firme, la 50 de metri de trecdeea
nivel. Camionul admas blocat pe terasament. Un tren regional nu guotat 4 opreasg

si a lovit camionul.

15 de pasageri au foginiti usor. Cauza direétsi imediag a accidentului a fost clar

Atunci cand a vizitat locul accidentului NIB a deti# o problera la ferestrele folosite ca
iesire de urgetd ale trenului. Prin urmare, NIB a deci® #cea@ o investigéie care a
fost centrat pe problema cu ferestrele folosite cgreede urgeti.

NIB a justificat decizia sa prin faptuk @ceast problend ar putea avea un impact mai
larg asupra sigurami feroviare.
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