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2023 Raport anual

INTRODUCERE

Acesta este raportul anual al Agentiei de Investigare Feroviard - AGIFER (denumitd in
continuare AGIFER) pentru anul caendaristic 2023. Acesta indeplineste cerintele Directivel
2016/798/CE a Parlamentului European si a Consiliului, transpusa in legislatia roménd prin
Ordonanta de urgentd nr.73/2019 privind siguranta feroviara.

Aceastd legislatie de referinta se regaseste si pe site-ul web a AGIFER, la adresa
www.agifer.ro.
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1 PREZENTARE
1.1 Cuvant inainte al Directorului General al AGIFER

In anul 2023, numarul accidentelor si incidentelor pentru care AGIFER a declansat investigatia
a fost de 53, identic cu numarul investigatiilor declansate in anul 2022, iar numarul de rapoarte
finalizate a fost de 56, identic cu cele din anul 2022, cu mentiunea cd numarul de accidente a avut o
evolutie descrescatoare, fatd de numarul incidentelor care a avut o evolutie crescatoare.

Fata de anul anterior, a fost constatata o crestere cu 200% a numarului de investigatii deschise
de catre AGIFER pentru accidente produse prin coliziuni intre trenuri sau intre vehicule feroviare in
urma carora un numar de 12 persoane au necesitat ingrijiri medicale din care, dupa transportarea la
spital, o persoana a decedat.

Din cele 31 accidente feroviare pentru care s-a finalizat investigatia in perioada analizata, 1 caz
a constat 1n coliziunea a doua trenuri de marfa, 26 au fost deraieri si 4 incendii ale materialului rulant
(3 la locomotive si 1 la vagoane de marfa). Din cele 26 de deraieri, din punct de vedere a factorilor
cauzali, Tn 14 cazuri au fost constate neconformitati privind starea cdii si in special starea
necorespunzatoare a traverselor din lemn (8), in 4 cazuri atat neconformitati privind starea caii cat si
amaterialului rulant, in 1 caz neconformitati privind incarcarea neuniforma a vagoanelor, 5 cazuri
defectare a materialului rulant iar 3 cazuri au avut la baza erori umane.

In continuare se mentine foarte ridicata ponderea accidentelor pentru care investigatiile au relevat
faptul ca resursele alocate pentru mentenanta si investitii sunt insuficiente, astfel ca, in foarte multe
situatii termenele de reparatii la materialul rulant si la infrastructura feroviara nu sunt respectate, iar
resursele umane specializate insuficiente influenteaza defavorabil modul de desfasurare al activitatii.
De asemenea, evaluarea, gestionarea si tinerea sub control a riscurilor necesita o atentie deosebita in
continuare.

In perioada analizatai AGIFER si-a continuat demersurile pentru actualizarea legislatiei privind
investigarea, fiind transmis catre Ministerul Transporturilor si Infrastructurii proiectul unui nou
Regulament de Investigare, ale carui prevederi sa fie corelate cu legislatia europeand adoptata in
ultimii ani la nivel european. Prin aprobarea noului Regulament s-ar evita situatia in care sistemul
feroviar ar ramane fara nicio reglementare privind avizarea si investigarea in mod unitar a
accidentelor si incidentelor feroviare in cazul in care, Comisia Europeana ar impune abrogarea
actualului Regulament (regulament aprobat prin HG 117/2010 - care se afla pe lista normelor
europene care necesitd asanarea) asa cum s-a mai intdmplat si CU alte reglementdri sau sau
fragmente/articole din reglementari.

In ceea ce priveste colaborarea cu celelalte organisme de investigare, din cadrul retelei constituite
la nivel European, AGIFER a continuat sa participe activ la sedintele si in cadrul grupurilor de lucru:
e Grupul de lucru pentru evaluarea inter pares, in conformitate cu prevederile Art.22(7)
din Directiva nr.798/2016 privind siguranta feroviara;
e Grupul de lucru pentru elaborarea ghidurilor Retelei organismelor de investigare;
De asemenea AGIFER a fost reprezentatd in cadrul seminarelor ESREDA — Asociatia pentru
Sigurantd Fiabilitate si Date in care activeaza specialisti In investigatia de sigurantd din domeniul
aerian, chimic, nuclear, etc.

Colaborarea cu operatorii economici din domeniul feroviar in cursul desfasurarii investigatiilor,
chiar daca concluziile rapoartelor de investigare nu au fost intotdeauna comode sau confortabile,
relevand probleme reale ce trebuie foarte atent tinute sub control, s-a bazat pe intelegerea scopului
comun al Tmbunatatirii sigurantei feroviare, tinand cont de invatamintele care se pot trage.

Pentru aceasta doresc sa multumesc tuturor operatorilor feroviari, administratorului/ gestionarilor
de infrastructura si entitatilor responsabile cu intretinerea, precum si angajatilor acestora, cu care am
colaborat eficient in cursul investigatiilor, care ne-au sprijinit in demersul nostru.

Director General AGIFER
Laurentiu Cornel DUMITRU
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12 Rolul si scopul

Rolul Agentiei de Investigare Feroviard Romana - AGIFER

AGIFER investigheaza toate accidentele si incidentele 1n circulatia trenurilor produse pe reteaua
de transport feroviar si cu metroul precum si incidentele care in conditii usor diferite ar fi putut duce
la accidente grave, inclusiv defectiunile tehnice ale subsistemelor structurale sau ale constituentilor
de interoperabilitate componente ale sistemului feroviar de mare viteza si conventional european.

In conformitate cu prevederile Ordonantei de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviard si
a Hotararii Guvernului nr.117/02.03.2010 prin care a fost aprobat Regulamentul de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romania (denumit in continuare Regulament de investigare), in
luarea deciziei privind deschiderea unei actiuni de investigare, AGIFER, tine seama de:

e (Qravitatea accidentului sau incidentului;

e daca face parte dintr-0 serie de accidente sau incidente relevante pentru intregul sistem;

e impactul sdu asupra sigurantei feroviare la nivel comunitar;

e cereri ale administratorilor de infrastructura, operatorilor de transport feroviar, Autoritatii de

Sigurantd Feroviard Romana sau ale statelor membre ale Uniunii Europene.

Scopul urmarit de AGIFER

Prin actiunile de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare AGIFER urmareste
imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea producerii unor accidente sau incidente in conditii
similare celor investigate. Actiunile de investigare, atunci cand este necesar, au ca rezultat final
recomandari de sigurantd, care reprezinta propuneri pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

1.3 Dategeneraleprivind AGIFER
Personal angajat lafinalul anului 2023

In cadrul AGIFER, la finalul anului 2023, si-au desfisurat activitatea un numir total de 42
salariati, din care:
e 1 director generd;
1 director genera adj.;
1 director economic;
3 consilieri director generd;
5 sefi serviciu;
1 auditor;
1 consilier juridic
21 investigatori;
5 experti;
1 tehnician;
1 referent;
1 economist.

Bugetul alocat
Pentru desfasurarea activitatii, in anul 2023, AGIFER aavut cheltuieli bugetare de 8.178.347 |«

echivalent 1.644.021 euro (curs de referinta la 29.12.2023 - 1 € = 4,9746 |&i).

14 Organizarea

Tn cursul anului 2018, prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.1171/11.07.2018 a fost
aprobatd structura organizatorica a Agentiei de Investigare Feroviarda Romana — AGIFER, aceasta
fiind prezentatd mai jos:
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2 PROCESUL DE INVESTIGARE

Investigatia este un proces desfasurat in scopul prevenirii accidentelor si incidentelor, care
include strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor si,
daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

Investigatori principali 1si indeplinesc sarcinile in modul cel mai eficient si in timpul cel mai
scurt cu putinta. Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara. Investigatia nu se
ocupa 1n nici un caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

Rezultatul actiunii de investigare a unui accident sau incident, constituie obiectul raportului
de investigare intocmit n functie de gravitatea accidentului sau incidentului. Raportul descrie
obiectivele investigatiei si cuprinde, daca este cazul, recomandari de siguranta.

Investigatia se desfasoara intr-un mod cat mai transparent, astfel incat toate partile sa poata fi
ascultate si sd se partajeze rezultatele. Administratorul de infrastructurd, operatorii de transport
feroviar implicati, Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, Agentia Uniunii Europene pentru
caile ferate, victimele si rudele acestora, detindtorii bunurilor deteriorate, producatorii, serviciile de
urgentda implicate, reprezentantii personalului si utilizatorii dispun de posibilitatea de a furniza
informatii tehnice relevante in vederea imbunatatirii calitatii raportului de investigare. In acest sens
in ultima etapd a procesului de investigare AGIFER intocmeste un proiect de raport pe care il
transmite tuturor celor mentionati anterior pentru a le acorda posibilitatea de a furniza informatii
tehnice relevante.

Informatiile tehnice furnizate, punctele de vedere si comentariile facute sunt analizate si daca
sunt relevante pentru investigare, acestea vor fi luate in considerare fiind incluse in raportul final.
Raportul de investigare este avizat de conducerea Agentiei de Investigare Feroviara Romana —
AGIFER 1in vederea si publicare pe site-ul acesteia.

21 Evenimenteleferoviare careau fost investigate

Tn cursul anului 2023 personalul AGIFER a investigat un numir de 89 accidente/incidente, in
conformitate cu prevederile Ordonantei de urgenta nr.73/2019 si a Regulamentul de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i
pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia aprobat prin HG 117/2010 — denumit in continuare
Regulament deinvestigare. Din cele 89 actiuni de investigare, un numar de 36 erau deschise din 2022,
iar celelalte 53 au fost deschise in cursul anului 2023.

Tn anul 2023, au fost finalizate si inchise 56 actiuni de investigatii, respectiv:

= 31 accidenteferoviare;

» 25incidenteferoviare clasificate conform prevederilor art.8.1 grupa A din Regulamentul
de investigare, pentru care Agentia de Investigare Feroviara Romana a asigurat investigatorul
principal.
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Investigatii 2023
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Investigatii accidente finalizate in 2023
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2.2  Situatia actiunilor de investigare deschise/ finalizate in ultimii S ani

Numair investigatii deschise Numar investigatii finalizate

Accidente | Incidente | TOTAL | Accidente | Incidente | TOTAL
Anul 2019 45 24 69 32 31 63
Anul 2020 29 17 46 42 25 67
Anul 2021 32 25 57 30 24 54
Anul 2022 33 20 53 34 22 56
Anul 2023 27 26 53 31 25 56

2.3  Institutiile implicate in investigare (in mod curent sau exceptional)

De la infiintare si pana in prezent, pe parcursul desfasurarii actiunilor de investigare Agentia
de Investigare Feroviarda Romanda — AGIFER a cooperat cu autoritdtile responsabile cu ancheta
judiciara, precum si cu alte autoritati cu atributii de interventie lalocul accidentului/incidentului.

In conformitate cu prevederile din Ordonantei de urgentd nr.73/2019 privind siguranta
feroviard, in realizarea investigatiilor Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER poate
apela in caz de nevoie la specialisti din domenii conexe. In cursul anului 2023 nu au fost cazuri de
cooptare in comisiile de investigare a accidentelor feroviare de specialisti din afara AGIFER.

10
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3 INVESTIGATII
31 Privire de ansamblu a investigatiilor finalizate in anul 2023 compar ativ cu anul 2022,
identificare principalelor tendinte.
Numairul Tendinta
Tioul victimelor compar ativ
- 1P < Pagube cu Pagube cu anul 2022
accidentelor Numirul 2) 2) <o
investigatein | accidentelor Riiniti TVA TVA a numarului
anit ; i
i ; lel € accidentelor
anul 2023(1) MOI'EI grav ( ) ( ) (Diferenta dintre
numarul de cazuri si
procentual) ’
Coliziuniintre 1 i | 943404082 | 1.897.243,00 0
trenuri (0%)
Deraieri de 0
trenuri 26 - 1 3.659.605,78 737.962,79 (0%)
Loviri ale
vehiculelor 0 i i i ) 0
rutiere latreceri (0%)
lanivel
Incendii la -3
materialul rulant 4 - 1 2.572.946,10 518.958,32 (-42,86%)
-3
Total 31 0 2 15.666.592,70 | 3.154.164,11 (+8,82%)

(1) afost luat in considerare anul finalizarii investigatiei;
(2) conform documentelor transmise de partile implicate pana la data finalizarii investigatiei.

3.2.

Investigatii finalizate si investigatii deschise Tn anul 2023

In anul 2023 Agentia de Investigare Feroviara Roméani a finaizat si inchis 56 actiuni de
investigare (din care 36 au fost investigatii deschise in anul 2022) si ainitiat procedura de investigare
pentru un numar de 53 cazuri. Din cele 53 cazuri la 20 au fost finalizate si inchise investigatiile in
anul analizat iar pentru 33 urmeaza a fi finalizate si inchise investigatiile Th anul 2024.

In tabelul de mai jos prezentim investigatiile si temeiul lega Tn care au fost efectuate acestea
tinand seamade cerintele Directivel europene privind siguranta feroviara si legislatia nationala.

Investigatii finalizate in anul 2023

Nr.
crt.

Data
producerii

Descriere

Baza
legala a
investigatiei!)

Data
finalizarii

14.02.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionae CF Cluj,
sectia de circulatie Salva — Sighetul Marmatiei, intre
statiile CF Bocicoi si Valea Viseului, la km
233+100, in circulatia trenului de calatori nr.4116
(apartindand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-aprodus deraierea
locomotivei GM 1138, de primele doua osii, in
sensul de mersa trenului.

09.02.2023

19.02.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Caracal - Craiova (linie
dubla, electrificatd), in statia CF Grozavesti - cap
X, pe schimbatorul de cale nr.7, in circulatia trenului
de marfa nr.57553 (apartindnd operatorului de

transport feroviar SC Cargo Trans Vagon SA), s-a

17.02.2023

12
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produs deraierea de primul boghiu, Tn sensul de
mers, al locomotivel titulare EA 011.
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24.02.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Alunu - Babeni (linie
simpld, neelectrificatd), in linie curenta, intre
statiile CF Alunu si Berbesti, la km 40+283, in
circulatia trenului de marfa nr.60566 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea atrel vagoane din
compunere, respectiv: vagonul al 10-lea, d 15-
lea si al 16-lea

23.02.2023

25.02.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubla electrificatd), in statia CF
Bucurestii Noi, pe linia Guvernamentala, la km
0+280, in circulatia a trenului de marfa nr.68400
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Tehnotrans Feroviar SRL) remorcat de locomotival
EA 1094, s-a produs deraierea de prima osie &
locomotivei EA 725 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC Constantin Grup SRL) inactiva
aflata la urma trenului de marfa.

23.02.2023

01.03.2022

Pe raza de activitate a Sucursalel Regionale CF
Craiova, in statia CF Parvu, la gararea trenului de
calatori nr.9035 format din AM 2005 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), la linia nr.2 abatuti, s-a produs
scaparea automotorului spre linia curentd Parvu-
Costesti cu depasirea semnalului de iesire X2 in
pozitia ,,pe oprire”, acesta oprindu-se la km
119+500.

23.02.2023

13.03.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Ludus — Magherus Sieu
(sectie neinteroperabild gestionatd de RC CF Trans
SRL Brasov), intre statiile CF Sarmasel si
Lechinta, s-a produs deraierea primului boghiu, Tn
sensul de mers, al vagonului remorca din
compunerea automotorului AMX nr.1704 ce forma
trenul de calatori nr.11020 (apartinand operatorul ui
de transport feroviar Regio Calatori SRL Bragov).

01.03.2023

24.03.2022

Perazade activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj,
sectia de circulatie Cluj Napoca — Oradea (linie
simpla neelectrificatd), in statia CF Ciucea, in
circulatia trenului de marfa nr.57557 (apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SC Cargo
TransVagon SA), s-aprodus deraiereasi rasturnarea
a doud vagoane Incarcate cu cereale, al 13-lea si al
14-leadin compunereatrenului.

21.03.2023

01.04.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Dragotesti—Turceni
(linie simpla, electrificata), la intrarea trenului de
marfa nr.64220 (apartinand operatorului de transport

feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), in statia CF

31.03.2023

13
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Turceni, peste diagonaa nr.28-38/44, s-a produs
deraiereaatrei vagoane aflate a 9-lea, a 10-lea si al
11-leadin compunere.

02.04.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Caracal-Craiova (linie
dubla, electrificatd), la intrarea trenului de marfa
nr.66708 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL),
in statia CF Craiova, n cuprinsul bretelei 15/21-
17-25/31-29, s-a produs deraierea a douda vagoane
aflate a 4-lea si al 5-leadin compunere.

28.03.2023

10

06.04.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Dorobantu — Navodari
(sectie neinteroperabild — gestionatd de SC Grup
Feroviar Roman SA), la intrarea in statia CF
Nazarcea, la linia nr.2, a trenului de marfa
nr.66683006 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), Tn cuprinsul
schimbatorului de cale nr.5, s-aprodus deraierea de
toate osiile a celui dea 37-lea vagon din
compunereatrenului.

05.04.2023

11

11.04.2022

Pe raza de activitate a Sucursalel Regionale CF Cluj,
sectia de circulatie Cluj Napoca — Campia Turzii
(linie dubld electrificatd), in statia CF Cojocna,
peste schimbatorul de cale nr.7, s-a produs deraiereal
primului boghiu, Tn sensul de mers, a locomotivei
cu numarul de inmatriculare 91 53 0 477 798-9, ce
asigura remorcareatrenului.

10.04.2023

12

13.04.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Dragotesti - Turceni
(linie simpla electrificata) la iesirea din statia CF
Dragotesti, de la linia 3 abatuta, la km 40+830, s-a
produs deraierea de toate osiile a locomotivei ED
050 ce remorca trenul de marfa nr.64208 (apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM
,,CFR Marfa” SA).

11.04.2023

13

07.05.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Tandarei - Fetesti
(linie dubla electrificatd), in statia CF Fetesti, in
circulatia trenului de marfa nr.66704007 (apartinand
operatorului detransport feroviar SC Deutsche Bahn
Cargo Romania SRL), s-a produs deraierea de
ambele osii ale primului boghiu, in sensul de mers,
a celui de-al 8-leavagon din compunereatrenului.

20.04.2023

14

24.05.2022

Pe reteaua de transport cu metroul din Bucuresti,
magistrala M2, intre statiile Piata Romana si
Universitate, in circulatia trenului de metrou nr.15,
trasa 04, format din trenul electric de metrou (TEM)
nr.1314-2314, s-a produs ruperea barei de torsiune si
a captatorului de curent situate pe partea stanga, in
sensul de mers, a boghiului nr.2 de la vagonul M P2
al semitrenului nr.2314 si lovirea de catre acestea a

instalatiilor din tunel.

16.05.2023

14
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15

26.05.2022

Pe raza de activitate a Sucursadel Regionde CF
Timisoara, sectia de circulatie Petrosani — Simeria,
pe linia II directd din statia CF Merisor, in
circulatia trenului de marfd nr.L88151, s-a produs
deraierea si rasturnarea locomotivei EC 076
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Constantin Grup SRL).

25.05.2023

16

13.06.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubla electrificatd), in statia CF
Zavestreni, S-a declansat un incendiu la primul
vagon din compunerea trenului de marfa nr.66306
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Roman SA).

09.06.2023

17

22.06.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubla electrificata), pe firul 1 de
circulatie intre statiile CF Zavestreni si Videle, km
48+860, in circulatia trenului de calatori nr.349
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a declansat un
incendiu la locomotiva de remorcare EA 889, care
ulterior s-a extins si la primul vagon din compunerea
trenului.

15.06.2023

18

29.06.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionae CF lasi,
sectia de circulatie Pagcani — Iasi (linie dubld
electrificatd), pe linia I de circulatie, intre statiile
CF Sirca si Podu Iloaiei, Tn zona km 49+350, in
circulatia trenului de marfa nr.56317027 (apartindnd
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar
Roman SA), s-a produs deraierea a 15 vagoane din
compunereatrenului (delaa 11-lealaal 25-lea), 11
dintre ele rasturnandu-se.

27.06.2023

19

08.07.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, statia CF Turceni, in circulatia trenului de
marfa nr.64220 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
deraierea de ambele osii ale primului boghiu a celui
de al 15-lea vagon si de toate osiile celui de-al 16-
leavagon de lasemnal.

07.07.2023

20

19.07.2022

Perazade activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj,
sectia de circulatie Episcopia Bihor — Sacuieni
Bihor, intre statiile CF Biharia si Diosig, la km
674+998, in circulatia trenului de calatori nr.6811, s-
a declansat un incendiu la locomotiva DHCe 410
care se afla n stare inactiva in corpul trenului.

17.07.2023

21

28.07.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila
Névodari — Dorobantu (linie simpla neelectrificata,
gestionar de infrastructurd feroviara SC Grup
Feroviar Romén SA), intre statiile CF Navodari si
Nazarcea, la km 22+380, in circulatia trenului de

marfa nr.66358028 (apartinand operatorului de

20.07.2023

15
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transport feroviar SC Grup Feroviar Roméan SA), s-
aprodus deraierealocomotivei remorcare DA 1537
de primele doua osii.

22

09.08.2022

Pe raza de activitate a Sucursalel Regionale CF Cluj,
sectia de circulatie Cluj Napoca — Campia Turzii
(linie dubla electrificatd), in statia CF Cojocna, pe
parcursul de intrare la linia 2 ,,in abatere”, a trenului
de marfda nr.57010 (apartinand operatorului de
transport SC UNICOM TRANZIT SA), in cuprinsul
schimbatorului de cale nr.9, s-a produs deraierea
primului boghiu, Tn sensul de mers, a celui de-al 17-
lea vagon din compunere.

31.07.2023

23

27.08.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi,
sectia de circulatie Suceava — Dornesti (linie simpla
neelectrificatd), la km 478+920, pe parcursul de
intrare in statia CF Dornesti, in circulatia trenului
de marfa nr.57010 (apartindnd operatorului de
transport SC Unicom Tranzit SA), s-a declansat un
incendiu la locomotiva impingatoare DA1394.

24.08.2023

24

29.08.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, in statia CF Brasov Triaj, s-a produs
deraierea primului boghiu, in sensul de mers, a
locomotivei de remorcare a trenului de marfa

nr.86191 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

09.08.2023

25

08.09.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Deda (linig)
simpld electrificatd), intre statiile CF Izvoru
Oltului si Izvoru Muresului, s-a produs deraierea
deambele osii ale primului boghiu n sensul de mers,
al penultimul vagon din compunerea trenului de
marfa nr.56012-003 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfd” SA).

09.08.2023

26

13.09.2022

Pe raza de activitate a Sucursalel Regionale CF Cluj,
sectia de circulatie Sardtel — Deda (linie simpla
electrificatd), intre statiile CF Monor Gledin si
Ré&pa de Jos, la km 37+659, in circulatia trenului de
marfa nr.66014 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
deraierea si rasturnarea a doud vagoane de marfa
(CSl), aflate a 24-lea si al 25-lea Tn compunerea]
trenului.

11.09.2023

27

17.09.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, s-a produs expediereatrenului de calatori
R7915, din statia CF Pajura spre statia CF
Mogosoaia pe linia ocupatd cu trenul de célatori
R7032 (ambele trenuri apartinand operatorului de
transport feroviar

SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

09.01.2023

28

17.09.2022

Pe raza de activitate a Sucursdel Regionade CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila
Navodari — Dorobantu (linie simpla neelectrificata,

gestionar de infrastructura feroviara SC Grup

27.07.2023

16
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Feroviar Roman SA), intre statiile CF Navodari si
Nazarcea, la km 22+380, in circulatia trenului de
marfd nr.66300016 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), s-
aprodus deraiereade ambele osii e primului vagon
din compunere.

29

20.09.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Ludus — Magherus Sieu
(sectie neinteroperabild gestionatd de RC CF Trans
SRL Brasov), intre statiile CF Sarmasel si Ludus,
s-aprodus deraiereacelel de atreiaosi in sensul de
mers a vagonului remorca din compunerea
automotorului AMX nr.1704 ce formartrenul.

12.09.2023

30

02.10.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Dragotesti — Turceni
(linie simpla electrificatd), in statia CF Boriscu, in
zona macazului nr.4 situat lakm 23+421, laintrarea
trenului de marfa nr.64220 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs deraierea a cinci vagoane seria Fals Incarcate
cu carbune, respectiv a primelor patru si a celui de-
al 6-lea de la siguranta.

28.09.2023

31

01.11.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Craiova - Filiasi (linie
dubla, electrificatd), in statia CF Racari, n
circulatia trenului de marfa nr.64316 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfd” SA), s-a produs deraierea a 9 vagoane
incarcate cu carbune din compunerea acestuia.

16.10.2023

32

13.11.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu (linie
simpld neelectrificatd), intre statiile CF Popesti
Vilcea si Berbesti, la km.19+608, in circulatia
trenului de marfa nr.60565 (apartindnd operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs deraierea primelor doua osii, in sensul de
mers, ale locomotivei de remorcare a trenului DA
913.

09.11.2023

33

18.11.2022

Pe raza de activitate a Sucursalel Regionale
Bucuresti, sectia de circulatie Videle — Bucurestii
Nord (linie dubla, electrificatd), intre statiile CF
Gradinari si Chiajna, s-a produs lovirea a 18
inductori de cale de catre inductorul locomotivei EA
194 aflata in remorcarea trenului de calatori nr.9016
(apartindnd operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

08.06.2023

23.11.2022

Pe raza de activitate a Sucursalel Regionale CF Iasi,
in statia CF Roman s-a produs desprinderea tablei
indicatoare a vagonului de marfa nr.31537957147-6
din compunerea trenului nr.5600023 (apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM
»CFR Marfa" SA), din suportii de prindere de pe

vagon si avarierea pichetilor de alimentare ai

31.01.2023

17
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inductorilor de 500Hz si 1000/2000Hz ai semnalului
prevestitor PrX al statiei CF Roman.

35

02.07.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, intre statiile CF Floresti Prahova si
Buda, in circulatia trenului de marfa nr.66005
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs depasirea
vitezei maxime stabilite pentru categoria de tren.

06.02.2023

36

01.12.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, sectia de circulatie Buzau — Marasesti (linie
dubla, electrificatd), intre statiile CF Gugesti si
Sihlea, pe firul Il, la km 180+800, s-a produs
coliziunea dintre trenul de marfa nr.57402
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Tim Rail Cargo SRL) si trenul de marfa nr.66706
(apartindnd operatorului de transport feroviar SC
Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL).

28.11.2023

37

29.12.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Lugoj — Timisoara
Nord (linie simpld electrificatd), in statia CF
Timisoara Est, peste schimbatorul de cale nr.45, in
circulatia trenului de marfa nr.66644-028
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Roman SA), s-a produs deraierea
primelor trei osii ale celui de-al 13-lea vagon din
compunere.

18.12.2023

38

21.02.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Isalnita, in circulatia trenului
de calatori nr.1823 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a
produs primirea acestuia la linia II care era inchisa
pentru circulatie.

06.07.2023

39

04.03.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Dorobantu — Palas
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF Basarabi
si Valu lui Traian, s-a produs lovirea inductorului
de 500 Hz a semnalului de bloc de linie BL 11 de
catre inductorul locomotivei EB 207 care a remorcat
trenul de marfa nr.87067004 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar
Romén SA).

06.04.2023

40

06.03.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, in statia CF Palas, s-a produs lovireal
semnalului luminos de parcurs XP I de cétre un
vagon de marfa din compunerea trenului
nr.67110005 (apartindnd DB Cargo Roméania SRL).

03.05.2023

41

15.03.2023

Perazade activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj,
intre statiile CF Surduc Silaj si Babuteni, s-a
produs lovirea unor elemente ale instalatiilor

feroviare (inductori) de catre o piesa desprinsa de la
locomotiva DA  92530620630-9, aflata in

remorcarea trenului de calatori nr.4020 (apartindnd

20.06.2023

18
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operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA).

42

31.03.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, intre statiile CF Blejoi si Faget
Telegjen, s-a produs depasirea vitezei maxime
admisd de linie, in circulatia trenului de calatori
Regio nr.10257 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Transferoviar Calatori SRL).

15.05.2023

43

28.03.2023

Perazade activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj,
intre statiile CF Oradea Vest si Ciumeghiu, Tn
circulatia trenului de marfa nr.66612028 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar
Roméan SA), s-a produs depasirea vitezei maxime
stabilite in Livretul de mers.

17.07.2023

23.04.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Galati, pe sectia de circulatie Buzau — Ploiesti (linie
dubla, electrificatd), intre statiile CF Buzau si
Ulmeni, s-aproduslovireaadoi inductori de cale de
catre aparatoarea inductorului de pe partea dreapta,
in sensul de mers, a locomotivei EA 122 aflata in
remorcarea trenului de calatori nr.1654 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA).

28.06.2023

45

26.04.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, in statia CF Videle, s-a produs
indrumarea gresita a trenului de marfa nr.58208/026
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Vest Trans Rail SRL), in directia statiei CF Ciolpani
in loc de statia CF Radulesti.

10.08.2023

46

01.05.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, intre statiile CF Dumbravioara si Targu
Mures Nord, s-a produs lovirea de catre usa
deschisd a ultimului vagon din compunerea trenului
de calatori nr.4511 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), &
unui utilaj aflat in gabaritul de ,,libera trecere”.

19.06.2023

47

03.05.2023

Perazade activitate a Sucursalei Regionale CF Cluyj,
in statia CF Dej Cilatori, s-a produs expedierea
trenului IR nr.1831 1n alta directie de mers decat cea
prevazuta, cu atacarea macazului care da acces la
acea directie de mers, spre statia CF Jibou in loc de
statia CF Dej Triaj.

19.06.2023

48

06.06.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, in statia CF Pajura, s-a produs
deschiderea celui de al doilea grup de usi, din partea
dreapta sens de mers, a vagonului nr.88535488460-
7, aflat in compunerea trenului de marfa nr.67410
006 (apartinand operatorului de transport feroviar
UNICOM TRANZIT SA) si lovirea acoperisului
cladirii cantonului nr.6.

11.07.2023

49

20.06.2023

Pe razade activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj,
intre statiile CF Rézboieni si Cilarasi Turda s-a

produs lovirea unui numar de 6 inductori de cale de

31.07.2023

19
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catre o piesd desprinsa de la locomotiva EA 194,
aflatd in remorcarea trenului de calatori nr.3091
(apartindand operatorului de transport feroviar
SNTFC ”CFR Calatori” SA).

50

31.07.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Craiova, s-aprodus depasirea
semnalului de intrare Y al statiei, care dadea
indicatia ,, OPRESTE fara a depasi semnalul”’, de
catre trenul de calatori nr.1992, remorcat cu
locomotiva EA 048 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

06.11.2023

51

18.08.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, in statia CF Dumbraveni, s-a produs
lovirea macazului nr.11 din statie, de catre axa
triunghiulara ~ desprinsa de la  vagonul
nr.31533560179-7 din compunerea trenului de
marfa nr.66030 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

22.11.2023

52

23.08.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, in statia CF Copsa Mici, s-a produs
depasirea semnalului de intrare YS al statiei care
avea indicatia "OPRESTE fara a depasi semnalul”
de catre trenul de caldtori nr.10515 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Interregional
Calatori SRL).

16.10.2023

53

20.09.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Videle — Rosiori, pe|
distanta Videle — R1 Videle, s-a produs depasirea
vitezei maxime admise pentru categoria de tren
stabilita in livretul de mers de catre trenul de calatori
nr.9911 remorcat cu locomotiva EA 364 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Cilatori” SA).

18.12.2023

03.10.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj,
intre statiile CF Boju si Valea Florilor, la km
467+200, s-a produs lovirea unui cupon de sina aflat
in gabaritul liniei de catre locomotiva izolata LEMA
019, care a format trenul nr.L89150 (apartinand
operatorului de transport feroviar LTE-RAIL
ROMANIA SRL).

06.11.2023

55

08.10.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, in statia CF Palas, s-a produs lovireg|
schimbatorului de cale nr.66 din statie, de catre
partea inferioarda a cutiei tobei de angrenaj a
locomotivei DA 1645 care a circulat ca tren de marfa
nr.89337008 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Via Terra Spedition SRL).

21.11.2023

56

31.10.2023

Pe raza de activitate a Sucursdel Regionde CF
Galati, pe distanta Marasesti — Adjud, s-a produs
lovirea elementelor apartinand instalatiilor SCB si
IFTE, de catre o usd dubla deschisa, situata pe partea
dreaptda a sensului de mers, de la wvagonul

nr.85535310095-8, a zeceea din compunerea

11.12.2023

20
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trenului de marfa nr.69152 (apartindnd operatorului
de transport feroviar SC LTE Rail Roméania SRL).
(1) Baza legali a investigatiei: i= Tn conformitate cu Directiva de Sigurant, ii= Tn temeiul juridic national (care acoperi
posibilele domenii excluse prin art.2, paragraful 2 al Directivel de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/

reglementari la care Directiva de Sigurantd nu face referire).

Investigatii deschisein anul 2023 finalizaten anul 2024 sau care urmeaza a fi finalizate

Nr.
crt.

Data
producerii

Descriere

Baza
legala a
investigatiei®)

Data
finalizarii

07.01.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Razboieni — Cluj Napoca
(linie dubla, electrificatd), in statia CF Campia
Turzii, In circulatia trenului de marfa nr.56004
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea
vagonului nr.31537982021-2, de ambele osii ae
celui de-al doilea boghiu, Tn sensul de mers.

04.01.2024

26.01.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubla electrificatd), in statia CF
Bucurestii Noi, linia 1C, Km 0+843, in circulatia
trenului de marfa nr.57704 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC CER-FERSPED SA), s-a
produs deraierea locomotivel EA 038 de prima
osie, in sensul de mers.

23.01.2024

22.02.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Jibou - Sarmasag (linie
simpla, neelectrificatd), intre statiile CF Zaldu Nord
s1 Mirsid, la km 98+400, in circulatia trenului de
caldtori Regio nr.4363 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a
produs deraierea automotorului ADH 1416 de
penultimul boghiu (osiile 9 si 10 n sensul de mers).

19.02.2024

28.02.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara
(linie dubla electrificata), intre statiile CF Apata si
Augustin, pe firul II de circulatie, la km.211+400,
in circulatia trenului de marfa nr.67815 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC CER-
FERSPED SA), s-aprodusderaiereadeatreiaosie,
n sensul de mers, a celui de-a 8-lea vagon din
compunerea trenului.

07.02.2024

13.03.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord - Caracal
(linie dubla, electrificatd), in capatul Y al statiei CF
Rosiori Nord, S-a produs ajungerea din urma si
tamponarea trenului de marfa nr.50514 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Deutsche
Bahn Cargo Romania SRL) de catre trenul de
calatori nr.1822 (apartinind operatorului de

transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

11.03.2024

21




2023

17.03.2023

Pe raza de activitate a Sucursalel Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF Beia si
Cata, pe firul II de circulatie, la km 262+879, in
circulatia trenului de marfa nr.66358 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea de ambele
boghiuri acelui de al 10-leavagon, penultimul din
compunerea trenului.

Raport anual

06.03.2024

25.03.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, in statia CF Galati, la manevra de
introducere a locomotivei EC 91530430128-5
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), la linia nr.4 ocupata
cu vagonul de calatori nr.50532616090-8, in
vederea formarii trenului de calatori Regio 7576, s-
a produs tamponarea violenta a vagonului de
calatori de catre aceastd locomotiva, In urma caruia
arezultat decesul unei persoane.

investigatie
n derulare

28.03.2023

Pe raza de activitate a Sucursalel Regionae CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu (linie
simpla neelectrificatd), intre statiile CF Berbesti si
Popesti Valcea, la km 21+030, in circulatia
trenului  de marfa nr.60566 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-aprodus deraiereade primaosie, in
sensul de mers, a locomotivei impingatoare DA
1129.

26.03.2024

18.04.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Sdnnicolau Mare —
Cenad (sectie neinteroperabild gestionatd de cétre
SC RC-CF Trans SRL Brasov), intre statiile CF
Sannicolau Mare si Cenad, la km.68+513, s-a
produs deraierea primelor osii, in sensul de mers,
de la cele doud boghiuri ale automotorului AMX
556 si a primei osii a primului boghiu, in sensul de
mers, a remorcii de automotor nr.95539970556-0,
care formau trenul de calatori nr.11187 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Regio
Calatori SRL).

03.04.2024

10

17.05.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu
Nord, intre statiile CF Toporu si Chiriacu (linie
simpla neelectrificatd), la km 31+173,5, s-aprodus
coliziunea intre locomotiva DA 1692, care circul &
ca tren de marfa nr.79562 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC UNITED RAILWAYS
SRL) si locomotiva izolatda DA 1566, care circula
ca tren de marfd nr.88342 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC Rail Cargo CARRIER -
Roménia SRL).

16.05.2024

11

08.06.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF

Brasov, sectia de circulatie Brasov — Copsa Mica

23.05.2024
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(linie dubla electrificatd), in statia CF Sighisoara, Tn
circulatia trenului de marfa nr.66691-007
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Roman SA), care avea parcurs de
intrare la linia 5 abatutd (din directia Albesti
Tarnava), s-a produs depasirea semnalul de iesire
X5 in pozitia pe oprire, talonarea macazul nr.26 si
anggjarea pe parcursul de intrare a trenului
nr.57700-005 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC CER Fersped SA).

12

01.08.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori — Videle (linig
dubla electrificata), intre statiile CF Rosiori Nord si
Atarnati, pe firul II de circulatie la km.97+350, in
circulatia ~ trenului nr.96212 (apartinand
administratorului de infrastructura feroviara CNCF
,,CFR” SA), format dintr-o masind
multifunctionala autopropulsatda - MSM tip FS T
3500 Colmar nr.6698, s-a produs deraierea acestui
utilg.

31.07.2024

13

05.08.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Vanatori — Copsa Mica
(linie dubla, electrificatd), in statia CF Dumbraveni,
N circulatia trenului de marfa nr.58808 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Rail Force
SRL ), s-aprodus un incendiu lalocomotivaBB 528
care remorcartrenul.

24.07.2024

14

09.08.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, sectia de circulatie Galati Brates —
Racordare CSG — Catusa, linia 706M, in statia CF
Catusa, in circulatia trenului de marfa nr.77546
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Unicom Tranzit SA), s-a produs deraierea a 2
vagoane de marfa de cale largd din compunerea
trenului (primul si al 2-lea).

08.08.2024

15

23.08.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Blaj — Praid (linie
simpld neelectrificatd), intre statiile CF Tarnaveni
Vest si Jidvel, la km.23 + 400, in circulatia trenului
de calatori Regio nr.11316 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC Regio Cildtori SRL),
format din automotoarele AMX nr.527 si AMX
nr.525, s-a produs un incendiu la automotorul
AMX nr.525.

20.08.2024

16

01.09.2023

Pe raza de activitate a Sucursalel Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Oradea — Salonta (linie
simpld neelectrificata), intre statiile CF Les Bihor
si Oradea Vest, la km.108 + 200, in circulatia
trenului de calatori Regio nr.3111 (apartindnd
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), format din automotoarele
nr.9553978-1008-1 si nr.9553978-1009-9, s-a

produs un incendiu la automotorul nr.9553978-

28.08.2024

23
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1008-1 aflat a 2-leain compunere care ulterior s-a
extins si la celdlalt automotor.

17

08.09.2023

Perazadeactivitate a Sucursalei Regionale CF Iasi,
in statia CF Veresti, Sa produs depdsirea
semnalului de iesire Y 2 a statiei aflat in pozitie ,,pe
oprire”, de catre trenul de calatori nr.1752 remorcat
cu locomotiva EA 598 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

24.07.2024

18

10.09.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Constanta Marfuri -
Capu Midia (sectie neinteroperabild, gestionata de
SC Grup Feroviar Roman SA - linie simpla,
neelectrificata), in statia CF Capu Midia, lakm.O +
160, in circulatia trenului de marfa nr.67055010
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Roman SA), remorcat cu locomotiva
DA 216, sa produs deraierea locomotivel de
primele doua osii.

21.08.2024

19

17.09.2023

Pe raza de activitate a Sucursalel Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Filiasi - Craiova(linie
dubla electrificatd), in statia CF Cernele, S-a
produs scaparea locomotivei LEMA 063
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Vest Trans Rail SRL), ce se afla garata la linia
nr.11 si angajarea acesteia pe linia curentd
Cernele.

18.03.2024

20

03.10.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara
(linie dubla, electrificata), la km.223+139.5, firul I,
intre statiille CF Augustin si Racos, in circulatia
trenului de marfa nr.66633 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman
SA), s-aprodus deraierea de toate osiile a celui de-
al 23-1eavagon din compunere.

investigatie
in derulare

21

24.10.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Costesti — Rosiori
Nord, linie simpla neelectrificatd, intre statiile CF
Costesti si Mirosi, la km 132+830, in circulatia
trenului de marfa nr.66764 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman
SA), s-aprodus deraierea ambelor osii ale primului
boghiu de la vagonul nr.33539339897-9.

investigatie
in derulare

22

04.11.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Periam — Aradu Nou
(sectie neinteroperabila gestionata de catre SC RC-
CF Trans SRL Brasov - linie simpla
neelectrificatd), intre statiile CF Periam si
Zadareni, la km.15 + 400, in circulatia trenului de
calatori Regio nr.11160 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC Regio Cilatori SRL), s-a
produs un unui incendiu la automotorul AMX

nr.95539970533 — 9 din care era compus trenul.

investigatie
in derulare
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23

05.11.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionae CF
Craiova, sectia de circulatie Dragotesti — Turceni
(linie simpla electrificatd), 1intre statiille CF
Dragotesti si Bordscu, la km 28+480, in circulatia
trenului de marfa nr.65004 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-
a produs deraierea primelor 8 vagoane, seria Fals
incarcate cu carbune, din compunerea trenului doua
dintre ele rasturnandu-se.

investigatie
in derulare

24

14.11.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Timisoara - Arad
(linie simpla electrificata), la iesirea din statia CF
Aradu Nou, pe linia 3 la km 51+654, in circulatia
trenului de marfa nr.66653013 (apartinand
operatorului detransport feroviar SC Grup Feroviar
Roman SA), s-a produs deraierea a 6 vagoane|
cisterna incarcate cu motorina (de la al 3-lealaa 8-
lea vagon din compunere).

investigatie
n derulare

25

27.11.2023

Perazadeactivitate a Sucursalei RegionalaCF Iasi,
sectia de circulatie Letcani - Dorohoi (linie simpla,
neelectrificatd, gestionatd de SC RC-CF TRANS
Brasov SRL), intre statiile CF Trusesti si Todireni,
km 774326, in circulatia trenului de marfa
Nnr.66952-027 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roméan SA), s-a produs
deraierea ambelor osii ale primului boghiu, Tn
sensul de mers, a celui de-al 11-lea vagon din
compunerea trenului.

investigatie
n derulare

26

28.11.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Siculeni - Deda (linig
simpla, electrificatd), intre statiile CF Voslabeni si
Izvoru Muresului, km 137+011, in circulatia
trenului de marfa nr.66394 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-
aprodus deraierea primei osii Tn sensul de mers, a
locomotivel EA 146 de remorcare atrenului.

investigatie
n derulare

27

01.12.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, 1n statia CF Capu Midia (gestionata de
SC Grup Feroviar Roméan SA), lakm.32 + 250, in
circulatia trenului de marfa nr.66602-030
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Roméan SA), s-a produs deraierea a
trei vagoane din compunere (al 28-lea, a 29-lea si
a 30-leavagon).

investigatie
in derulare

28

04.12.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti — Brasov
(linie dubla electrificata), in statia CF Azuga, n
circulatia trenului de calatori Interregio nr.1742
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs ruperea
pantografului activ a locomotivei EA 583 de
remorcare a trenului, pantograf care in caderea lui

a spart un geam de la primul vagon al trenului si a

investigatie
in derulare

25
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ranit usor trei persoane care ulterior au fost
transportate la spital.

29

09.12.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Videle — Rosiori Nord
(linie dubla electrificatd), in statia CF Galateni, s-a
produs scaparea trenului de marfa nr.68202
(apartinand operatorului de trasport feroviar SC
Vest Trans Rail SRL) remorcat cu locomotiva EA
079, ce se afla garat la linia nr.5, in directia statiei
CF Olteni, depasirea marcii de siguranta, talonarea
schimbatorului de cale nr.14 si oprirea acestuia
peste schimbatorul de cale nr.10.

investigatie
in derulare

30

13.12.2023

Pe raza de activitate a Sucursalel Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Dgl — Beclean pe Somes,
(linie dubla electrificata), laintrarea de pe fir | de
circulatie la linia 6 in statia CF Beclean pe Somes,
km 24+232, a trenului de marfa nr.661004
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-aprodus deraierea a
5 vagoane din compunerea trenul ui.

investigatie
n derulare

31

22.12.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubla, electrificatd), in zona
schimbatorului de cale nr.5 din capatul X al statiei
CF Zavestreni, In circulatia trenului de calatori
Regio nr.9304 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), remorcat cu
locomotiva EA 767, sa produs deraieread
locomotivei de osianr.6 (primain sensul de mers).

investigatie
n derulare

32

28.12.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, in statia CF Faurei, s-a produs lovirea
cutiilor cu borne ae inductorilor de 500 Hz (km
172+490) si 1000/2000 Hz (km 172+240) aferenti
semnalului YFII, de catre chingile de legare si
asigurare a marfii de la trei vagoane din
compunerea trenului de marfa nr.66050 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA).

13.02.2024

33

28.12.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Galati, Tn statia CF Urleasca, s-a produs lovirea
pichetului inductorului de 500 Hz al semnalului Y2
din statie, de catre chingile de legare si asigurare a
marfii de la doud vagoane din compunerea trenul ui
de marfd nr.66928 (apartindnd operatorului de

transport feroviar de marfd CER Fersped SA).

13.02.2024

(1)

3.3.

Baza legali a investigatiei: i= Tn conformitate cu Directiva de Sigurant, ii= Tn temeiul juridic national (care acoperi
posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 a Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/
reglementari la care Directiva de Sigurantd nu face referire).

Studii de cer cetare (sau studii de siguranta) finalizate sau comandate in anul 2023
Studii comandate in 2022 si finalizate in 2023
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Data . o Baza Date
. Denumirea Studiului <
comenzii NN < o . legalia |complementare
(tipul incadrarii, localizarea) . (1)
investigatiei

Nota Tehnicda nr.C.G5REP170123 insotitd de|
analiza de laborator a barei de torsiune de lg
boghiului nr.2 a vagonului MP2 al semitrenului
nr.2314 (CAF).

Expertiza efectuata in cadrul actiunii de
investigare aincidentului produs la data de
24.05.2022, ora 08:42, pe reteaua de transport cu
10.10.2022 metroul din I%uguresfti, mggistrAaIa M2, igtre sta;iilg i 17.01.2023

Piata Romana si Universitate, in circulatia trenului

de metrou nr.15, trasa 04, format din trenul electric
de metrou (TEM) nr.1314-2314, incident ce a

constat in ruperea barei de torsiune si a

captatorului de curent situate pe partea stanga, in
sensul de mers, aboghiului nr.2 de la vagonul

MP2 a semitrenului nr.2314 (CAF) si lovirea de

catre acestea a instalatiilor din tunel.

D" Baza legali a investigatiei: i= Tn conformitate cu Directiva de Sigurants, ii= Tn temeiul juridic national (care acoperi posibilele

domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 a Directivel de Siguranta), iii= Optional — ate criterii (Norme nationale/reglementéri la care
Directiva de Siguranta nu face referire).

Studii comandate in anul 2023 finalizate in 2023

. Lo B D
Data Denumirea Studiului aza ate
. s e < es . legalaa |complementare
comenzii (tipul Incadrarii, localizarea) . e (1)
investigatiei

Studii comandate Tn anul 2023 finalizate Tn 2024

b b i ea Studiului Baza Date
aa __—enumirea Studiutul legalia |complementare
comenzii (tipul Incadrarii, localizarea) . (D)
investigatiei
(l) Baza legali a investigatiei: i= Tn conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= Tn temeiul juridic national (care acoperi

posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 a Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/
reglementari la care Directiva de Sigurantd nu face referire).

27



2023 Raport anual

34. Prezentarea sumara a investigatiilor finalizate si inchise in anul 2023
In cursul anului 2023 au fost finalizate si inchise un numar de 56 actiuni de investigare dintre
care 36 au fost deschise in anul 2022, restul de 20 fiind deschise n cursul anului 2023.

In continuare este prezentati o situatie sintetica privind cele 56 rapoarte deinvestigarefinalizate
si inchise Tn cursul anului 2023.

3.4.1. Accidentul feroviar produs la data de 14.02.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Salva — Sighetul Marmatiei, intre statiile CF Bocicoi si Valea
Viseului, la km 233+100, in circulatia trenului de céldtori nr.4116 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin deraierea locomotivel GM 1138, de primele
doua osii, in sensul de mers al trenului.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 09.02.2023.

Factorul cauzal

Factorul cauzal a constat in existenta uzurilor avansate la arcurile HH de la locomotiva care,
combinate cu defectele geometriei caii, au condus la depasirea momentana a limitei de stabilitate la
deraiere.

Astfel, depasirea limitei de stabilitate la deraiere a fost determinatd de cresteri ale fortelor dinamice
laterale si de transferuri dinamice de sarcind, manifestate asupra rotii din partea dreaptd a osiei
conducatoare a locomotiveli, situatie care a condus la escaladarea sinei de catre buza rotii mentionate.

Fortele/transferurile dinamice mentionate, au fost componente care au actionat combinat, astfel incat,
daca oricare dintre ele ar fi fost eliminata, ar fi fost impiedicata producerea accidentului.

Factori contributivi
Nu au fost identificati factori contributivi.

Factori sistemici

1. lipsa unor activitdti de monitorizare a parametrilor tehnici a arcurilor HH, in intervalul de timp
dintre reparatiile planificate;

2. neexecutarea lucrarilor de reparatie periodicd si neefectuarea lucrdrilor necesare in vederea
elimindrii punctului periculos, pentru mentinerea geometriei caii in tolerantele admise.

Masuri luate de la producerea accidentului/incidentului

Dupa producerea accidentului, au fost inlocuite traverse de lemn, au fost executate lucrari de rectificat
nivel si s-au stréns buloanele verticale.

Totodatd, SRCF Cluj a intocmit un plan de masuri, in vederea tinerii sub control a riscurilor, prin:

- efectuarea de revizii suplimentare, in cabina locomotivei trenurilor, pe distanta Bocicoi-Vaea
Viseului pentru tinerea sub observatie a liniei in zond, verificarea stdrii versantului situat intre drumul
Judetean si calea feratd precum si a starii martorilor amplasati la lucrarile de artd din zona pentru
urmdrirea evolutiei;

- efectuarea de sondaje si prelevare de probe pentru determinarea existentei planului de alunecare a
versantului din amonte situat Intre CF si DJ Bocicoi — Lunca la Tisa, in vederea stabilirii lucrarilor
de stabilizare a acestuia, date fiind crapaturile apdrute atdt pe zona neimpadurita cat si pe langa
marginea drumului judetean Bocicoi-Valea Viseului in zona dintre cele doua podete dalate de CF;

- retrasarea ansamblului de curbe cu R=320/200/460/200/240 m intre km. 232+900-233+500, intre
statiile CF Bocicoi si Valea Viseului, in vederea eliminarii restrictiei de viteza de 15 km./h, introdusa
in 14.02.2022 dupa accidentul feroviar, asigurarea necesarului de piatrd spartd pentru lucrari si
completarea prismei;

- stabilirea lucrarilor necesare punerii in sigurantd a lucrarilor de arta existente in zona si refacere
elementelor degradate ale acestora.

Divizia Linii Cluj, prin Laboratorul de Diagnozad a Caii, a efectuat in luna tunie 2022 masuratorile
necesare pentru retrasarea gruparii de curbe - linia 422, intre km 232+885 / km 233+440. La datade
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15 iunie 2022 s-au efectuat lucrari de buraj, ripaj si imbalastare a cdii cu masini grele de cale pe zona
mai sus mentionata.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari de siguranta

In ceea ce priveste infrastructura feroviara, avand in vedere ci AGIFER a emis recomandari de
siguranta care vizeaza actiuni de identificare a riscurilor generate de existenta unor defecte la
geometria caii din cauza traverselor de lemn necorespunzatoare, a neexecutarii lucrarilor de reparatie
periodicd, si ASFR a comunicat 1n cursul lunii iunie 2022 (dupa producerea acestui accident feroviar)
ca masurile luate drept consecintd a recomandarilor emise sunt inca in curs de implementare urmand
aseverificacu ocazia actiunilor de supraveghere organizate si efectuate conform OMT NR.650/1998
si a Regulamentului (UE) 761/2018, comisia de investigare nu considera necesara emiterea unor
recomandari de sigurantd 1n acest sens. Mentionam faptul cd, in absenta unor recomandari privind
siguranta, Tn baza observatiilor facute de comisia de investigare urmare a neconformitatilor
constatate, CNCF poate dispune masurile de siguranta pe care le considera necesare, pentru tinerea
sub control ariscului de producere aunei deraieri.

La locomotiva GM 1138, comisia de investigare a identificat faptul cd arcurile HH uzate urmau sa
fie reglate, imperecheate sau inlocuite cu ocazia reparatiilor planificate, respectiv la interval de 6 ani.
Totodata a fost identificat faptul ca nu sunt prevazute operatiuni periodice de masurare, reglare si/sau
imperechere a arcurilor HH cu ocazia reviziilor planificate, in conditiile in care nu este prescris in ST
13, ca aceastd operatiune trebuie facuta periodic cu ocazia reviziilor planificate. Manifestarea unor
uzuri avansate ale arcurilor HH ce pot cauza deraieri dupa 5 ani de la montajul lor in stare noua, in
intervalul dintre doud reparatii planificate, conduc la concluzia cd poate fi necesara verificarea,
reglarea si/sau imperecherea mai frecventa a acestor arcuri, respectiv n cadrul reviziilor planificate
si nu numai cu ocazia reparatiilor planificate la interval de 6 ani.

In urma verificarilor a rezultat ci nu au mai fost inregistrate anterior la locomotivele tip EGM
echipate cu arcuri HH, investigatii de deraieri cauzate de acest tip de suspensie, din care sa poata fi
trase Tnvataminte pentru viitor. Locomotiva GM 1138 se incadra in perioada normala de functionare,
interval In care proiectantul acestui tip de suspensie, nu a prevazut verificari ale lungimii arcurilor
HH sau alte operatii de reglare si/sau imperechere. In aceste conditii, SNTFC nu avea cum si
detecteze de Tndata ce este posibil in mod rezonabil, cazurile de neconformitate cu cerintele de
functionare Tnaintea sau in cursul exploatarii activului, aplicand inclusiv restrictii de utilizare, daca
este cazul, pentru a se asigura ca activul este mentinut in starea de functionare in conditii de siguranta.

Avand 1n vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER emite
urmatoarea recomandare de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.414/1

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand - ASFR va solicita SNTFC sa evalueze pericolul
reprezentat de modificarea parametrilor tehnici a arcurilor HH, in intervalul de timp dintre reparatiile
planificate, fatd de tolerantele reglementate si sa stabileasca masuri eficiente pentru tinerea sub
control ariscurilor induse de acesta.

3.4.2. Accidentul feroviar produs la data de 19.02.2022, pe raza de activitate a Sucursalel
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Caracal - Craiova (linie dubla, electrificatd), in statia CF
Grozavesti - cap X, pe schimbatorul de cale nr.7, in circulatia trenului de marfa nr.57553 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Cargo Trans Vagon SA), prin deraierea de primul boghiu, Tn
sensul de mers, al locomotivei titulare EA 011.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 17.02.2023.

Factor cauzal
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Cresterea raportului dintre forta de ghidare si sarcina ce au actionat pe roata atacanta, depasindu-se
astfel limita de stabilitate la deraiere, ca urmare a combinatiei a doua conditii, respectiv repartizarea
neconforma a sarcinilor pe rotile osiei nr.6 a locomotivei prin introducerea unor adaosuri peste limita
maxima admisa la arcurile tip Metalastik si starea tehnica a schimbatorului de cale nr.7.

Factor contributiv
Nu au fost identificati factori contributivi.

Factori sistemici

1. Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor, materiale si umane, in raport cu cel ~ necesar,
pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei cdii in tolerantele
admise.

2. Gestionarea ineficace a riscului asociat pericolului de depasirea tolerantelor admise ale geometriei
caii de catre administratorul de infrastructura.

3. Efectuarea cu deficiente a activitatii de identificare si evaluare a riscurilor generate de operatiunile
feroviare realizata de catre detinatorul locomotivei, respectiv neidentificarea riscului de producere a
unel deraieri ca urmare a pericolului reprezentat de modificarea in timp a caracteristicilor arcurilor
tip Metalastik.

4. Gestionarea ineficace de citre CTV a riscurilor generate de pericolul reprezentat de neretragerea
din serviciu si utilizarea locomotivelor pentru remorcarea trenurilor de marfa dupa depasirea normei
de timp reglementate pentru efectuarea reparatiei planificate.

Masuri luate de la producerea accidentului

Dupa producerea accidentului feroviar, pe schimbatorul de cale nr. 7 s-au inlocuit un numar de 9
traverse normale lemn si 13 traverse speciale de lemn si pe linia II directa s-au Tnlocuit 2 traverse de
beton T26.

Dupa producerea accidentului feroviar si efectuarea masuratorilor locomotive electrica LEMA 011 a
fost indrumatd la SC SOFTRONIC SRL pentru efectuarea reparatiei planificate tip RR.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Preambul recomandare privind siguranta nr.415-1/1

In cursul actiunii de investigare s-a constatat ci la locomotiva implicati in accident, a existat o
repartizare neconformai a sarcinilor pe rotile primei osii in sensul de mers. In actiunea de identificare
a riscurilor asociate operatiunilor feroviare efectuata de detindtorul locomotivel pentru riscul de
producere a unel deraieri, nu s-a identificat posibilitatea ca acesta sa fie generat de pierderea
rezistentel mecanice necesara pentru suportarea greutatii locomotivei a arcului tip Metalastik, care sa
implice o repartizare neconforma a sarcinilor pe rotile unei osii.

Avand 1n vedere constatarile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportund adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea privind siguranta nr.415-1/1

Autoritate de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR va solicita operatorului de transport SC Cargo
Trans Vagon SA sa evalueze pericolul reprezentat de modificareain timp a caracteristicilor arcurilor
detip Metalastik..

3.4.3 Accidentul feroviar produs la data de 24.02.2022, pe raza de activitate a Sucursalel
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Alunu - Babeni (linie simpla, neelectrificata), in linie
curentd, intre statiile CF Alunu si Berbesti, la km 40+283, in circulatia trenului de marfa nr.60566
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea a trei
vagoane din compunere, respectiv: vagonul al 10-lea, a 15-lea si al 16-lea.

Raportul de investigare afost finalizat la data de 23.02.2023.
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Factor cauzal

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse normale de lemn
necorespunzdtoare, care nu au mai putut asigura prinderea corespunzatoare a sinelor si mentinerea
ecartamentului caii in limitele tolerantelor admise de cadrul de reglementare, avand ca efect depasirea
limitei maxime admise a ecartamentului cdii in exploatare conducand astfel la pierderea capacitatii
de sustinere si ghidare a sinelor, sub actiunea dinamica a materialului rulant.

Factor contributiv

1. Depasirea termenelor, prevazute de legislatia aplicabild, pentru efectuarea lucrarilor de reparatii
periodice ale liniei pe zona producerii accidentului, mentinandu-se astfel un grad ridicat de colmatare
a prismei de piatra sparta cu vegetatie si praf de carbune fapt care a condus la degradarea (putrezirea)
prematura a traverselor de lemn.

2. Depasirea sarcinii maxime admise pe osie la vagonul al 10-lea in compunerea trenului si la cele
trei vagoane din fata lui.

Factori sistemici

1. Alocarea unor resurse materiale si umane insuficiente pentru efectuarea la termenele reglementate
a lucrarilor de reparatie periodicd (mentenanta) caii in vederea mentinerii geometriei acesteia in
tolerantele admise.

2. Deficiente in activitatea de identificare si evaluare a riscurilor generate de operatiunile feroviare
proprii realizatd de catre entitatea responsabilda cu mentenanta suprastructurii caii referitor la riscul
,,deraierea vehiculelor feroviare”.

3. Efectuarea cu deficiente de catre SNTFM a actiunii de identificare si evaluare a riscului de
producere a unui accident/incident generat de circulatia in compunerea trenurilor a vagoanelor
incarcate, la care sarcina maxima admisa pe osie este depasita.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Preambul recomandare privind siguranta nr.416-1/1

In cursul actiunii de investigare s-a constatat ca 11 vagoane din compunerea trenului, inclusiv primul
vagon deraiat si alte trei pozitionate imediat inaintea acestuia, au avut sarcina pe osii depasita.
Masurile stabilite de catre SNTFM ,,CFR Marfa” SA pentru tinerea sub control a riscurilor generate
de starea de incarcare a vagoanelor, nu au fost suficiente pentru tinerea sub control a acestora. Avand
in vedere constatarile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportund adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea privind siguranta nr.416-1/1

Autoritate de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR va solicita OTF SNTFM ,,CFR Marfa” SA
reevaluarea riscurilor generate de preluarea vagoanelor dupa incarcarea lor de la operatorii economici
(expeditori), in vederea eliminarii cazurilor de introducere In compunerea trenurilor de marfa a
vagoanelor fard respectarea reglementarilor specifice referitoare la sarcina maxima admisa pe osie.

3.4.4. Accidentul produs ladata de 25.02.2022, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord - Videle (linie dubla electrificatd), in statia CF
Bucurestii Noi, pe linia Guvernamentald, la km 0+280, in circulatia a trenului de marfa nr.68400
(apartinand operatorului de transport feroviar SC Tehnotrans Feroviar SRL) remorcat de locomotiva
EA 1094, prin deraierea de prima osie a locomotiveli EA 725 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Constantin Grup SRL) inactiva aflata la urma trenului de marfa.

Raportul de investigare afost finalizat la data de 23.02.2023.
Factorul cauzal
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Depasirea limitei de stabilitate la deraiere, din cauza mentinerii geometriei caii peste tolerantele
admise in exploatare, avand ca efect escaladarea rotii atacante a primului boghiu a locomotivei EA
725 pe sina de la firul exterior al curbei.

Factori contributivi

1. efectuarea reviziei tehnice a cdii cu personal neautorizat, fapt care a favorizat scaderea eficientei
acestei activitati.

2. monitorizarea ineficientd a evolutiei defectelor inregistrate la caruciorul de masurat calea, fapt care
afavorizat agravarea acestora.

Factori sistemici

1. gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolelor generate de depasirea tolerantelor admise la
nivel pe o zona a caii ferate situata in curba;

2. asigurarea unui volum inadecvat al resurselor, materiale si umane, n raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei caii in tolerantele admise.

Maisuri luate de la producerea incidentului

Dupa producerea accidentului feroviar, pe linia de legatura dintre aparatele de cale nr.6C si nr.30
(linia Guvernamentald), Tn perioada 25+28.02.2022, au fost inlocuite 22 traverse de lemn normale
necorespunzatoare existente in cale, s-a completat prisma de piatra sparta de la km 0+260 la km
0+290 si s-a rectificat nivelul prin lucrari de buraj manual.

Observatii suplimentare

Cu ocazia investigarii acestui accident, comisia analizdnd documentele puse la dispozitie, de cétre
factorii implicati, a constatat cd durata serviciului efectuat de catre personalul de locomotiva care a
efectuat serviciu pe locomotiva EA 1094, locomotiva titulard aflatd in remorcarea trenului de marfa
nr.68400, a fost de 7 h 33 minute, de la luarea serviciului Tn primire de la statia CF Constanta Port
pana la producerea accidentului, contrar prevederilor Ordinului MT nr.256 din 29 martie 2013.

De asemenea, comisiaa constatat durata serviciului efectuat de cétre personalul de locomotiva care
a efectuat serviciu pe locomotiva EA 725, locomotiva impingatoare aflatd in remorcarea trenului de
marfa nr.68400, afost de 10h 33min de laluarea serviciului in primire de la statia CF Constanta Port
pana la producerea accidentului, contrar prevederilor Ordinului MT nr.256 din 29 martie 2013.

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 25.02.2022, pe parcursul de trecere prin statia CF Bucurestii
Noi, pelinia de legatura dintre aparatele de cale nr.6C si nr.30 (linia Guvernamentald), la km 0+280,
fost generat de starea tehnica necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnici necorespunzitoare a caii a fost determinata de
mentenanta necorespunzdtoare, care nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor de
practica (documente de referinta asociate procedurilor din SMS de lanivelul Al).

Prin aplicarea propriilor proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in integritatea lor,
precum si a prevederilor din codurile de practica, parte componentd a SMS, Al ar fi trebuit s8 mentina
parametrii tehnici ai geometriei caii in limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara si, astfel, ar
fi putut evita producerea accidentului feroviar.

Luand Tn considerare evenimentele feroviare cu caracter similar care au avut loc in perioada
2015+2020 pe raza de activitate a SRCF Bucuresti, prezentate la Cap. 4.e ,,Accidente sau incidente
anterioare cu caracter similar” si tinand cont de faptul cd au fost emise recomandari in acest sens,
comisia considerd ca nu mai este necesard emiterea unor alte recomandari cu caracter similar.

3.4.5. Incidentul feroviar produs la data de 01.03.2022, pe raza de activitate a Sucursael
Regionale CF Craiova, in statia CF Parvu la gararea trenului de calatori nr.9035, format din AM 2005
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), la linia nr.2 abatuta, prin
scaparea automotorului spre linia curentd Parvu-Costesti cu depdsirea semnalului de iesire X2 in
pozitia ,,pe oprire”, acesta oprindu-se la km 119+500.

Raportul deinvestigare afost finalizat 1a data de 23.02.2023.
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Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza producerii incidentului feroviar o constituie eroare umana constand in luarea unor decizii
incorecte privind manipularea unor componente ale instalatiei de frana avand ca rezultat intreruperea
alimentdrii cu aer a cilindrilor de frana, conducand la imposibilitatea franarii si la scaparea ramei
automotor in linie curenta.

Factori careau contribuit

* Functionarea necorespunzatoare a instalatiei de frana care nu a permis defranarea automotorului;
* Interventia neinstructionald si nereglementatd asupra unor componente ale instalatiei de frana
(desfacerea dopurilor filetate ale rezervoarelor de aer 109/1 respectiv 109/2 ale supapelor de comanda
106/1 respectiv 106/2 si manipularea robinetilor P32/1, P32/2, P32/4 si P32/5 in pozitia ,,Inchis™);

* Punerea in miscare a automotorului dupa solicitarea mijlocului de ajutor (dupd care mecanicul a
renuntat),, cu defectiuni la sistemele de franare care nu permitea deplasarea acestuia fara mijloc de
ajutor.

Cauze subiacente

» art.41-(5), din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2007, referitoare la producerea defectiunilor in linie curentd unde se vor respecta
reglementarile specifice In vigoare pentru remedierea defectiunilor si solicitarea mijlocului de ajutor;
» art.143-(3), din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2007, referitoare la remedierile care se pot efectua numa Tn conformitate cu
ghidurile/indrumatoarele tehnice in vigoare pentru tipul de vehicul feroviar deservit si numai cu
respectarea normelor specific de protectie a muncii si aparare in potriva incendiilor;

» art.150-(1) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2007, referitor la faptul ca atunci cand trenul nu-si poate continua mersul din linie curenta,
acesta nu poate fi dat Tnapoi 1n statia de expediere, mecanicul trebuind sa ceara de la statiile vecine
locomotiva de ajutor;

»  art.84-(12), din Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005, referitor la cazul defectarii
franel automate a locomotivei (automotorului) unde continuarea mersului se face numai cu
locomotiva de ajutor.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestei incident.

Masuri luate de la producerea accidentului

SNTFC ,,CFR Cailatori” SA prin Revizoratul General de Siguranta Circulatiei a intocmit un plan de
masuri nr.RGSC1/5/238/04.03.2022 unde s-a dispus sigilarea in pozitia ,,Deschis” a robinetilor de
alimentare cu aer P32/1, P32/2, P32/4 s1 P32/5 ai cilindrilor de frand de la boghiurile motoare TDG1,
TDG2 si boghiul purtdtor Jakobs precum si introducerea la scoala personalului a unei tematici
suplimentare de instruire privind modul de procedare in astfel de cazuri.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare nu au fost identificate alte deficiente fara relevanta
asupra cauzelor producerii incidentului.

Recomandari privind siguranta
La data de 01.03.2022, ora 16:38, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de
circulatie Pitesti — Costesti (linie simpla, neelectrificatd), in statia CF Parvu, in circulatia trenului de
calatori nr.9035, apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA,
S-a produs scaparea automotorului AM DESIRO 2005 spre linia curenta Parvu-Costesti cu depasirea
semnalului de iesire X2 1n pozitia ,, pe oprire”, acesta oprindu-se lakm 119+500.
Ca urmare masurilor dispuse de conducerea operatorului de transport feroviar calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, dupa producerea incidentului, nu mai este necesard emiterea unor recomandari de
siguranta.

3.4.6. Accidentul feroviar produs la data de 13.03.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Ludus — Magherus Sieu (sectie neinteroperabila gestionata
de RC CF Trans SRL Brasov), intre statiile CF Sarmasel si Lechinta, prin deraierea primului boghiu,
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in sensul de mers, al vagonului remorca din compunerea automotorului AMX nr.1704 ce forma trenul
de calatori nr.11020 (apartindnd operatorului de transport feroviar Regio Céldtori SRL Brasov).

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 01.03.2023.

Factor cauzal
Depasirea limitei de stabilitate la deraiere, din cauza starii necorespunzatoare a caii, generata de
mentinerea geometriei cdii in afara tolerantelor admise in exploatare.

Factori contributivi

1. Neidentificarea la timp a deficientelor la suprastructura caii ca urmare a neefectuarii reviziilor céii
de catre personalul cu atributii n siguranta circulatiei la termenele si in ordinea specificatd in codurile
de practica.

2. Neefectuarea 1n ultimii 6 ani anterior producerii accidentului, a masuratorilor cu vagonul de
masurat calea.

Factori sistemici
1. Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei liniei si mentinerii geometriei cdii in tolerantele admise.

2. Deficiente in activitatea de identificare si evaluare a riscurilor generate de operatiunile feroviare
proprii realizatd de catre entitatea responsabilda cu mentenanta suprastructurii caii referitor la riscul
,,deraierea vehiculelor feroviare”.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

In cursul actiunii de investigare s-a constatat ci atat factorul care a cauzat accidentul ct si cei care
au crescut probabilitatea de producere a acestuia, au reprezentat abateri de la codurile de practica
(referitoare la efectuarea reparatiilor periodice, la asigurarea cu resursele materiale si umane necesare)
si de tinere sub control a riscurilor operationale si organizationale asociate operatiunilor feroviare in
legaturd cu aplicarea SMS de catre gestionarul de infrastructura, care constituie o obligatie odata cu
obtinerea Autorizatiei de Siguranta.

Aceste abateri au mai fost constatate si cu ocazia investigdrii accidentului produs in data de
28.11.2021 si au fost incluse in constatarile facute cu ocazia actiunilor de monitorizare a activitatii
RC CF desfasurate de ASFR, actiuni in urma carora RCCF s-a angajat sa ia anumite masuri. Avand
in vedere ca data la care s-a produs accidentul este anterioara datei la care trebuiau puse in practica
aceste masuri comisia de investigare considerd cd nu este necesard emiterea vreunei recomandari
pentru acest caz.

3.4.7. Accidentul feroviar produs la data de 24.03.2022, pe raza de activitate a Sucursalel
Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Cluj Napoca — Oradea (linie simpla neelectrificatd), in statia
CF Ciucea, in circulatia trenului de marfa nr.57557 (apartinand operatorului de transport feroviar de
marfa SC Cargo Trans Vagon SA), prin deraierea si rasturnarea a doua vagoane incarcate cu cereale,
al 13-lea si al 14-lea din compunereatrenului.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 21.03.2023.

Factorul cauzal

Cresterea valorii ecartamentului caii peste valoarea maxima admisa in exploatare in zona producerii
accidentului feroviar ca urmarea a existentei in cale, a unor longrine de lemn (pachete de grinzi)
necorespunzdtoare, care nu permiteau strangerea tirfoanelor pentru fixarea placilor metalice,
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coroborat totodata si cu neasigurarea Incastrarii grinzilor de lemn care sustin calea de rulare de zidaria
de piatra.

Factori contributivi

1. Predarea/primirea si introducerea in compunerea trenului a vagoanelor cu sarcina maxima pe osie
depasita;

2. Remedierea necorespunzatoare a defectelor inregistrate in urma masuratorilor efectuate cu
caruciorul de masurat calea.

Factori sistemici

1. Neidentificarea de catre OTF CARGO TRANS VAGON, a pericolului privind indrumarea trenului
cu unul sau mai multe vagoane 1n care marfa nu respectd Directivele de incarcare;,

2. Neidentificarea pericolului si netinerea sub control a riscurilor provenite din neinlocuirea
longrinelor necorespunzatoare in cuprinsul canalului pentru cenusd si neremedierea la termenele
prevazute de reglementarile in vigoare, a defectelor depistate la verificarea liniilor cu caruciorul de
masurat calea, de catre entitatea responsabild cu mentenanta suprastructurii caii.

Masuri luate de la producerea accidentului

Dupa producerea accidentului linia 5 din Hm Ciucea a ramas inchisa. Revizoratul Regional de
Siguranta Circulatiei Feroviare Cluj a efectuat o actiune de identificare si evaluare a factorilor de risc
privind pericolele asociate in cazul depasirii tolerantelor specifice la ecartamentul cdii in cuprinsul
canaelor pentru cenusa, iar ca masura propusa a fost inchiderea circulatiei feroviare peste canalele
pentru cenusa sau desfiintarea lor.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Privitor la pericolele rezultate in cazul depasirii tolerantelor specifice la ecartamentul caii in cuprinsul
canalelor pentru cenusd, SRCF Cluj a efectuat dupd producerea accidentului, o actiune de identificare
si evaluare a factorilor de risc asociate acestor pericole. In urma efecturii analizei de risc, masura
propusa a fost inchiderea circulatiei feroviare peste canalele pentru cenusa sau desfiintarea acestora
Intrucat SRCF Cluj a ficut demersurile necesare in aceasta directie, comisia de investigare considera
ca nu mai este oportund emiterea unei Recomandari de siguranta in acest sens.

In ceea ce priveste incarcitura din vagoane, comisia de investigare a constatat ca SC CARGO TRANS
VAGON SA nu a identificat pericolul reprezentat de indrumarea trenului cu unul sau mai multe
vagoane in care marfa nu respecta prevederile de incarcare din Directivele de incarcare, dupa ce
acestea au fost Incarcate de catre operatorii economici (expeditori), cu care SC CARGO TRANS
VAGON SA are incheiate contracte si/sau conventii de transport feroviar.

Avand 1n vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER emite
urmatoarea recomandare de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.419/1

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana - ASFR va solicita SC CARGO TRANS VAGON SA sa
evalueze pericolul reprezentat de indrumarea trenului cu unul sau mai multe vagoane in care marfa
nu respectd Directivele de incarcare, dupd incarcarea lor de operatorii economici (expeditori) cu care
SC CARGO TRANSVAGON SA CTV are incheiate contracte si/sau conventii de transport feroviar”
si sa stabileasca masuri eficace pentru tinerea sub control a riscurilor induse de acesta.

3.4.8. Accidentul feroviar produs la data de 01.04.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Dragotesti—Turceni (linie simpla, electrificatd), laintrarea
trenului de marfa nr.64220 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA),
in statia CF Turceni, peste diagonala nr.28-38/44, prin deraierea atrel vagoane aflate al 9-lea, al 10-
lea si al 11-leadin compunere.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 31.03.2023.
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Factorul cauzal

Existenta in cale la locul producerii accidentului, a unui grup de traverse normale de lemn,
necorespunzatoare, (care nu au mai putut asigura prinderea corespunzatoare a sinelor si mentinerea
ecartamentului caii in limitele tolerantelor admise de cadrul de reglementare), avand ca efect
depasirea limitei maxime admise a ecartamentului cdii In exploatare, conducand astfel la pierderea
capacitatii de sustinere si ghidare a sinelor, sub actiunea dinamica a materialului rulant.

Factori contributivi
Gradul ridicat de colmatare a prismei de piatra spartd cu praf de carbune, umiditatea in exces
(drenarea apei fiind ingreunata de colmatarea cu praf de carbune) care a provocat putrezirea prematura
atraverselor delemn.

Factori sistemici

1. Alocarea unor resurse materiale si umane insuficiente pentru efectuarea la termenele reglementate
a lucrarilor de reparatie periodicd (mentenanta) cdii in vederea mentinerii geometriei acesteia In
tolerantele admise.

2. Efectuarea cu deficiente a actiunii de identificare si evaluare a riscurilor asociate operatiunilor
feroviare proprii realizatd de catre entitatea responsabila cu mentenanta suprastructurii caii referitor
la riscul ,,deraierea vehiculelor feroviare™..

Masuri luate de la producerea accidentului/incidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Preambul recomandare privind siguranta nr.420/1

In cursul actiunii de investigare s-a constatat ci actiunea de identificare si evaluare a riscurilor asociate
operatiunilor feroviare proprii realizatd de catre entitatea responsabild cu mentenanta suprastructurii
caii referitor la riscul ,,deraierea vehiculelor feroviare” a fost necorespunzatoare. Din acest motiv,
riscul nu a putut fi tinut sub control.

Avand in vedere acest fapt precum si acela cd 1n perioada anterioara producerii accidentului, pesectia
de circulatie Dragotesti - Turceni, din cauza mentinerii in cale a traverselor de lemn
necorespunzatoare, s-au produs mai multe accidente/deraieri, in vederea imbunatatirii sigurantei
feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considerda oportuna adresarea, catre
ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea privind siguranta nr.420/1

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca CNCF ,,CFR” SA, in calitatea
sa de administrator de infrastructura feroviara publica, isi va reevalua riscul ,,Deraierea vehiculelor
feroviare” generat de ,,Mentinerea in cale a traverselor necorespunzdtoare” si va stabili masuri
concrete privind gestionarea riscurilor asociate acestui pericol.

3.4.9. Accidentul feroviar produs la data de 02.04.2022, pe raza de activitate a Sucursalel
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Caracal-Craiova (linie dubla, electrificatd), la intrarea
trenului de marfa nr.66708 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Deutsche Bahn Cargo
Romania SRL), in statia CF Craiova, in cuprinsul bretelei 15/21-17-25/31-29, prin deraierea a doua
vagoane aflate al 4-lea si al 5-leadin compunere.

Raportul deinvestigare afost finalizat 1a data de 28.03.2023.

Factor cauzal

Defectarea (blocarea) regulatorului automat de timonerie aferent primului boghiu, Tn sensul de mers,
al vagonului nr.31842780080-6, a 4-lea din compunerea trenului de marfa nr.66708, fapt care a
condus la rdmanerea franata a rotilor acestui boghiu dupa efectuarea unei slabiri a franelor automate.
Factori contributivi:
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Existenta, in compunerea trenului de marfa nr.66708, a 36 vagoane incarcate dupd vagonul
nr.31842780080-6, aflat in stare goala.

Factor sistemic

Lipsa unei evaluari, la nivelul operatorului de transport feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania
SRL, a riscurilor asociate pericolului reprezentat de defectarea instalatiei de frdna a unui vagon de
marfa.

Masuri luate de la producerea incidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

In urma investigarii acestui accident feroviar a rezultat cd acesta s-a produs in conditiile in care la
vagonul nr.31842780080-6, a 4-lea din compunerea trenului de marfa nr.66708, s-a defectat
instalatia de frana.

Preambul recomandare de siguranta nr.421/1

In cursul actiunii de investigare a reiesit ci, OTF DBCR nu a identificat si nu a evaluat riscurile
asociate pericolului reprezentat de defectarea instalatiei de frand a unui vagon de marfa.

Avand in vedere constatarile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportuna adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.421/1

Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana - ASFR va solicita operatorului de transport feroviar SC
Deutsche Bahn Cargo Romania SRL sa evalueze pericolul reprezentat de defectarea instalatiei de
frana a unui vagon de marfa, stabilind masuri eficiente pentru tinerea sub control a riscurilor induse
de acesta.

3.4.10. Accidentul feroviar produs la data de 06.04.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Dorobantu — Navodari (sectie neinteroperabila —
gestionatd de SC Grup Feroviar Roman SA), la intrarea 1n statia CF Nazarcea, la linia nr.2, a trenului
de marfa nr.66683006 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roméan SA),
in cuprinsul schimbatorului de cale nr.5, prin deraierea de toate osiile a celui de-al 37-leavagon din
compunereatrenul ui.

Raportul deinvestigare afost finalizat 1a data de 05.04.2023.

Factor cauzal

Manipularea schimbatorului de cale nr.5 fara verificarea pe teren a parcursului de trecere al trenului
de marfa nr.66683006.

Factori contributivi

Defilarea partiala a trenului de marfa nr.66683006.

Oprirea neitineraricd a trenul de marfa nr.66683006 dupa depasirea semnalului de intrare X al statiei
CF Nazarcea si inscrierea pe linia 2.

Neefectuarea verificarii pe teren a parcursului de trecere al trenului de marfa nr.66660006.
Mentinerea instalatiilor de semnalizare, centralizare si bloc (SCB) in stare de deranjament pe
perioada indelungata.

Factor sistemic
Gestionarea ineficace ariscului asociat pericolului de circulatie a trenurilor in starea de deranjament
a instalatiei.

Masuri luate de la producerea accidentului
Instalatia CED a statiei Nazarcea a fost reabilitatd complet de la data de 05.12.2022.

37



2023 Raport anual

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Accidentul s-a produs pe fondul factorilor identificati care au condus la manevrarea macazului sub
tren, pe fondul neindeplinirii sarcinilor ce sunt stabilite in instructiunile de lucru si fisele PTE,
respectiv: oprirea neitinerarica a trenului, lipsa verificarii pe teren a gararii acestuia si manipularea
macazului nr.5 de citre IDM fara a verifica pe teren parcursul de circulatie pe care dorea sa 1l
efectueze, in conditii de circulatie in regim de deranjament.

In cursul actiunii de investigare s-a constatat ci atat factorul care a cauzat accidentul cat si cei care
au crescut probabilitatea de producere a acestuia, au reprezentat abateri de la codurile de practica
(referitoare la efectuarea circulatiei trenurilor in regim de deranjament) si de tinere sub control a
riscurilor operationale si organizationale asociate operatiunilor feroviare in legaturd cu aplicarea SMS
de catre gestionarul de infrastructura, care constituie o obligatie odatd cu obtinerea Autorizatiei de
Siguranta.

Comisia de investigare a constatat faptul cd GFR impreuna cu CNCF au identificat problemele
aparute la instalatiile din statia CF Nazarcea. GFR nu a gestionat in mod eficace riscurile generate de
nerealizarea mentenantei instalatiilor, de remediere a acestora in termenele instructionale, pentru a
putea dispune masuri de monitorizare in vederea reducerii acestor riscuri.

Recomandarea de sigurantia 422/1

ASFR se va asigura ca SC Grup Feroviar Roméan SA isi va completa lista ,, Evaluarea riscurilor —
prevederilor R UE 2018/762; R UE 402/2013; R UE 1078/2012” asociate pericolului generat de
mentinerea instalatiilor de semnalizare, centralizare si bloc (SCB) in stare de deranjament pe
perioadd indelungata si va stabili masuri de monitorizare pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

3.4.11. Accidentul feroviar produs la data 11.04.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Cluj Napoca — Campia Turzii (linie dubla electrificata), in
statia CF Cojocna, peste schimbatorul de cale nr.7, prin deraierea primului boghiu, in sensul de mers,
al locomotivei cu numarul de inmatriculare 91 53 0 477 798-9, ce asiguraremorcareatrenului.

Raportul deinvestigare afost finalizat |a data de 10.04.2023.

Factor cauzal

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, aunei zone in care elemente constructive
ale suprastructurii caii erau degradate, fapt ce a condus la lovirea si escaladarea contrasinei din dreptul
inimii pe abaterea schimbatorului de cale nr.7 din Hm. Cojocna, de catre rotile din partea dreapta ale
primului boghiu in sensul de mers, ale locomotivei EA 798, roti care rulau pe sina corespunzatoare
firului interior acurbei (sina de rulare pe abaterea schimbatorului).

Aceasta s-a produs in conditiile cresterii in regim dinamic, a valorii ecartamentului cdii, crestere ce a
fost generatd de starea necorespunzatoare a traverselor speciale de lemn si inscrierea rotilor din partea
dreapta spre interiorul caii, in afara jgheabului dintre sind si contrasina.

Factori sistemici

Neexecutarea lucrdrilor de reparatie periodica si neasigurarea unui volum adecvat al resurselor
materiale, In raport cu cel necesar, pentru realizarea mentenantei liniei si mentinerii caii in tolerantele
admise.

Masuri luate de la producerea accidentului
Dupa producerea accidentului, au fost Tnlocuite traverse de lemn in cuprinsul schimbatorilor de cale
nr.5 sinr.7 si s-aefectuat burgjul mecanizat cu Plasser 4S.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta
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Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Avand 1n vedere faptul ca factorii care au cauzat accidentul reprezintd abateri de la codurile de
practica si de tinere sub control a riscurilor asociate operatiunilor feroviare in legatura cu aplicarea
SMS de catre CNCF, ce constituie obligatie a fiecarui operator economic care desfdsoara operatiuni
de transport feroviar odata cu obtinerea Autorizatiei de Siguranta, comisia de investigare nu considera
ca este necesara emiterea unor recomandari privind siguranta.

Mentionam faptul ca, chiar in absenta unor recomandari privind siguranta, in baza observatiilor
facute de comisia de investigare urmare a neconformitatilor constatate, CNCF si SNTFM pot dispune
masurile de siguranta pe care le considera necesare, pentru tinerea sub control a riscului de producere
aunei deraieri.

3.4.12. Accidentul feroviar produs la data de 13.04.2022, pe raza de activitate a Sucursalel
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Dragotesti - Turceni (linie simpla electrificata) la iesirea
din statia CF Dragotesti, de la linia 3 abatutd, la km 40+830, prin deraierea de toate osile a
locomotivei ED 050 ce remorca trenul de marfa nr.64208 (apartindnd operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 11.04.2023.

Factorul cauzal

Existenta 1n cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unei zone in care rampa torsionarii caii
depasea valoarea maxima admisa pentru circulatia trenurilor si a unor deniveldri incrucisate care
depaseau tolerantele admise in exploatare, fapt ce a condus la depasirea limitei de stabilitate la
deraiere.

Factor contributiv
Monitorizarea ineficienta a evolutiei defectelor inregistrate cu caruciorul de masurat calea, fapt care
afavorizat agravarea acestora.

Factori sistemici

1. Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor umane, n raport cu cel necesar, pentru realizarea
mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei cdii in tolerantele admise;

2. Gestionarea ineficace a riscului asociat pericolului de depasirea tolerantelor admise ale geometriei
caii de catre administratorul de infrastructura.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 13.04.2022, la iesirea din hm Dragotesti, de la linia 3 abatuta,
intre semnalul de iesire si semnalul de intrare de contrd al hm Dréagotesti, dinspre hm Borascu, pe
linia II directa la km 40+830, fost generat de starea tehnica necorespunzatoare a infrastructurii
feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnica necorespunzitoare a ciii a fost determinata de
mentenanta necorespunzdtoare, care nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor de
practicd (documente de referinta asociate procedurilor din SMS de lanivelul Al).

Prin aplicarea propriilor proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in integritatea lor,
precum si a prevederilor din codurile de practica, parte componenta a SMS, Al ar fi putut sa mentina
parametrii tehnici ai geometriei caii in limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara si, astfel, ar
fi evitat producerea accidentului feroviar.

Preambul recomandarea nr.424/1

Comisia de investigare a constatat faptul cd Al nu a evaluat riscurile generate de neasigurarea, la
nivelul sectiillor de linii, a unui numar suficient de salariati pentru realizarea mentenantei
corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei caii in tolerantele admise.
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Avand in vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, pentru
prevenirea unor accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in acest
raport, AGIFER emite urmatoarea recomandare de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.424/1

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca CNCF ,,CFR” SA va evalua
riscurile generate de neasigurarea, la nivelul sectiilor de linii, a unui numar suficient de salariati pentru
realizarea mentenantei corespunzdtoarea a liniei si mentinerea geometriei caii in tolerantele admise
si va stabili masuri pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

3.4.13. Accidentul feroviar produs la data de 07.05.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Tandarei - Fetesti (linie dubla electrificata), in statia CF
Fetesti, 1n circulatia trenului de marfa nr.66704007 (apartinand operatorului de transport feroviar SC
Deutsche Bahn Cargo Romania SRL), prin deraierea de ambele osii ale primului boghiu, Th sensul de
mers, a celui de-al 8-lea vagon din compunerea trenul ui.

Raportul deinvestigare afost finalizat 1a data de 20.04.2023.

Factorul cauzal posibil
Incarcarea neuniformd a vagonului de marfa nr.83536658178-2 in raport cu axa sa longitudinala,

conditie care a facut ca raportul dintre forta de conducere si sarcina care actionau pe roata atacanta
(4L) sa creasca peste limita de stabilitate la deraiere.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

In cazul accidentului feroviar produs ladata de 07.05.2022, in jurul orei 09:00, in statia CF Fetesti pe
fir | Movila — Fetesti, in capatul X al statiei CF Fetesti, aproximativ la km 87+580, in circulatia
trenului de marfa nr.66704007 prin deraierea ambelor osii ale primului boghiu, in sensul de mers, a
vagonului nr.83536658178-2, comisia de investigare a concluzionat c¢a sunt premise rezonabile
pentru aconsidera ca, este posibil caincarcarea neuniforma in raport cu axa longitudinala avagonului
acondus la derai erea acestui vagon.

In anul 2021 s-au produs 3 evenimente feroviare similare (mentionate in cuprinsul raportului de
investigare la cap.4.€) in care au fost implicate vagoane incarcate cu acelasi tip de marfa (zgura), de
acelasi agent economic (SC Liberty Steel Galati SA), aflate in compunerea unor trenuri apartinand
aceluiasi operator de transport feroviar (SC Deutsche Bahn Cargo Roménia SRL).

Tnurma investigarii celor 3 (trei) evenimente (prezentate la capitolul cap.4.e) comisiile deinvestigare
au stabilit cda modul de incarcare vagoanelor implicate (incarcarea neuniformd) a condus la
producerea acestor evenimente.

Avand in cele prezentate anterior si tinand cont cé, la finalizarea investigatiei accidentului feroviar
produs la data de 01.08.2021 pe LFI apartinand ROMCIM SA Bucuresti — Punct de lucru Medgidia
a fost emisd o recomandare de sigurantd, recomandare pentru care Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana a comunicat ca este in curs de implementare, comisia de investigare considera ca nu este
necesara emiterea unei noi recomandari in acest sens.

3.4.14. Incidentul feroviar produs la data 24.05.2022, pe reteaua de transport cu metroul din
Bucuresti, magistrala M2, intre statiile Piata Romana si Universitate, in circulatia trenului de metrou
nr.15, trasa 04, format din trenul electric de metrou (TEM) nr.1314-2314, prin ruperea barei de
torsiune si a captatorului de curent situate pe partea stanga, in sensul de mers, a boghiului nr.2 de la
vagonul MP2 al semitrenului nr.2314 si lovirea de catre acestea a instalatiilor din tunel.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 16.05.2023.
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Factorul cauzal

Ruperea barel de torsiune de la boghiul nr.2 de lavagonul MP2 a semitrenului nr.2314, rupere ce a
fost determinatd de aplicarea incorectd a procesului de sablare cu alice metalice, |a fabricarea acestel
bare.

Maisuri luate de la producerea incidentului

1. Tn urma producerii acestui incident CAF a demarat o campanie de verificare cu ultrasunete, prin
care a verificat barele de torsiune de la boghiurile tuturor trenurilor furnizate caitre METROREX (atat
cele din prima flotda — TEM cu nr. dela 1301-2031 la 1316-2316, cat si pentru cea a doua flota - TEM
cunr. delal317-2317 la1324-2324). Aceasta campania s-a desfasurat in perioada iunie — iulie 2022.
In cadrul acestei campanii, in cursul verificarilor, la data de 07 07.2022 a fost identificati o bara
antiruliu de la trenul TEM nr.1309-2309, vagon M 2309, boghiu 2 (nr. M-69), numar de serie bara
114, pe partea stangd) ce a fost consideratd neconforma 1n urma verificarii conform procedurii
specifice de catre inspectorul de control nedistructiv si ca atare, respinsa. La aceeasi data, bara in
cauza a fost demontata de pe tren si inlocuitd cu o bard noud. Cu exceptia acestui caz, nu au fost
identificate alte bare antiruliu cu ecouri de defect;

2. tinand cont de problemele de calitate provenite de la procesul de sablare cu alice metalice a barelor
detorsiune, CAF apropus METROREX inlocuireabarel or de torsiune montate pe trenurile din prima
flotade trenuri de metrou (TEM cu nr. dela1301-2301 la 1316-2316), care nu au fost inlocuite pana
n prezent cu bare de la noul furnizor. Tn urma acestei propuneri METROREX a comunicat acordul
sau cu privire la inlocuirea barelor propusa de CAF.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Incidentului produs la data de 24.05.2022, pe reteaua de transport cu metroul din Bucuresti,
magistrala M2, intre statiile Piata Romana si Universitate a fost cauzat de ruperea barei de torsiune
de laboghiul nr.2 delavagonul MP2 a semitrenului nr.2314.

In vederea stabilirii conditiilor in care a avut loc incidentul investigat, precum si a determinarii
cauzelor care au condus la producerea acestei ruperi, AGIFER a solicitat CAF efectuarea unei
expertize tehnice/analize de |aborator asupra barei de torsiune implicate. Tn urma acestel expertize s-
a constatat ca ruperea barei de torsiune a fost determinata de aplicarea incorecta a procesului de
sablare cu alice metalice, |afabricarea acestei bare.

Anterior incidentului mai sus amintit, in circulatia trenurilor de metrou tip BM3-CAF s-au mai produs
alte 4 cazuri similare (rupere a barei de torsiune, piesa a ansamblului barei antiruliu).

Dupa producerea primului caz CAF a efectuat o expertiza asupra barei rupte, in urma careia s-astabilit
ca ,ruperea barei de torsiune s-a produs ca urmare a unei probleme de calitate aparute in timpul
procesului de sablare cu alice metalice, proces executat incorect”.

In aceeasi perioada a avut loc si o campanie de control nedistructiv (cu ultrasunete) a barelor de
torsiune care au echipat flota de trenuri tip BM3-CAF, pentru a detecta fisurile incipiente. Tn urma
acestei campanii au fost detectate un numar total de 7 bare care au fost demontate de pe vehicule din
cauza prezentei indicatiilor de defecte de suprafatd. Aceste bare au fost trimise la laboratorul CAF
pentru a determina natura indicatiilor detectate. Conform probelor efectuate s-a stabilit faptul ca,
problema de calitate mai sus amintitd a afectat numai trei loturi.

Urmare a verificarilor de laborator efectuate, CAF s-a angajat sa inlocuiasca complet toate barele de
torsiune ce faceau parte din loturile afectate, In numar de 49, actiune ce a fost finalizatd in cursul
anului 2020. Precizam faptul ca, bara rupta in incidentul investigat nu a facut parte din loturile
afectate.

De asemenea, in luna decembrie 2018, CAF a desfasurat o campanie de verificare cu ultrasunete, prin
care a verificat toate barele de torsiune de la boghiurile ultimelor 8 trenuri de tip BM3-CAF livrate
METROREX (trenurile cu nr.1317-2317 + 1324-2324). In urma acestor verificiri nu au fost depistate
defecte la barele controlate. Mentiondm cd, Tn cadrul acestei campanii de verificare, la data de
04.12.2018, a fost controlatd si bara de torsiune ruptd in penultimul incident (produs la data de
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29.03.2021).

In urma producerii penultimului incident, CAF a luat masuri de Tnlocuire a barelor de torsiune
montate pe ultimele 8 trenuri livrate METROREX, aflate in circulatie, ce nu au fost inlocuite in urma
primelor 3 incidente. Astfel, Tn perioada Februarie — Octombrie 2022, CAF a inlocuit barele de
torsiune ce nu fusera inlocuite ca urmare a incidentelor anterioare.

Intrucat, in urma expertizarii barei de torsiune implicate in acest ultim incident, au rezultat aceleasi
cauze ae ruperii acesteia (aplicarea incorecta a procesului de sablare cu alice metalice, lafabricarea
acestel bare), CAF a comunicat AGIFER ca a propus METROREX Tinlocuirea barelor de torsiune
montate pe trenurile din primaflota de trenuri de metrou (TEM cu nr. dela 1301-2301 la 1316-2316),
care nu au fost inlocuite pand in prezent cu bare de la noul furnizor. In urma acestei propuneri
METROREX acomunicat acordul sau cu privire la inlocuirea barelor propusa de CAF.

Avand 1n vedere masurile de inlocuire a barelor de torsiune ce fac parte din loturile cu probleme de
calitate, propuse de catre producatorul trenului si acceptate de cdtre METROREX, AGIFER considera
ca nu este necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.15. Accidentul feroviar produs la data 26.05.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Petrosani — Simeria, pe linia II directd din statia CF
Merisor, in circulatia trenului de marfa nr.L88151,prin deraierea si rasturnarea locomotivei EC 076
(apartinand operatorului de transport feroviar SC Constantin Grup SRL).

Raportul deinvestigare afost finalizat 1a data de 25.05.2023.

Factor cauzal

Depasirea de peste 2,5 ori a vitezei maxime admise de linie a locomotivei EC 076 la circulatia pe o
curba cu deviatie stanga, in sensul de mers, din cauza functiondrii necorespunzatoare a sistemelor de
frnare ca urmare a dezlipirii si desfacerii conductei de alimentare cu aer a cilindrului nr.4 si a
circulatiei locomotivei avand distribuitorul KE izolat, conditie care a condus la cresterea fortelor
dinamice laterale, depasindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere si parasirea sinei de catre rotile
locomotivei.

Masuri luate de la producerea accidentului

In timpul investigatiei, operatorului de transport feroviar SC Constantin Grup SRL Tn urmaproducerii
accidentului feroviar, prin decizia nr.600 din 08.08.2022, a luat urmatoarele masuri:

- s-auluat masuri dereprelucrare cu personalul interesat privind prevederile art.79 din Regulamentul
de Remorcare si Franare nr.006 din 2005, a art.9 si Anexa 7 din Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 din 2007;

- sadispus sigilarea robinetelor de izolare a distribuitoarelor KE la locomotivele Thzestrate cu
aceste tipuri de distribuitoare de aer.

De asemenea, operatorului de transport feroviar SC Constantin Grup SRL a identificat un nou risc,
mentionat la pozitia 42 in registrul riscurilor: ,,Aparitia defectiunilor tehnice la materialul rulant ca
urmare a uzurilor ascunse ale pieselor datorate unei perioade lungi de utilizare, intre doua revizii in
termen”.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Avand in vedere masurile luate in timpul investigarii de catre operatorul de transport feroviar SC
Constantin Grup SRL, masuri prezentate la capitolul 5.b, comisia de investigare considera ca nu este
necesara emiterea vreunei recomandari pentru acest caz.

3.4.16. Accidentul feroviar produs la data de 13.06.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord - Videle (linie dubla electrificatd), in
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statia CF Zavestreni, prin declansarea unui incendiu la primul vagon din compunerea trenului de
marfa nr.66306 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA).

Raportul de investigare afost finalizat |a data de 09.06.2023.

Factor cauzal

Inchiderea necorespunzitoare a suruburilor de fixare a capacului domei de incarcare a vagonului
Nnr.82537942512-7, conditie care a permis degajarea vaporilor de benzina in aceasta zona si ulterior
aprinderea acestora.

Factor contributiv

Existenta conditiilor meteorologice deosebite care au favorizat producerea unor descarcari electrice
locale la izolatorii de sustinere de tip C, descarcari electrice locale care au generat producerea unor
scantei ce au condus la aprinderea vaporilor de benzina eliminati pe la capacul domei de incarcare
situat la partea superioara a primului vagon din compunerea trenului.

Factor sistemic

Lipsa din documentul incheiat intre OTF si incarcatorul vagonului a unor prevederi referitoare la
modul de verificare a sistemelor de inchidere/asigurare a ansamblelor si subansamblelor aflate la
partea superioara a vagoanelor tip cisterna.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 13.06.2022, pe raza de activitate a Sucursalel Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti - Videle (linie dubla electrificatd), in statia Hm Zavestreni,
in circulatia trenului de marfa nr.66306, a fost cauzat de inchiderea necorespunzatoare a suruburilor
de fixare a capacului domei de incarcare a vagonului nr.82537942512-7, conditie care a permis
degajarea vaporilor de benzina in aceasta zona.

In timpul investigatiei s-a constatat la capacul domei de incircare ci, surubul de fixare si sigilare din
partea dreapta sens de mers era cazut din ,,urechea” de fixare in exteriorul capacului domei si celelalte
suruburi cu piulita tip fluture erau slabite, desfiletarea lor in vederea deschiderii domei a fost facuta
manual, fiind usor manevrabile.

Preambul recomandarea nr.428-1

In cursul investigatiei s-a constatat faptul cd, desi, intre OTF si agentul economic care a incdrcat
vagoanele din trenul implicat sunt intocmite proceduri prin care este reglementatd activitatea de
predare-primire din punct de vedere tehnic si comercial a vagoanelor goale/incarcate acestea nu
contin si prevederi prin care sd fie stabilit modul de verificare a Sistemelor de inchidere/asigurare a
ansamblelor si subansamblelor aflate la partea superioard a vagoanelor tip cisternd.

Din analiza documentelor Tnaintate de catre SC ROMPETROL RAFINARE SA, prin actul
nr.2752/30.05.2023 (act prin care a fost transmis punctul de vedere la Proiectul Raportului de
investigare), a fost constatata existenta unor neconcordante intre acestea si documentele care
reglementeazd modul de organizare al activitdtii de preluare la transport a vagoanelor dupa incarcare
puse la dispozitia comisiei de investigare de catre OTF GFR.

Avand 1n vedere constatarile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportund adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr. 428-1

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR se va asigura cd, SC GRUP FEROVIAR
ROMAN SA, 1n calitatea sa de operator de transport feroviar si agentul economic care a incarcat
vagoanele din trenul implicat vor revizui procedurile prin care este reglementata activitatea de
predare-primire din punct de vedere tehnic si comercial a vagoanelor goale/incarcate, astfel incat in
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acestea sa fie stabilit si modul de verificare a sistemelor de inchidere/asigurare a ansamblelor si
subansamblelor aflate la partea superioara a vagoanelor tip cisterna.

3.4.17. Accidentul feroviar produs la data de 22.06.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord - Videle (linie dubla electrificata), pe
firul I de circulatie intre statiile CF Zavestreni si Videle, km 48+860, in circulatia trenului de calatori
nr.349 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin declansarea
unui incendiu la locomotiva de remorcare EA 889, care ulterior s-a extins si la primul vagon din
compunereatrenul ui.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 15.06.2023.

Factor cauzal
Aparitia unui arc electric Intre podeaua locomotivei EA 889 si cablurile electrice care fac legatura
intre bateriile de acumulatori si blocul de aparate S7, ca urmare a deteriorarii izolatiei acestora.

Factor contributiv

Nerealizarea reparatiilor planificate tip RG ale locomotivei EA 889 la intervalele de timp/km
prevazute, reparatii in cadrul cdrora trebuiau Inlocuite toate cablurile electrice ale locomotivei, si
mentinerea in exploatare a acesteia, dupd depasirea normei de timp si kilometri pentru efectuarea
reparatiilor planificate, reparatii care trebuiau si asigure potentialul tehnic necesar desfasurarii
transporturilor feroviare in conditii de siguranta, confort si securitate a circulatiei.

Factori sistemici

1. ineficienta procesului de monitorizare a masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor
corespunzatoare pericolului ,,nerespectarea ciclului de revizii si reparatii la materialul rulant”;

2. absenta din cadrul procedurii operationale ,,Planificarea reviziilor si reparatiilor la locomotive,
automotoare si rame electrice apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA” - PO-0-8.1-15, a unor
prevederi referitoare la modul in care se face retragerea locomotivel or/automotoarelor la atingerea
normelor de timp/kilometri precum si lipsa nominalizarii personalului responsabil pentru realizarea
acestei activitati.

Masuri luate de la producerea accidentului

Conform actelor nr.1/2416/05.05.2023 si nr.DT5/1/109/08.03.2023 1in timpul desfasurarii
investigatiei accidentului produs la data de 22.06.2022 in circulatia trenului de calatori nr.349,
SNTFC ,,CFR Calatori” SA a dispus urmatoarele masuri relevante:

- cu ocazia primel ridicari la vinciuri a locomotivelor, indiferent de cauza care a impus-0, Se
efectueaza curatirea suprafetelor boghiurilor (inclusiv a componentelor sale) prin raschetare pana la
indepartarea in totalitate a depunerilor de praf si ulei/motorinad, curdtirea si verificarea prin demontare
a legaturilor electrice din dozele motoarelor electrice de tractiune, curdtirea si aspectarea cablajelor
de fortd de sub cutia materialului rulant motor si din cutie, cablajul motoarelor diesel de la
automotoare/locomotive, verificarea si restabilirea, dupa caz, a rezistentei electrice de izolatie a
cablajului de forta si comanda, sau, cand se impune, inlocuirea cablajului necorespunzator, eliminarea
surselor de pierderi de ulei/combustibil, curdtirea zonelor murdare din interiorul materialului rulant
motor;

- Intocmirea unui plan de masuri care sa cuprinda si verificarea cablurilor de alimentare cu curent
continu a blocului S7 (cablu cu potential electric pozitiv) in zona de traversare a podelei locomotivei
(verificarea izolatiei si remedierea neconformitatilor.

Observatii suplimentare
Nu se aplica

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Avand in vedere ca in timpul investigatiei, SNTFC ,,CFR Calatori” a luat masuri pentru prevenirea

producerii pe viitor a unor accidente asemanatoare, precum si a faptului ca recomandarea de siguranta

nr.385/2 emisd in cazul incidentului feroviar produs la data de 01.06.2021, ora 19:35, pe raza de

activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, in statia CF Golesti, in circulatia trenului de
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calatori Interregio nr.1897, referitoare la revizuirea procedurii operationale ,,Planificarea reviziilor si
reparatiilor la locomotive, automotoare si rame electrice apartinind SNTFC ,,CFR Calatori” SA” -
PO-0-8.1-15, este 1n curs de implementare, comisia de investigare considera ca nu mai este necesara
emiterea vreunei recomandari de siguranta.

3.4.18. Accidentul feroviar produs la data de 29.06.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Iasi, sectia de circulatie Pascani — lasi (linie dubla electrificatd), pe linia I de circulatie,
intre statiile CF Sirca si Podu Iloaiei, in zona km 49+350, in circulatia trenului de marfa nr.56317027
(apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), prin deraierea a 15
vagoane din compunereatrenului (delaal 11-lealaa 25-lea), 11 dintre ele rasturnandu-se.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 27.06.2023.

Factor cauzal

Existenta 1n cale 1n cuprinsul curbei circulare din zona premergétoare locului deraierii, a unei portiuni
de linie deripate, care a produs deplasarea laterala a cadrului sina-traverse spre exteriorul curbei,
apdrute in conditiile cresterii temperaturii In sind, fapt ce a condus, sub actiunea fortelor dinamice ale
materialului rulant la depasirea limitei de stabilitate la deraiere, ajungand in final la o deformatie
transversald cu o lungime a corzii de 16,3 m si cu valoarea maxima a sagetii de 92 mm masurata la
coarda undei de deformatie.

Factor contributiv
Depasirea cu pana la 16 km/h (aproximativ 25%) a vitezei maxime stabilitein livretul de mers pentru
categoria de tren (trenuri de marfa care au in compunere vagoane CSI transpuse).

Factori sistemici:

1. Neefectuarea lucrarilor de reparatii capitale pentru readucerea elementelor componente ale caii
ferate la parametrii proiectati ai liniei in vederea asigurdrii circulatiei trenurilor in conditii de
sigurantd, cu vitezele de circulatie si tonajele stabilite.

2. Gestionarea ineficace a riscului asociat pericolului de pierdere a stabilitatii caii pe calea fara joante
de catre administratorul de infrastructura.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare

Cu ocazia investigdrii acestui accident, comisia de investigare a constatat faptul ca:

- vagoanele implicate in accident aveau unele deficientele, deficiente prezentate la cap.3.a.4;

- activitatea de asigurarea a competentelor necesare, raportat la vagoanele de tipul CSl transpuse, a
personalului care a efectuat urmatoarele prestatii: verificarea din punct de vedere tehnic a vagoanelor
cu ocazia preludrii vagoanelor 1n frontiera cat si cu ocazia efectuarii reviziilor tehnice la trenurile in
compunerea carora au circulat aceste vagoane pe teritoriul Romaniei, avea carente.

Recomandari privind siguranta
Preambul recomandarea nr.1
Referitor la modul de executie a lucrarilor de reparatie periodicd cu ciuruire integrald efectuate pe
acesta portiune de linie, comisia de investigare a constatat urmatoarele:
Din documentele transmise de Divizia Linii Iasi — Sectia SRLU privind modul de efectuare a
lucrarilor de RPc (in perioada 22.03.2022- 05.05.2022 in inchidere permanenta a liniei si inchideri de
linie zilnice n perioada 06.05.2022 — 10.08.2022) rezultd ca, toate lucrarile aferente procesului
tehnologic (ciuruire integrald mecanizatd a caii, burajele intermediare, burajele I, II si III) s-au
efectuat fara detensionarea prealabild a sinelor, asa cum este prevazut in Instructia nr. 302 pentru
executarea lucrarilor de reparatie radicala a liniei de cale ferata, editia 1986, la Cap. II, lit. C,
punctul 3: ,,La calea fira joante, pe timpul temperaturilor ridicate, adica al temperaturilor din
sind care depasesc temperatura de fixare definitiva, in timpul executiei unor operatii si pana la
stabilizarea liniei, trebuie luate masuri pentru detensionarea prealabila a sinelor”.
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Se mentioneaza cd, desi lucrarile aferente procesului tehnologic RPc s-au efectuat in perioade cand
temperatura din sind era apropiata de temperatura de fixare (lucrari in timpul noptii sau in prima parte
a zilei), in lipsa unui tonaj de stabilizare sau a unor lucrari de stabilizare dinamicd a caii, prisma de
piatrd spartd nefiind compactatd, nu putea asigura o rezistentd corespunzatoare care sa se opund
fortelor axiale de compresiune sub actiunea variatiilor zilnice de temperatura.

Totodatd, dupd efectuarea burajului III si dupa scurgerea unui trafic de 300 000 tone brute, pentru
readucerea sinelor in limitele temperaturii de fixare definitivd admisa pentru calea fara joante, se
impunea redetensionarea sinelor si uniformizarea de eforturi, conform Instructiei nr. 302 pentru
executarea lucrarilor de reparatie radicala a liniei de cale ferata, editia 1986, la Cap. II, lit. C,
punctul 10.

In lipsa unor lucriri de redetensionare si uniformizare de eforturi efectuate dupa ce s-au efectuat toate
lucrarile ce pot destabiliza prisma de piatrad sparta (inlocuire la rand de traverse, ciuruire integrala,
buraje tehnologice, etc) si dupa ce s-a realizat compactarea acesteia (In conformitate cu I 341
, Instructia pentru alcatuirea, intretinerea si supravegherea caii fara joante - 1980 Art.8) se poate
ajunge la deformatii ale caii sub actiunea variatiilor de temperatura.

Avand in vedere constatarile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportuna adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.1/430

ASFR se va asigura cd Al - CNCF ,,CFR” SA isi va reevalua riscurile asociate pericolului generat de
neefectuarea lucrarilor de redetensionare si uniformizare de eforturi, dupa ce au fost executate lucrari
de ciuruire integrala si buraje tehnologice (in inchideri permanente de linie) si dupa ce s-a realizat
compactarea acesteia.

Preambul recomandarea nr.2

In timpul activitatii de investigare desfisurate comisia de investigare a constatat existenta unor
deficiente la modul cum este organizatd activitatea de asigurarea a competentelor necesare a
personalului care aefectuat urmatoarele prestatii: verificarea din punct de vedere tehnic a vagoanelor
detipul CSI transpuse cu ocazia preludrii in frontiera cat si cu ocazia efectudrii reviziilor tehnice la
trenurile Tn compunerea carora au circulat aceste vagoane pe teritoriul Romaniei.

Chiar daca deficientele prezentate anterior nu au influentat producerea acestui eveniment feroviar,
in vederea Imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER
considerd oportund adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de sigurantd nr.2/430

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand - ASFR se va asigura ca operatorul de transport feroviar
Grup Feroviar Roman SA 1isi va reevalua modul in care procesul de instruire asigura competentele
necesare personalului care efectueaza urmatoarele prestatii: verificarea din punct de vedere tehnic a
vagoanelor detipul CSI transpuse cu ocazia preludrii vagoanelor in frontiera cat si cu ocazia efectuarii
reviziilor tehnice la trenurile in compunerea carora circuld aceste vagoane pe teritoriul Romaniei.

3.4.19. Accidentul feroviar produs la data de 08.07.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, statia CF Turceni, in circulatia trenului de marfa nr.64220 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea de ambele osii ae
primului boghiu a celui de a 15-lea vagon si de toate osiile celui de-al 16-leavagon de la semnal.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 07.07.2023.

Factor cauzal

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, pe zona sinelor de legaturd a
schimbatorului de cale nr. 32 din statia CF Turceni, a unui grup de traverse speciale de lemn
necorespunzatoare consecutive, a caror stare tehnica nu a mai putut asigura o prindere sigurd a placilor
metalice. Acest fapt a avut ca efect depasirea limitei maxime admise a ecartamentului cdii in
exploatare, conducéand astfel la pierderea capacitatii de sustinere si ghidare a sinelor de legatura de
pe abaterea schimbatorului de cale, sub actiunea dinamica a materialului rulant.
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Factor contributiv

Efectuarea reviziilor si controalelor fara consemnarea tuturor deficientelor, fara stabilirea masurilor
si a termenelor adecvate pentru remediere, fapt ce a condus la mentinerea in cale a unui grup de
traverse speciale de lemn necorespunzatoare.

Factori sistemici

1. Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei corespunzdtoarea a liniei si mentinerea geometriei caii in tolerantele admise;

2. Gestionarea ineficace a riscului asociat pericolului de depasirea tolerantelor admise ale geometriei
caii de catre administratorul de infrastructura.

Masuri care au fost luate
Nu se aplica.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari de siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Accidentul feroviar produsladatade 08.07.2022, pe parcursul de primire a trenului de marfa nr.64220
la linia nr.6 din statia CF Turceni, in cuprinsul schimbatorului de cale nr.32, afost cauzat de starea
tehnica necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnica necorespunzitoare a ciii a fost determinata de
mentenanta necorespunzatoare, care nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor de
practicd (documente de referintd/asociate ale procedurilor din cadrul SMS de lanivelul Al).

Luand in considerare evenimentele feroviare cu caracter similar care a avut loc pe raza de activitate
a SRCF Craiova, prezentate la Cap.- 4.e ,,Accidente sau incidente anterioare cu caracter similar” si
tinand cont de faptul ca pentru accidentul similar produs in data de 01.04.2022 in statia CF Turceni
peste diagonala nr.28-38/44 a fost emisd o recomandare in acest sens, comisia de investigare
considera cd nu mai este necesara emiterea unor alte recomandari cu caracter similar.

Mentionam faptul cd, chiar in absenta unor noi recomandari privind siguranta feroviara, in baza
observatiilor facute de comisia de investigare urmare a neconformitatilor constatate, CNCF poate
dispune masurile de sigurantd pe care le considera necesare, pentru tinerea sub control al riscului de
producere aunei deraieri.

3.4.20. Accidentul feroviar produs la data de 19.07.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Episcopia Bihor — Sacuieni Bihor, intre statiile CF Biharia si
Diosig, la km 674+998, in circulatia trenului de célatori nr.6811, prin declansarea unui incendiu la
locomotiva DHCe 410 care se afla In stare inactiva in corpul trenului.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 17.07.2023.

Factor cauzal

Incendiul afost provocat de aprindereamotorinei scurse din rezervorul locomotivel, printr-un orificiu
produs cel mai probabil prin lovirea rezervorului cu un corp dur (care nu a putut fi identificat) aflat
in gabaritul de liberd trecere.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare
In urma verificarilor facute, a reiesit ca locomotiva DHCe 410 a depdsit scadenta la reparatie
planificata tip RR, incepand cu data de 15.10.2013.

Recomandari privind siguranta

Comisia de investigare a identificat faptul ca, in activitatea SNTFC, a mai existat un caz similar cu o
locomotiva tip LDH modernizata, la care s-a declansat un incendiu produs prin aprinderea motorinei
scurse din rezervorul avariat in timpul parcursului de catre un corp dur neidentificat, urmata de
explozia vaporilor de motorind din rezervor. In acest caz, ca si in cazul accidentului investigat,
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personalul de locomotiva a fost stropit pe Imbrdcaminte cu motorina scursa din rezervor, in timpul
interventiei pentru stingerea incendiului, deoarece nu a constientizat suficient de repede faptul ca
rezervorul era spart si existau scurgeri de motorina. Avand in vedere repetabilitatea acestor cazuri, Tn
scopul de a minimiza consecintele incendiilor 1n viitor si a reduce riscurile de accidentare prin arsuri
provocate personalului de exploatare de aprinderea motorinei scurse din rezervorul de motorina
avariat in timpul mersului lalocomotiveletip LDH, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din
OUG nr.73/2019, comisia de investigare emite urmatoarea recomandare:

Recomandarea de siguranta nr. 432/1

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR se va asigura ca operatorul de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA, va efectua o analiza a riscurilor asociate pericolului de accidentare prin
arsuri provocate personalului de exploatare ca urmare a situatiilor in care se produc scurgeri din
rezervorul de motorina (inclusiv din cauza avarierii in timpul parcursului, a rezervoarelor de motorina
delalocomotivele tip LDH).

3.4.21. Accidentul feroviar produs la data de 28.07.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Constanta, sectia de circulatie neinteroperabilda Navodari — Dorobantu (linie simpla
neelectrificata, gestionar de infrastructura feroviara SC Grup Feroviar Roman SA), intre statiile CF
Navodari si Nazarcea, la km 22+380, in circulatia trenului de marfa nr.66358028 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roméan SA), prin deraierea locomotivel
remorcare DA 1537 de primele doua osii.

Raportul deinvestigare afost finalizat 1a data de 20.07.2023.

Factor cauzal

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse de lemn
necorespunzatoare consecutive, a caror stare tehnicd a condus, in faza finala, la cresterea
ecartamentului si a nivelului transversal al caii peste limitele admise in exploatare, sub actiunea
dinamica a materialului rulant.

Factor contributiv
Neefectuarea lucrarilor de reparare si intretinere a cdii ferate conform codurilor de practica, fapt cea
condus lamentinerea in cale a unui grup de traverse de lemn necorespunzatoare.

Factori sistemici

1. Activitatea necorespunzdtoare de monitorizare a prestatorului (referitor la modul de realizare a
lucrarilor de reparatii si intretinere a caii ferate) de catre GI;

2. Mentinerea in cale timp indelungat a restrictiilor de viteza;

3. Nerespectarea prevederilor din procedurile proprii cu implicatii directe in garantarea de catre GI a
faptului ca, intretinerea infrastructurii este furnizata in sigurantd si cd aceasta raspunde nevoilor
specifice sectiei de circulatie pe care s-a produs deraierea.

Masuri luate de la producerea accidentului

Prestatorul care efectueaza lucrarile de iIntretinere si mentenantd a solicitat GI sa aprovizioneze
materialele in vederea ridicarii restrictiei de viteza de la km 18+000 - 25+800.

A fost intocmita ,, Conventia privind tinerea sub control a riscurilor de interfata” anexa la contractul
de prestari servicii Intre Gestionarul de infrastructura si prestatorul de servicii care au fost intocmite
conform cerintelor UE si a codurilor de practica.

Observatii suplimentare
Nu se aplica

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor de siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 28.07.2022, pe sectia de circulatie neinteroperabild Navodari -
Dorobantu, gestionar de infrastructura feroviara SC Grup Feroviar Roman SA, intre statiile CF
Navodari si Nazarcea, linie simpla neelectrificata, la km 22+380, in circulatia trenului de marfa
nr.66358028, a fost cauzat de starea tehnica necorespunzatoare a infrastructurii feroviare, respectiv
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de depasirea tolerantelor admise la nivelul transversal si la ecartamentul caii. Luand in
considerare evenimentele feroviare cu caracter similar care a avut loc pe raza de activitate a SRCF
Craiova, prezentate la Cap.- 4.e ,,Accidente sau incidente anterioare cu caracter similar” si tinand
cont de faptul ca pentru accidentul similar produs la datade 04.06.2020, intre PC2 Capu Midia si PC1
Capu Midia, in circulatia trenului de marfa nr.89158, prin deraierea a patru vagoane din compunerea
trenului a fost emisa o recomandare in acest sens, comisia de investigare considerd ca nu mai este
necesara emiterea unei alte recomandari cu caracter similar.

Mentionam faptul ca, inclusiv 1n absenta unor noi recomandari privind siguranta feroviara, in baza
observatiilor facute de comisia de investigare urmare a neconformitdtilor constatate, GFR poate
dispune masurile de sigurantd pe care le considera necesare, pentru tinerea sub control al riscului de
producere aunei deraieri.

3.4.22. Accidentul feroviar produs la data de 09.08.2022, pe raza de activitate a Sucursalel
Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Cluj Napoca — Campia Turzii (linie dubla electrificatd), in
statia CF Cojocna, pe parcursul de intrare la linia 2 ,,in abatere”, a trenului de marfa nr.57010
(apartinand operatorului de transport SC UNICOM TRANZIT SA), in cuprinsul schimbatorului de
cae nr.9, prin deraierea primului boghiu, Tn sensul de mers, a celui de-a 17-lea vagon din
compunere.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 31.07.2023.

Factor cauzal

Slabirea bandajului rotii nr.7, urmatd de rotirea si de deplasarea transversald a acestuia pe obada rotii,
fapt ce a condus la modificarea distantei dintre fetele interioare ale bandajelor rotilor (ecartamentul)
osiei montate corespunzatoare rotilor 7+8 de la vagonul nr.88537980230-3 si deraierca acesteia.
Slabirea acestui bandaj s-a produs 1n conditiile scaderii in timp a fortelor de strangere exercitate intre
bandaj si obada rotii, in urma solicitérilor termice si mecanice aparute in exploatarea osiei montate,
urmat de desfacerea asamblarii realizate prin frecare dintre bandaj si obada rotii.

Factori contributivi

1. Nedepistarea bandajului slabit la roata nr.7 a vagonului nr.88537980230-3, cu ocazia efectuarii
reviziilor tehnice la trenul de marfd nr.57010, in compunerea caruia a circulat, in perioada 05-
09.08.2022, vagonul respectiv.

2. Grosimea bandajului in planul cercului de rulare apropiata de limita admisa in exploatare.

Factor sistemic

neidentificarea riscurilor generate de situatiile in care, in cadrul lucrdrilor desfasurate cu ocazia
efectudrii reviziilor tehnice la trenurile proprii, nu sunt depistate defectele care pot pune in pericol
siguranta feroviara.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare

Intreprinderea feroviard

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente si lacune, cu relevanta asupra factorilor contributivi ai producerii accidentului:

- 1in statia CF Campina la trenul de marfa nr.57010 in data de 07.08.2022 nu s-a efectuat RTT,
conform programului intocmit de OTF, doar proba de frana si supravegherea trenului prin defilare.
Astfel, trenul a depasit distanta maxim admisa in circulatie (350 km) pentru trenurile de marfa intre
doua revizii consecutive.

Administratorul de infrastructura

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente si lacune, in activitatea administratorului de infrastructurd. Neconformitatile
constatate la suprastructura caii, care in conditii usor diferite ar fi putut duce la accidente, constituie
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factori critici, dar avand in vedere dinamica producerii deraierii si constatarile facute la materialul
rulant nu au influentat producerea accidentului.

Din constatarile privind starea tehnicd a suprastructurii cdii, masuratorile efectuate imediat dupa
producerea accidentului feroviar si documentele puse la dispozitie de citre administratorul de
infrastructura, reiese ca:

- nuera asigurata cota de protectie a varfului inimii de Incrucisare la schimbatorul nr.9 din statia CF
Cojocna (distanta intre suprafata lateralda de contact a varfului inimii de incrucisare si suprafata
laterald dinspre sina a contrasinei, in abaterea schimbatorului) pe directia abatere;

- nu au fost executate lucrari de reparatie periodicad pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea
la linii si aparatele de cale pentru mentinerea geometriei cdii in tolerantele admise n conditiile alocarii
unor resurse material e insuficiente pentru aceste activitati.

Recomandari privind siguranta

In urma analizarii documentelor puse la dispozitie de catre OTF UNICOM TRANZIT (REGISTRUL
DE RISCURI nr.3651/25.08.2021, cod F:POSF 03 — 02) s-a constatat ca, in cadrul actiunilor de
identificare si evaluare a riscurilor, nu au fost identificate riscurile generate de situatiile in care, n
cadrul lucrdrilor desfasurate cu ocazia efectudrii reviziilor tehnice la trenurile proprii, nu sunt
depistate defectele care pot pune in pericol siguranta feroviara. Conform punctului 1.5.1 din Registrul
deriscuri este identificat riscul ,,Neefectuarea reviziei tehnice a trenurilor la compunere, in tranzit si
la sosire”, fara sa fie identificat riscul cand RTV efectueaza revizia tehnica, dar nu depisteaza un
defect (exemplu bandaj slabit) care poate sa produca un accident feroviar.

Avand in vedere constatarile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, Tn vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportund adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta, fard a exclude extinderea
recomandarii si la alti OTF:

Recomandarea de siguranta nr.434/1

Operatorul de transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA va identifica si va evalua riscurile
asociate pericolului ca in cadrul lucrdrilor desfasurate cu ocazia efectuarii reviziilor tehnice la
trenurile proprii, sa nu fie depistate defectele care pot pune in pericol siguranta feroviara.

3.4.23. Accidentul feroviar produs la data de 27.08.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Iasi, sectia de circulatie Suceava — Dornesti (linie simpld neelectrificatd), la km
478+920, pe parcursul de intrare in statia CF Dornesti, in circulatia trenului de marfa nr.57010
(apartindnd operatorului de transport SC Unicom Tranzit SA), prin declansarea unui incendiu la
locomotiva impingatoare DA1394.

Raportul deinvestigare afost finalizat 1a data de 24.08.2023.

Factorul cauzal
Strapungerea izolatiei conductorilor cablajului de comanda si aparitia scurtcircuitului intre firele
acestui cablaj In zona pompei de apa a locomotivei DA1394, cablaj care prezenta izolatia imbatranita.

Factorul contributiv

1. Mentinerea in exploatare a locomotivei DA1394 cu cablaj de comandd vechi avand izolatia
imbatranita, cablaj neinlocuit la ultimele doud reparatii planificate si care prezenta o vechime de cel
putin 14 ani.

2. Starea de curdtenie necorespunzatoare a canalului de cabluri ce prezenta acumuldri de apa,
motorina si uleiuri.

Factorii sistemici

1. neidentificarea niciunui pericol referitor la mentinerea in exploatare a locomotivelor cu cablajul
sau cu alte subansamble avand izolatia imbatranita;

2. neidentificarea niciunui pericol referitor la mentinerea in exploatare a locomotivelor avand o stare
de curdtenie necorespunzatoare in zona canalelor de cabluri ale locomotivesi;
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3. lipsa unei prevederi in specificatia tehnica cod: ERIV — L IV-06.2b ,,Reparatii planificate tip RR,
RG la locomotivele diesel-electrice de 2100 CP” privind obligativitatea inlocuirii cablajului de
fortd/comanda cel putin la reparatii de tip RG.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, Tn scopul
prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, Tn conformitate cu prevederile
art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare emite
urmatoarele recomandari:

Preambul recomandarea nr.435/1

Declansarea incendiului la locomotiva DA 1394 s-a produs in conditiile in care locomotiva era
utilizata in exploatare avand cablaj cu izolatia imbatranita, cablaj ce avea cel putin 14 ani vechime,
fapt ce a condus la aparitia unui scurtcircuit la cablajul de comanda al locomotivei, in canalul de
cabluri, in vecinatatea pompei de apa.

Avand in vedere faptul ca, in timpul activitatii de investigare s-a constatat ca operatorul de transport
feroviar SC Unicom Tranzit SA nu a identificat niciun pericol reprezentat de ,,Mentinerea in
exploatare a locomotivelor cu cablajul sau cu alte subansamble avand durata de viata depasite”,
pentru prevenirea unor accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in
acest raport, comisia de investigare emite urmatoarea recomandare de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.435/1

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana — ASFR va solicita operatorului de transport feroviar SC
Unicom Tranzit SA, evaluarea riscurilor asociate pericolului ,, Mentinerea in exploatare a
locomotivelor cu cablajul sau cu alte subansamble avdand durata de viata depasite” si dispunerea de
masuri eficiente pentru tinerea sub control a acestuia.

Preambul recomandarea nr.435/2

Declansarea incendiului la locomotiva DA 1394 s-a produs in conditiile in care locomotiva era
utilizatd in exploatare avand o stare de curatenie necorespunzatoare, constatandu-se prezenta in
canalul de cabluri a acumularilor de apd, motorind si uleiuri, marind astfel probabilitatea de aparitie
a unui scurtcircuit, iar la aparitia unui scurtcircuit la cablajul de comanda sa se produca aprinderea
acestor reziduuri si extinderea rapida a incendiului.

Avand in vedere faptul ca, in timpul activitatii de investigare s-a constatat ca operatorul de transport
feroviar SC Unicom Tranzit SA nu a identificat niciun pericol reprezentat de ,, Mentinerea in
exploatare a locomotivelor avdnd o stare de curdtenie necorespunzdtoare in zona canalelor de
cabluri”, pentru prevenirea unor accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele
prezentate in acest raport, comisia de investigare emite urmatoarea recomandare de siguranta:
Recomandarea de siguranta nr.435/2

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR va solicita operatorului de transport feroviar SC
Unicom Tranzit SA, evaluarea riscurilor asociate pericolului ,, Mentinerea in exploatare a
locomotivelor avdnd o stare de curdtenie necorespunzatoare in zona canalelor de cabluri” si
dispunerea de masuri eficiente pentru tinerea sub control a acestuia.

Mentiondam cd, desi recomandarile de sigurantd emise vizeaza activitatea operatorului de transport
feroviar SC Unicom Tranzit SA (aceasta fiind analizata n cursul investigarii acestui accident
feroviar), aceste recomandari nu sunt limitative putand fi extinse si la alti operatori de transport
feroviar la care ASFR constata lacune similare cu ocazia activitatilor de supraveghere.

3.4.24. Accidentul feroviar produs la data de 29.08.2022, pe raza de activitate a Sucursalel
Regionala CF Brasov, in statia CF Brasov Triaj, prin deraierea primului boghiu, in sensul de mers, al
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locomotivei de remorcare a trenului de marfa nr.86191 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Raportul de investigare afost finalizat |a data de 09.08.2023.

Factor cauzal

Nerespectarea conditiilor de garare in statie a trenului nr.86191 si acceptarea trecerii de la sistemul
de circulatie la activitatea de manevra fara respectarea conditiilor prevazute de reglementarile in
vigoare.

Factor contributiv
Nu se aplica.

Factori sistemici
Nu se aplica.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Actiunile care au compus factorul cauzal reprezinta abateri de la codurile de practica si de tinere sub
control a riscurilor asociate operatiunilor feroviare in legatura cu aplicarea SMS de catre operatorii
economici implicati, ce constituie obligatie a fiecarui operator economic care desfasoara operatiuni
de transport feroviar, odata cu obtinerea Autorizatiei de Sigurantd sau a Certificatului Unic de
Sigurantd. Avand in vedere acest aspect, comisia de investigare nu considerd ca mai este necesara
emiterea unor recomandari privind siguranta.

Mentionam faptul cd, chiar in absenta unor recomandari privind siguranta, in baza constatarilor facute
de comisia de investigare, CNCF si SNTFM pot dispune masurile de sigurantd pe care le considera
necesare, pentru tinerea sub control al riscului de producere a unui accident ca urmare a nerespectarii
conditiilor de garare a unui tren in statie.

3.4.25. Accidentul feroviar produs la data de 08.09.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Brasov, sectia de circulatie Brasov — Deda (linie simpla electrificata), intre statiile CF
Izvoru Oltului si Izvoru Muresului, prin deraierea de ambele osii ale primului boghiu in sensul de
mers, al penultimul vagon din compunerea trenului de marfa nr.56012-003 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Raportul deinvestigare afost finalizat |a data de 09.08.2023.

Factor cauzal
Starea tehnicd a vagonului care prezenta lipsa jocurilor la glisiere pe diagonala.

Factori contributivi
Nu se aplica.

Factori sistemici
Efectuarea necorespunzatoare a mentinerii competentelor pentru functia revizor tehnic de vagoane.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente si lacune, fara relevantd asupra factorilor cauzali, contributivi sau sistemici a
producerii accidentul ui:
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1. RTC la intrarea vagonului in tara si ultima RTT inainte de producerea accidentului, s-au efectuat
de catre un singur RTV si nu in echipa de doi RTV.

2. La crapodina boghiului deraiat lipsea lubrefiantul, adaosul si crapodinele prezentand rugina si
urme de frecare uscata.

Recomandari privind siguranta

Recomandari privind siguranta asociate producerii accidentul ui

Preambul recomandare privind siguranta nr.437/1

In cursul actiunii de investigare s-a constatat ci SNTFM nu a asigurat efectuarea instruirii RTV din
prevederile acordului PGV care impunea anumite conditii tehnice de circulatie pentru tipul de
vagoane din care erau compuse trenurile ce faceau obiectul contractului de transport.
Recomandarea de siguranta nr.437/1

Autoritatea de Sigurantd Feroviard — ASFR va solicita SNTFM imbunatatirea programului de
mentinere a competentelor pentru functia revizor tehnic de vagoane, pentru a se asigura ca personalul
de executie va detine competentele necesare pentru efectuarea reviziilor pentru toate tipurile de
vagoane revizuite.

Recomandari privind siguranta asociate observatiilor suplimentare

Preambul recomandare privind siguranta nr.437/2

In cursul actiunii de investigare s-a constatat ci revizia tehnica la compunere la intrarea vagonului in
tara si ultima revizie tehnica in tranzit inainte de producerea accidentului, s-au efectuat de catre un
singur revizor tehnic de vagoane si nu in echipa de doi revizori tehnici. Acest lucru poate conduce la
nedepistarea cu ocazia reviziilor, a anumitor defecte la vagoanele revizuite, defecte care sunt
obligatoriu de identificat conform legislatiei specifice.

Recomandarea de siguranta nr.437/2

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va solicita SNTFM, putand extinde solicitarea
si catre ceilalti OTF, efectuarea unei analize privind riscurile operationale generate de efectuarea
reviziilor tehnice de catre un singur revizor tehnic de vagoane, pentru a se asigura ca acestea pot fi
tinute sub control.

3.4.26. Accidentul feroviar produs la data de 13.09.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Saratel — Deda (linie simpla electrificatd), intre statiile CF
Monor Gledin si Rapa de Jos, la km 374659, in circulatia trenului de marfa nr.66014 (apartindnd
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea si rasturnarea a doud
vagoane de marfa (CSI), aflate al 24-lea si al 25-leain compunerea trenului.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 11.09.2023.

Factor cauzal

Depasirea limitei de stabilitate la deraiere, prin descarcarea de sarcind a rotii din partea dreapta a celei
de adoua osii avagonului nr.58513011 in sensul de mers si cresterea fortei laterale (de ghidare) pe
aceastd roata, care rula pe firul exterior al curbel, in conditiile existentei urmatoarelor neconformitati
la suprastructura caii si la osia deraiata:

e cxistenta 1n cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unei zone cu o valoare a deformarii
(masuratd fata de rigla de 1 m asezata simetric fatd de rostul joantei de pe firul exterior al curbei -
punctul 0) peste tolerantele admise;

e depasirea tolerantei admise pentru diferenta dintre valorile sagetilor vecine;

e existenta a unui exces de supraindltare a curbei;

e depasirea limitei superioare admise a distantei intre fetele exterioare ale buzelor rotilor la osia
vagonului.

Factori contributivi

1. Admiterea in circulatie, de catre SNTFM ,,CFR Marfa” SA, a vagonului nr.5851311 cu defect care
nu permitea circulatia acestuia pe liniile de cale ferata din Romania (distanta dintre fetele exterioare
ale buzelor rotilor unei osii peste valoarea admisa).
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2. Efectuarea defectuoasa a lucrdrilor de reparatie periodicd cu ciuruire integrala a pietrei sparte si
mentinerea In exploatare a unei suprastructuri feroviare a carei forma si dimensiuni nu respecta forma
si dimensiunile prismei de piatrd spartd prevazuta in codurile de practica, motiv pentru care prisma
de piatrd spartd, colmatatd, nu asigura rolul de drenare a apelor, al elasticitatii caii si al stabilitatii
cadrului sina - traversa.

Factori sistemici

1. Lipsa din Acordul cu privire la , Regulamentul de utilizare a vagoanelor de marfa in trafic
international” (PGV) careaintrat in vigoare |ladatade 1 ianuarie 2009 cu modificarile si completarile
la data de 13 ianuarie 2022, a limitelor admise pentru distanta dintre fetele exterioare ale buzelor
rotilor unei osii masurate intre doud puncte situate la 10 mm 1n exteriorul cercurilor de rulare ale
rotilor 1n vecindtatea nivelului superior al sinelor.

2. Deficiente in activitatea SNTFM ,,CFR Marfa” SA de identificare a pericolelor, care erau generate
in cadrul operatiunilor feroviare desfasurate de partenerul de contract.

e vy

siguranta circulatiei (revizori cale si puncte periculoase, sefi echipd intretinere cale).

Masuri luate de la producerea accidentului

1. Tn urma accidentului feroviar SNTFM a reevaluat riscurile SMS privind predarea-primirea
vagoanelor in frontierele de stat, conform Fisei de evaluare a riscurilor SMS Cod F PO 5-1.
editia/revizia 2/1, nr. exemplar 4, prin care la pct.8 Revizuirea tehnicd a fiecarui vagon in parte s-a
reevaluat riscul ,,Neidentificarea tuturor defectelor ce pot periclita siguranta circulatiei pe reteaua
CFR”.

2. Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare Cluj a efectuat o actiune de identificare
si evaluare a factorilor de risc privind pericolele asociate in cazul depasirii tolerantelor specifice
ecartamentului si nivelului transversal al cdii si a responsabilitatii personalului propriu privind
verificarea acestora, respectiv modul cum trebuie tratate neconformitatile constatate cu aceasta
ocazie.

In urma acestor actiuni, s-au stabilit urmatoarele masuri:

- efectuarea de revizii suplimentare, sdptdmanale, in cabina locomotivei trenurilor, pe distanta Monor
Gledin — Deda pentru tinerea sub observatie a liniei in zona si identificarea deficientelor care apar in
urma ploilor abundente;

- aprovizionarea ritmica si in cantitatile necesare, tinand cont de recensdmintele acestora;

- efectuarea de sondaje si prelevare de probe pentru stabilirea consistentei terasamentului in zond, in
vederea stabilirii lucrarilor de stabilizare ce se impun a fi efectuate, precum si analiza oportunitatii
intocmirii documentatiei necesare reintroducerii zonei in ,,evidenta punctelor periculoase”, pana la
efectuarea lucrdrilor ce se impun a fi efectuate;

- inventarierea de catre o comisie formatd din reprezentanti ai Serviciului LAT, sef district LA s1 L,
atuturor punctelor periculoase care au fost scoase din evidenta punctelor periculoase in ultimii 5 ani,
prin analizarea: defectelor depistate la masurdtoarea cu vagonul de masurat calea, a interventiilor
efectuate pe aceste zone In aceasta perioada si reintroducerea in ,,evidenta punctelor periculoase” a
acestora in vederea monitorizarii, daca situatia impune acest lucru.

La data de 21.09.2022, portiunea de linie dintre statiile CF Monor Gledin si Répa de Jos, cuprinsa
intre km 37+162+38+607, a fost introdusa in evidenta punctelor periculoase.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente in activitatea de Intretinere a caii:

1. Neremedierea la termenele reglementate, a defectelor inregistrate in urma verificarii geometriei
caii, cu ocazia masuratorilor efectuate cu vagonul de masurat calea;

2. Programul de revizie si control la districte conform Instructiei nr.305/1997, intocmit de Sectia L8
Bistrita pentru anul 2022, nu respecta art.2 Fisa nr.12 Atributiile sefului sectiei de intretinere,
Instructia nr.305/1997 privind fixarea termenelor si a ordinei in care trebuie efectuate reviziile cdii,
care prevede cad programul de revizie amdnuntitd a caii trebuie stabilit astfel ca, impreuna cu cel al
sefului de sectie adjunct, sa asigure pe o duratd de doua luni, verificarea intregii sectii de intretinere;
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3. Din luna aprilie 2020, Sectia L Bistrita, nu are inginer autorizat si desemnat responsabil cu calea
fara joante, aceastd activitate fiind preluatd de seful de sectie adjunct din data de 06.01.2021;

4. In cadrul lucririlor de RPMG cu CI din 2021, seful de sectie adjunct a fost numit si conduci
lucrdrile santierului in calitate de inginer responsabil cu executarea lucrdrilor, precum si inginer
responsabil cu calea fara joante, cu responsabilitati la lucrarile de detensionare a caii;

5. Prin actnr.43/F/2/4/18.03.2021, Divizia Linii Cluj a dispus ca, efectuarea verificarilor cu caruciorul
electronic de masurat calea PT-12-01, la ecartament, nivel transversal si sdgeatd, sa inlocuiasca
prevederile art.8 Fisa nr.4 din ,Instructia nr.305 privind fixarea termenelor si a ordinei in care
trebuie efectuate reviziile caii”’, urmand a fi efectuate manual, numai masurarea uzurilor verticale si
laterale a sinelor. Masurarea uzurilor verticale si laterale a sinelor nu a fost efectuatd in anul 2022.

6. Documentele primare specifice mentenantei (foile de livret) sant intocmite de seful de district. In
foile de livret partea a ll-a, nu sant consemnate valorile temperaturilor in sind; masuratorile la
ecartament, nivel transversal, sdgeata, la nceputul si la sfarsitul lucrului.

7. Din cauza lipsei personalului autorizat, nu sant respectate termenele si ordinea in care trebuie
executate reviziile caii, conform prevederilor Instructiei nr. 305/1997.

Recomandari de siguranta

Preambul recomandarea de siguranta nr.438/1

Avand n vedere constatarile comisiei de investigare privind existenta in actualul PGV a doua cerinte
similare la punctul 2.1.6. la alineatul 2 si la alineatul 3 privind ,,Distanta intre fetele interioare ale
bandajelor osiilor montate sau ale pieselor care tin loc de bandaje la rotile de tip monobloc”, si
inexistenta cerintei cu privire la ,, Distanta dintre fetele exterioare ale buzelor rotilor unei osii
masurate intre doua puncte situate la 10 mm in exteriorul cercurilor de rulare ale rotilor in
vecindatatea nivelului superior al sinelor”, precum si faptul ca In cazul vagonului deraiat acesta nu a
corespuns la ultima cerintd mentionatd, in vederea imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii
unor evenimente similare AGIFER considera oportuna adresarea, catre ASFR, a urmatoarei
recomandari de siguranta.

Recomandarea de siguranta nr.438/1

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca, operatorul detransport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA va propune catre Organizatia de Cooperare a Cailor Ferate - OCCF
reintroducerea in Acordul cu privire la ,,Regulamentul de utilizare a vagoanelor de marfa in trafic
international" (PGV) a conditiilor care trebuie respectate referitoare la distanta dintre fetele
exterioare ale buzelor rotilor unei osii masurate intre doud puncte situate la 10 mm in exteriorul
cercurilor de rulare ale rotilor In vecindtatea nivelului superior al sinelor.

Preambul recomandarea de siguranta nr.438/2

Operatorul de transport national de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA nu aidentificat posibilitatea ca
riscul de producere a unui accident pe reteaua CFR, sa fie generat de pregdtirea necorespunzatoare
pentru circulatie a vagoanelor de partenerul de contract (in acest caz administratia feroviare UZ prin
folosirea componentelor necorespunzatoare cu ocazia transpunerii vagoanelor pe boghiurile cu
ecartament de 1435 mm in statia de frontiera din Ucraina), cu defecte care nu se pot depista la
predarea-primirea vagoanelor in statiile de frontiera (defecte ascunse sau componente care nu se
verificd la predarea-primirea vagoanelor in statiile de frontierd). Prin urmare, nu a stabilit aceasta
cerintd prin contract sau alt document si nici nu a efectuat actiuni de control in statia de frontierd din
Ucraina, unde se efectueaza transpunerea. In vederea imbunattirii sigurantei feroviare si a prevenirii
unor evenimente similare AGIFER considerda oportuna adresarea, catre ASFR, a urmatoarei
recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.438/2

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca, operatorul de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, va evalua riscurile asociate cu pericolul reprezentat de echiparea cu
componente necorespunzdtoare a vagoanelor, de catre partenerii de contract cu care efectueaza
transport succesiv, componente care nu se verifica la predarea-primirea vagoanelor in statiile de
frontiera.

3.4.27. Incidentul feroviar produs la data de 17.09.2022, pe raza de activitate a Sucursaleél Regionala
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CF Bucuresti, prin expediereatrenul de calatori R7915, din statia CF Pajura spre statia CF Mogosoaia
pe linia ocupatd cu trenul de calatori R7032 (ambele trenuri apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 09.01.2023.

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului o constituie eroarea umana produsa in activitatea de conducere
a circulatiei trenurilor de catre IDM din PM Pajura care a efectuat parcurs si expediat trenul R7915
pe distanta PM Pajura — Mogosoaia, care era deja ocupata cu trenul R7032.

Factori careau contribuit

1. suprimarea opririi trenului R7915 in PM Pajura, fara avizarea operatorului de circulatie si a IDM
din statia CF Mogosoaia cu privire la indrumarea trenului R7915 catre statia CF Mogosoaia;

2. transmiterea de catre IDM din PM Pajuraa comenzii de inchidere a barierei pentru trenul R7915
dupa manipularea semnalului X1 1n pozitie pe liber;

3. defectarea semnalului luminos de iesire Y IV din statia CF Mogosoaia;

4. neefectuarea operatiilor prevazute in instructii in cazul defectarii semnalului luminos de iesire in
vederea trecerii la sistemul de circulatie pe baza de cale libera;

ignorarea de catre IDM din PM Pajura a informatiei primitd de la pazitorul de bariera de la Postul
nr.8, referitoare la comanda scrisa existenta deja pentru trenul R7032.

Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum urmeaza:

1. art.120 si art.254 (10) din Regulamentul de pentru circulatia trenurilor nr.005/2005, prin care se
precizeaza ca suprimarea opririlor si stabilirea incrucisdrilor trenurilor se face pe baza dispozitiei
operatorului de circulatie;

2. art.208 din Regulamentul de pentru circulatia trenurilor nr.005/2005, prin care se precizeaza ca in
vederea expedierii unui tren, IDM trebuie sa dea ordin de inchiderea barierei inainte de a executa
parcursul de iesire al trenului;

3. art.79 alin. (3) din Regulamentul de semnalizare nr.004 prin care se precizeazd ca in cazul
defectarii semnalului luminos de iesire se trece la circulatie pe baza de cale libera;

4. art.23 alin. (8) din Regulamentul de pentru circulatia trenurilor nr.005/2005, prin care se
precizeaza ca IDM dispozitor are obligatia de a inscrie in RRLISC defectiunile constatate care
pericliteaza siguranta circulatiei si avizarea imediata a personalului de intretinere, sefului de statie si
a operatorului de circulatie;

5. art.190 alin. (2) din Regulamentul de pentru circulatia trenurilor nr.005/2005, prin care se
precizeaza ca, in cazul schimbarii sistemului de circulatie IDM sunt obligati sa verifice daca linia
curentd dintre cele doud statii vecine este liberd, precizdnd fiecare in scris, prin schimb de
telefonograme efectuat pe circuitul operatorului de circulatie si in prezenta acestuia.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Urmare producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, a luat urméitoarele masuri in scopul
evitarii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:

1. La cererea SRCF Bucuresti, ISF Bucuresti a aprobat suspendarea autorizatiilor de manipularea
instalatiilor SCB din statia CF Mogosoaia si PM Pajura pentru cei trei IDM implicati in producerea
incidentului feroviar, incepand cu data de 07.10.2022.

2. Cei trei IDM implicati in producerea incidentului feroviar au fost trecuti in functia de IDM
exterior.

3. Incidentul feroviar a fost prelucrat cu salariatii proprii cu ocazia Analizei de Siguranta Circulatiei
de pe trimestrul I11 a anului 2022.

4. S-a dispus ca in cadrul primei sedinte de instruire teoretica sa fie dezbatut incidentul feroviar pe
cauze, sa se faca studiu de caz si joc de rol.
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Recomandari privind siguranta

Avand in vedere masurile comunicate de catre CNCF ,,CFR” SA, masuri care au fost luate in timpul
desfasurarii activitatii de investigare, comisia de investigare nu considerd necesard emiterea unei
recomandari de siguranta.

3.4.28. Accidentul feroviar produs la data de 17.09.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Constanta, sectia de circulatie neinteroperabilda Navodari — Dorobantu (linie simpla
neelectrificata, gestionar de infrastructurd feroviara SC Grup Feroviar Roméan SA), intre statiile CF
Névodari si Nazarcea, la km 22+380, in circulatia trenului de marfa nr.66300016 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), prin deraierea de ambele osii ale
primului vagon din compunere.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 27.07.2023.

Factorul cauzal

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse de lemn
necorespunzatoare consecutive, a caror stare tehnicd a condus, in faza finala, la cresterea
ecartamentului si a nivelului transversal al caii peste limitele admise in exploatare, sub actiunea
dinamica a materialului rulant.

Factorul contributiv

Neefectuarea lucrarilor de reparare si intretinere a cdii ferate conform codurilor de practica, fapt cea
condus lamentinerea in cale a unui grup de traverse de lemn necorespunzatoare.

Factorii sistemici

1. activitatea necorespunzatoare de monitorizare a prestatorului (referitor la modul de redlizare a
lucrarilor de reparatii si intretinere a caii ferate) de cétre GI;

2. mentinerea 1n cale timp indelungat a restrictiilor de viteza;

3. nerespectarea prevederilor din procedurile proprii cu implicatii directe in garantarea de catre GI a
faptului ca, intretinerea infrastructurii este furnizatd in siguranta si cd aceasta raspunde nevoilor
specifice sectiei de circulatie pe care s-a produs deraierea.

Masuri luate de la producerea accidentului/incidentului

Prestatorul care efectueaza lucrdrile de intretinere si mentenantd a solicitat GI sa aprovizioneze
materialele in vederea ridicarii restrictiei de vitezd de la km 18+000 - 25+800 dintre statia CF
Navodari si hm Nazarcea.

A fost intocmita ,, Conventia privind tinerea sub control a riscurilor de interfata” anexa la contractul
de prestari servicii Intre Gestionarul de infrastructurd si prestatorul de servicii care au fost intocmite
conform cerintelor UE si a codurilor de practica.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 17.09.2022, pe raza de activitate a Sucursalel Regionala CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabild Navodari - Dorobantu, intre statia CF Navodari si hm
Nazarcea, la km 224380, in circulatia trenului de marfa nr.66300016, apartinand operatorului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA, afost cauzat de deraiereade ambele osii ale primului
boghiu de la vagonul nr.33537850290-0, acest vagon fiind primul dupa locomotiva.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnica a suprastructurii ciii a influentat producerea
acestui accident feroviar.

Preambul recomandarea nr.1

In cursul investigatiei s-a constatat faptul cd, SC GFR SA, a identificat pericolele generate de
nerespectarea reviziilor si reparatiilor planificate si numarul de personal alocat pentru mentenanta
deficitar. Prin actiunea de externalizare a activitatii de revizie, reparatie si mentenantd a
infrastructurii, societatea trebuia sa implementeze modificarile aduse sistemului de management al
sigurantei, sd gestioneze aceste modificari si sa reexamineze riscurile pentru siguranta. De asemenea
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S-a constatat ca exista inchelat contract de prestari servicii si proces-verbal de predare aliniilor, n
carenu sunt stabilite obligatiile si raspunderile partilor.

Avand in vedere constatarile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportund adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandar e nr.439/1

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand — ASFR si se asigure cad, SC GRUP FEROVIAR
ROMAN SA, in calitatea sa de gestionar de infrastructura feroviard, isi va reevalua masurile de
prevenire proprii pentru tinerea sub control si reducere a riscurilor asociate efectudrii de
lucrari/servicii de revizie, reparatie si mentenanta a liniilor de cale ferate cu terti.

3.4.29. Accidentul feroviar produs la data de 20.09.2022, pe raza de activitate a Sucursalel
Regionala CF Brasov, sectia de circulatie Ludus — Magherus Sieu (sectie neinteroperabila gestionata
de RC CF Trans SRL Brasov), intre statiile CF Sarmasel si Ludus, prin deraiereacelel de atreiaosi
in sensul de mers a vagonului remorca din compunerea automotorului AMX nr.1704 ce forma trenul.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 12.09.2029.

Factor cauzal
Depasirea limitei de stabilitate la deraiere, din cauza starii necorespunzatoare a caii, generata de
mentinerea geometriei cdii in afara tolerantelor admise in exploatare.

Factori contributivi

1. Neidentificarea la timp a deficientelor la suprastructura caii ca urmare a neefectuarii reviziilor céii
de catre personalul cu atributii n siguranta circulatiei la termenele si in ordinea specificatd in codurile
de practica.

2. Neefectuarea in ultimii 6 ani a masuratorilor cu vagonul de masurat calea respectiv neefectuarea
in ultimii 3 ani a masuratorilor cu caruciorul de masurat calea.

Factori sistemici

1. Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei corespunzatoare a liniei si mentinerii geometriei caii in tolerantele admise.

2. Deficiente in activitatea de identificare si evaluare a riscurilor generate de operatiunile feroviare
proprii realizatd de catre entitatea responsabila cu mentenanta suprastructurii caii referitor la riscul
,,deraierea vehiculelor feroviare”.

3. Efectuarea necorespunzatoare a monitorizarii starii caii.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente si lacune, fara relevanta asupra factorilor cauzali, contributivi sau sistemici ai
producerii accidentul ui:

Nu a putut fi efectuatd masurarea uzurilor verticale si orizontale ale sinelor din cauza ca Districtul de
linii Lechinta care asigurad mentenanta suprastructurii caii pe zona producerii accidentului nu detine
subler pentru masurarea uzurii sinelor.

Masuri care au fost luate
Nu se aplica.

Recomandari de siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

In cursul actiunii de investigare s-a constatat ci att factorul care a cauzat accidentul cat si cei care

au crescut probabilitatea de producere a acestuia, au reprezentat abateri de la codurile de practica

(referitoare la efectuarea reparatiilor periodice, la asigurarea cu resursele materiale si umane necesare)

si de tinere sub control a riscurilor operationale si organizationale asociate operatiunilor feroviare in

legdtura cu aplicarea SMS de catre gestionarul de infrastructurd, care constituie o obligatie odata cu

obtinerea Autorizatiei de Siguranta.

Aceste abateri au mai fost constatate si cu ocazia investigarii celor doua accidente anterioare produse

pe raza de activitate a aceluiasi district de linii. ASFR a efectuat actiuni de supraveghere si a dispus
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suficiente masuri, care incd sunt in curs de implementare motiv pentru care comisia de investigare
considerd cd nu este necesara emiterea vreunei recomanddri privind siguranta pentru acest caz.

3.4.30. Accidentul feroviar produs la data de 02.10.2022, pe raza de activitate a Sucursalel
Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Dragotesti — Turceni (linie simpla electrificatd), in statia
CF Borascu, in zona macazului nr.4 situat la km 23+421, la intrarea trenului de marfa nr.64220
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea a cinci
vagoane seria Fals incarcate cu carbune, respectiv a primelor patru si a celui de-a 6-lea de la
siguranta.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 28.09.2023.

Factor cauzal

Manipularea macazului nr.4 cu sectiunea izolatd de macaz 2-4si ocupata, de pe pozitia plus (+) pe
pozitia minus (-), in momentul trecerii primului vagon din compunerea trenului de marfa nr.64220,
peste acesta.

Factor contributiv
Mentinerea instalatiilor de semnalizare, centralizare si bloc (SCB) in stare de deranjament pe
perioada indelungata.

Factori sistemici
Gestionarea ineficace ariscului asociat pericolului de circulatie a trenurilor in starea de deranjament
a instalatiei, pe o perioada de timp indelungata.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Accidentul s-a produs pe fondul factorilor identificati, care au condus la manipularea macazului sub
tren, in conditiile in care circulatia trenurilor se efectua in regim de deranjament.

In cursul actiunii de investigare s-a constatat ci atat factorul care a cauzat accidentul cat si cei care
au crescut probabilitatea de producere a acestuia, au reprezentat abateri de la codurile de practica
(referitoare la efectuarea circulatiei trenurilor in regim de deranjament) si de tinere sub control a
riscurilor operationale si organizationale asociate operatiunilor feroviare in legaturd cu aplicarea SMS
de catre administratorul de infrastructurd, care constituie o obligatie odata cu obtinerea Autorizatiei
de Siguranta.

Comisia de investigare a constatat faptul ca Al nu a gestionat in mod eficace riscurile generate de
mentinerea instalatiet SCB in stare de deranjament pe perioada indelungatd, de remediere a
deranjamentelor in termenele instructionale, pentru a putea dispune masuri de monitorizare in vederea
reducerii acestor riscuri.

Preambul recomandarea nr.441/1

Functionarea in regim de deranjament a instalatiei CED-CR2, din Hm Borascu, o perioada de timp
mai indelungata, materializata prin faptul ca sectiunile izolate cuprinse intr-un parcurs de circulatie
erau ocupate pe aparatul de comanda libere pe teren, nu permitea inzavordrea electrica a
parcursurilor de circulatie, fiind astfel inlaturata o bariera de siguranta om — masind.

Avand 1n vedere constatarile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportund adresarea, catre ASFR, urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.441/1

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR se va asigura ca Administratorul de Infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA 1si va reanaliza si completa ,,Registrul de Riscuri - 2022” al
Diviziei Instalatii Craiova — r 0-6,1-01, Ed.3, Rev.0 si, daca este cazul, al celorlalte Sucursale
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Regionale, cu riscul asociat pericolului generat de mentinerea instalatiilor de semnalizare, centralizare
st bloc (SCB) in stare de deranjament pe perioada de timp indelungatd si va stabili masuri de
monitorizare pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

3.4.31. Accidentul feroviar produs la data de 01.11.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Craiova - Filiasi (linie dubla, electrificatd), in statia CF
Récari, in circulatia trenului de marfa nr.64316 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM
,CFR Marfa” SA), prin deraierea a 9 vagoane incarcate cu carbune din compunerea acestuia.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 16.10.2023.

Factor cauzal

Functionarea anormald a distribuitorului de aer de la vagonul nr.81536654349-5 a 24-lea din
compunerea trenului, functionare ce a dus la blocarea eliminarii aerului din cilindrul de frana si,
implicit, la impiedicarea sldbirii sabotilor de frand de pe rotile acestui vagon.

Factori contributivi

Neefectuarea, in cadrul reviziei tehnice la compunere a trenului implicat, a operatiilor de suflare a
separatoarelor de praf de la primele 3 vagoane cu frana automata din compunerea trenului si, de
asemenea, a conductel generae de aer pe grupe de 5+10 vagoane.

Factori sistemici
Lipsa unei evaluari a riscurilor asociate pericolelor generate de neefectuarea, in cadrul reviziel tehnice
la compunere, a operatiilor de suflare a conductei generale de aer pe grupe de 5+10 vagoane.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 01.11.2022, in HM Raécari, a fost cauzat de functionarea
anormala a distribuitorului de aer de la vagonul nr. 81536654349-5, functionare ce a dus la blocarea
eliminarii aerului din cilindrul de frana si, implicit, la Impiedicarea slabirii sabotilor de frana de pe
rotile acestui vagon.

In timpul investigatiei s-a constatat ci, in timpul efectuirii reviziei tehnice la compunere, in statia de
indrumare a trenului implicat (Motru Est), personalul OTF nu a suflat separatoarele de praf de la
primele 3 vagoane cu frand automata din capul trenului si, de asemenea, conducta generala de aer pe
grupe de 5+10 vagoane, operatii obligatorii prevazute codul de practica (Instructiunile nr.250/2005).

Preambul recomandarea nr.442/1

Comisia deinvestigare a constatat faptul ca OTF nu a evaluat riscurile asociate pericolelor generate
de negfectuarea, in cadrul reviziei tehnice la compunere, a operatiilor de suflare a conductel generale
de aer pe grupe de 5+ 10 vagoane.

Avdnd in vedere constatarile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, In vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportuna adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.442/1

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR va solicita operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA sa efectueze evaluarea riscurilor asociate pericolelor generate de
neefectuarea, in cadrul reviziei tehnice la compunere, a operatiilor de suflare a conductei generale
de aer pe grupe de 5+10 vagoane si sd dispund de masuri de sigurantd eficiente pentru tinerea sub
control a acestora

3.4.32. Accidentul feroviar produs la data de 13.11.2022, pe raza de activitate a Sucursalel
Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu (linie simpla neelectrificata), intre statiile
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CF Popesti Valcea si Berbesti, la km.19+608, in circulatia trenului de marfa nr.60565 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea primelor doua osii, in
sensul de mers, ale locomotivel de remorcare atrenului DA 913.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 09.11.2023.

Factorul cauzal

Existenta in cale, pe o portiune de linie din cuprinsul curbei circulare, premergéitoare locului
producerii accidentului feroviar, a unei zone in care rampa torsionarii cdii depasea valoarea maxima
admisa pentru circulatia trenurilor, fapt ce a condus la depésirea limitei de stabilitate la deraiere.

Factor contributiv
Depasirea termenelor, prevazute de legislatia aplicabila, pentru efectuarea lucrarilor de reparatii
periodice aleliniei pe zona producerii accidentului.

Factori sistemici

1. Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei cdii in tolerantele admise;
2. Gestionarea ineficace a riscului asociat pericolului de depasirea tolerantelor admise ale geometriei
caii de catre administratorul de infrastructura.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Masuri care au fost luate
Nu se aplica.

Recomandari de siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 13.11.2022,in circulatia trenului de marfd nr.60565 pe o
portiune de curba aflata pe linia curentd 204 intre statiile CF Popesti si Berbesti, la km 19+608, afost
cauzat de starea tehnicd necorespunzdtoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnicd necorespunzitoare a caii a fost determinata de
mentenanta necorespunzdtoare, care nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor de
practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor din cadrul SMS de lanivelul Al).

Luand in considerare evenimentele feroviare cu caracter similar care a avut loc pe raza de activitate
a SRCF Craiova, prezentate la Cap.- 4.e ,,Accidente sau incidente anterioare cu caracter similar” si
tinand cont de faptul ca pentru accidentul similar produs in data de 13.04.2022 in statia CF Dragotesti
pe linia II directd la km 40+830 a fost emisa o recomandare care este in curs de implementare, n
acest sens, comisia de investigare considerd cd nu mai este necesara emiterea unor alte recomandari
cu caracter similar.

Mentionam faptul cd, chiar in absenta unor noi recomandari privind siguranta feroviara, in baza
observatiilor facute de comisia de investigare urmare a neconformitatilor constatate, CNCF poate
dispune masurile de siguranta pe care le considera necesare, pentru tinerea sub control al riscului de
producere aunei deraieri.

3.4.33. Incidentul feroviar produs la data de 18.11.2022, pe raza de activitate a Sucursalel
Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Videle — Bucurestii Nord (linie dubla, electrificatd), intre
statiile CF Gradinari si Chiajna, prin lovirea a 18 inductori de cale de cétre inductorul locomotivei
EA 194 aflata in remorcarea trenului de calatori nr.9016 (apartinand operatorului detransport feroviar
de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Raportul de investigare afost finalizat 1a data de 08.06.2023.

Cauza directa si factori care au contribuit

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie intrarea ansamblului legdturd de garda
— inductor postul II, postul din spate in sensul de mers, in ,,gabaritul pentru elemente ale instalatiilor
feroviare”.
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Factori careau contribuit
Prinderea defectuoasa a legaturii de garda dinspre postul II partea exterioara surubul acesteia fiind
insurubat doar 2-3 spire defilet.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare
Nu seaplica.

Masuri care au fost luate
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.34. Incidentul feroviar produs la data de 23.11.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF lasi, in statia CF Roman prin desprinderea tablei indicatoare a vagonului de marfa
nr.31537957147-6 din compunereatrenului nr.5600023 (apartinand operatorului de transport feroviar
de marfa SNTFM ,,CFR Marfa" SA), din suportii de prindere de pe vagon si avarierea pichetilor de
alimentare ai inductorilor de 500Hz si 1000/2000Hz ai semnalului prevestitor PrX al statiei CF
Roman.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 31.01.2023.

Cauza directa si factori care au contribuit

Cauza directa aproducerii incidentului o constituie desprinderea si flambarea in exteriorul vagonului
atable indicatoare avagonului nr.31537957147-6, aflat in compunereatrenului de marfa nr.5600023,
fapt ce a condus la lovirea si avarierea a doi picheti de alimentare de la inductorii de 500 Hz si
1000/2000 Hz de la semnalul prevestitor PrX al statiei CF Roman.

Factorii careau contribuit

1. Neidentificarearuperii punctelor defixareatable indicatoare cu ocaziareviziilor tehnice efectuate
la tren, la compunere si in tranzit;

2. Neefectuarea corespunzatoare a operatiilor de sudura cu ocazia reparatiilor planificate (RP) sau de
mentenantd (RC/DA) in cadrul centrelor de mentenanta certificate pentru functia de intretinere.

Cauze subiacente

1. neidentificarearuperii punctelor defixare atablei indicatoare cu ocaziareviziilor tehnice efectuate
la tren, la compunere si in tranzit;

2. neefectuarea corespunzdtoare a operatiilor de sudura cu ocazia reparatiilor planificate (RP) sau de

mentenantd (RC/DA) in cadrul centrelor de mentenanta certificate pentru functia de intretinere.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Masuri care au fost luate

Urmare producerii incidentului feroviar, SNTFM ,,CFR Marfa” SA, a luat urmatoarele masuri in
scopul evitarii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:

- afost reprelucrat actul nr. V1.1/893/2022 cu salariatii proprii prin care s-a dispus ca in cadrul
reviziilor tehnice (compunere, tranzit, sosire) revizorii tehnici devagoane sa acorde o atentie sporita
modului de prindere al tablelor indicatoare;
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- Tnactul nr. V1.1/893/2022 se dispune de asemenea, verificarea obligatorie amodului de prindere al
tablelor indicatoare cu ocazia introducerii vagoanelor apartinand SNTFM ,,CFR Marfa” SA la
Liniile/Zonele de reparatii din cadrul Punctului de Lucru IRV pentru repararea defectelor accidentale;
- in cursul investigarii SNTFM ,,CFR Marfa” SA prin Compartimentul SC, SSM Teritorial aelaborat
nota informativa nr.SCT 6/332/28.11.2022, aceasta fiind prelucrata cu personalul din subordine.

Recomandari de siguranta
Avand in vedere modul de producere al incidentului, masurile luate de SNTFM ,,CFR Marfa” SA,
comisia de investigare nu a considerat necesard emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.35. Incidentului feroviar produs la data de 02.07.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Bucuresti, intre statiile CF Floresti Prahova si Buda, in circulatia trenului de marfa
nr.66005 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin depdsirea
vitezei maxime stabilite pentru categoria de tren.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 06.02.2023.

Cauza directa si factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie eroarea umana aparuta in cadrul procesului de
conducere si deservire a locomotivei, manifestatd prin neurmarirea cu atentie a vitezei de circulatie a
trenului si luarea cu intarziere a masurilor de franare, in conditiile de remorcare pe un profil de linie
in panta cu declivitatea cuprinsa intre 10,15 %o si 10,48 %o.

Factorii careau contribuit
Nu au fost identificati.

Cauze subiacente

Cauza subiacentd a producerii incidentului a fost nerespectarea prevederilor din Instructiunile
pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201, art. 125 alin. (1)
privind respectarea stricta a vitezelor de circulatie din livretul de mers.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari de siguranta:
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.36. Accidentul feroviar produs la data de 01.12.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Galati, sectia de circulatie Buzau — Marasesti (linie dubla, electrificatd), intre statiile
CF Gugesti si Sihlea, pe firul II, la km 180+800, prin coliziunea dintre trenul de marfa nr.57402
(apartinand operatorului de transport feroviar SC Tim Rail Cargo SRL ) si trenul de marfa nr.66706
(apartinand operatorului de transport feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL).

Raportul de investigare afost finalizat |a data de 28.11.2023.

Factor cauzal

Slabirea franelor de mana de la vagoanele cu care se asigura mentinerea pe loc a trenului si punerea
in miscare a acestuia in directia statiei CF Gugesti (dare inapoi), ca urmare a erorii decizionale a
personalului care a condus si deservit trenul de marfa nr.57402, in conditiile in care trenul nu mai
avea capacitatea de franare, din cauza epuizdrii aerului din instalatia de frana.

Factor contributiv
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Starea fizicd si psihica a personalului care a condus si deservit trenul de marfa nr.57402, ce era
afectatd de stresul si oboseala acumulate ca urmare a depasirii frecvente a serviciului continuu maxim
admis pe locomotiva, neasigurarea duratei corespunzatoare a timpului de odihnd la domiciliu si n
afara domiciliului, nerespectarea duratei zilnice a timpului de munca si a repausului zilnic precum si
mentinerea o perioadd mare de timp in serviciu.

Factori sistemici

1. absenta unor prevederi concrete din cuprinsul Procedurii Generale — Serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva Cod: PG-20 Ed:2 care sa stabileasca sarcini si atributii pentru asigurarea unei
monitorizdri In timp real a activitatii personalului de locomotiva si evitarea incdlcarii prevederilor
Ordinului MTI nr.256/2013;

2. absenta unor prevederi concrete din cuprinsul Procedurii Operationale — Efectuarea procesului de
circulatie feroviara Cod: PO-01 Ed:3 care sa stabileasca sarcini si atributii pentru asigurarea unei
monitorizdri in timp real a activitatii personalului de tren si evitarea Incdlcarii prevederilor Legii
53/2003 — Codul Muncii;

3. existenta unor deficiente in activitatea de identificare si evaluare a factorilor de risc din cadrul
Procesului de circulatie feroviara.

Masuri luate de la producerea accidentului

Urmare producerii acestui accident SC Tim Rail Cargo SRL a dispus urmatoarele masuri:

eincepand cu data de 24.02.2023 a fost intocmit un ,,Plan de Monitorizare — Siguranta Feroviara”
pentru anul 2023, in care se regasesc ca obiective:

— prevenirea depdsirii serviciului continuu maxim admis pe locomotiva,

— depistarea neconformitatilor inacceptabile in activitatea de siguranta feroviara.

¢ Procedura Generald — Serviciul continuu maxim admis pe locomotiva Cod: PG-20 Ed:2 aprobata la
data de 24.08.2021 si in vigoare la data producerii accidentului a fost revizuita si a intrat in vigoare
Tncepand cu data de 19.01.2023. Conform acestel proceduri in cadrul Capitolului 5.6, au fost
introduse mai multe prevederi In vederea stabilirii unor bariere care sa impiedice incalcarea OMT
256/2013;

e Registrul de riscuri, a fost completat cu urmatoarele masuri, pentru acoperirea riscului coliziuni
intre trenuri sau coliziuni intre trenuri si alte vehicule feroviare in miscare sau in stationare,
deraieri in circulatie:

— verificarea lunara de catre Sef Compartiment Dispecerat a documentelor care stau la baza
comenzii personaului conform PO-01, Efectuarea Procesului de Circulatie Feroviara, respectiv
F-02, Registru comanda personalului si a registrului de evidenta a odihnelor;

— Intocmirea unei informari lunare de catre Compartimentul Exploatare pentru Directorul Trafic
cu privire larespectarea OMT 256/2013, cand e cazul;

— folosirea aplicatiei informatice ,,Comandd personal” de cdtre dispeceri si mecanicii de
locomotiva.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate mai multe neconformitati, fara
relevanta asupra cauzelor si factorilor care au condus la producerea accidentului, dupd cum urmeaza:

— dupa oprirea trenului de marfa nr.57402 la data de 01.12.2022 la ora 08:21:07 in zona neutra
situatd Intre statia Gugesti si Hm Sihlea, mecanicul de locomotiva, nu a solicitat mijloc de ajutor
si nu a luat masuri pentru mentinerea pe loc a trenului, contrar prevederilor din Regulamentul de
remorcare si franare nr.006/2005, aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005, Sectiunea a 10-a
art.80, Sectiunea a 11-a art.81, Sectiunea a 14-a, art.84, si a Ordinului MTI nr.1684/2012 pentru
conducereasi deservirea trenurilor directe de marfa in sistem simplificat, art.3 din ANEXA;

— seful de tren care a deservit trenul de marfa nr.57402 la data de 01.12.2022, dupa oprirea trenului
in linie curentd la ora 08.32:52, a asigurat mentinerea pe loc a cestuia prin strangerea franelor de
mana de la doar trei vagoane din totalul de 20, contrar prevederilor din formularul ,,Nota de
repartizare a franelor de mana”;

— conducerea si deservirea trenului de marfa nr.57402 la data de 01.12.2022, s-a efectuat fara
asigurarea prezentei sefului de tren in cabina de conducere a automotorului (acesta fiind prezent
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in postul din spate), contrar prevederilor Ordinului nr.1684/2012 pentru conducerea si deservirea
trenurilor directe de marfa in sistem simplificat, art.3 si ale Procedurii generale — Conducerea si
deservirea trenurilor directe de marfa in sistem simplificat Cod: PG-19, pct.5.2.2.3. apartinand
SC Tim Rail Cargo SRL.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, precum
si masurile deja adoptate dupa producerea accidentului, Tn scopul prevenirii producerii unor accidente
sau incidente similare in viitor, Tn conformitate cu prevederile art.26, ain.(2) din OUG nr.73/2019
privind siguranta feroviard, comisia de investigare considerd oportund emiterea urmatoarelor
recomandari de siguranta:

Preambul recomandarea de siguranta nr.444/1

In cursul actiunii de investigare a reiesit cd nu au fost respectate reglementdrile in domeniu
referitoare la durata serviciului maxim admis pe locomotiva, a odihnei la domiciliu si in afara
domiciliului, precum si a duratei zilnice a timpului de munca si a repausului zilnic.

Recomandarea de siguranta nr.444/1

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR va solicita operatorului de transport feroviar SC
Tim Rail Cargo SRL sa revizuiasca Procedura Operationald — Efectuarea procesului de circulatie
feroviara Cod: PO-01 Ed:3 pentru a stabili sarcini si atributii concrete pentru asigurarea unei
monitorizari eficiente si in timp real a activitatii personalului de tren si respectarea prevederilor Legii
53/2003 — Codul Muncii.

Preambul recomandarea de siguranta nr.444/2

In cursul actiunii de investigare s-a constatat cd in Anexele Tntocmite Tn conformitate cu prevederile

procedurii PG-14, nu se regasesc identificati si evaluati factorii de risc reprezentati de:

- nerespectarea prevederilor instructionale de catre personalul care conduce §i deserveste
trenurile;

- nerespectarea cadrului de reglementare referitor la durata odihnei la domiciliu si in afara
domiciliului;

- nerespectarea cadrului de reglementare referitor la durata zilnica a timpului de munca si a
repausului zlnic.

Recomandarea de siguranta nr.444/2

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va solicita operatorului de transport feroviar SC
Tim Rail Cargo SRL sa refaca procesul de identificare si evaluare a riscurilor corespunzatoare
Procesului de circulatie feroviara.

Mentionam cd recomandarile de siguranta emise nu au un caracter limitativ, ele putand fi extinse si
la alti operatori de transport feroviar la care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR
constatd lacune similare cu ocazia activitdtilor de supraveghere.

3.4.37. Accidentul feroviar produs la data de 29.12.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Lugoj — Timisoara Nord (linie simpla electrificatd), in
statia CF Timisoara Est, peste schimbdtorul de cale nr.45, in circulatia trenului de marfa nr.66644-
028 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), prin deraierea
primelor trel osii ae celui de-al 13-leavagon din compunere.

Raportul de investigare afost finalizat la data de 18.12.2023.

Factor cauzal

Accidentul feroviar s-a produs prin escaladarea flancului activ al suprafetei de rulare a acului curb de
catre buza rotii atacante a vagonului nr.83536654463-2, aflat al 13-leain compunerea trenului (roata
nr.2 din partea stdnga in sensul de mers), ca urmare a depasirii limitei de stabilitate la deraiere produsa,
cel mai probabil, in conditiile cresterii fortei de ghidare si scaderii sarcinii care actiona asupra acestei
roti. Acest lucru a fost posibil ca urmare a depdsirii variatiei admise a ecartamentului de cel mult 2
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mm/m si a tolerantelor admise in exploatare la ecartament pe o portiune premergatoare producerii
accidentului feroviar, cuprinsa pe zona panoului dintre schimbatorii de cale nr.35 si nr.45 si pe zona
macazului schimbatorului de cale nr.45, precum si a depasirii tolerantelor admise la nivelul transversal
pe zona macazului, fapt ce a condus la amplificarea fenomenului de serpuire a osiilor, crescand fortele
de contact roata — sind si la scaderea sarcinilor care actionau asupra rotilor de pe partea din dreapta.

Factor contributiv

Valoarea dimensiunii distantei intre fetele exterioare ale rotilor de la osia nr.2, de 1411,5 mm,
apropiatd de limita inferioara acceptata in exploatare (1410 mm), fapt care condus la amplificarea
fenomenului de serpuire a osiilor, respectiv cresterea unghiului de atac dintre roata nr.2 si acul curb.

Factori sistemici

Deficiente in activitatea de identificare si evaluare a riscurilor generate de operatiunile feroviare
proprii realizate de catre Administratorul de infrastructurd referitor la riscul asociat de deraiere a
vehiculelor feroviare.

Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, 1n raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei caii in tolerantele admise.

Masuri luate de la producerea accidentului

A fost Tnlocuit macazul cu ace articulate aferent schimbatorului de cale nr. 45, prevazut cu
electromecanism de macaz tip EM -2, cu un macaz cu ace flexibile prevazut electromecanism de tip
EM-5- 2010 R.

Observatii suplimentare
Nu seaplica.

Recomandari privind siguranta.

Preambul recomandarea nr.445/1

Comisia de investigare a constatat faptul ca Al nu a efectuat o analiza privind evaluareariscului de
deraiere identificat Tn ,,Evidenta pericolelor privind siguranta feroviara - Linii”, asociat pericolului
»depasirea tolerantelor admise ale geometriei caii”.

Avand in vedere constatdrile si concluziile comisiel de investigare mentionate anterior, pentru
prevenirea unor accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in acest
raport, AGIFER emite urmatoarea recomandare de siguranta:

Recomandarea nr.445/1

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR, se va asigura cd SRCF Timisoara va evalua
riscul asociat pericolului de depasire a tolerantelor admise la geometria cdii si va stabili masurile de
sigurantd viabile pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

3.4.38. Incidentul feroviar produs la data de 21.02.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, in statia CF Isalnita, in circulatia trenului de calatori nr.1823 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin primirea acestuialaliniall care
era Inchisa pentru circulatie.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 06.07.2023.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie efectuarea eronatd a parcursului de
primire pentru trenul de calatori nr.1823 la linia II inchisa, generata de eroarea umand produsa in
activitatea personalului cu sarcini in manipularea instalatieir SCB din statia CF Isalnita.

Factori careau contribuit

1. Neasigurarea semnalizarii liniei Inchise cu discuri rosii de oprire respectiv agenti de semnalizare
(care aveau rolul de a interzice circulatia pe linia II) si/sau blocarea/eclisarea macazurilor de acces in
pozitie de evitare a zonei pe care se efectuau lucrari;
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2. Neasigurarea semnalizarii locurilor de executare a lucrdrilor pe liniile directe din statie prin
amplasarea, pe timpul executarii acestora, in ambele parti ale zonei de lucru, de palete albe cu trei
benzi orizontal e albastre;

3. Lipsa masurilor de evidentiere a liniei inchise cu capacele si tablite prevazute cu inscriptia "linia
inchisa" care se aplica pe butoanele instalatiei;

4. Efectuarea circulatiei si manevrei fara respectarea conditiilor impuse de Inchiderea liniei II;

5. Utilizarea de statii RER defecte pentru comunicarea intre impiegatii de miscare din statie.

Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum urmeaza:

1. Regulamentului de semnalizare nr.004 Capitolul VI sectiunea VI-2. semnalizarea portiunilor de
linie inchisa pentru circulatie, sectiunea 1 si sectiunea a 8-a, semnale mobile pentru semnalizarea
portiunilor de linie Inchisa — art.104 si 115;

2. Nerespectarea prevederilor art. 325 din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitoare la acoperirea liniilor pe luminoschema si pe teren;

3. Nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru restrictii de viteza, inchideri de linie si scoatere
de sub tensiune—nr. 317, art. 110.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate.

Masuri luate de la producerea accidentului

Urmare a incidentului produs in statia CF Isalnita SRCF Craiova prin Serviciul de Siguranta
Circulatiei au luat urmatoarele masuri:

1. Supravegherea modului de desfasurare a activitatii in cazul inchiderilor prevazute ale liniilor din
statie, 1n vederea depistarii si corectdrii deprinderilor gresite de lucru;

Termen: permanent; Raspund : Sefii statiilor si PC/PAC

2. Cu ocazia instruirilor practice efectuate la locul de munca se va pune accent pe modul lucru la
executarea parcursurilor de circulatie in conditiile 1n care in statie se efectueaza lucrari L si/ sau SCB
in vederea depistarii si corectarii deprinderilor gresite de lucru.

Termen: permanent; Raspund : Sefii statiilor si sef statii cu atributii de instruire;

3. Verificarea, cu ocazia controalelor ierarhice/ sondagj/ de fond, a modului in care personalul de
serviciu a luat masurile de acoperire a punctului de lucru, in cazul inchiderilor de linii din statie/ linie
curenta;

Termen: permanent; Raspund : Sefii statiilor si PC/ PAC.

Observatii suplimentare
Nu este cazul.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere masurile comunicate de catre CNCF ,,CFR” SA, masuri care au fost luate in timpul
desfasurarii activitatii de investigare, comisia de investigare nu considerd necesard emiterea unei
recomandari de siguranta.

3.4.39. Incidentul feroviar produs la data de 04.03.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Dorobantu — Palas (linie dubla electrificatd), intre statiile
CF Basarabi si Valu lui Traian, prin lovirea inductorului de 500 Hz a semnalului de bloc de linie BL
11 de catre inductorul locomotivei EB 207 care a remorcat trenul de marfa nr.87067004 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA).

Raportul de investigare afost finalizat 1a data de 06.04.2023.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie intrarea in gabaritul de libera trecere a
caii a inductorului de la postul nr.1 al locomotivei EB 207, avand ca urmare lovirea inductorului de
cale de 500 Hz al semnalului BL 11 aflat intre statiile CF Basarabi si Valu lui Traian.

Factorii careau contribuit
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Fixarea inductorului locomotivel EB 207 de la postul nr.1 doar cu 2 din cele 8 suruburi de fixare de
cei doi suporti.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor cap. I, art.37 (3), lit.a, cap. Ill, art.44 (3) lit.a si art.46 (7) din ,,
Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201 din 2006,
in sensul ca in cadrul reviziilor intermediare si in parcurs, la locomotivei EB 207 nu a fost identificat
modul neconform de prindere ainductorului de la postul nr.1 de suporti, acesta fiind fixat doar cu 2
din cele 8 suruburi de fixare.

Cauzeprimare:
Nu au fost identificate.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.40. Incidentul feroviar produs la data de 06.03.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Constanta, 1n statia CF Palas, prin lovirea semnalului luminos de parcurs XP I de catre
un vagon de marfa din compunerea trenului nr.67110005 (apartinind DB Cargo Romania SRL).

Raportul deinvestigare afost finalizat 1a data de 03.05.2023.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului a constat in deschiderea accidentala a celei de a doua perechi
de usi laterale din partea stanga a vagonului nr.31535928078-3, in sensul de deplasare al trenului, si
care a condus lalovirea semnalului luminos de parcurs XP I din statia CF Palas.

Factori careau contribuit

Dezasigurarea celei de a doua perechi de usi laterale a vagonului nr.31535928078-3, in circulatia
trenului, pe fondul existentei unei deformari la partea superioara a axului central de actionare al
usilor care ingreuna operatia de inchidere si asigurare corespunzatoare a acestora.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate.

Masuri luate de la producerea accidentului

Prin actul nr.SC 230/30.03.2023 ,,Material educativ privind analiza de siguranta circulatiei aferenta
activitatii din Trimestrul I — 2023’ personalul SC DB Cargo Roméania a fost prelucrat referitor la
incidentul produs in circulatia trenului de marfa nr.67110005 din data de 06.03.2023.

Observatii suplimentare
Nu este cazul.

Recomandari privind siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.41. Incidentul feroviar produs la data de 15.03.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Cluj, intre statiile CF Surduc Salaj si Babuteni, prin lovirea unor elemente ale
instalatiilor feroviare (inductori) de catre o piesd desprinsd de la locomotiva DA 92530620630-9,
aflata in remorcarea trenului de calatori nr.4020 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC
,»CFR Cilatori” SA).
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Raportul deinvestigare afost finalizat 1a data de 20.06.2023.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie ruperea, rotirea si intrarea in gabaritul
pentru elemente ale instalatiilor feroviare, a bratelor de la brida pendulara aferenta osiilor 4 si 5 partea
dreapta a locomotivei DA 630, respectiv partea stanga in sensul de mers atrenului.

Factori careau contribuit
Fisurarea bridei pendulare din cauza fenomenului de oboseala a materialului, fisurare care a condus
laruperea bridel pendulare.

Cauze subiacente
Mentinerea in circulatie a locomotivei DA 630, fara a fi efectuate reparatiile planificate la termenul
prescris.

Cauzeprimare
Neinviétarea din incidentele similare si lipsa unor masuri permanente de montare a colierelor de
siguranta pe bridele pendulare.

Masuri luate de la producerea accidentului

Pe parcursul desfasurarii investigatiei, SNTFC ,,CFR Calatori” SA a invatat din incidentele produse
anterior si a dispus prin actul RGSC1/5/404/27.04.2023 cu termen de aplicare permanent, masuri de
verificare si montare a colierelor de siguranta pe bridele pendulare, pentru a preveni producerea unor
incidente similarein viitor.

Observatii suplimentare

Dupa producerea incidentului feroviar produs pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati
in circulatia trenului de calatori IR nr. 1962/1962-1 din data de 06/07.08.2015, SNTFC aluat Tn cursul
anului 2015 masuri de montare a unor coliere de sigurantd pe bridele pendulare, pentru a preveni
rotirea bratelor si patrunderea lor in gabaritul de libera trecere, in cazul ruperii acestor brate.

Imagine — colier de siguranta aplicata pe brida pendulara (model)

Masurile de montare a colierelor de siguranta au fost dispuse in anul 2015 numai pentru prima revizie
la destinatd locomotivelor DA, insd nu au mai fost extinse pentru reviziile ulterioare, astfel masurile
nu au mai fost aplicabile ulterior. Consecinta acestui fapt a fost ca, la locomotiva DA 630, erau dotate
cu colier de sigurantd numai 4 din cele 8 bride pendulare ale locomotivei.
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Recomandari privind siguranta

Producerea incidentului a avut la baza cauze si factori generati de abateri de la codurile de practica.
In cursul actiunii de investigare a reiesit cd brida pendulari care a produs incidentul, nu face parte din
categoria componentelor critice pentru sigurantd, nefiind astfel obligatorii pentru OTF si ERI,
efectuarea unor activitati speciale de monitorizare si gestionare a informatiilor privind intretinerea
acestor bride.

n prezentul Raport s-a evidentiat la capitolul Observatii suplimentare, faptul cd SNTFC a luat in
cursul anului 2015 masuri de montare a unor coliere de sigurantd pe bridele pendulare, pentru a
preveni rotirea bratelor si patrunderea lor in gabaritul de libera trecere, in cazul ruperii acestor brate.
Masurile luate au fost insd limitate numai pentru perioada anului 2015 iar ulterior, nu au mai fost
aplicate. Ulterior anului 2015, SNTFC nu a invatat din rapoartele de investigare publicate ale unor
incidente similare, pentru a aplica masuri adecvate de prevenire a riscurilor.

Pe parcursul desfasurarii investigatiei, SNTFC a aplicat masuri organizatorice, in vederea montarii
colierelor de sigurantd pe bridele pendulare, pentru a preveni producerea unor incidente similare in
viitor.

In aceste conditii, comisia de investigare considera ci nu se impune emiterea unor recomandari de
siguranta.

3.4.42. Incidentul feroviar produs la data de 31.03.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, intre statiile CF Blejoi si Faget Teleajen, prin depasirea vitezei maxime
admisa de linie, 1n circulatia trenului de calatori Regio nr.10257 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Transferoviar Calatori SRL).

Raportul deinvestigare afost finalizat 1a data de 15.052023.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie eroarea umand aparutd in cadrul procesului de
conducere a automotorului, manifestata prin neurmarirea cu atentie a indicatoarelor amplasatein cale,
care semnalizau o limitare permanenta de viteza si luarea cu intarziere a masurilor de franare necesare.

Factori care au contribuit
Nu au fost identificati.

Cauze subiacente

Cauza subiacenta a producerii incidentului a fost nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201, art.125 alin. (3) si alin.(4)
privind observarea atenta si respectarea indicatiilor semnalelor si a indicatoarelor din cale si reglarea
vitezel trenului astfel Incat aceasta sa fie mai mica decat cea ordonata.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate.

Masuri luate de la producerea accidentului

Urmare a producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA a luat urmatoarele masuri in scopul
evitdrii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:

- reamplasarea indicatoarelor permanente de viteza de la 500 m la 1000 m, Th ambele sensuri pentru
asigurarea drumului de frénare si pentru trenurile de marfa;

- montarea de inductori, acordati pe frecventa de 2000 Hz, in dreptul indicatorului permanent de
viteza 30/1000, in ambele sensuri.

Urmare aproducerii incidentului feroviar, SC Transferoviar Calatori SRL a luat urmatoarele masuri
in scopul evitarii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemandtoare:

- incidentul feroviar a fost prelucrat cu salariatii proprii cu ocazia Analizei de Siguranta Circulatiei.

- S-a dispus ca in cadrul primei sedinte de instruire teoreticd sa fie dezbatut incidentul feroviar pe
cauze, sa se faca studiu de caz si joc de rol. Cu aceasta ocazie, se vor reprelucra prevederile art.125
din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar 201/2007.

Observatii suplimentare
Nu e cazul.
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Recomandari privind siguranta

Avand in vedere masurile comunicate de catre SC Transferoviar Calatori SRL si CNCF ,,CFR”
SA, masuri care au fost luate in timpul desfasurarii activitatii de investigare, comisia de investigare
nu considera necesara emiterea unei recomandari de siguranta.

3.4.43. Incidentul feroviar produs la data de 28.03.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Cluj, intre statiile CF Oradea Vest si Ciumeghiu, in circulatia trenului de marfa
nr.66612028 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), prin
depasirea vitezei maxime stabilite in Livretul de mers.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 17.07.2023.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie eroarea umana aparuta in cadrul procesului de
conducere si deservire a locomotivei, manifestatd prin neurmarirea cu atentie a vitezei de circulatie a
trenului.

Factorii careau contribuit
Nu au fost identificati.

Cauze subiacente

Cauza subiacenta a producerii incidentului afost nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201, art.125 alin. (1) privind
respectarea strictd a vitezelor de circulatie din livretul de mers.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare
Nu e cazul.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.44. Incidentul feroviar produs la data 23.04.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Galati, pe sectia de circulatie Buzau — Ploiesti (linie dubla, electrificatd), intre statiile
CF Buzau si Ulmeni, prin lovirea a doi inductori de cale de catre aparatoarea inductorului de pe partea
dreaptd, in sensul de mers, a locomotivei EA 122 aflata in remorcarea trenului de calatori nr.1654
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 28.06.2023.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie intrarea inductorului locomotivei cat
sl a apardtorii acestuia, din partea dreapta a sensului de mers, in ,,gabaritul pentru elemente ale
instalatiilor feroviare”. Acest lucru a fost posibil ca urmare a ruperii prezoanelor de prindere a
legaturii de garda, aferentd osiei nr.l, la partea din fatd, in sensul de mers al trenului, si inclinarea
acesteia la un unghi de 30° fata de pozitia normala de fixare pe rama boghiului.

Factorii careau contribuit la producerea incidentului
Aparitia si dezvoltarea in timp a unei fisuri la materialul unuia din cele doud prezoane de prindere a
legaturii de garda, ca urmare a preludrii sarcinilor transmise de rama boghiului.

Cauze subiacente;
Nerespectarea prevederilor normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor
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si reparatiilor planificate" referitoare la mentinerea in exploatare a locomotivei cu norma de timp si
de kilometri depasita.

Cauzeprimare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare
Nu e cazul.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.45. Incidentul feroviar produs la data de 26.04.2023, pe raza de activitate a Sucursalel
Regionale CF Bucuresti, in statia CF Videle, prin indrumarea gresita a trenului de marfa nr.58208/026
(apartinand operatorului de transport feroviar SC Vest Trans Rail SRL), 1n directia statiei CF Ciolpani
in loc de statia CF Radulesti.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 10.08.2023.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umand aparutd in cadrul
procesului de conducere a circulatiei trenurilor prin executarea parcursului de iesire pentru trenul de
marfa nr.58208/026, in directia Rosiori 1n loc de directia Giurgiu Nord.

Factori careau contribuit

1. verificarea superficiala de catre IDM localist cu privire la dispozitia operatorului RC referitoare la
circulatia trenului de marfa nr.58208/026;

2. lipsa de comunicare dintre IDM dispozitor si personalul care a condus si deservit locomotiva EA
006 referitor la conditiile de trecere prin statia CF Videle a trenului de marfa nr.58208;

3. neurmadrirea indicatorului de directie al semnalului luminos de parcurs XIV de cétre personalul de
locomotiva la trecerea trenului pe linia IV in statia CF Videle, care avea indicatia (,,R”) - directia
Rosiori, sineluarea masurilor de oprire a trenului in statie;

4. lipsa de comunicare dintre operatorul RC de pe firul RC Videle si IDM localist din statia CF Videle
cu privire la circulatia trenului de marfa nr.58208/026 ;

5. neavizarea restrictiilor de viteza pe relatia Videle - Giurgiu Nord, de catre operatorul de pe firul
RC Complex.

Cauze subiacente

1. Nerespectarea prevederilor art.208 lit.f) din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitor la obligatia verificarii pe monitor a executarii corecte a
parcursului, respectiv dacd aceasta corespunde pentru trenul, linia si directia comandata;

2. Nerespectarea prevederilor art.136 (1) si (2) din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” nr.201/2007, referitor la comunicarile ce trebuie efectuate la
intrareaintr-o statie cu impiegatul de serviciu din acea statie.

3. Nerespectarea prevederilor art.125 (3) si 127 (1) lit.a), art.127 (2), din ,,Instructiuni pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201/2007, referitoare la obligatia
observdrii cu atentie si respectarea indicatiilor semnalelor si a indicatoarelor din parcurs si luarea
masurilor ce se impun ca urmare a observatiilor efectuate;

4. Nerespectarea prevederilor pct.5.2.4 din PO SMS 0-8.5-19 ,,Procedura Operationala Conducerea
Circulatiei Trenurilor de catre Operatorul de Circulatie” si art. 254 (12) din ,,Regulamentul pentru
circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitor la faptul ca operatorul de
circulatie nu a tinut cont de reglementarile specifice in vigoare,

5. Nerespectarea telegramei TG 14 din 06.12.2023 privind avizarea restrictiilor de viteza valabila
de ladatade 11.12.2022.

Cauzeprimare
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Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare
Nu este cazul.

Masuri care au fost luate

Urmare a producerii incidentului feroviar, SRCF Bucuresti a luat urmatoarele masuri in scopul
evitarii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:

1. In cazul circulatiei trenurilor suplimentare, prin programul zilnic aprobat se vor stabili de citre
operator conditii de circulatie ale unor trenuri din livret care circuld pe directia In care circula trenul
suplimentar;

2. In dispozitiile operatorului de circulatie, transmise la orele 00:00, 06:00, 12:00, 18:00, se vor
preciza trenurile suplimentare ramase restante, din programele anterioare;

3. Dispozitiile date de operatorul de circulatie, in cazul organizarii circulatiei trenurilor suplimentare,
vor cuprinde ora de plecare din statia de formare, respectiv ora de intrare/iesire estimativa la frontiera
dintre firele de circulatie;

4. Operatorul de circulatie va urmari, in timp real, pe baza datelor furnizate de IDM, de operatorul
RC de pe firele RC vecine, si prin intermediul statiei de lucru IRIS, circulatia trenurilor in vederea
ludrii deciziilor operative; In toate cazurile in care IDM are nelamuriri cu privire la circulatia trenului,
acesta va solicita informatii privind directia si conditiile de circulatie numai de la operatorul RC;

5. In cazul circulatiei trenurilor de marfa suplimentare intirziate care conduc la suprapunerea cu
circulatia trenurilor de marfa suplimentare cu acelasi numar din programe zilnice diferite, IDM care
deservesc statii cu mai multe directii de mers vor solicita operatorului RC informatii in vederea
stabilirii in mod clar a programului din care face parte trenul suplimentar aflat in circulatie, in vederea
identificarii directiei de mers si a conditiilor de circulatie ale trenului;

6. IDM din statiile cu mai multe directii de mers, nu vor executa in instalatie comanda de trecere,
pana cand nu au luat legatura cu mecanicul de locomotiva, prin statia RTF 1n vederea identificarii
conditiilor de circulatie si a directiei de mers a trenului.

Recomandari de siguranti

Avand 1n vedere masurile comunicate de catre SRCF Bucuresti, masuri care au fost luate in timpul
desfasurarii activitatii de investigare, comisia de investigare nu considerd necesard emiterea unei
recomandari de siguranta.

3.4.46. Incidentul feroviar produs la data de 01.05.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Brasov, intre statiile CF Dumbravioara si Targu Mures Nord, prin lovirea de citre usa
deschisd a ultimului vagon din compunerea trenului de calatori nr.4511 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), a unui utilaj aflat in gabaritul de ,,libera trecere”.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 19.06.2023.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie patrunderea in gabaritul de ,libera trecere” a
trenului, a unui utilaj ce efectua lucrari de reparatii (reabilitare infrastructura rutierd), pe un drum
national aflat in zona de sigurantd a caii ferate.

Factorii care au contribuit
Nu au fost identificati.

Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din instructiile si
legislatia specifica in vigoare in vigoare, respectiv:

- Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, art.26 (1),si

- Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii-linii cu ecartament normal,
nr.314/1989, art. 12 respectiv Plansa 1,

referitor la interdictia patrunderii in gabaritul ,,de liberd trecere” a oricaror materiale sau obiecte
depozitate de-a lungul liniei curente sau in statii.
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Cauzeprimare
Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente si lacune, fard relevantd asupra factorilor cauzali, contributivi sau sistemici ai
producerii accidentul ui:

1. La vagoanele de tipul celui implicat in accident, usile laterale de acces se pot deschide in timpul
mersului, fiind foarte vechi. Acest lucru conduce la un consum mai mare de combustibil pentru
remorcarea trenului.

2. Primaria Tg. Mures, in calitate de proprietar al drumului national si beneficiar al lucrarilor de
reparatii efectuate si cu utilajul implicat, nu a pus la dispozitie comisiei de investigare, copia
documentului prin care a solicitat reunirea unel comisii comune cu reprezentantii Sucursalei de Cai
Ferate Brasov, pentru stabilirea conditiilor de lucru in zona de sigurantd/protectie a caii ferate unde
urma sd se efectueze lucrarile mentionate mai sus. Acest lucru era obligatoriu, in conformitate cu
prevederile OUG nr.12/1998, art.29 (5), respectiv ,,in zona de protectie a infrastructurii feroviare
publice pot fi executate lucrari, cu aprobarea administratorului infrastructurii feroviare” si cu
prevederile RET 002, art.11, respectiv ,, lucrarile care se executd in zona de siguranta si de protectie
a caii ferate se pot efectua numai in baza autorizatiei privind efectuarea de lucrari, eliberata numai
de autoritatea de stat in transporturile feroviare”.

Din documentul transmis de Primaria Municipiului Tg. Mures a reiesit cd aceasta a considerat ca
lucrarile efectuate pe drumul respectiv au fost lucrari de inlocuire a stratului de asfalt, care nu au
necesitat autorizatie de construire si care ,,prin natura lor, nu pot provoca alunecari de teren, surpari,
nu afecteaza stabilitatea solului si nu modifica echilibrul freatic”. De asemenea, s-amai precizat faptul
ca, din punctul de vedere al Primdriei, nu se impunea intrunirea unei comisii cu reprezentantii CFR,
deoarece ,,aceste lucrari s-au desfasurat pe un drum existent, fara a aduce o modificare”.

Masuri care au fost luate
Nu este cazul.

Recomandari de siguranta
Nu afost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.47. Incidentul feroviar produs la data de 03.05.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Cluj, in statia CF Dej Calatori, prin expedierea trenului IR nr.1831 in alta directie de
mers decat cea prevazutd, cu atacarea macazului care da acces la acea directie de mers, spre statia CF
Jibou 1n loc de statia CF Dej Triaj.

Raportul deinvestigare afost finalizat 1a data de 19.06.2023.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa aproducerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana produsa prin executarea
parcursului de iesire pentru circulatia trenului IR nr.1831 in alta directie de mers (in directia Jibou in
loc de Dg Trig)).

Factori careau contribuit

1. Lipsa de atentie a IDM dispozitiv, care nu a verificat pe luminoschema daca parcursul efectuat
corespunde trenului IR nr.1831;

2. Lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva care nu a urmarit indicatorul de directie a semnalului
luminos de iesire X3 la plecarea trenului.

Cauze subiacente

1. Nerespectarea prevederilor art. 208, pct.(2) literaf din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor
si manevra vehiculelor feroviare” Nr.005/2005.

2. Nerespectarea prevederilor art.119, pct. 3 din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” nr.201/2007.
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Cauzeprimare
Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare

In urma incidentului produs in statia CF Dej Calatori, prin expedierea si plecarea in alta directie decat
cea prevazuta, a trenului IR nr.1831, apartindind SNTFC ,,CFR Calatori” SA, cu atacarea macazului
care da acces la acea directie de mers, circulatia trenurilor intre statiile CF Dg Calatori —Deg Trig —
Caseiu a fost blocata. Fara a fi fost conservata starea de fapt lalocul producerii incidentului feroviar,
IDM dispozitor adispussi a organizat readucerea trenului in statia CF Dej Calatori, in vederea reludrii
circulatiei intre statiile CF Dg Calatori — De Trigj —Caseiu, fara a solicita aprobarea comisiei de
investigare pentru regararea trenul ui.

Masuri care au fost luate
Nu este cazul.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.48. Incidentul feroviar produs la data de 06.06.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Bucuresti, in statia CF Pajura, prin produs deschiderea celui de al doilea grup de usi,
din partea dreapta sens de mers, a vagonului nr.88535488460-7, aflat in compunerea trenului de marfa
nr.67410 006 (apartindnd operatorului de transport feroviar UNICOM TRANZIT SA) si lovirea
acoperisului cladirii cantonului nr.6.

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 11.07.2023.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie deschidereain parcurs acelui de a doileagrup
de usi, din partea dreapta sens de mers, a vagonului nr.88535488460-7, in conditiile 1n care sistemul
de inchidere de la acest grup de usi nu asigura o inchidere corecta a acestora.

Factorii care au contribuit

1. ruptura veche 100% a sudurii etrierului de fixare de la partea inferioara al axului Inchizatorului
grupului de usi;

2. deformatia axului inchizatorului grupului de usi.

Cauzele subiacente

Neidentificarea defectelor de la sistemul de inchidere al grupului de usi, cu ocazia efectudrii reviziei
tehnice la compunere a trenului. (,,Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in
exploatare, nr.250 aprobate prin Ordinul MTCT nr.1817/2005 — tabelul nr.7, pct.3,4”).

Cauzele primare ale producerii incidentul ui:
Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare
Nu este cazul.

Masuri care au fost luate

Urmare producerii incidentului feroviar, Unicom Tranzit SA, a luat urmatoarele masuri in scopul
evitarii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:

1. A fost emisun plan de masuri (nr.2207/14.06.2023), urmand cala sedintele de scoala personalului
ce vor avea loc in luna august 2023, acest caz sd constituie tema suplimentara de instruire.

2. S-adispus can cadrul reviziilor tehnice (compunere, tranzit, sosire) revizorii tehnici de vagoane
sa acorde o atentie sporitd modului de verificare a sistemelor de inchidere si asigurare a usilor.

Recomandairi de siguranti
Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.49. Incidentul feroviar produs la data de 20.06.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
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Regionale CF Cluj, intre statiile CF Razboieni si Calarasi Turda prin lovirea unui numar de 6 inductori
de cale de catre o piesa desprinsa de la locomotiva EA 194, aflata in remorcarea trenului de calatori
nr.3091 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ”CFR Calatori” SA).

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 31.07.2023.

Cauza directd si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie ruperea bulonului superior de fixare a
amortizorului hidraulic vertical de la osia 6 partea dreapta a locomotivei EA 194, urmata de rotirea
cu 180° a amortizorului hidraulic vertical si intrarea acestuia in gabaritul pentru elemente ale
instalatiilor feroviare.

Factori care au contribuit

Oboseala materialului de la bulonul superior de fixare, rezultatd in urma solicitarilor la incovoiere in
regim oscilatoriu, rezultate din procesul de amortizare a oscilatiilor produse in timpul mersului de
neregularitatile caii de rulare.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate.

Masuri care au fost luate
Nu este cazul .

Observatii suplimentare
Nu este cazul

Recomandari de siguranta
Nu au fost emise recomandari de siguranta.

3.4.50. Incidentul feroviar produs la data 31.07.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, in statia CF Craiova, prin depasirea semnalului de intrare Y al statiei, care
dadea indicatia "OPRESTE fara a depasi semnalul”, de cétre trenul de calatori nr.1992, remorcat cu
locomotiva EA 048 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 06.11.2023.

Cauza directa si factori care au contribuit

Cauza directa aincidentului feroviar o constituie eroarea umana produsa in activitatea de conducere
a trenului de catre mecanicul de locomotiva care a interpretat eronat culoarea unitatii luminoase
afisata spre tren la semnalul de intrare Y al statiei CF Craiova, care avea indicatia ,,OPRESTE fara a
depasi semnalul!”, fapt ce a condus la depasirea acestuia.

Factori care au contribuit
Nu au fost identificati.

Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din instructiunile si regulamentele n vigoare, respectiv:

— Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.127 (1), lit.a — referitoare la urmarirea cu atentie a indicatiilor semnalelor fixe si mobile si a
indicatoarelor amplasate In conformitate cu reglementarile specifice in vigoare.

— Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, art.59 (4) — referitor la interzicerea
depasirii unui semnal care ordona oprirea sau depasirea vitezei ordonate de semnal.

— Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.161 (2) — referitoare la respectarea indicatiei
reperului semnalelor luminoase de intrare, de iesire, de parcurs si de ramificatie, care indica faptul ca
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semnalul luminos respectiv, dacd ordona oprirea, nu poate fi depasit de tren decat in conditiile stabilite
de regulamentul respectiv.

— Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.93(1) — referitoare la obligativitatea mecanicului
de a opri 1n fata semnalele luminoase care nu afiseaza nici o indicatie, semafoarele neiluminate pe
timp de noapte, semnalele care dau indicatii care se contrazic, semnalele care dau indicatii dubioase,
precum si semnalizarea nereglementara ordona oprirea.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente si lacune, fara relevanta asupra cauzei directe a producerii incidentului:

Trenul de marfa nr. 66670, apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman
SA, care a circulat in fata trenului de calatori nr. 1992 (la sector de bloc de linie automat), nu a
respectat conditiile de garare a unui tren in statie, (art.100-1,2 din Instructiunile nr.201/2007) oprind
peste macazuri, in statia CF Craiova, in dreptul biroului IDM, unde s-a efectuat schimbul de personal
de locomotiva.

Masuri care au fost luate
Nu e cazul.

Recomandari de siguranta
Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.51. Incidentul feroviar produs la data de 18.08.2023, pe raza de activitate a Sucursaei
Regionala CF Brasov, in statia CF Dumbraveni, prin lovirea macazului nr.11 din statie, de catre axa
triunghiulard desprinsa de la vagonul nr.31533560179-7 din compunerea trenului de marfa nr.66030
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 22.11.2023.

Cauza directa si factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie ruperea splintului de asigurare, urmatd de
caderea agrafei de siguranta, fapt ce a condus la cdderea bulonului atarnatorului portsabot de la partea
superioara si in final, la lovirea elementelor macazului nr.11 din statie de catre axa triunghiulard a
vagonului.

Factori careau contribuit

1. Expedierea vagonului implicat in incident, aflat in termen de garantie cu frana automata defecta si
izolata din statia CF Constanta Ferry Boat in data de 14.08.2023;

2. Neretragerea din circulatie a vagonului implicat in statia CF Cluj Napoca Est in data de
16.08.2023.

Cauze subiacente

Nu au fost identificate.
Cauzeprimare

Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au facut urmadtoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor incidentului:

1. Personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva de remorcare a trenului, au efectuat
doud probe de continuitate a franei automate, fard a avea in dotare manometru pentru verificarea
presiunii aerului la urma trenului contrar prevederilor din Instructiunile nr.250, art.62 si ciocan de
revizie pentru verificarea prin impingere a strangerii sabotilor pe suprafetele de rulare ale rotilor,
contrar prevederilor din Instructiunile nr.250, art.63 (3).
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2. In circulatia trenului nr.66076 din data de 15.08.2023, sesizarea existentei unui zgomot suspect la
un vagon din compunereatrenului s-a facut cu intarziere.

Masuri care au fost luate
Nu e cazul.

Recomandari de siguranta
Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.52. Incidentul feroviar produs la data de 23.08.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Brasov, in statia CF Copsa Mica, prin depasirea semnalului de intrare Y'S al statiei care
avea indicatia "OPRESTE fara a depasi semnalul” de catre trenul de calatori nr.10515 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Interregional Calatori SRL).

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 16.10.2023.

Cauza directd si factori care au contribuit

Cauza directa aproducerii incidentului aconstituit-o eroarea umana aparuta in cadrul procesului de
conducere si deservire a automotorului care a format trenul nr.10515, manifestata prin neurmarirea
cu atentie a indicatiei semnalului de intrare al statiei CF Copsa Mica si luarea cu Intarziere a masurilor
de franare in vederea respectarii indicatiei afisate, respectiv de oprire inaintea acestuia.

Factorii careau contribuit
Nu au fost identificati.

Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din reglementarile Tn vigoare, respectiv:

1. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.127 (1), lit.a — referitoare la urmarirea cu atentie a indicatiilor semnalelor fixe si mobile si a
indicatoarelor amplasate in conformitate cu reglementarile specifice in vigoare.

2. Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, art.59 (4) — referitor lainterzicerea
depasirii unui semnal care ordona oprirea sau depdsirea vitezei ordonate de semnal.

3. Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.161 (2) — referitoare la respectarea indicatiei
reperului semnalelor luminoase de intrare, de iesire, de parcurs si de ramificatie, care indica faptul ca
semnalul luminos respectiv, dacd ordona oprirea, nu poate fi depasit de tren decat in conditiile stabilite
de regulamentul respectiv.

4. Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005, art.72 (2) — referitoare la faptul ca in circulatia
trenului, orice franare trebuie facuta din timp si cu o scadere de presiune corespunzdtoare pentru ca
reducerea vitezei, respectiv oprirea trenului sa fie asigurate inainte sau la locul stabilit.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente si lacune, fara relevanta asupra cauzel directe a producerii incidentului:

- semnalul de intrare YS al statiei CF Copsa Mica nu era vizibil de la distanta de 400 m, cum ar fi
trebuit sd fie conform RET 002, ci doar de la o distantd de circa 65+75 m, din cauza vegetatiei mari
crescute langa linia de cale ferata.

M asuri luate in cursul investigarii
1. Dupa inceperea actiunii de investigare si discutiile din cadrul comisiei, SC Interregional Célatori
SRL atransmis prin membrul din comisie, ca a decis luarea urmatoarelor masuri:
» includerea in planul de lectii pentru luna octombrie ca tema suplimentara, prelucrarea cazului
si un studiu de caz referitor la modul de producere al incidentului;
» efectuarea unei analize privind modul de realizare si eficienta actiunilor de monitorizare
(control) desfasurate de personalul operatorului feroviar;
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» includerea in registrul de riscuri asociate operatiunilor feroviare, a pericolului de depasire a
unui semnal, pentru afi evaluat de comisia de evaluare.
2. Tncepand cu data de 25.09.2023, pe distanta Seica Mare — Copsa Mica au inceput lucrari de
defrisare a vegetatiei cu terti.

Recomandari de siguranta
Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.53. Incidentul feroviar produs la data de 20.09.2023, pe raza de activitate a Sucursaei
Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Videle — Rosiori, pe distanta Videle — R1 Videle, prin
depasirea vitezei maxime admise pentru categoria de tren stabilitd in livretul de mers de cétre trenul

de calatori nr.9911 remorcat cu locomotiva EA 364 (apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 18.12.2023.

Cauza directa si factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie eroarea umana aparuta in cadrul procesului de
conducere si deservire a locomotivei, manifestata prin neurmarirea cu atentie a vitezei de circulatie a
trenului.

Factori careau contribuit

Nu au fost identificati.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr. 201, art. 125 alin. (1) privind respectarea stricta a vitezelor de circulatie din
livretul de mers.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare
Nu e cazul.

M asuri care au fost luate
Nu e cazul.

Recomandari de siguranti
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.54. Incidentul feroviar produs la data de 03.10.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Cluj, intre statiile CF Boju si Valea Florilor, la km 467+200, prin lovirea unui cupon
de sina aflat in gabaritul liniei de catre locomotiva izolatda LEMA 019, care a format trenul nr.L.89150
(apartinand operatorului de transport feroviar LTE-RAIL ROMANIA SRL).

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 06.11.2023.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie patrunderea in gabaritul de libera trecere, a unui
cupon de sind demontat de pe firul II care era manipulat in vederea depozitarii in momentul trecerii
trenului nr.L89150 pe firul I de circulatie.

Factorul carea contribuit
Manipularea necorespunzatoare a cuponului de sind demontat de pe firul 11, 1anga firul | de circulatie,
in vederea depozitarii acestuia intre firul | si firul Il.

Cauze subiacente
Nerespectarea unor prevederi din instructiile in vigoare, respectiv:
1. Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, art.26 (1) si Instructia de norme si

79



2023 Raport anual

tolerante pentru constructia si intretinerea caii-linii cu ecartament normal, nr.314/1989, art.12
respectiv Plansa [ referitor la interdictia patrunderii in gabaritul de libera trecere a oricaror materiale
sau obiecte depozitate de-a lungul liniei curente sau in statii.

2. Nerespectarea Prescriptii privind executarea serviciului de miscare, a lucrarilor L, SCB, IFTE,
telecomunicatii pe durata efectudrii lucrarilor tip "Quick Wins” de catre Asocierea Drum Asfalt
SRL — ZUE Spolka Akyjnareferitor la consemnarea de catre reprezentantul autorizat al executantului
in RRLISC al Hm inceperea si terminarea activitatilor zilnice in zona cdii ferate si nu a fost prezent
la supravegherea lucrarilor desfasurate.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare
Nu e cazul.

Masuri care au fost luate
Nu e cazul.

Recomandari de siguranta
Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.55. Incidentul feroviar produs la data de 08.10.2023, pe raza de activitate a Sucursalel
Regionala CF Constanta, in statia CF Palas, prin lovirea schimbatorului de cale nr.66 din statie, de
catre partea inferioard a cutiei tobei de angrenaj a locomotivei DA 1645 care a circulat ca tren de
marfa nr.89337008 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Via Terra Spedition SRL).

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 21.11.2023.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa aproducerii incidentului feroviar o constituie desprinderea capatului dinspre osia nr.4
a partii inferioare a tobei de la osia nr.5 a locomotivei DA 1645 ca urmare a desfiletarii suruburilor
de fixare si intrarea acesteia in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare, avand ca efect
lovirea boltului sistemului de inzavorare a acului curb din stanga sensului de mers a schimbatorului
de cale nr.66 din statia CF Palas.

Factori careau contribuit

Neasigurarea cu splinturi a piulitelor suruburilor de fixare a carcasei inferioare de carcasa superioara
atobei de angreng de laosianr.5 lalocomotiva DA 1645.

Neasigurarea cu ancore de asigurare a carcasei inferioare de carcasa superioard a tobei de angrenaj
delaosianr.5 lalocomotiva DA 1645.

Nerespectarea ciclului derevizii planificate.

Efectuarea reviziilor tip PTAE pe liniile statiei si nu in ateliere specializate.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art.30 (2) din ,Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” nr.201 din 2006, in sensul ca ,,Locomotivele se introduc cel putin
o data la sapte zile intr-o unitate de tractiune care poate asigura efectuarea tuturor operatiunilor
tehnice prevazute in prezentele instructiuni si in reglementarile specifice in vigoare”.

Nerespectarea prevederilor art.209 (2) din ,,Regulamentului de exploatare tehnica feroviara” nr.002
in sensul in care locomotiva DA 1645 trebuia sa fie ,,intretinuta permanent in stare de functionare,
in asa fel incdt sa se asigure parametrii de exploatare stabiliti in reglementari specifice pentru
siguranta circulatiei trenurilor”.

Nerespectarea prevederilor art.230 din ,,Regulamentului de exploatare tehnica feroviara” nr.002 in
sensul Tn care ,,Reviziile tehnice, intretinerea si reparatiile executate la vehiculele feroviare trebuie
sa se realizeze in unitati autorizate de catre AFER. Aceste unitati trebuie sa aiba serviciile de revizie
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tehnica, intretinere si reparare a vehiculelor feroviare, omologate tehnic si sa utilizeze tehnologii,
standuri si dispozitive speciale autorizate sau atestate conform actelor normative in vigoare.”
Nerespectarea prevederilor Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii i
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor
si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii
nr.315/2011, cu modificarile si completarile ulterioare in sensul respectarii ciclului de revizii tehnice
programate.

Nerespectarea prevederilor din Anexa 1, art3.11it.A si B ale specificatiei tehnice cod ST-16-2015 in
sensul ca nu au fost efectuate toate operatiile prevazute in nomenclatorul de lucrari pentru PTAE.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate.

Masuri care au fost luate
Ca urmare a producerii acestui incident, Via Terra Spedition SRL a intocmit planul de masuri
nr.1106/14.11.2023, care prevede:

W niE e Obs‘?rvane/ M asura actiunii corective Termen Responsabil
neconfor mitate ’
1. Receptia serviciilor | Conform Instructiunilor de Lucru IL-7.1-
de reparatii material | 03, art.5.4 Receptia serviciilor de
rulant motor reparatii material rulant motor se va
numi un reprezentant tehnic permanent in 01.12.2023 Director Zonal
functie de Revizor LocomotivelaVTS— PL T VTS—-PL C-ta
C-ta care sa asigure receptia finala a
lucrarilor efectuate la locomotive — RAD
sau Revizii Tehnice.
2. Nerespectarea A fost reprelucrat Normativul Feroviar
ciclului de revizii si | Vehicule de cale ferata. Tipuri derevizii
reparatii si reparatii planificate. Normele de timp
sau normeledekilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si  reparatiilor
planificate — NF 67-006:2011 cu tot | 10.12.2023 | Instructor T
personalul tehnic de speciditate (care
asigura evidenta si Tntocmirea programarii
locomotivelor la revizii) referitor la
obligativitatea respectarii ciclului de revizii
si reparatii planificate
3. Nerespectarea
Instructiunilor
pentru  activitatea| A fost reprelucrat intreg personalul de
personal_ulyl qle Iocpmotlva cu Instrl_Jctlunlle p_envtrAu 10122023 | Instructor T
locomotiva in | activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar — | transportul feroviar — nr.201 din 2006
nr.201 din 2006
Fisa postului lafunctia de Dispecer T afost
4. Fisa postului la| completata cu responsabilitateade aasigura Sef PL VTS C-
functia de Dispecer | introducerealocomotivelor in RemizaVTT | 01.12.2023 o
T este incompleta dotati cu cana Tn vederea efectuarii ’
reviziilor tehnicesi areparatiilor
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Recomandari de siguranta

Tn cazul incidentului feroviar produs la data de 08.10.2023 in circulatia trenului de marfa nr.89337008
S-a constatat ca lovirea macazului nr.66 din statia CF Palas, s-a datorat intrarii in gabarit a partii
inferioare a cutiei tobei de angrenaj a locomotivei DA 1645, apartindnd operatorului de transport
feroviar de marfa SC Via Terra Spedition SRL, componenta ce trebuia revizuita cu ocazia efectuarii
reviziel intermediare tip PTAE ntr-un atelier prevazut cu canal de revizie.

Avand in vedere ca SC Via Terra Spedition SRL a intocmit planul de masuri prin care sunt eliminate
neconformitdtile care au condus la producerea acestui incident, comisia de investigare nu considera
necesard emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.56. Incidentul feroviar produs la data de 31.10.2023, pe raza de activitate a Sucursaei
Regionala CF Galati, pe distanta Marasesti — Adjud, prin lovirea elementelor apartinand instalatiilor
SCB si IFTE, de catre o usa dubla deschisa, situatd pe partea dreapta a sensului de mers, de la vagonul
nr.85535310095-8, al zecelea din compunerea trenului de marfa nr.69152 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC LTE Rail Roméania SRL).

Raportul deinvestigare afost finalizat la data de 11.12.2023.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa aproducerii incidentului o constituie deschidereain parcurs acel de-a doua usi duble
laterale, situatd pe partea dreaptd in sensul de mers (partea mecanicului), de la vagonul
nr.85535310095-8, a 10-lea de la siguranta trenului de marfa nr.96152, in conditiile in care sistemul
de inchidere nu asigura o inchidere corectd a acesteia.

Factorii careau contribuit

1. Starea deformata a usilor laterale si a axului principal de inchidere care a determinat inchiderea si
asigurarea usilor in stare tensionatd numai la partea inferioard, partea superioara nefiind asigurata.

2. Neasigurarea manerului de manevrare a axului central de inchidere datorita starii de deformare in
care se afla suportul de asigurare.

Cauze subiacente

Neidentificarea defectelor de la sistemul de inchidere al usii duble, cu ocazia efectudrii reviziei
tehnice lacompunere si in tranzit a trenului de marfa nr.69152 in data de 31.10.2023, in compunerea
caruia s-a aflat si vagonul nr.85535310095-8. (,,Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea
vagoanelor in exploatare, nr.250 aprobate prin Ordinul MTCT nr.1817/2005 — Tabelul nr.7, pct.3,4”).

Cauzeprimare
Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare
Nu e cazul.

Masuri care au fost luate
Nu e cazul.

Recomandairi de siguranti
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
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3.5

Accidente si incidente care au fost investigate in timpul ultimilor 5 ani
Investigatii feroviarein perioada 2019-2023:

Raport anual

Accidente investigate (@

2019

2020

2021

2022

2023

Accidente (Art.19,1 + 2)

Coliziuni Tntre trenuri

2

1

1

1

Coliziuni detrenuri cu
obstacole

Deraieri detrenuri

27

31

22

25

26

Accidente latrecerilela
nivel

Accidentarea persoanel or
cauzata de materialul rulant
Tn miscare

Incendii lamaterialul rulant

32

Accidente implicand marfuri
periculoase

Alte accidente (Art.21.6)

Coliziuni Tntre trenuri

Coliziuni detrenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri

Accidente latrecerile la
nivel

Accidentarea persoanel or
cauzata de materialul rulant
TN miscare

Incendii lamaterialul rulant

Accidente implicand marfuri
periculoase

Incidente

31

25

24

22

25

127

TOTAL

63

67

56

56

296

() afost luat Tn considerare anul finalizarii investigatiei;
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4 RECOMANDARI

4.1. Scurta prezentare si analiza a recomandarilor de siguranta emise in anul 2023
Prin recomandarile emise, AGIFER a urmarit imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
producerii accidentelor/ incidentelor.

Trenul/
materialul rulant Detalii privind Data
Nr. implicat evenimentului feroviar . Tipul evenimentul ui
finalizarii .
crt. NI raportului feroviar
' Tip tren Locul Data
tren . . Ora
producerii producerii
deraiere
e - Bocicoi-Vaea ] . locomotiva
calatori ) . 14.02.2022 | 16:40 | 09.02.2023 | accident X
Viseului diesdl-
electrica
Pe raza de activitate a Sucursalel Regionale CF Cluj, intre statiile CF Bocicoi si Valea Viseului, s-
a produs deraierea locomotivei GM 1138, de primele doua osii, In sensul de mers al trenului.
414/1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR va solicita
< SNTFC sa evalueze pericolul reprezentat de modificarea parametrilor tehnici
1. 4116 recomandari . . . . ., . <
X 1 | a arcurilor HH, in intervalul de timp dintre reparatiile planificate, fatd de
emise .o . S >, .
tolerantele reglementate si sd stabileasca masuri eficiente pentru tinerea sub
control ariscurilor induse de acesta
recomandare Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
- nr.2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
in curs de S . o . : L
. 1 | nr.414/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost
implementare e . . .o . . N
. analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in curs
(deschisa) .
de implementare.
deraiere
marfa Grozavesti 19.02.2022 | 01:38 | 17.02.2023 |accident | locomotiva
electrica
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionde CF Craiova, in statia CF Grozavesti, s-a produs
deraierea de primul boghiu, Tn sensul de mers, al locomotivei titulare EA 011.

415/1. Autoritate de Sigurantd Feroviara Roméana - ASFR va solicita

Recomandari operatorului de transport SC Cargo Trans Vagon SA sd evalueze pericolul
2. | 57553 ) 1 s e S ) .
emise reprezentat de modificarea in timp a caracterigticilor arcurilor de tip

Metal astik.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr. 2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata | 1 | nr.415/1 emisd in urma investigarii acestui accident feroviar cd a fost

(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
Alunu- deraiere 3
marfa . 24.02.2022 | 08:35 | 23.02.2023 | accident | vagoane de
Berbesti
> marfa

Perazade activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, intre statiile CF Alunu-Berbesti, S-a produs
deraierea a 3 vagoane din compunerea trenului, respectiv: vagonul al 10-lea, al 15-1lea si al 16-1ea

416/1. Autoritate de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR va solicita OTF

3. | 60566 SNTFM ,,CFR Marfa” SA reevaluarea riscurilor generate de preluarea
recomandare 1 vagoanelor dupd incarcarea lor de la operatorii economici (expeditori), in
emisa vederea elimindrii cazurilor de introducere in compunerea trenurilor de marfa

a vagoanelor fara respectarea reglementarilor specifice referitoare la sarcina

maxima admisa pe osie.
recomandare Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
implementata nr. 2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta

(inchisa) nr.416/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar cd a fost
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analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

marfa

deraiere 2
vagoane de
marfa

Ciucea 24.03.2022 | 18:56 | 21.03.2023 | accident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, in statia CF Ciucea, s-a produs deraierea si
rasturnarea a doua vagoane incarcate cu cereale, al 13-lea vagon si al 14-lea din compunerea

trenului.
419/1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR va solicita SC
CARGO TRANS VAGON SA sa evalueze pericolul reprezentat de
57557 - indrumarea trenului cu unul sau mai multe vagoane in care marfa nu respecta
recomandari S . B . -
emise Dlrectl_\/elc? de incarcare, dupa incarcarea lor de operatorii economici

(expeditori) cu care SC CARGO TRANS VAGON SA CTV are incheiate

contracte si/sau conventii de transport feroviar” si si stabileascd masuri

eficace pentru tinerea sub control a riscurilor induse de acesta.

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr. 2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.419/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost

(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
deraiere 2
marfa Craiova 02.04.2022 | 18:15 | 28.03.2023 |accident | vagoanede
marfa

Pe raza de activi

tate a Sucursalel Regionale CF Craiova, in statia CF Craiova, s-a produs deraierea

a doud vagoane aflate al 4-lea si al 5-leadin compunere.

421/1. Autoritatea de Siguranta Feroviard Romand - ASFR va solicita
operatorului de transport feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL sa

66708 recomgndan evalueze pericolul reprezentat de defectarea instalatiei de frand a unui vagon
emise e . . . . ’ . -
de marfa, stabilind masuri eficiente pentru tinerea sub control a riscurilor
induse de acesta.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr. 2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.421/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost
(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
deraiere 3
marfa Turceni 01.04.2022 | 23:55 | 31.03.2023 | accident | vagoanede
marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CF Turceni, s-a produs deraierea
atrel vagoane aflate al 9-lea, a 10-lea si al 11-leadin compunere.

420/1. Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR se va asigura ca
CNCF ,,CFR” SA, in calitatea sa de administrator de infrastructura feroviara

64220 recomgndarl publicd, 1si va reevalua riscul ,,Deraierea vehiculelor feroviare” generat de
emise »Mentinerea in cale a traverselor necorespunzatoare” si va stabili masuri
concrete privind gestionarea riscurilor asociate acestui pericol.
recomandare Autoritatea de Siguranta Feroviar‘é Roméné, prin raspunsul formulat'in actu}
in curs de nr.2010/ 14/05.93;2024, a c.omun.lcailt,. .referltor. la re'comandarea.l de 53guran‘ga
implementare nr.4€|.4/ lv emisd in urma 1nvest1£gar1¥ acestui acgdent fe'r0V1ar ca a fost
(deschisi) gnahzata, au fost.ldentlﬁcate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate partial.
deraiere un
66683 marfa Nazarcea 06.04.2022 | 18:20 | 05.04.2023 |accident vagon de
006 i marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, in statia CF Nazarcea, s-a produs
deraierea vagonului nr.33807966612-3 (al 37-lea din compunerea trenului), de toate osiile.
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422/1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca
SC Grup Feroviar Roméan SA 1si va completa lista ,, Evaluarea riscurilor —

recomandari prevederilor R UE 2018/762; R UE 402/2013; R UE 1078/2012” asociate
emise pericolului generat de mentinerea instalatiilor de semnalizare, centralizare
si bloc (SCB) in stare de deranjament pe perioadad indelungata si va stabili
masuri de monitorizare pentru tinerea sub control a acestor riscuri.
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr. 2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.422/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost
(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
deraiere
marfi Drigotesti | 13.04.2022 | 05:24 | 11.04.2023 |accident locd‘i)g;fva
electrica

Perazade activitate a Sucursalel Regionale CF Craiova, in statia CF Dragotesti, s-aprodus deraierea

detoate osile a

locomotivel ED 050 ce remorcatrenul.

424/1. Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR se va asigura ca
CNCF ,,CFR” SA va evalua riscurile generate de neasigurarea, la nivelul

8. | 64208 | recomandare sectiilor de linii, a unui numar suficient de salariati pentru realizarea
emisa mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei cdii in
tolerantele admise si va stabili masuri pentru tinerea sub control a acestor

riscuri.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr. 2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.424/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar cd a fost

(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
incendiu laun
marfa Zavestreni 13.06.2022 | 17:57 | 09.06.2023 |accident vagon de
marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, in statia CF Zavestreni, S-a declansat un
incendiu la primul vagon din compunerea trenul ui.

428/1. Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana — ASFR se va asigura ca,

SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA, in calitatea sa de operator de transport

feroviar si agentul economic care a incarcat vagoanele din trenul implicat vor

o | 66306 recomgndéri rqvizui procedurile prin care este regl@mentaté activitatea de predare-primire
emise din punct de vedere tehnic si comercial a vagoanelor goale/incarcate, astfel
incat in acestea sa fie stabilit si modul de verificare a sistemelor de
inchidere/asigurare a ansamblelor si subansamblelor aflate la partea
superioard a vagoanelor tip cisterna.
e Autoritatea de Siguranta Feroviar.é Romén:fi, prin raspunsul formulat‘in actul
A nr.2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
in curs de VA . S . . : - ’
. nr.428/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar cd a fost
implementare o o L o . . .
) anahzata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in curs
de implementare.
deraiere 15
marfa g"lfa’.P‘?d“ 29.06.2022 | 17:20 | 27.06.2023 |accident | vagoane de
oae marfa
Pe raza de activitate a Sucursalel Regionale Iasi, intre statiile CF Sirca si Podu Iloaiei, s-a produs
56317- deraierea a 15 vagoane din compunerea trenului (de la @ 11-lea la a 25-lea), 11 dintre ele
10. 027 rasturnandu-se.

recomandari
emise

430/1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca
Al - CNCF ,,CFR” SA isi va reevalua riscurile asociate pericolului generat
deneefectuarea lucrarilor de redetensionare si uniformizare de eforturi, dupa
ce au fost executate lucrari de ciuruire integrald si buraje tehnologice (in
inchideri permanente de linie) si dupa ce s-arealizat compactarea acesteia
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430/2. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca
operatorul de transport feroviar Grup Feroviar Roman SA 1isi va reevalua
modul in care procesul de instruire asigurda competentele necesare
personalului care efectueaza urmatoarele prestatii: verificarea din punct de
vedere tehnic a vagoanelor de tipul CSI transpuse cu ocazia preluarii
vagoanelor in frontiera cat si cu ocazia efectudrii reviziilor tehnice la trenurile
in compunerea carora circuld aceste vagoane pe teritoriul Romaniei.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul

recomandii Tn nr.2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarile de siguranta
cursde . A ) . . S
implementare nr.430/1_§1 430/2 emise Tn urma investigarii acestui accident feroviar ca au
Y o fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in
(deschisa) . z
cursde implementare.
incendiu
calatori Biharia-Diosig | 19.07.2022 | 17:00 | 17.07.2023 |accident | locomotiva
diesel

Perazade activitate a Sucursalel Regionale CF Cluj, intre statiile CF Biharia si Diosig, S-adeclansat
un incendiu la locomotiva DHCe 410 care se afla in stare inactiva in corpul trenului.

432/1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR se va asigura ca
operatorul de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, va efectua o

11 6811 recomandari analiza a riscurilor asociate pericolului de accidentare prin arsuri provocate
' emise personalului de exploatare ca urmare a situatiilor in care se produc scurgeri
din rezervorul de motorina (inclusiv din cauza avarierii in timpul parcursului,

a rezervoarelor de motorina de la locomotivele tip LDH).

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr. 2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.432/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost

(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
marfa Navodari- | 17 09 5022 | 12:28 | 27.07.2023 |accident | d&@ee
Nazarcea vagon marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, intre statiile CF Navodari si Nazarcea,
s-a produs deraierea ambelor osii ale primului boghiu de lavagonul nr.33537850290-0.
439/1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR si se asigure c4,
SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA, in cdlitatea sa de gestionar de
66300- recomandari infrastructura feroviara, isi va reevalua masurile de prevenire proprii pentru
12. 016 emise tinerea sub control si reducere a riscurilor asociate efectuarii de
lucrari/servicii de revizie, reparatie si mentenanta a liniilor de cale ferate cu
terti.
e Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
- nr.2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
in curs de VA . L . : . ’
. nr.439/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar cd a fost
implementare . : . Lo . . .
. o analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in curs
(deschisz) : >
de implementare.
: , deraiere
marfa Cojocna 09.08.2022 | 08:49 | 31.07.2023 | accident
vagon marfa
Pe raza de activitate a Sucursale Cluj, in statia CF Cojocna, s-a produs deraierea primului boghiu,
Tn sensul de mers, a celui de-al 17-lea vagon din compunere.
434/1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa se asigure ca
<. operatorul de transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA va identifica si
recomandari . . . . . - ’
o va evalua riscurile asociate pericolului ca in cadrul lucrarilor desfasurate cu
13. | 57010 emisa . . . . . s o
ocazia efectudrii reviziilor tehnice la trenurile proprii, s nu fie depistate
defectele care pot pune in pericol siguranta feroviara.
recomandare Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
A nr.2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
in curs de VA . Lo . : . - ’
. nr.434/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost
implementare L S o . .
. o analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
(deschisa) ’

implementate partial.
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Izvoru Oltului- deraiere
marfa Izvoru 08.09.2022 | 18:50 | 09.08.2023 | accident vagon de
Muresului marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, intre statiile CF Izvoru Oltului-lzvoru
Muresului, s-a produs deraierea de ambele osii ale primului boghiu Th sensul de mers, al vagonul ui
nr.58536368 aflat penultimul Th compunereatrenul ui.

437/1. Autoritatea de Siguranta Feroviara — ASFR vasolicita operatorului de

transport feroviar SNTFM imbundtatirea programului de mentinere a

competentelor pentru functia revizor tehnic de vagoane, pentru a se asigura

ca personalul de executie va detine competentele necesare pentru efectuarea
recomandari reviziilor pentru toate tipurile de vagoane revizuite.
56012- emise 437/2. Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand — ASFR va solicita
14. 003 operatorului de transport feroviar SNTFM, putand extinde solicitarea si catre
ceilalti OTF, efectuarea unei analize privind riscurile operationale generate
de efectuarea reviziilor tehnice de catre un singur revizor tehnic de vagoane,
pentru a se asigura ca acestea pot fi tinute sub control.
recomandare Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
n cursde nr.2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementare nr.437/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca este in curs
(deschisi) de analizare.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr. 2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.437/2 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost

(inchisa) analizatd, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
incendiu
marfa Dornesti 27.08.2022 | 20:25 | 24.08.2023 | accident | locomotiva
diesel
Perazade activitate a Sucursalel Regionale CF Iasi, in statia CF Dornesti, S-adeclansat un incendiu
la locomotiva impingatoare DA1394.
435/1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR va solicita
operatorului detransport feroviar SC Unicom Tranzit SA, evaluareariscurilor
asociate pericolului ,,Mentinerea in exploatare a locomotivelor cu cablajul
sau cu alte subansamble avand durata de viatd depasite” si dispunerea de
15. | 57010 recomandare masuri eficiente pentru tinerea sub control a acestuia.
emisa 435/1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita
operatorului detransport feroviar SC Unicom Tranzit SA, evaluareariscurilor
asociate pericolului ,,Mentinerea in exploatare alocomotivelor avand o stare
de curatenie necorespunzatoare in zona canalelor de cabluri” si dispunerea de
masuri eficiente pentru tinerea sub control a acestuia.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandari nr. 2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarile de siguranta
implementate nr.435/1 si 435/2 emise in urma investigarii acestui accident feroviar ca au

(inchise) fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
, deraiere 2
marfi Monor Gledin- | 45 19 5095 | 13:45 | 11.09.2023 | accident | vagoane de
Répa de Jos
16. | 66014 — L . . . marfd

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, intre statiile CF Monor Gledin-Répade Jos, s-
a produs deraierea si rasturnarea a doua vagoane de marfa (CSI), aflate al 24-lea si al 25-leain

compunereatrenului.
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recomandare
emisa

438/1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca,
operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA va propune catre
Organizatia de Cooperare a Cailor Ferate - OCCF reintroducerea in Acordul
cu privire la ,,Regulamentul de utilizare a vagoanelor de marfa in trafic
international" (PGV) a conditiilor care trebuie respectate referitoare la
distanta dintre fetele exterioare ale buzelor rotilor unei osii masurate intre
doud puncte situate la 10 mm in exteriorul cercurilor de rulare ale rotilor in
vecindtatea nivelului superior al sinelor.

438/2. Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana — ASFR se va asigura ca,
operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, va evaluariscurile
asociate cu pericolul reprezentat de echiparea cu componente
necorespunzatoare a vagoanelor, de catre partenerii de contract cu care
efectueaza transport succesiv, componente care nu se verifica la predarea-
primirea vagoanelor in statiile de frontiera.

recomandari in

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul

cursde nr.2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarile de siguranta
implementare nr.438/1 si 438/2 emise in urma investigarii acestui accident feroviar ca sunt
(deschise) n curs de andlizare.
deraiere 5
marfa Borascu 02.10.2022 | 01:50 | 28.09.2023 | accident vagoane
marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CF Borascu, s-a produs deraierea
a cinci vagoane seria Fals incarcate cu carbune, respectiv a primelor patru si a celui de-al 6-leade

la siguranta.

441/1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR se va asigura ca
Administratorul de Infrastructurd feroviara publica CNCF ,,CFR” SA 1si va
64220 reanaliza si completa ,,Registrul de Riscuri - 2022 al Diviziei Instalatii
17. recomandari Craiova—r 0-6,1-01, Ed.3, Rev.0 si, daca este cazul, al celorlalte Sucursale
emise Regionale, cu riscul asociat pericolului generat de mentinerea instalatiilor de
semnalizare, centralizare si bloc (SCB) in stare de deranjament pe perioada
de timp indelungata si va stabili masuri de monitorizare pentru tinerea sub

control a acestor riscuri.

e Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
~ nr.2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
in curs de RV . o . . L ’

. nr.441/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar cd a fost

implementare N . . L o . . .

. o analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in curs
(deschisz) : 3
de implementare.
deraiere 9
marfa Racari 01.11.2022 | 07:26 | 16.10.2023 |accident | vagoane de
marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, in statia CF Racari, s-a produs
deraierea a 9 vagoane incarcate cu carbune din compunerea acestuia.
442/1. Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana - ASFR va solicita
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA sa efectueze
18. | 64316 | recomandari evaluarea riscurilor asociate pericolelor generate de neefectuarea, Tn cadrul
emise reviziei tehnice la compunere, a operatiilor de suflare aconductel generale de
aer pe grupe de 5+10 vagoane si sa dispuna de masuri de siguranta eficiente
pentru tinerea sub control a acestora.

recomandare Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat Tn actul

: 9 nr. 2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta

implementata o . C S S L

A nr.442/1 emis in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost analizat,
(Tnchisa) R . . . :
au fost identificate méasurile ce trebuie luate si acestea au fost implementate.
coliziune
19. | 57402 marfa Gugesti-Sihlea | 01.12.2022 | 09:41 | 28.11.2023 | accident tr:arr:tlztrei 2de
marfa
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, intre statiile CF Gugesti-Sihlea, s-a produs
coliziunea intre trenul de marfd nr.57402 si trenul de marfa nr.66706.

444/1. Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand — ASFR va solicita
operatorului de transport feroviar SC Tim Rail Cargo SRL sa revizuiasca
Procedura Operationala — Efectuarea procesului de circulatie feroviara Cod:
PO-01 Ed:3 pentru a stabili sarcini si atributii concrete pentru asigurarea unel

recomandari monitorizari eficiente si In timp real a activitatii personalului de tren si
emise respectarea prevederilor Legii 53/2003 — Codul Muncii.

444/2. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita

operatorului de transport feroviar SC Tim Rail Cargo SRL sa refaca procesul

de identificare si evaluare a riscurilor corespunzéitoare Procesului de
circulatie feroviara.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandari nr. 2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarile de siguranta
implementate nr.441/1 si 441/2 emise in urma investigarii acestui accident feroviar ca au

(Tnchise) fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
deraiere un
marfa Timisoara Est | 29.12.2022 | 17:25 | 18.12.2023 | accident | vagon de
marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, in statia CF Timisoara Est, s-a produs
deraierea primelor trei osii ale vagonului seria Fals nr.83536654463-2, a 13-lea din compunerea

trenului.
66644- 445/1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR, se va asigura ca
20. 028 recomandari SRCF Timisoara va evalua riscul asociat pericolului de depasire a tolerantelor
emise admise la geometria caii si va stabili masurile de sigurantd viabile pentru
tinerea sub control a acestor riscuri.
e Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
S nr.2010/14/05.03.2024, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
imolementare nr.441/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar cd a fost
((Fl)eschisﬁ) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in curs
de implementare.
4.2. Situatia implementarii recomandarilor de siguranta emise Tn ultimi 5 ani
Numar Numar
Investicatii Numar Numar recomandiri in recomandari la Numir
finali 8 | recomandiri | recomandiri careASFR a recomandiri
inalizate : : cursde ] v < s <
A emise implementate : comunicat ca nu | fara raspuns
in anul implementare :
vor fi
implementate
2019 60 26 17 8 9
2020 111 63 39 9 0
2021 52 44 4 3 1
2022 31 26 5 0 0
2023 25 13 12 0 0
TOTAL 279 172 77 20 10

Director General
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