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INTRODUCERE

Agentia de Investigare Feroviara AGIFER (denumita in continuare AGIFER) a luat fiinta
la data de 04 septembrie 2015 prin reorganizarea Organismului de Investigare Feroviar Roman,
indeplinind toate atributiile acestuia, cuprinse in actele normative in vigoare la data reorganizarii,
respectiv:

a) investigarea accidentelor feroviare grave;

b) investigarea incidentelor produse in circulatia trenurilor coordonate de un
investigator principal desemnat din cadrul AGIFER,;

c) investigarea acelor accidente si incidente care in conditii usor diferite ar fi putut
duce la accidente grave, inclusiv defectiunile tehnice ale subsistemelor
structurale sau ale constituentilor de interoperabilitate componente ale sistemului
feroviar de mare viteza si conventional european;

d) alte atributii specifice domeniului sau de activitate, date in competenta sa prin
acte normative.

Obiectivul AGIFER este Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor,
amploarea investigatiilor si procedura de urmat fiind determinate de aceasta in functie de
fnvatamintele care se asteapta a fi trase din aceste actiuni.

Investigatia nu se ocupa in nici un caz cu stabilirea vinovatiei sau raspunderii si este
realizata independent de orice ancheta judiciara.

Acest raport anual este realizat in conformitate cu prevederile art.23(3) din Directiva
2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului transpusa in legislatia romana. Prin Legea
nr.55/2006 privind siguranta feroviara.

Tn cuprinsul acestui raport sunt prezentate

o scurt istoric privind organizarea OIFR/AGIFER
rolul si scopul AGIFER
date generale privind AGIFER,;
procesul investigarii;
investigatii realizate n anul 2015;
situatia recomandarilor de siguranta in anul 2015.
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11 Scurt istoric privind organizarea OIFR/AGIFER

Odata cu elaborarea si emiterea de catre Parlamentului Romaniei a Legii nr.55/2006
privind siguranta feroviara, si prin intrarea in vigoare a HG 1560/2006 a luat fiinta
Organismul de Invesigare Feroviar Roméan —OIFR.

De la infiintare pana in luna mai 2010, OIFR s-a ocupat cu investigarea accidentelor feroviare
grave si a accidentelor si incidentelor care in conditii usor diferite pot conduce la accidente
feroviare grave.

Prin adoptarea HG nr.117/2010 a fost stabilita Tn detaliu procedura de investigare a

accidentelor si incidentelor si OIFR a primit in plus fata de sarcinile stabilite initial prin Legea
nr.55/2006 si investigarea tuturor accideentelor feroviare si a incidentelor produse in circulatia
trenurilor.
OIFR a functionat ca organism independent in cadrul autoritatii Feroviare Romane AFER
pana Tn anul 2015. Tn cursul anului 2015, avand Tn vedere avizul motivat al Comisiei Europene
(denumita in continuare CE) prin care s-a stabilit ca Roméania nu si-a indeplinit obligatiile care
i revin 1n legatura cu punerea in aplicare a prevederilor art.21 alin.(1) din Directiva
2004/49/CE, referitoare la asigurarea independentei functionale a OIFR , Guvernul Romaniei
a adoptat ordonanta de urgenta nr.33 din 30 iunie 2015 (aprobata cu modificari prin Legea
nr.42/2016) si HG 716/2015 prin care s-au facut o serie de modificari ale legislatiei nationale
de profil in legatura cu organizarea si fiunctionarea Organissmului de Investigare Feroviar:

e A fost infiintata Agentia de Investigare Feroviara Romana AGIFER (denumita in
contibuare AGIFER), organ de specialitate in subordinea Ministerului Transporturilor,
institutie publica cu personalitate juridica, finantata integral din venituri proprii,
rezultata prin divizarea partiala Autoritatea Feroviara Romana — AFER,;

e AGIFER a preluat din cadrul AFER activitatea, structura de personal si patrimoniul
aferente Organismului de Investigare Feroviar Roman;

e Prin Hotararea Guvernului nr.716/2015 a fost aprobat Regulamentul de organizare si

functionare al AGIFER.

1.2 Rolul si scopul

Rolul Agentiei de Investigare Feroviarda Romana-AGIFER

Rolul AGIFER este de a desfasura actiuni de investigare a accidentelor/incidentelor si de a face
analize si studii asupra cauzelor si circumstantelor care au condus la producerea acestora. De
asemenea AGIEFR poate desfasura si alte sarcini stabilite prin Hotarare a Guvernului Romaniei in
legatura cu investigarea altor evenimente decét accidentele si incidentele feroviare.

Tn conformitate cu prevederile Directivei de Siguranti, a Legii nr.55/2006 privind siguranta
feroviara si a Hotararii Guvernului nr.117/02.03.2010 prin care a fost aprobat Regulamentul de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe
caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Roménia (denumit in continuare Regulament
de investigare), in luarea deciziei privind deschiderea unei actiuni de investigare, AGIFER, tine
seama de:

e gravitatea accidentului sau incidentulut;

o daca face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante pentru intreg sistemul;

e impactul sau asupra sigurantei feroviare la nivel comunitar;

o cereri ale administratorilor de infrastructura, operatorilor de transport feroviar, Autoritatii de

Siguranta Feroviara Roméana sau ale statelor membre ale Uniunii Europene.

AGIFER nu investigheaza:
¢ incidentele feroviare care nu sunt relevante pentru sistemul de transport feroviar;
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e |oviri ale vehiculelor rutiere la trecerile la nivel de catre trenuri Tn circulatie care nu sunt
urmare a neinchiderii barierei sau nefunctionarii instalatiei de semnalizare;

e loviri ale persoanelor de catre vehicule feroviare aflate in miscare;

e cazurile de suicid;

Pentru oricare din aceste cazuri se poate declansa actiunea de investigare tinand seama de cele
precizate la paragraful anterior.

Scopul urmarit de AGIFER

Prin actiunile de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare AGIFER urmareste
Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea producerii unor accidente sau incidente in conditii
similare celor investigate.

Actiunile de investigare, atunci cand este necesar, au ca rezultat final recomandari de siguranta,
care reprezinta o propunere a AGIFER pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

1.3  Date generale privind AGIFER

Personal angajat la finalul anului 2015

Tn cadrul AGIFER, la finalul anului 2015, si-au desfasurat activitatea un numar total de 41
salariati, din care:
e 1 director general,
1 director general adj.;
1 director economic;
4 sefi serviciu,
1 consilier director general,
20 investigatori;
2 psihologi;
1 consilier juridic;
1 auditor;
5 experti;
1 tehnician;
1 referent;
2 economisti.

Bugetul alocat
In anul 2015, pentru desfasurarea activitatii, AGIFER a avut alocat un buget de 2.706.626 lei,

echivalent 601.472 euro (considerand un curs de referinta 1 € = 4,5 lei).
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Tn cursul anului 2015, prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.1178/03.11.2015 a fost
aprobata structura organizatorica a Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, aceasta
fiind prezentata mai jos:

AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER

Agprobat prin OMT nr.1178/03.11.2015

TOTAL PERSONAL = 45
FUNCTII DE CONDUCERE =7

CONSILIUL DE CONDUCERE|

I | COMPARTIMENT JURIDIC |

SERVICIUL RELATII INTERNATIONALE HIRECTOR [ | GO |
SI RESURSE UMANE GENERAL 1 T
—| ‘ COMPARTIMENT AUDIT PUBLIC INTERN |
DIRECTOR GENERAL ADJ. DIRECTOR ECONOMIC

FEROVIARE

SOLUTIONARE DIVERGENTE
CONTRACTE

COMPARTIMENT INVESTIGARE
ACCIDENTE/AINCIDENTE FEROVIARE SI

SERVICIUL TEHNIC - ORGANIZARE
DEZNOLTARE
ASIGURARE LOGISTICA

SERVICIUL INVESTIGARE ACCIDENTE
COMPARTIMENT FINANCIAR
COMPARTIMENT URMARIRE

SERVICIUL INVESTIGARE INCIDENTE
FEROVIARE

COMPARTIMENT CONTABILITATE

COMPARTIMENT ADMINISTRATIV §
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1.5  Grafic organizational
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2 Procesul investigarii

Investigatia este un proces desfasurat n scopul prevenirii accidentelor si incidentelor, care
include strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor
si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

Investigatia are statutul juridic de act administrativ, permitand investigatorilor principali sa
isi indeplineasca sarcinile in modul cel mai eficient si in timpul cel mai scurt cu putinta. Investigatia
este realizata independent de orice ancheta judiciara. Investigatia nu se ocupa in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

Rezultatul actiunii de investigare a unui accident sau incident, constitue obiectul raportului
de investigare intocmit in functie de gravitatea accidentului sau incidentului.

Raportul descrie obiectivele investigatiei si cuprinde, daca este cazul, recomandari de
siguranta.

Premergator intocmirii raportului de investigare (a raportului de investigare final) se
intocmeste un proiect de raport, care in conformitate cu prevederile art.22(3) din Legea nr.55/2006
se Tnainteaza administratorului de infrastructura, operatorilor de transport feroviar implicati,
Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméana, victimelor si rudelor acestora, proprietarilor bunurilor
deteriorate, producatorilor, serviciilor de urgenta implicate reprezentantilor personalului si
utilizatorilor pentru a-i informa cu privire la investigatie si mersul acesteia, respectiv, pentru a le
acorda posibilitatea sa-si prezinte opiniile, punctele de vedere referitoare la investigatie, sa faca
comentarii cu privire la informatiile din proiectul de raport.

Daca punctele de vedere si comentariile facute in proiectul de raport sunt relevante pentru
investigare, acestea vor fi luate Tn considerare la elaborarea raportului final.

Dupa finalizare raportul de investigare este haintat conducerii Agentiei de Investigare
Feroviara Romana — AGIFER pentru avizare si publicare pe site-ul acesteia.
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2.1  Caazurile care au fost investigate

Tn cursul anului 2015 personalul AGIFER (OIFR) a investigat un numir de 76
accidente/incidente, in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguransa feroviara si
a Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Roméania aprobat prin
HG 117/2010 — denumit in continuare Regulament de investigare. Din cele 76 actiuni de
investigare, un numar de 24 erau deschise din 2014, iar celelalte 52 au fost deschise in cursul anului
2015.

De asemenea, in anul 2015, au fost finalizate si inchise 48 de actiuni de investigatii,
respectiv:

= 1 accident feroviar grav;
= 20 accidente feroviare;
= 26 incidente feroviare, din care:

» 25 cazuri incadrate conform prevederilor art.8.1 grupa A din Regulamentul de
investigare, pentru care Organismul de Investigare Feroviar Roman a asigurat
investigatorul principal, din care:

e 1 incident care, in urma activitatii de investigare, a fost reincadrat conform
prevederilor art.8 grupa C, pct.3.1 din Regulamentul de investigare;

e 3 incidente care, In baza constatarilor preliminare, au fost reincadrate conform
prevederilor art.10 din Regulamentul de investigare.

» 1 caz incadrat initial ca accident care, in urma investigatiei realizate, a fost reincadrat
conform prevederilor art.8 grupa A, pct.1.7 din Regulamentul de investigare;

» 1 defectiune tehnica a elementului constitutiv de interoperabilitate.
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Investigatii accidente finalizate 2015
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2.2 Institutiile implicate Tn investigare (in mod curent sau exceptional)

De la infiintare si pana in prezent, pe parcursul desfasurarii actiunilor de investigare Agentia
de Investigare Feroviara Romana — AGIFER (OIFR) a cooperat cu autoritatile responsabile cu
ancheta judiciara, precum si cu alte autoritati cu atributii de interventie la locul
accidentului/incidentului.

Tn conformitate cu prevederile art.20 alin.4 din Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviara,
in realizarea investigatiilor Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER (OIFR) poate
apela in caz de nevoie la specialisti din domenii conexe. Tn cursul anului 2015 n cazul accidentului
feroviar produs la data de 05.06.2015 ora 02:30, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Strehaia - Caransebes (linie simpla electrificata), in statia CFR
Orsova, in circulatia trenului de marfa nr.21153 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea a 4 vagoane din compunere (de la urma trenului: al 4-lea
de un boghiu, al 5-lea rasturnat, al 6-lea si al 7-lea de toate osiile si inclinate la 45°), a fost cooptat
in comisia de investigare un reprezentant al Facultatatii de Constructii Timisoara.

Tn cazul in actiunii de investigare desfasurata ca urmarea a accidentului feroviar produs la
data de 05.06.2015, ora 02:30, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de
circulatie Strehaia - Caransebes (linie simpla electrificata), in statia CFR Orsova, in circulatia
trenului de marfa nr.21153 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa”
SA), prin deraierea a 4 vagoane din compunere (din care un vagon rasturnat), a fost necesara
apelarea la specialisti din domenii conexe. Tn acest sens a fost cooptat in comisia de investigare un
cadru universitar de la Facultatea de Constructii Timisoara.
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3 INVESTIGATII

3.1 Privire de ansamblu a investigatiilor finalizate Tn anul 2015 comparativ cu anul 2014,
identificare principalelor tendinte.

Tipul Numirul Tendinta
: < victimelor comparativ
_acud(::‘nteIoAr Nymarul . Pagube Pagube cu anul 2014
investigate in | accidentelor .| Raniti . . .
anul 2015 Morti ; (let) (€) a numarului
grav accidentelor
Coliziuni intre 0
{renuri 1 - 1 7.092.497,00 | 1.608.348,90 € (0%)
t?s;i'r‘?” de 16 . . 1206872,79 | 270087,01€ (030 )
Loviri ale
vehiculelor 0
rutiere la treceri 1 2 - 1.346.986,69 | 303.293,41¢€ (0%)
la nivel
Incendil la 3 1 . 404787,67 | 91447,97¢€ +2
materialul rulant ’ ’ (-66,6%0)
(:1 gﬁﬂx'?;gaﬂ?\f) 21 3 1| 10051144,15 | 2274077,29€ (_9;% )

@ 3 fost luat Tn considerare anul finalizarii investigatiei;

3.2. Investigatii finalizate si incepute Tn anul 2015

Tn anul 2015 Agentia de Investigare Feroviara Romana /OIFR a finalizat si inchis 48 de actiuni
de investigatii (din care 24 au fost investigatii deschise in anul 2014) si a initiat procedura de
investigare pentru un numar de 28 cazuri pentru care actiunile de investigare deschise in anul 2015
urmeaza a fi finalizate Tn anul 2016. Tn perioada analizata pentru 3 cazuri activitatea de investigare a
fost inchisa ca urmare a reincadrarii facute in baza constatarilor preliminare.

Tn tabelul de mai jos prezentam investigatiile si temeiul legal in care au fost efectuate acestea
tinAnd seama de cerintele Directivei europene privind siguranta feroviara si legislatia nationala.

Investigatii finalizate Tn anul 2015

Nr. Data Baza Data

" Descriere legala a T
crt. |producerii . oy | finalizarii
investigatiei

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, Tintre statiile CF Constanta
Marfuri si Palas, sectie neinteroperabila
gestionata de S.C. Grup Feroviar S.A., la km
0+950, in circulatia trenului de lucru nr.88396,
format din drezina DCL 007 apartindnd Sectiei
L2 Medgidia, s-a produs deraierea drezinei de
prima osie in sensul de mers.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, n statia CF Timisoara Nord, in
circulatia trenului calatori regio nr.9612,
compus din AM 979, apartinand operatorului
de transport feroviar de calatori SNTFC "CFR
Calatori" S.A., s-a produs deraierea
automotorului, de roata din dreapta a primei
osii in sensul de mers.

1 |14.03.2014 i 20.01.2015

2 [07.05.2014 i 16.02.2015
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02.08.2014

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Galati, statia CF Cotesti, in circulatia trenului
de marfa nr.60842-1 (apartindind SC
TRANSFEROVIAR GRUP SA) a fost depasit
semnalul de intrare X in pozitie pe oprire
urmata de tamponarea violenta a unui grup de
utilaje grele de cale, apartinand SIMC Buzau,
ce erau garate, asigurate contra fugirii si
semnalizate instructional pe linia 111 directa.

Raport anual

31.03.2015

04.08.2014

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Vanatori
(linie  dubla electrificata), in statia CF
Augustin, in circulatia trenului de marfa
nr.50427-2 (apartindnd SC Unicom Tranzit SA)
s-a produs deraierea primei osii de la
locomotiva impingatoare EA 531, dupa trecerea
peste schimbatorul de cale nr.1.

31.03.2015

22.08.2014

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, intre statiile CF lzvoru Muresului si
Voslobeni, km.138+200, in circulatia trenului
de marfa nr.51713-2, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR MARFA" SA,
s-a produs deraierea locomotivei Tmpingatoare
EA 572, de osia nr.6.

09.03.2015

28.08.2014

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, intre statiile CF lIzvoru Muresului si
Voslobeni, la km.138+843, 1n circulatia
trenului de marfa nr.41755-2, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM
.CFR MARFA" SA, s-a produs deraierea
vagonului al 16-lea din compunere, vagon
Tncarcat cu motorina.

07.05.2015

05.09.2014

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, pe linia neinteroperabila Babeni -
Alunu (avand ca gestionar de infrastructura pe
SC RC-CF TRANS SRL Brasov), intre statiile
CF Babeni si Popesti, la km 15+025, in
circulatia  trenului de marfa nr.23688
(apartindnd operatorului de transport feroviar
de marfa SNTFM ,,CFR MARFA" SA) compus
din 25 vagoane incarcate cu carbune, s-a
produs deraierea a 6 vagoane din compunere,
din care unul rasturnat.

24.06.2015

07.09.2014

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, la trecerea peste macazul nr.17 in
statia CF Constanta Marfuri, in circulatia
trenului de marfa nr.89617, apartinand
operatorului de transport feroviar SC Grup
Feroviar Roman SA, s-a produs deraierea
primelor doua vagoane din compunere, de cate
un boghiu.

31.03.2015

19.09.2014

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
lasi, in statia CF Valea Seaca, la trecerea la

24.08.2015
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nivel km 292+055 prevazuta cu instalatii
automate de semnalizare rutiera fara
semibariere — tip SAT, s-a produs lovirea unui
autotren de catre trenul de calatori nr.1753
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), care a avut drept
consecinte: decesul conducatorului autotrenului
a mecanicului de locomotiva si deraierea de
ambele Dboghiuri a primului  vagon din
compunerea trenului.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, la km.265+967, intre statiille CF
Mureni si Beia, n circulatia trenul de marfa
nr.80068, (apartinand SC SNTFM ,CFR
Marfa” SA) s-a produs depasirea semnalului
prevestitor YF aferent Hm Beia care era stins.
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, in statia CF Telechiu, s-a produs
depasirea semnalului de intrare Y (stins) si
semnalul de iesire Y1 (stins), de catre trenul de
calatori  nr.367-2, (apartinand SC SNTFC
,CFR Calatori” SA).

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, km 400+410, intre statiile CF
Toplet si Baile Herculane, 1in circulatia
12 |30.10.2014|trenului de calatori nr.1691 (apartinand i 25.08.2015
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA) s-a produs deraierea primelor trei
vagoane din compunere.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Petrosani —
Simeria (linie dubla electrificata), pe firul 1 de
circulatie, km 60+430, fintre statiile CF
13 |04.11.2014|Merisor si Crivadia, s-a produs deraierea de i 09.10.2015
primul boghiu in sensul de mers al celui de-al
patrulea vagon de la urma trenului de marfa
nr.23815 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Gilort, s-a produs
depasirea semnalului de iesire Y1 a carui
indicatie permisa (verde) s-a schimbat in scurt
in indicatie nepermisiva (rosu) ce ordona
oprirea, de catre locomotiva izolata EA 476
(apartinand SNTFM ,,CFR Marfa” SA) urmata
de continuarea mersului fara ca mecanicului de
locomotiva sa-i fie inménat ordin de circulatie
n acest sens.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Simeria — Sibot
15 19.11.2014|(linie dubla electrificatd), intre statiile CF i 23.06.2015
Simeria Triaj si Turdas, la expedierea trenului
de marfa nr.50480 (apartinand operatorului de

10 |19.10.2014 i 14.01.2015

11 |30.10.2014 i 05.01.2015

14 110.11.2014 i 08.01.2015

15
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transport feroviar SC UNICOM TRANZIT
SA), s-a produs deraierea de toate osiile a
primului vagon din tren in sensul de mers, la
trecerea peste schimbatorul de cale nr.7, dupa
depasirea semnalului YTj aflat in pozitie pe
oprire.

16

23.11.2014

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Galati, Tn statia CF Catusa apartindnd de SC
Arcelor Mittal Stell, linia 1CL (cale larga),
zona schimbatorului de cale nr.6CL, la sosirea
trenului 76058 CL (apartindnd operatorului de
transport feroviar SC UNICOM TRANZIT
SA), remorcat cu locomotiva DAL 1112
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,CFR Marfa” SA), s-a produs
deraierea celui de-al treilea vagon (CSI
incarcat), de la urma trenului in sensul de mers,
de un boghiu.

24.03.2015

17

30.11.2014

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Galati, intre statiile CF Filesti si statia de cale
ferata uzinala — CFU Catusa (cale larga), la
km.2+700, in circulatia trenului de marfa
nr.76052 (apartindind SNTFM ,,CFR Marfa”
SA), s-a produs deraierea a 3 vagoane CSI
incarcate din compunere.

22.06.2015

18

03.12.2014

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Filiasi, s-a produs lovirea
capacelor  dispozitivelor DAM  aferente
aparatele de cale nr.7, nr.11 si nr.15 de catre un
amortizor provenit de la material rulant aflat n
miscare.

30.06.2015

19

07.12.2014

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
lasi, sectia de circulagie Adjud — Bacau (linie
dubla electrificata), intre statiile CF Orbeni si
Faraoani, fir I, la Km. 279+200, s-a declansat
un incendiu n cabina locomotivei DHB 2001,
aflata in compunerea trenului de marfa
nr.80450 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA),
remorcat cu locomotiva EA 428.

20.11.2015

20

11.12.2014

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Galati, ntre statia CF Filesti si statia de cale
ferata uzinala — CFU Catusa (cale larga), la
km.2+500, in circulatia trenului de marfa
nr.76054 (apartindind SNTFM ,,CFR Marfa”
SA), s-a produs deraierea a 5 vagoane CSI,
incarcate, din compunere.

15.09.2015

21

17.12.2014

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Simeria -
Hunedoara (sectie neinteroperabila) gestionata
de catre SC RC-CF TRANS SRL Brasov (linie
simpla electrificata), in statia CF Pestis, s-a
produs deraierea de ambele boghiuri a patru

07.12.2015

16
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vagoane din compunerea trenului de marfa
nr.29920 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Cargo Trans Vagon SA).

22

18.12.2014

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, in statia CF Lugoj, s-a produs
lovirea si ruperea instalatiei autostop de la
semnalul de parcurs YPL 1 de catre instalatia
autostop de pe automotorul AM 952 care
circula ca tren de calatori Regio nr.9615
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

27.01.2015

23

18.12.2014

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, in statia CF Dej Triaj, s-a produs
deraierea primului boghiu de toate osiile in
sensul de mers a locomotivei EA 386 aflata in
remorcarea trenului de marfa nr.50448
(apartinand operatorului de transport feroviar
SC UNICOM TRANZIT SA).

25.06.2015

24

23.12.2014

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, la iesirea din statia CF Ploiesti Sud,
in circulatia trenului de marfa nr.80386,
apartinand operatorului de transport feroviar
GRUP FEROVIAR ROMAN SA, s-a produs
deraierea de toate osiile a 3 vagoane din
compunere.

25.11.2015

25

10.01.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Targu Jiu -
Livezeni (linie simpla electrificatd), in statia
CF Meri, s-a produs depasirea semnalul de
iesire X2 care ordona ,0prirea” si talonarea
schimbatorul de cale nr.2, de catre trenul de
marfa nr.60881 remorcat cu locomotiva EA 789
(apartindnd operatorului de transport feroviar
TRANSFEROVIAR GRUP SA).

19.02.2015

26

20.01.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Teius — Vintu de Jos
(linie dubla electrificata), intre statiile CF Alba
lulia si Vintu de Jos, pe firul I, la km.
424+500, in circulatia trenului de calatori
nr.2026 (apargindand SNTFC ,,CFR Calatori”
SA), s-a produs lovirea unui utilaj apartinénd
societatii Impresa PIZZAROTTI, care efectua
lucrari de reabilitare pe firul 11 de circulatie.

30.06.2015

27

21.01.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Videle — Giurgiu
(linie simpla neelectrificata), in statia CF
Chiriacu, dupa expedierea trenului de calatori
nr.460 (apartindnd SNTFC ,CFR Calatori”
SA), pe baza de cale libera, mecanicul de
locomotiva a constatat faptul ca schimbatorul
de cale nr.1 se afla in pozitie necorespunzatoare
si a luat masuri de oprire a trenului Tnaintea
schimbatorului.

10.02.2015

17
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28

24.01.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Oradea — Cluj Napoca
(linie simpla neelectrificata), in statia CF
Suncuius, in circulatia trenului de marfa
nr.32152 (apartinand SNTFM ,,CFR Marfa”
SA), s-a produs un incendiu la locomotiva DA
1086, aflata in remorcarea trenului.

12.08.2015

29

14.02.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulagie neinteroperabila
Babeni-Alunu  (linie  simpla neelectrificata,
administrata de SC RC-CF TRANS SRL
Brasov), intre statiile CF Copaceni si Popesti
Valcea, la km. 25+000, in circulatia trenului de
marfa nr.23686 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA),
s-a produs deraierea de a doilea boghiu in
sensul de mers a primului vagon din
compunerea trenului.

05.08.2015

30

17.02.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni - Piatra Olt,
in statia CF Dragasani, in circulatia trenului
de calatori Regio nr.2455, s-a produs ruperea
fusului de osie apartindnd osiei nr.1 (partea
stanga in sensul de mers) a automotorului AM
917, apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

23.11.2015

31

27.02.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, intre statiile CF Strehaia si Butoiesti,
km 304+00, in circulatia trenului de calatori
nr.9502 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,CFR Cilatori” SA), s-a
produs lovirea unei eclise metalice de la o
joanta de catre locomotiva de remorcare EA
329.

20.03.2015

32

16.03.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Craiova, in circulatia
trenului  de marfa nr.80604 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Grup
Feroviar Roman SA), s-a produs lovirea de
catre locomotiva de remorcare DA 151 a
pichetului de alimentare si ruperea cablului de
alimentare a sectiunii izolate 55/609.

28.05.2015

33

06.04.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, s-a produs lovirea capacului
mecanismului DAM de la aparatul de cale nr.14
din statia CF Cernele si a capacului
mecanismului DAM de la aparatul de cale nr.3
din statia CF Turburea de catre
subansambluri aflate la partea inferioara a
locomotiva EA 059, aflata in remorcarea
trenului de calatori Regio nr.2022 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR

Calatori” SA).

12.05.2015

18
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34

02.04.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
lasi, in statia CF Cristesti Jijia, in circulatia
trenului  de calatori nr.1063 (apartinand
Operatorului de Transport Feroviar SNTFC
,CFR Cilatori” SA), s-a produs depasirea
semnalului de iesire Y5 fara respectarea
prevederilor din reglementarile specifice.

06.07.2015

35

14.04.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Galati, in statia CF Buzau, la defilarea trenului
de marfa nr.74501 (apartindind SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a observat o usa deschisa pe
partea dreapta, in sensul de mers, la vagonul
nr.315354733091  (penultimul  vagon din
compunerea trenului), care prezenta urme noi
de lovire.

Tncetat
investigatia
29.04.2015

36

15.05.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, ntre statiile CF Bucuresti Vest si
Chiajna, firul 1, km.68+100, s-a produs un
incendiu la locomotiva LDH 623 aflata in
remorcarea trenului de marfa nr.96014,
apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

25.08.2015

37

31.05.2015

Pe raza de activitate a SC TMB
»METROREX” SA Bucuresti, s-a produs
indrumarea eronata de catre impiegatul de
miscare din statia Nicolae Grigorescu, a
trenului nr.407 (Bombardier), la statia Anghel
Saligny in loc de statia Republica

22.06.2015

38

02.06.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti - Brasov
(linie dubla electrificata), in statia CF Buda,
prin lovirea unor elemente ale instalatiei CED
de catre o piesa metalica de la materialul rulant
din compunerea trenului de marfa nr.80586
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA).

Tncetat
investigatia
08.06.2015

39

02.06.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Craiova - Filiasi
(linie dubla electrificata), la km.282+232, intre
statiile CF Filiasi si Racari, s-a produs lovirea
unor elemente ale instalatiei CED de catre o
piesa metalica de la vagonul atasat la UAM,
care a circulat ca tren de marfa nr.98378-1,
apartinand  gestionarului  de infrastructura
CNCF ,,CFR” SA.

24.06.2015

40

13.03.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, intre statiile CF Palas si Capul
Midia, in circulatia trenului de marfa nr.89965
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SC Tehnotrans Feroviar SRL), s-a produs
depasirea vitezei maxime admise de linie.

07.07.2015

41

13.03.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, intre statiile CF Navodari si

07.07.2015

19
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Constanta Marfuri, in circulatia trenului de
marfa nr.89886 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SC Tehnotrans Feroviar
SRL), s-a produs depasirea vitezei maxime
admise de linie,

42

29.06.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Blaj — Copsa Mica
(linie simpla electrificata), intre statia CF
Valea Lunga si halta de miscare Miciasasa, la
km. 358+035, s-a produs lovirea de catre trenul
de calatori regio nr.3514 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA) a unei balize avertizoare din
plastic care apartinea firmei ARCADA
COMPANY SA.

Tncetat
investigatia
08.10.2015

43

10.07.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, in statia CF Palas a fost executat
eronat parcursul de intrare a trenului de calatori
R 8202 (apartinand SNTFC ,,CFR Calatori”
SA).

30.07.2015

44

07.08.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, sectia de circulatie lasi-Barbosi (linie
simpla neelectrificata), s-a produs lovirea a 15
inductori de cale pe distanta Scanteia-Berheci
si @ 11 inductori de cale pe distanta Liesti-
Barbosi, de «catre o piesa apartinand
locomotivei DA 1324 care a remorcat trenul de
calatori IR nr.1962/1961-1, apartinénd
operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” SA

12.10.2015

45

08.09.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, in statia CF Coslariu, s-a produs
depasirea semnalul de parcurs XP4B avand
indicatia rosu »,Opreste fara a depasi
semnalul!”, de catre trenul de calatori nr.2412-1
(apartindnd SNTFC ,,CFR Calatori” SA)

28.09.2015

46

02.03.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CF Buftea, a fost executat
eronat parcursul de intrare n statie a trenului de
calatori nr.5003 (apartinand SNTFC ,,CFR
Calatori” SA).

26.10.2015

47

03.10.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, n statia CF Saligny Est, s-a produs
punerea in miscare, de catre mecanic, a trenului
de marfa nr.50412-1 (apartindand SC UNICOM
TRANZIT SA) in directie opusa sensului de
mers.

21.10.1015

48

12.10.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, intre statiile CF Chiajna si
Gradinari, pe firul 11 de circulatie, la
km.10+900, s-a produs lovirea de catre trenul
de calatori nr.1691, apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFC , CFR Calatori” SA,

02.11.2015

20
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a bratul macaralei de pe vagonetul drezinei 018,

apartindnd sectiei L1 Bucuresti, aflat 1in

gabaritul de libera trecere.
@ Baza legala a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Siguranta, ii= In temeiul juridic national (care
acopera posibilele domenii excluse prin art.2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme

nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).
Investigatii incepute Tn anul 2015 ce urmeaza a fi finalizate in anul 2016

Nr.
crt.

Data
producerii

Descriere

Baza
legala a
investigatiei?

Data
finalizarii

07.02.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Sannicolau Mare -
Ronat Triaj (linie simpla neelectrificata),
gestionata de catre RC-CF Trans SRL Brasov,
intre statille CF Satu Nou si Biled, la km
334800, in circulatia trenului de marfa nr.89388,
(apartindnd operatorului de transport feroviar
GRUP FEROVIAR ROMAN SA), s-a produs
deraierea a 5 vagoane din compunerea trenului.

11.01.2016

14.04.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, in statia CF Agigea Nord, la gararea
la linia nr.5, a trenului de marfa nr.82571
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea
de primul boghiu, Tn sensul de mers, a celui de-al
patrulea vagon din compunere.

15.02.2016

27.04.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, in statia CF Tulcea Marfuri, in
circulatia trenului de marfa nr.21716 (apartinand
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs un
incendiu la locomotiva DA 1383, aflata in
remorcarea trenului.

12.01.2016

28.04.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
lasi, n statia CF Sabaoani, unde IDM de serviciu
nu detinea autorizatie pentru  manipularea
instalagiei SCB.

22.03.2016

07.05.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Ploiesti Vest - Brasov
(linie dubla electrificata), intre statia CF Predeal
si Timisu de Sus, pe firul 1l de circulatie, la
km.150+965, in circulatia trenului de marfa
nr.30686 (apartindnd operatorului de transport
feroviar DB Schenker Romania), s-a produs
deraierea de primul boghiu in sensul de mers a
celui de-al 5-lea vagon din compunerea trenului.

21.03.2016

16.05.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, pe sectia de circulatie Copsa Mica - Sibiu
(linie simpla neelectrificata), intre statiile CF
Loamnes si Ocna Sibiului, km.405+960, in
circulatia trenului de calatori nr.2568 (compus din
automotorul ADH 1412, apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA),

08.03.2016

21
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22.05.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, In statia CF Caracal, linia nr.1, in
circulatia trenului nr.31652, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, s-a produs deraierea de ambele
boghiuri a celui de-al 18-lea vagon din
compunere.

06.05.2016

26.05.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara
(linie dubla electrificata), in statia CF Vanatori,
km.288+300, in circulatia trenului de marfa
nr.50428 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC UNICOM TRANZIT SA), prin
deraierea a 7 vagoane, aflate in compunerea,
trenului din care unu rasturnat.

23.05.2016

27.05.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, sectia de circulatie Focsani - Marasesti
(linie  dubla electrificata), intre statiile CF
Mairasesti si Putna Seaca, pe firul | de circulatie,
la km 112+000, s-a produs ajungerea din urma si
lovirea ultimului vagon din compunerea trenului
de marfa nr.41786 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA) care
stationa Tn fata semnalului de intrare YF al haltei
de miscare Putna Seaca, de catre trenul nr. 58394
(drezina pantograf DP 052 apartinand districtului
LC Marasesti), avand ca urmare ranirea a 4
salariati CFR aflati in cabina drezinei.

20.05.2016

10

05.06.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Strehaia -
Caransebes (linie simpla electrificata), la intrarea
in statia CF Orsova, in circulatia trenului de
marfa nr.21153 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs deraierea a 4 vagoane din compunere din
care un vagon rasturnat.

06.06.2016

11

02.07.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord — Videle
(linie dubla electrificata), in statia CF Rosiori
Nord, pe aparatul de cale nr.15, s-a produs
deraierea de primele 5 osii a locomotivei ED043,
aflata Tn remorcarea trenului.

30.06.2016

12

05.07.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Blaj — Teius (linie
dubla electrificata), intre statiile CF Coslariu
Gr.P.Mures si Craciunel, la km.389+000, in
circulatia trenului de marfa nr.40617-2, apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa DB
Schenker Rail Romania SRL, s-a produs deraierea
de prima osie a celui de-al 7-lea vagon din
compunerea trenului.

04.07.2016

22
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13

06.07.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, in statia de cale ferata uzinala — CFU
Catusa, in circulatia trenului de marfa nr.59464,
apartindnd operatorului de transport feroviar SC
UNICOM TRANZIT SA, s-a produs deraierea a
doua vagoane din compunerea.

30.06.2016

14

20.07.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Costesti — Rosiori
Nord (linie simpla nelectrificata), intre statiile CF
Balaci si Rosiori Nord, in circulatia trenului de
marfa nr.60812 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SC Transferoviar Grup SA), s-a
produs deraierea a trei vagoane incarcate cu
autoturisme.

investigatie
n derulare

15

11.08.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Simeria - Livezeni
(linie dubla electrificata), intre statiile CF Banita
si Merisor, la km.65+670, pe firul Il, in circulatia
trenului  de marfa nr.80438, apartinand
operatorului de transport feroviar SC GRUP
FEROVIAR ROMAN SA, s-a produs un incendiu
la locomotiva EA 085 aflata in remorcarea
trenului.

investigatie
n derulare

16

22.08.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Ucea — Victoria
(sectie neinteroperabila gestionata de catre SC
VIROMET SA - linie simpla neelectrificata), la
km.8+100, s-a produs unui incendiu la locomotiva
DA 1524 aflata in remorcarea trenului de marfa
nr.89497, apartinand operatorului de transport
feroviar SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA.

13.06.2016

17

06.09.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Strehaia -
Caransebes (linie simpla electrificata), fntre
statiile CF Vailisoara si Valea Timisului, la km.
446+250, in circulatia trenului de marfa nr.80368-
1 (apartinand operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Roméan SA), s-a produs deraierea a
6 vagoane incarcate cu motorina (din care 2
vagoane rasturnate).

01.07.2016

18

11.09.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Dambu - Armasesti,
n statia CF Dambu, la iesirea din statie spre firul
I Ghighiu, n circulatia trenului de marfa nr.31550
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFM ,CFR Marfa” SA), remorcat cu
locomotiva EA 038, s-a produs deraierea de
ambele boghiuri a celui de-al 5-lea vagon din
compunerea trenului.

investigatie
n derulare

19

14.10.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Razboieni - Apahida
(linie dubla electrificata), in statia CF Valea
Florilor, cap X, pe firul I, in circulatia trenului de

investigatie
n derulare
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marfa nr.80413 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SC GRUP FEROVIAR
ROMAN SA), s-a produs deraierea a 6 vagoane
incarcate cu motorina (din care trei vagoane
rasturnate).

20

15.10.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Ilia - Radna, in
statia CF llteu, in circulatia trenului de calatori
nr.2343 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs
deraierea de prima osie in sensul de mers a
locomotivei de remorcare a trenului EA 263.

investigatie
n derulare

21

03.11.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, intre statiile CF Arad si Aradu Nou,
in circulatia trenului de calatori nr.14316-2
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Regiotrans SRL Brasov), s-a produs depasirea
semnalului de intrare Yra al statiei CFR Aradu
Nou in pozitie pe oprire.

12.04.2016

22

04.11.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, in statia CF Fetesti, in circulatia
trenului  de marfa nr.31762-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a constatat indrumarea, de la statia
de compunere, cu procentul de masa franata
neasigurat.

11.07.2016

23

04.11.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, in statia CF Fetesti, in circulatie a
trenului  de marfa nr.31764-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a constatat indrumarea, de la statia
de compunere, cu procentul de masa franata
neasigurat.

11.07.2016

24

19.11.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Vanatori
(linie dubla electrificata), intre statia CF Rupea si
Racos, pe firul Il de circulatie, la km. 238+850, in
circulatia trenului de marfa nr.41758-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea a 7 vagoane
incarcate cu motorina (din care 3 vagoane
rasturnate), aflate in compunerea trenului de la al
12-lea la al 18-lea.

investigatie
n derulare

25

17.11.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, in statia CF Fetesti, in circulatie a
trenului de marfa nr. 31734-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a constatat indrumarea, de la statia
de compunere, cu procentul de masa franata
neasigurat.

investigatie
n derulare

26

29.11.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Filiasi, la km.285+500, in
circulatia trenului de marfa nr.93754 (apartinand

07.04.2016
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operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs lovirea capacelor
dispozitivelor DAM, aferente aparatelor de cale
nr.4 respectiv nr.18, si a dalelor de beton de la
pasajele pietonale de trecere pe linia Il statie, de
catre piese provenite de la material rulant aflat in
miscare

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, in statia CF TUNEL, in circulatia trenului
de lucru nr.38230, format din utilajul PLASSER
DGS 62N, s-a produs depasirea semnalului Y pe
indicatia de ,,rosu” urmata de talonarea macazului
nr.6 (conjugat cu macazul nr.4)

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, Tn capul Y al statiei CF Arad, la
manevra de introducere a locomotivei DA 1097
pentru remorcarea trenului de calatori regio
nr.3115 (apartindnd operatorului de transport
28 |27.12.2015(feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA) la linia 7P i
(ocupata), s-a produs tamponarea violenta a
garniturii trenului de calatori regio nr.3115 aflata
in stationare. Urmare a acestei situatii, a fost
avariat primul vagon si au fost raniti un numar de
7 pasageri din care 4 au fost transportati la spital.

27 |21.12.2015 i 07.04.2016

investigatie
n derulare

@ Baza legala a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Siguranta, ii= In temeiul juridic national (care
acopera posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantad), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

3.3.  Studii de cercetare (sau studii de siguranta) finalizate sau comandate in anul 2015

Studii comandate in 2015 si finalizate in 2015

Baza Date
legala a complementare
investigatiei®

Data Denumirea Studiului
comenzii (tipul Tncadrarii, localizarea)

Raport de incercari mecanice, analize chimice si
examinari metalografice pentru osia motoare, seria
46, sarja S 77918/91, marca de otel 34MoCN15X,
rupta de la osia nr.1 a automotorului AM 917,
implicat n inccidentul feroviar din data de
17.02.2015, in statia CF Dragasani.

Raport de incercari mecanice, analize chimice si
metalografice pentru foaia principala rupta a unui
arc de suspensie cu 8 foi, marimea 2, categoria 2
(trapezoidal), cu sageata negativa, pentru vagoane
pe 4 osii cu boghiuri H, de la vagonul
nr.84537850017-5, aflat in compunerea trenului de
marfa 80386, implicat in accidentul feroviar din
data de 23.12.2015, in statia CF Ploiesti Sud.

05.06.2015 I 25.08.2015

18.06.2015 I 30.09.2015
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@ Baza legala a investigatiei: i= Tn conformitate cu Directiva de Sigurants, ii= Tn temeiul juridic national (care
acopera posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

Studii comandate in anul 2015 ramase Tn lucru

Baza Date
legala a complementare

investigatiei”

Data Denumirea Studiului
comenzii (tipul Tncadrarii, localizarea)

@) Baza legala a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Siguranta, ii= Tn temeiul juridic national (care
acopera posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguran{a), iii= Opfional — alte criterii (Norme
nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

3.4. Prezentarea sumara a investigatiilor finalizate si inchise in anul 2015

Tn cursul anului 2015 au fost finalizate si inchise un numar de 48 de actiuni de investigare
dintre care 24 au fost deschise in anul 2014, restul de 28 fiind deschise in cursul anului 2015.

Tn continuare este prezentata o situatie sintetica privind cele 48 de rapoarte de investigare
finalizate si Tnchise Tn cursul anului 2015.

3.4.1. Accidentul feroviar produs la data de 14.03.2014, ora 12:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta, intre statiile CF Constanta Marfuri si
Palas, sectie neinteroperabila gestionata de SC Grup Feroviar SA, la km 0+950, in
circulatia trenului de lucru nr.88396, format din drezina DCL 007 apartinand Sectiei L2
Medgidia, prin deraierea drezinei de prima osie in sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.01.2015.

Cauza directa au constituit-o defectele de nivel transversal, de nivel longitudinal si de
directie, care in conditiile cumularii lor, au fost supuse fortelor transmise de drezina si
avand n vedere caracteristicile tehnice ale aparatului de rulare (ampatament si sarcina pe
osie), au generat o stare critica privind capacitatea de ghidare, atat a caii cat si a osiei
conducatoare a drezinei. Acestea au condus la escaladarea sinei firului exterior al curbei
si deraierea de o osie a drezinei.

Factorii care au contribuit:

-utilizarea de material rulant motor neinmatriculat.

Cauze subiacente:

a)Drezina DCL 135L - 007

-neasigurarea conditiilor tehnice( Instructia nr. 340, cap. 8 art.79);

-nerespectarea ciclului de revizii si reparatii (NF 67-007:2012).

b)Proceduri

- utilizarea de personal neautorizat pentru efectuarea reviziei caii (Ordinul nr.
2262/2005).

Cauze primare:

Cadrul actual de reglementare nu prevede :

-lucrarile minim necesare care trebuiesc efectuate cu ocazia reviziilor si reparatiilor
conform ciclului stipulat in NF 67-007:2012;
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-marimea jocurilor suspensiei primare si secundare si a diferentelor intre diametrele
rotilor osiilor motoare si alergatoare maxim admise ;

-operatii si verificari care trebuiesc efectuate inainte de Tndrumarea drezinelor Tn
circulatie;

modul de efectuare a controlului privind accesul pe infrastructura a utilajelor apartinand
CNCF ,,CFR” SA.

Recomandari de siguranta:

1.Elaborarea unui normativ feroviar pentru drezinele de cale referitor la :

-tipuri de revizii si reparatii planificate;

-norme de timp pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate;

-lucrari minime executate in cadrul reviziilor si reparatiilor planificate.

2.Revizuirea specificatiei tehnice pentru revizia drezinei DC 135 L prin corelarea cu NF
67-007:2012.

3.4.2. Accidentul feroviar produs la data de 07.05.2014, in jurul orei 07:20, pe raza de activitate
a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara, in statia CF Timisoara Nord, km 1+775,
linia nr.124, in circulatia trenului de calatori Regio nr.9612, compus din AM 979
(apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA),
prin deraierea automotorului de roata din dreapta, prima osie in sensul de mers.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.02.2015.

Cauza directa a constituit-o ruperea axei osiei motoare a automotorului AM 979 (prima
osie In sensul de mers), urmata de caderea rotii din partea dreaptd intre firele caii.
Ruperea osiei s-a produs la oboseala in conditii de suprasolicitare (sub eforturi compuse
de Tincovoiere rotativa si tractiune-compresiune) la racordarea dintre sectiunea de
diametru 150 mm si sectiunea tronsonului cu caneluri. Amorsele de rupere au provenit
din concentratori de tensiune plasati pe circumferinta osiei Th zona de racordare.

Factorii care au contribuit:

-diferente de 20 mm intre diametrele cercurilor de rulare ale rotilor osiilor motoare ale
celor doua automotoare, care au indus tensiuni interne suplimentare in axa acestei osii in
conditiile exploatarii in cuplu a celor doua automotoare (AM 979 si AM 990);

-utilizarea de personal cu experienta redusa (operator CUS) la efectuarea contolului
ultrasonic la osiile motoare de automotor.

Cauze subiacente:

Mentinerea in exploatare a osiei motoare de la AM 979, fard a avea certitudinea ca
aceasta corespunde din punct de vedere al controlului ultrasonic (CUS). Astfel, la data de
08.01.2014, in Depoul Timisoara, la osia in cauza s-a efectuat un CUS incomplet (fara ca
acesta sa includa si verificarea zonei in care s-a produs ruperea - zona atacului de osie) si
fara ca acesta sa respecte reglementarile specifice (,,Instructiunile pentru controlul
ultrasonic al osiilor de automotor” — elaborate de catre ICPTT in anul 1975).
Neasigurarea conditiilor necesare de operare si autoinstruire pentru operatorul CUS,
conditii prevazute la cap. 1.4 — Probleme de personal, din ,,Instructiunile pentru controlul
ultrasonic al osiilor de automotor” — elaborate de catre ICPTT in anul 1975.

Cauze primare:

Inexistenta unui cadru de reglementare actualizat si armonizat referitor la efectuarea
controlului ultrasonic la osiile automotoarelor seria 900, prin care sa fie stabilite in mod
clar:

-reviziile /reparatiile planificate Tn cadrul carora se executa controlul ultrasonic;
-intervalul de timp/kilometrii la care se efectueaza controlul ultrasonic;

-unitatea si personalul care efectueaza controlul ultrasonic.

Inexistenta unor reglementari prin care sa fie stabilite conditiile tehnice de exploatare,
referitoare la diferenta maxima admisa intre diametrele cercurilor de rulare ale rotilor
osiilor motoare de la automotoarele pe doua osii seria 900, echipate cu motor Volvo
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Penta si cutie de viteza automata Allison, Tn cazul utilizarii acestora cuplate, in comanda
multipla

Masuri care au fost luate:

Ca urmare a ruperii osiei motoare seria 25147, sarja 20991/1992 de la automotorul AM
979, din data de 07.05.2014, SNTFC ”CFR Calatori” SA prin Directia Depouri, Serviciul
IRLA a intocmit si transmis adresa nr. M12/4/07.05.2014 prin care a solicitat depourilor
din subordine identificarea Tn exploatare a osiilor care provin din sarja 20991/1992.

Tn urma verificarilor au fost identificate 2 osii montate:

-seria 25128 sarja 20991/1992 - montata sub automotorul AM 936 - Depoul Pitesti;

-seria 25157 sarja 20991/1992 - montata sub automotorul AM 952 - Depoul Timisoara.
Prin adresa nr.M12/2/529/08.05.2014 conducerea SNTFC”CFR Calatori” SA a dispus
retragerea acestor automotoare din circulatie si efectuarea controlului ultasonic la osiile Tn
cauza, iar In conditiile Tn care acestea corespund acestui control, si fie mentinute in
exploatare cu efectuarea unui control ultrasonic lunar, timp de un an.

T

automotoarelor seria 900, Depoul Timisoara a decis, ca masura de siguranta
suplimentara, retragerea din exploatare a osiei motoare de la automotorului AM 952,
Recomandari de siguranta:

Recomandarile sunt directionate pentru solutionarea urmatoarelor aspecte:

1.Revizuirea cadrului de reglementare referitor la efectuarea controlului ultrasonic la
osiile automotoarelor seria 900, astfel incét sa fie stabilite Th mod clar:

-reviziile /reparatiile planificate cand se executa controlul ultrasonic;

-intervalul de timp/kilometrii la care se efectueaza controlul ultrasonic;

-unitatea si personalul care efectueaza controlul ultrasonic.

Cadrul de reglementare astfel revizuit va fi pus n concordanta cu prevederile:

-Ordinului MT nr. 1359/2012 pentru modificarea si completarea Normativului feroviar
,,»Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau
normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”
aprobate prin Ordinul MT nr. 315/2011;

-Instructiunilor pentru controlul ultrasonic al osiilor de automotor — elaborate de catre
ICPTT 1n anul 1975;

- Instructiei pentru repararea osiilor montate de la vehiculele feroviare nr. 931/1986.
2.Stabilirea conditiilor tehnice de exploatare, referitoare la diferenta maxima admisa intre
diametrele cercurilor de rulare ale rotilor osiilor motoare de la automotoarele pe doua
osii seria 900, echipate cu motor VVolvo Penta si cutie de viteza automata Allison, in cazul
utilizarii acestora cuplate, in comanda multipla.

3.Constituirea si implementarea unei baze de date care sa permita identificarea
trasabilitatii osiilor de la vehiculele feroviare motoare.

4.Elaborarea unor reglementari referitoare la modul de efectuare a controlului ultrasonic
la osiile de la automotoarele seria 79 tip LVT.

3.4.3. Accidentul feroviar produs la data de 02.08.2014, in jurul orei 05:20, pe raza de activitate
a Sucursalei Regionale CF Galati, in circulatia trenului de marfa nr.60842-1, aparginand
operatorului de transport feroviar de marfa SC Transferoviar Grup SA, in statia CF
Cotesti, prin depasirea semnalului de intrare X care ordona oprirea urmata de tamponarea
violenta a utilajelor feroviare care se aflau garate la linia nr.lll directd, de catre
locomotiva de remorcare a trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 31.03.2015.

Cauza directa a constituit-o nerespectarea indicatiei semnalului de intrare X al H.m.
Cotesti, care ordona ,Opreste fara a depasi semnalul!”, conducand la tamponarea
utilajelor feroviare stationate pe linia nr.lll directa din H.m. Cotesti coroborat cu
inexistenta unor bariere organizationale care sa impiedice producerea unei coliziuni.
Factori care au contribuit:
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-depasirea serviciului continuu maxim admis pe locomotiva de catre personalul de
tractiune care a condus si deservit locomotiva EA 389;

- conducerea locomotivei EA 389 cu instalatia de control automat al vitezei trenului
izolata Tn mod nejustificat;

-lipsa de atentie in urmarirea de catre personalul de tractiune a indicatiei semnalului de
intrare X al statiei Cotesti, care ordona ,,Opreste fara a depasi semnalul!” pe fondul starii
de oboseala a mecanicului de locomotiva si a mecanicului ajutor, care se aflau in serviciu
de aproximativ 32 ore.

Cauze subiacente:

-nerespectarea duratei serviciului continuu maxim admis pe locomotiva contrar
prevederilor Ordinului 256/29.03.2014 si ale instructiunilor de lucru 1L-7.5.1-01 editia a
4-a.

-nerespectarea prevederilor Anexei 2 din Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva n transportul feroviar nr.201/2006 referitor la cazurile cadnd se admite
scoaterea din functie a instalatiei de control automat al vitezei trenului instalata pe
locomotiva;

-nerespectarea prevederilor art.127-(1) lit.a din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006 referitoare la urmarirea cu
atentie, in timpul remorcarii trenului a indicatiei semnalelor.

Cauze primare:

-neaplicarea de catre SC Transferoviar Grup SA a tuturor masurilor pentru tinerea sub
control a pericolelor pe care le-a identificat n cadrul sistemului de management al
sigurantei;

-neaplicarea de catre CNCF ,,CFR” SA a prevederilor procedurii operationale ,,Evaluarea
cu alte organizatii a riscurilor de interfata introduse de modificari” cod PO SMS 0-4.14,
parte a propriului sistem de management al sigurantei. Astfel nu au fost identificate si
evaluate riscurile de interfata introduse de modificarea activitatii in halta de miscare
Cotesti Tn conditiile executarii lucrarilor de reparatie periodica cu masini grele de cale si
ciuruirea integrala a prismei de piatra sparta (RPMG+Ci) aprobate.

Recomandari de siguranta:

Tn urma analizarii activitatilor care au fost desfasurate de citre operatorul de transport
feroviar de marfa implicat in producerea accidentului grav, a rezultat ca nu a existat o
preocupare privind urmarirea aplicarii masurilor pentru tinerea sub control a riscurilor
asociate operatiunilor feroviare (in cazurile in care s-a circulat cu instalatia INDUSI
izolata si in cazul depasirii serviciului continuu maxim admis pe locomotiva), precum si
pentru identificarea si tinerea sub control a riscurilor de interfata cu administratorul de
infrastructura.

De asemenea, in urma analizarii activitatilor care au fost desfasurate de catre
administratorul de infrastructura feroviara, a rezultat ca nu au fost identificate si evaluate
riscurile de interfata introduse de modificarea activitatii in halta de miscare Cotesti in
conditiile executarii lucrarilor de reparatie periodica cu masini grele de cale si ciuruirea
integrala a prismei de piatra sparta (RPMG+Ci) aprobate.

Avand Tn vedere aceste aspecte, comisia de investigare emite urmatoarele recomandari,
pe care le adreseaza Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméana, operatorului de transport
feroviar de marfa SC Transferoviar Grup SA si CNCF ,,CFR” SA pentru identificarea
masurilor care trebuiesc luate sau planificate drept consecinta:

1.Efectuarea unei actiuni de audit la operatorul de transport feroviar de marfa SC
Transferoviar Grup SA pentru evaluarea resurselor necesare monitorizarii si aplicarii
masurilor de tinere sub control a riscurilor asociate proceselor feroviare care sa aiba ca
obiective:
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eficienta masurilor care au fost dispuse de conducerea operatorului de transport feroviar
de marfa pentru eliminarea cazurilor de depasire a duratei de lucru reglementata,
inregistrate atat inainte, cat si dupa producerea accidentului feroviar grav;

-modul Tn care se face verificarea starii de functionare a instalatiei de siguranta si
vigilenta si a celei de control automat al vitezei trenului si a masurilor dispuse pentru
tinerea sub control a cazurilor de izolare nejustificata a acestor instalatii.

2.Analizarea de catre SC Transferoviar Grup SA a oportunitatii introducerii n procedura
de proces cod PP-6.2 ,,Asigurare resurse Umane” a unui criteriu nou referitor la cazierul
profesional, in cadrul actiunii de angajare, in scopul asigurarii unei structuri de personal
adecvata cerintelor de profesionalism si responsabilitate cerute de activitatea de siguranta
circulatiei.

3.Identificarea si evaluarea de catre CNCF ,,CFR,, SA a riscurilor de interfata introduse
de modificarea activitatii de circulatie si manevra in conditiile executarii lucrarilor de
reparatie a infrastructurii feroviare, care impun introducerea restrictiilor de viteza sau
inchiderea circulatiei feroviare.

3.4.4. Accidentul feroviar produs la data de 04.08.2014 la ora 19:27, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Brasov -Vanatori (linie
dubla electrificata) in statia CF Augustin, in circulatia trenului de marfa nr.50427-2,
apartinand operatorului de transport feroviar SC Unicom Tranzit SA, prin deraierea
primei osii de la locomotiva Tmpingatoare LE 40-0531-9 la trecerea peste schimbatorul
de cale nr.1.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 31.03.2015.

Cauza directa a constituit-o escaladarea sinei de legatura exterioare a curbei
schimbatorului de cale nr.1, de catre roata nr.1 stanga de la osia conducatoare a boghiului
din fata al locomotivei LE 40-0531-9 , ca urmare a reducerii capacitatii de ghidare a osiei
conducatoare, fiind depasita astfel limita de stabilitate la deraiere.

Reducerea capacitatii de ghidare a osiei conducatoare a fost generata cumulativ de
urmatorii factori:

-depasirea tolerantelor admise fata de ecartamentul prescris la aparatele de cale
(prevazute la art.19.2 din Instructia nr.314/1989), fapt care a condus la aparitia unor
unghiuri de atac defavorabile ale osiei in cale;

-descarcarea de sarcina a rotii nr.1, provocata de repartizarea defavorabila a sarcinii in
etajele de suspensie ale locomotivei LE 40-0531-9, amplificata in regim dinamic.

Cauze subiacente: nu au fost identificate.

Cauze primare nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.5. Accidentul feroviar produs la data de 22.08.2014 la ora 00:05, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Siculeni - Deda (linie
simpla electrificata) intre statiile CF Voslabeni si Izvoru Muresului, prin deraierea de
prima osie in sensul de mers a locomotivei Tmpingatoare EA 40-0572-4 aflata n
remorcarea trenului de marfa nr.51713-2 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 09.03.2015.

Cauza directa a constituit-o escaladarea firului exterior a curbei de catre de catre roata
din dreapta a osiei nr.6 (prima in sensul de mers al trenului) de la locomotiva EA 40-
0572-4 (locomotiva Tmpingatoare) ca urmare a maririi raportului dintre forta
conducatoare si sarcina ce actionau pe roata atacanta (roata din partea dreapta a osiei
nr.6), depasindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere.

Cresterea raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actionau pe roata atacanta a
fost generata de descarcarea puternica de sarcina a rotii din dreapta a osiei nr.6 (prima in
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sensul de mers al trenului) Tn urma torsionarii caii peste valoarea admisa pentru viteza de
maxim 30 km/h.

Factori care au contribuit: nu au fost identificati.

Cauze subiacente:

Cauzele subiacente ale producerii acestui accident sunt urmatoarele:

-executarea necorespunzatoare a lucrarilor de buraj intermediar din data de 21.08.2014,
pe zona cuprinsa intre km 138+000 si km 138+325, fara a fi efectuate si operatiile de
indopare a traverselor pe intreaga lungime a acestora, asa cum era prevazut in ,,Dosarul
de organizare” a lucrarilor de reparatie periodica cu ciuruire integrala (RPc) dintre haltele
de miscare Voslabeni si 1zvoru Muresului;

-nerespectarea prevederilor pct.10 din fisa ,,Masuri de siguranta circulatiei”, parte
integranta a dosarului de organizare a lucrarii care stabilea ca zilnic, dupa orele de
program, precum si in zilele nelucratoare, sa se asigure prezenta pe santier a unei echipe
de interventie care sa verifice periodic linia si sa intervina atunci cand era necesar pentru
mentinerea liniei in tolerantele admise.

Cauze primare nu au fost identificate.

Masuri care au fost luate:

Tn urma producerii celor doua cazuri de deraieri (cazul investigat in cadrul acestui raport
precum si cel produs la data de 28.08.2014 pe aceiasi zona) conducerea Diviziei Linii din
cadrul  Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov a emis dispozitia
nr.210/2/16/01.09.2014, prin care a dispus mai multe masuri suplimentare de siguranta
pentru coordonarea si supravegherea lucrarilor de reparatie periodica cu ciuruire
integrala, in special referitoare la masuratorile ce trebuie efectuate la linie.

Recomandari de siguranta:

Asa cum s-a mentionat la cap.C.5.2. Sistemul de management al sigurantei, documentul
comun prin care s-a stabilit modul comun de actiune in cazul producerii de accidente
feroviare ,,Managementul unitar al fortelor participante la interventia Tn cazul
accidentelor pe calea ferata”, parte a sistemului propriu de management al sigurantei al
administrator al infrastructurii feroviare publice, nu este pus de acord cu Regulamentul de
transport pe Caile Ferate din Romania, aprobat prin OG nr.7/2005 si Legea nr.115/2006
si cu Regulamentul de Investigare, aprobat prin HG nr.117/2010.

Avand in vedere acest fapt, comisia de investigare considera necesara implementarea
urmatoarei recomandari de siguranta:

CNCF ,CFR” SA, in calitate de administrator al infrastructurii feroviare publice,
Tmpreuna cu celelalte parti care actioneaza in cadrul producerii de accidente sau incidente
feroviare (operatori de transport, institutii publice sau servicii publice de urgenta) va
modifica si actualiza documentul comun ,,Managementul unitar al fortelor participante la
interventia in cazul accidentelor pe calea feratd”, parte a sistemului propriu de
management al sigurantei, astfel incat:

-sa fie mentionat faptul ca, avizarea accidentelor/incidentelor feroviare se face in
conformitate cu prevederile din Regulamentul de Investigare, aprobat prin HG
nr.117/2010;

-sa fie prevazute obligatiile administratorului infrastructurii feroviare publice de a asigura
,un serviciu de transport pentru calatori si bagaje cu alte vehicule, pe cheltuiala lor (ei),
pana la destinatie sau pana la primul punct de legatura pentru continuarea calatoriei cu
trenul”, asa cum este stabilit prin art.10, alin.(8) din Regulamentul de transport pe Caile
Ferate din Romania aprobat prin Ordonanta Guvernului Romaniei nr.7/20.01.2005 si
Legea nr.115/27.04.2006;

-sa fie prevazute obligatiile conducerilor operatorilor economici de luare a masurilor de
inlaturare a urmarilor si de redeschidere a circulatiei, asa cum sunt ele stabilite n
Regulamentul de Investigare, aprobat prin HG 117/2010.

3.4.6. Accidentul feroviar produs la data de 28.08.2014 la ora 07:35, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Siculeni - Deda (linie
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simpla electrificata) ntre statiille CF Voslabeni si 1zvoru Muresului, prin deraierea de
primul boghiu n sensul de mers al vagonului nr.31537957322-5 aflat in compunerea
trenului de marfa nr.41755-2 (apartinand operatorului de transport SNTFM ,,CFR Marfa”
SA Bucuresti).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.05.2015.

Cauza directa a constituit-o cresterea fortei orizontale de ghidare pe roata atacanta(roata
din partea stdnga sens mers) a osiei conducatoare a primului boghiu al vagonului
nr.31537957322-5, al 16-lea din compunerea trenului de marfa nr.41755-2, la km.
138+843 intre Hm Voslabeni si Hm Izvoru Muresului, peste limita de stabilitate la
deraiere.

Factorii care au contribuit:

-torsionarea caii peste valoarea admisa pentru viteza de maxim 30 km/h, fapt ce a produs
descarcarea de sarcina a rotii din stanga a osiei conducatoare a boghiului deraiat al
vagonului si care a generat la randul ei, cresterea raportului dintre forta conducatoare si
sarcina ce actionau pe roata atacanta;

-depasirea tolerantelor admise la diferentele intre sagetile vecine fapt ce a condus la
aparitia unor unghiuri de atac defavorabile ale osiei conduciatoare in cale;

-existenta unei umiditati Tn exces pe platforma caii, datorita ploilor torentiale din perioada
anterioara producerii accidentului feroviar (21-27.08.2014), care a afectat calitatea
lucrarilor de ciuruire mecanizata si buraj.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor pct.10 din fisa ,,Masuri de siguranta circulatiei”(parte
integranta a dosarului de organizare a lucrarii), reglementare care stabilea asigurarea
zilnica, dupa orele de program, precum si in zilele nelucratoare, a prezentei pe santier a
unei echipe de interventie pana la ora 18.00 care sa verifice periodic linia si sa intervina
atunci cand era necesar pentru mentinerea liniei in tolerantele admise.

Cauze primare:

Instructiunile din «Dosarul de organizare al lucrarilor de RPc» nu contin masuri pentru
lucrari de ciuruire si buraj mecanizat pentru zona cu prisma de piatra sparta noroioasa,
foarte colmatata si pe timp cu umiditate in exces.

Masuri care au fost luate:

Avand in vedere faptul ca pe aceeasi zona, cuprinsa intre Hm Voslabeni si Hm Izvoru
Muresului s-au produs doua accidente feroviare la date apropiate (22.08.2014 si
28.08.2014), conducerea Diviziei Linii din cadrul Sucursalei Regionala de Cai Ferate
Brasov a emis o dispozitie, prin care a dispus mai multe masuri suplimentare de siguranta
pentru coordonarea si supravegherea echipei de interventie, efectuarea masuratorilor la
linie si remedierile necesare in cazul depasirii tolerantelor admise.

Recomandari de siguranta:

Anterior producerii accidentului, Tntre Hm Voslabeni si Hm Izvoru Muresului au fost
efectuate lucrari de reparatie periodica cu ciuruire integrala (cu masini grele de cale) intr-
0 perioada cu precipitatii Tnsemnate cantitativ si intr-o zona de linie cu prisma de balast
noroioasa si cu umiditate Th exces, avand drept consecinta torsionarea caii peste valoarea
admisa pentru viteza de maxim 30 km/h si deraierea de un boghiu a unui vagon de marfa.
Tn instructiunile speciale Tntocmite de administratorul de infrastructura feroviara nu sunt
prevazute masuri preventive pentru efectuarea lucrarilor in aceste conditii atmosferice si
de teren.

Avand in vedere concluziile comisiei de investigare a acestui accident feroviar,
Organismul de Investigare Feroviar Roméan recomanda Autoritatii de Siguranta Feroviara
Romana sa solicite includerea in instructiunile speciale de lucru elaborate de catre
administratorul/gestionarul infrastructurii feroviare, in conformitate cu prevederile
Instructiei de norme si tolerange pentru constructii si intreginerea caii-linii cu ecartament
normal nr.314/1989 a masurilor preventive necesare tinerii sub control a riscurilor
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asociate acestui tip de lucrare, corespunzatoare conditiilor atmosferice si de teren
caracteristice fiecarei situatii de lucru.

3.4.7. Accidentul feroviar produs la data de 05.09.2014, ora 23:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, pe linia neinteroperabila Babeni - Alunu, intre statiile
CF Babeni si Popesti, Tn circulatia trenului de marfa nr.23688, prin deraierea a sase
vagoane, din care unul rasturnat.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.06.2015.

Cauza directa a constituit-o starea tehnica necorespunzatoare a suprastructurii caii, care
a condus la parasirea suprafetei de rulare a ciupercii sinei de catre roata din partea stanga
(roata nr.2) a osiei atacante de la vagonul nr.81536654772-8, primul din compunerea
trenului de marfa nr.23688.

Factori care au contribuit:
Depasirea limitei de incarcare si a sarcinii maxime admise pe osie (20 tone) a vagonului
nr.81536654772-8.
Cauze subiacente:
1.Mentenanta necorespunzatoare a suprastructurii caii n zona producerii
deraierii, fapt confirmat de mentinerea in exploatare a traverselor de lemn ale
caror defecte impuneau inlocuirea acestora.
2.Incarcarea vagoanelor din compunerea trenului de marfa nr.23688, fara a fi respectate
prevederile punctelor 3.1 si 3.2 din Anexa Il RIV, referitoare la sarcina maxima pe osie si
limitele de Tncarcare.
Cauze primare:
Comisia de investigare a identificat drept cauze primare ale acestui accident feroviar
deficientele manifestate in elaborarea sistemului de management al sigurantei, deficiente
ce sunt consemnate la cap. C.5.2. Sistemul de management al sigurantei din prezentul
raport de investigare, respectiv:
1.Neincluderea prevederilor art.9, Fisa 4 din Instructia nr.305/1997, referitoare la
masurarea trimestriala a ecartamentului si nivelului transversal al liniilor districtului, cu
tiparul de masurat calea, daca acestea nu au fost masurate cu vagonul sau caruciorul de
masurat calea, Tn ,,Diagrama Flux a procesului de diagnoza a caii si recensaminte de
lucrari” din procedura cod PP-63 ,,Mentenanta infrastructura feroviara”.
2.Neincluderea Instructiei de norme si tolerante pentru constructii si intretinerea caii -
linii cu ecartament normal nr.314/1989 intre codurile de buna practica, care se aplica
pentru riscul asociat pericolului identificat si denumit ,,defectarea suprastructurii caii”.
3.Neidentificarea in Evidenta Pericolelor, intocmita conform procedurii cod PP-83-01
,controlul tuturor riscurilor asociate cu activitatea de gestionare infrastructura feroviara”,
a pericolului care a determinat producerea accidentului, respectiv supralargirea caii
(depasirea valorii maxime admise a ecartamentului caii).
Recomandari de siguranta:
La data de 05.09.2014, pe linia neinteroperabila Babeni - Alunu, avand ca gestionar de
infrastructura feroviara pe RC-CF TRANS SRL Brasov, intre statia CFR Babeni si halta
de miscare Popesti Valcea, in zona km 15+025 s-a produs deraierea a sase vagoane (din
care unul s-a rasturnat) din compunerea trenului de marfa nr.23688 apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR MARFA” SA.
Intrucat, din verificarile si masurarile efectuate asupra starii liniei au rezultat
neconformitati privind desfasurarea lucrarilor de mentenanta a liniei, comisia de
investigare a verificat daca sistemul de management al sigurantei al gestionarului de
infrastructura feroviara (RC-CF TRANS SRL Brasov) dispune de proceduri pentru a
garanta ca:
-mentenanta liniei;
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-identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare (inclusiv cele care rezulta direct
din -activitatile profesionale, organizarea muncii sau volumul de lucru) si elaborarea si
instituirea masurilor de control al riscurilor;

-monitorizarea eficacitatii masurilor de control al riscurilor;

sunt efectuate in conformitate cu cerintele relevante.

Tn urma verificarii documentelor puse la dispozitie de catre gestionarul de infrastructura
feroviara, comisia de investigare a constatat o serie de deficiente manifestate in
elaborarea si aplicarea sistemului de management al sigurantei, deficiente ce sunt
consemnate la cap. C.5.2. Sistemul de management al sigurantei.

Avand in vedere acest fapt, comisia de investigare considera necesara implementarea
urmatoarei recomandari de siguranta:

-RC-CF TRANS SRL Brasov, in calitate de gestionar de infrastructura feroviara va
revizui procedurile din cadrul sistemului de management al sigurantei, astfel incat, prin
aplicarea acestora, sa garanteze ca activitatile legate de mentenanta liniilor, identificarea
riscurilor asociate operatiunilor feroviare, elaborarea si instituirea masurilor de control al
riscurilor, precum si monitorizarea eficacitatii masurilor de control al riscurilor sunt
efectuate in conformitate cu cerintele relevante.

3.4.8.Accidentul feroviar produs la data de 07.09.2014, in jurul orei 04:05, pe raza de activitate
a Sucursalei Regionala CF Constanta, la intrarea in statia CF Constanta Marfuri cap X, la
linia 6, a trenului de marfa nr.89617 apartinand SC GFR SA, prin deraierea peste macazul
nr.17, a primelor doua vagoane din compunerea trenului n sensul de.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 31.03.2015.

Cauza directa Tn opinia comisiei de investigare, cauza probabild a producerii acestui
accident feroviar au fost determinate de reactiile de compresie aparute in corpul trenului
intre primul si al doilea vagon de la locomotiva, ca urmare suprapunerii efectului de
defranare a trenului peste cel de franare la gararea trenului de marfa nr.89617 in statia CF
Constanta Marfuri.
Aceste reactii (reculuri) din corpul trenului au determinat:
-comprimarea puternica a tampoanelor de pe partea dreapta a sensului de mers, dintre
primul si al doilea vagon din tren si destinderea completa a tampoanelor de pe partea
stanga;
-reducerea capacitatii de ghidare a rotilor 1 si 3, partea stdnga sens mers, de la al doilea
boghiu al primului vagon de la locomotiva si rularea acestora pe ciuperca sinei intre acul
drept si contraac;
-escaladarea acului curb de catre rotile 2 si 4, urmata de inscrierea acestui boghiu pe
parcursul liniei 5;
-deraierea boghiului cu osiile 1-2 si 3-4 de la vagonul nr.33539335448-5 urmata de
antrenarea in  deraiere a boghiului cu osiile 5-6 si 7-8 de la vagonul urmator
nr.33539335061-6.
Factori care au contribuit:
-actionarea franei directe a locomotivei de remorcare a trenului de marfa nr.89617 peste
efectul de slabire a frAnei automate a trenului;
-uzura garniturilor din poliamida la crapodinele celor doua boghiuri deraiate (montate pe
boghiuri in urma cu cca 5 ani, de la data efectuarii ultimului RP), fapt care a condus la
rigidizarea acestora datorita lipsei lubrifierii.
Cauze subiacente:
-nerespectarea art.74 pct.3 din Regulamentul de remorcare si franare
nr.006/2005(utilizarea simultana a franei directe si franei automate);
-executarea de franari si slabiri la intervale scurte de timp, care au produs forte de
compresie, contrar prevederilor Art. 72 pct. 9 din Regulamentul de remorcare si franare
nr.006/2005.
Cauze primare nu au fost identificate cauze primare.
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Masuri care au fost luate:

Conducerea SC GFR SA, in urma producerii acestui accident, a dispus urmatoarele
masuri:

-activitatea SC GFR SA a fost reorganizata prin preluarea reviziilor tehnice la trenuri de
la SC GRAMPET SERVICE SA;

-a fost interzisa deplasarea personalului care trebuie sa asigure defilarea trenului pe
locomotiva care asigura remorcarea trenului ;

-reprelucrarea sub semnatura a personalului la scoala personalului, a sistemelor de franare
admise 1n circulatia trenurilor ;

-instruirea practica cu privire la sistemele de frAnare admise in circulatia trenurilor si
modului de folosire a franei directe a locomotivei.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

3.4.9. Accidentul feroviar produs la data de 19.09.2014 la ora 15:45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala de Cai Ferate lasi, sectia Adjud - Bacau (linie dubla electrificata), in
statia CF Valea Seaca, capat Y, la trecerea de nivel cu calea ferata, situata la km
292+070, prevazuta cu instalatie automata de semnalizare rutiera fara semibariere tip
SAT, prin lovirea unui vehicul rutier de catre trenul de calatori IR nr.1753.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.08.2015.

Cauza directa: a producerii acestui accident a constitui-o nerespectarea de catre
conducatorul vehiculului rutier a semnificatiei semnalelor acustice si optice emise de
instalatia SAT de la trecerea la nivel cu calea ferata.

Factori care au contribuit: nu au fost identificati.

Cauze subiacente: Nu au fost identificate.

Masuri care au fost luate:

Ulterior producerii accidentului, pe partea dreapta a liniei Il directe din statia CFR
Valea Seaca, la 300 m distanta de trecerea la nivel de la km 292+070 a fost montat stalp
indicator semnal de fluier.

Prin derularea actiunii de investigare a acestui accident feroviar grav, in urma analizei
informatiilor si probelor stranse de catre comisia de investigare, in vederea Tmbunatatirii
sigurantei feroviare la trecerile la nivel, conducerea OIFR a Tnaintat un set de masuri
Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA pentru implementare, masuri care in fapt
se constituie ca suport pentru recomandarile de siguranta emise. O parte din aceste
masuri au fost implementate

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere concluziile din raportul de investigare al acestui accident feroviar,
membrii comisiei de investigare solicita Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana ca
administratorul / gestionarii de infrastructura feroviara sa aplice urmatoarea recomandare
de siguranta:

Realizarea unui proiect pilot, Th cooperare cu Inspectoratul General al Politiei Romane,
de monitorizare a unui numar semnificativ de treceri la nivel cu calea ferata (minim una
pe fiecare Sucursala Regionala de Cale Ferata, unde au avut loc accidente feroviare
repetate) ale carui rezultate sa fie utilizate la identificarea unor masuri suplimentare de
tinere sub control a riscurilor asociate trecerilor la nivel cu calea ferata, care sa fie
transpuse Tn standardele si normele nationale.

3.4.10.Incidentului feroviar produs la data de 19.10.2014, ora 11:26, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Brasov, la km.265+967, intre statiile CF Mureni si Beia, prin
depasirea semnalului prevestitor YF aferent Hm Beia care era stins, de catre trenul de
marfa nr.80068, (apartinand SC SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.01.2015.
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Cauza directa a constituit-o luarea cu intarziere a masurilor de franare in vederea opririi
trenului Tn fata semnalului Pr.YF care nu afisa nicio indicatie fiind stins, si care ordona
oprirea conform prevederilor Art.93(1) din Regulamentul de semnalizare nr.004/2006.
Factori care au contribuit:

-afisarea catre mecanic a unei unitati luminoase de culoare ,,verde” la semnalul BI.12 care
conform prescriptiilor de functionare reprezenta si prevestitorul semnalului Pr.YF si care
conform Regulamentului de semnalizare nr.004/2006 a dat mecanicului indicatia ,,LIBER
cu viteza stabilita. Semnalul urmator este pe liber cu viteza stabilita-cel putin primele
doua sectoare de bloc din fata sunt libere”;

-lipsa asigurarii distantei de percepere a vizibilitatii indicatiei de *“galben-clipitor” a
semnalului Pr.YF ca urmare a nefunctionarii semnalului repetitor al acestuia coroborat cu
lipsa afisarii indicatiei semnalului Pr.YF in concordanta cu parcursul efectuat;
-nefunctionarea timp indelungat a semnalului RPr.YF.

Cauze subiacente:

-nerespectarea de catre personalul de locomotiva a prevederilor Art.127 (1), lit. a) din
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar Nr.201 —
.In remorcarea trenului, Tn timpul parcursului personalul de locomotiva trebuie si
urmareasca cu atentie indicatia semnalelor fixe si mobile si a indicatoarelor amplasate in
conformitate cu reglementarile specifice in vigoare”.

-nerespectarea de catre personalul de locomotiva a prevederilor Art.89 (1) din
Regulamentul de semnalizare Nr.004 — ,,Daca un semnal luminos de trecere al blocului
de linie automat indica o unitate luminoasa de culoare rosie, o indicatie dubioasa sau este
stins, mecanicul trebuie sa opreasca trenul in faza semnalului, fara sa 1l depaseasca™.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate:

Tn timpul desfasurarii actiunii de investigare s-au redat in functiune indicatiile semnalului
RPr.YF Beia urmare a remedierii cablului defect de la acesta.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.11.Incidentul feroviar produs la data de 30.10.2014, ora 12:46, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Cluj, in statia CF Telechiu, prin depasirea semnalului de intrare
Y (stins) si semnalul de iesire Y1 (stins), de catre trenul de calatori nr.367-2, (apartinand
SC SNTFC ,,CFR Calatori” SA).
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.01.2015.

Cauza directa a constituit-o nerespectarea indicatiei semnalului luminos de intrare Y al
HM Telechiu, care era,,stins” si ordona ,,0prirea”.

Factori care au contribuit

Lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva, la citirea ordinului de circulatie.

Cauze subiacente:

Tncilcarea prevederilor art.59, alin.(4) din Regulamentul Tehnic de Exploatare Feroviara
Nr.002/2001: ,,Este interzisa depasirea unui semnal care ordona oprirea ...”;.

Cauze primare nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

3.4.12.Accidentul produs la data de 30.10.2014, in jurul orei 17:10, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala de Cai Ferate Timisoara, intre halta de miscare Toplet si statia CFR
Baile Herculane (linie simpla electrificata) la km 400+190 prin deraierea primelor trei
vagoane ale trenului de calatori InterRegio nr.1691(apartinand operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori”SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 25.08.2015.

Cauza directa a constituit-o lovirea fetei active a ciupercii sinei firului exterior al curbei
de catre un utilaj greu cu una din partile sale constructive, in momentul traversarii trecerii
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la nivel de la km 400+190 dintre H.m. Toplet si statia CFR Baile Herculane, fapt care a
condus la torsionarea n plan vertical a sinei, cedarea elementelor de fixare a talpii sinei
de placile metalice si iesirea talpii sinei din rebordurile placilor metalice. Ca urmare,
ecartamentul caii nu mai putea fi mentinut in tolerante, depasirea valorii maxime sub
actiunea fortelor dinamice induse caii de materialul rulant in miscare determinand
caderea in interiorul caii a rotilor primului vagon, care a antrenat in deraiere primul
boghiu al celui de al doilea si al treilea vagon.

Factori care au contribuit: nu au fost identificati.

Cauze subiacente: nu au fost identificate.

Cauze primare:

Inexistenta in cadrul de reglementare, respectiv in Instructia pentru executarea lucrarilor
de reparatie radicala a liniei de cale ferata nr.302/1986 si in prescriptiile tehnice din
Dosarul de organizare a lucrarilor de RPc nr.3243/2014, a precizarilor clare referitoare la
modul de realizare a continuitatii drumului pe zona caii ferate, dupa fiecare buraj
tehnologic din cadrul lucrarilor RPc executat pe zona trecerilor la nivel.

Recomandari de siguranta:

Actiunea de investigare a scos n evidenta faptul ca, in cadrul de reglementare, care
descrie lucrarile de reparatie radicala a liniei, respectiv in Instructia pentru executarea
lucrarilor de reparatie radicala a liniei de cale ferata nr.302/1986, nu sunt precizari
referitoare la modul in care trebuie refacutd zona carosabila la trecerile la nivel, dupa
fiecare tip de buraj si ripaj mecanizat al liniei executat de la Tnceperea lucrarilor pana la
finalizarea lucrarilor de buraj 111 si ripaj 111, cAnd aceasta trebuie sa fie realizata conform
standardelor.

Lipsa acestor precizari poate genera interpretari diferite ale executantilor lucrarilor
privind modul in care se executa continuitatea zonei carosabile a drumului in pasaje pana
la finalizarea lucrarilor de reparatie radicala a liniei.

Avand n vedere cele prezentate comisia de investigare considera necesar a adresa
Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméana recomandarea ca impreuna cu administratorul
de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA sa dispuna masurile necesare pentru:
1.Revizuirea Instructiei pentru executarea lucrarilor de reparatie radicala a liniei de cale
ferata nr.302/1986 si completarea acesteia cu precizari care sa clarifice:

-daca pentru trecerile la nivel pe care au fost executate lucrari de buraj si ripaj mecanizat
al caii, refacerea zonei carosabile a drumului se face prin solutii tehnice provizorii, dupa
fiecare buraj si ripaj a liniei pana la burajul 11 si ripajul 111, urménd ca solutia definitiva
sa fie executata dupa realizarea burajului 111 si a ripajului I11;

-daca refacerea conform standardelor a zonei carosabile a drumului (solutia definitiva)
trebuie realizata in aceeasi zi cu burajul 111 si ripajul 111 dupa executarea acestora, sau la o
zi dupa executare acestor buraje si ripaje tehnologice.

2.Includerea acestor precizari in documentatiile tehnice care se intocmesc pentru
executarea lucrarilor de reparatie radicala a liniilor de cale ferata.

3.4.13.Accidentul feroviar produs la data de 04.11.2014, in jurul orei 20:28, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate Timisoara, sectia de circulatie Simeria —
Petrosani (linie dubla electrificatd), intre statiile Merisor — Crivadia pe firul | de
circulatie, la km 60+448, prin deraierea primului boghiu in sensul de mers al celui de al
29-lea vagon de la locomotiva.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 09.10.2015.

Cauza directa a constituit-o caderea intre firele caii a rotii din partea stanga (roata nr.7) a
osiei conducatoare de la vagonul nr.81536655216-5, al 29-lea din compunerea trenului de
marfa nr.23815. Acest lucru s-a produs in conditiile in care starea tehnici a
suprastructurii caii era necorespunzatoare, coroborat cu faptul ca osia conducatoare a
acestui vagon avea distanta intre fetele interioare ale bandajelor rotilor sub limita impusa
de reglementarile specifice in vigoare.
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Factori care au contribuit: nu au fost identificati.

Cauze subiacente:

-mentenanta necorespunzatoare a suprastructurii caii in zona producerii deraierii, fapt
confirmat de mentinerea in exploatare a traverselor de lemn ale caror defecte impuneau
Tnlocuirea acestora;

-mentenanta necorespunzatoare a vagonului de marfa nr. 81536655216-5, manifestata
prin neidentificarea cu ocazia efectuarii reviziei tehnice intermediare RTI (RR/RIF) a
defectului existent la osia corespunzatoare rotilor 7-8 si anume, distanta intre fetele
interioare ale bandajelor rotilor sub limita impusa de Regulamentul de Exploatare
Tehnica Feroviara nr.002/2001.

Cauze primare:

-neaplicarea prevederilor Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr. 300/1982, document
asociat al procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea specificatiilor
tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in procesul
de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF “CFR” SA, fapt
confirmat de subdimensionarea personalului districtului L6 Banita;

-lipsa din normativul feroviar cod NF 67-006:2011 a unei prevederi care, h cazul reviziei
tehnice intermediare a vagoanelor de marfa, sa oblige la dezlegarea osiilor si ridicarea
vagonului si n cazul vagoanelor dotate cu osii cu roti disc si bandaje, fapt ce a facut mai
dificila masurarea dimensiunilor acestor tipuri de osii si a condus la erori de masurare.
Recomandari de siguranta:

Asa cum s-a mentionat la cap.C.5.2. Sistemul de management al sigurantei, comisia de
investigare considera ca nerespectarea prevederilor Instructiei de intretinere a liniilor
ferate nr.300/1982, document asociat al procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07
»Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de
viata a liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei
al CNCF “CFR” SA, a condus la 0 mentenanta necorespunzatoare a suprastructurii caii in
zona producerii deraierii.

De asemenea, asa cum s-a mentionat Tn acelasi capitol comisia de investigare considera
ca, lipsa din normativul feroviar cod NF 67-006:2011 a unei prevederi care, in cazul
reviziei tehnice intermediare a vagoanelor de marfa, sa oblige la dezlegarea osiilor si
ridicarea vagonului si n cazul vagoanelor dotate cu osii cu roti disc si bandaje, face mai
dificila masurarea dimensiunilor acestor tipuri de osii si poate conduce la erori de
masurare.

Tn contextul celor prezentate, pentru Tmbunatatirea sigurantei feroviare, comisia de
investigare considera necesara adresarea catre Autoritatea de Siguranta Feroviara
Roména a urmatoarelor recomandari de sigurantd in vederea dispunerii masurilor
necesare pentru:

1.Reanalizarea dimensionarii numarului de personal din cadrul districtului L6 Banita,
prin raportarea acesteia la prevederile Instructiei de fintretinere a liniilor ferate nr.
300/1982.

2.Reanalizarea dotarii tehnice existente atat la nivelul Sectiei de intretinere linii L9
Simeria, cat si la nivelul Sucursalei de Cai Ferate Timisoara.

3.Reanalizarea cadrului de reglementare aplicabil Tn cazul reviziilor tehnice intermediare
efectuate la vagoanele de marfa si introducerea unor prevederi referitoare la
obligativitatea executarii lucrarilor de dezlegare si ridicare a vagoanelor, inclusiv pentru
vagoanele dotate cu osii cu roti disc si bandaje.

3.4.14.Incidentul feroviar produs la data de 10.11.2014, ora 11.00, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CF Gilort, prin depasirea semnalului de iesire
Y1 a carui indicatie permisa (verde) s-a schimbat Tn scurt in indicatie nepermisiva (rosu)
ce ordona oprirea, de catre locomotiva izolata EA 476 (apartinand SNTFM ,,CFR Marfa”
SA) si continuarea mersului fara ca mecanicului de locomotiva sa-i fie inmanat ordin de
circulatie Tn acest sens.
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Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.01.2015.

Cauza directa a constituit-o Plecarea trenului de marfa nr.27274, locomotiva izolata, de
pe sectiunea izolata 1 S. I. a H.m. Gilort fara ordin de circulatie.

Factori care au contribuit: nu au fost identificati.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art. 97, alin. (1), lit. d, din Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.15.Incidentului feroviar produs la data de 19.11.2014, ora 03:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Timisoara, sectia de circulatie Simeria — Sibot (linie dubla
electrificata), intre statia CF Simeria Triaj si Turdas, la expedierea trenului de marfa
nr.50480 (apartinand operatorului de transport feroviar UNICOM TRANZIT SA), prin
deraierea de toate osiile a primului vagon din tren in sensul de mers, la trecerea peste
schimbatorul de cale nr.7, dupa depasirea semnalului YTj aflat in pozitie pe oprire.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.06.2015.

Cauza directa a constituit-o Ignorarea de catre personalul de locomotiva a indicatiei
semnalului luminos YT al ramificatiei DELTA cu indicatia ,,OPRESTE fara a depasi
semnalul ! (o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren), prin neinsusirea corecta a
ordinului de circulatie inmanat mecanicului de locomotiva la indrumare din statia Simeria
Triaj.

Factori care au contribuit:

-semnalul luminos de ramificatie YT nu a fost pus pe liber.

Cauze subiacente:

-Nerespectarea art.23(2) coroborat cu art.21 din Regulamentul de semnalizare
nr.004/2006 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1482/2006 privind ,,indicatia semnalului
luminos de ramificatie”.

-Nerespectarea obligatiilor personalului de locomotiva Tn parcurs prevazute in
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006:

art.127(2) - luarea masurilor impuse de observatiile efectuate in timpul parcursului, in
conformitate cu reglementarile specifice in vigoare

-Necomunicarea reciproca a informatiilor prin radiotelefon, cu privire la circulatia
trenului, intre IDM dispozitor statia Simeria si mecanicul de locomotiva, in conformitate
cu art.189 din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare
nr.005/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1816/2005 si a art.136(1)—(3) din
Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006..

Cauze primare: nu au fost identificate cauze subiacente.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.16.Accidentul feroviar produs la data de 23.11.2014, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Galati, in statia Catusa (proprietate a SC ARCELORMITTAL SA Galati),
in circulatia trenului de marfa nr.76058 (apartindnd operatorului de transport feroviar de
marfa SNTFM ,,CFR MARFA” S.A)), la intrarea la linia 1L(cale larga), prin deraierea de
primul boghiu n sensul de mers, de la vagonul nr.63933162, al 14-lea din compunerea
trenului, Tn zona schimbatorului de cale nr.R4.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.03.2015.

Cauza directa a constituit-o caderea rotii din partea stinga a primei osii a primului
boghiu n sensul de mers al vagonului intre firele caii, la deplasarea pe 0 zona a ciii ce
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avea valori ale ecartamentului caii peste limita maxima admisa in exploatare, urmata de
escaladarea buzei rotii din partea dreapta pe suprafata de rulare a sinei corespunzatoare
firului exterior al curbei si caderea acesteia in exteriorul caii.

Factorii care au contribuit:

-mentinerea n cale a traverselor care nu asigurau prinderea sinelor si pastrarea
ecartamentului in limitele admise;

Cauze subiacente:

-nerespectarea prevederilor art.45 al Instrucyiei nr.315/1950 — Norme si tolerange mai
importante pentru linii, ramificatii si poduri pentru linia cu ecartament URSS din reteaua
cailor ferate romane ce reglementeaza faptul ca, la ramificatii, traversele sa fie in stare
buna si perfect burate.

-nerespectarea prevederilor art.28 din HG nr.2299 privind aprobarea Normelor
metodologice de aplicare a prevederilor OG 60/2004, referitoare la periodicitatea
verificarilor pe LFI, in sensul ca verificarea LFI statia CF Catusa se efectua anual si nu
lunar.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate:

Ca urmare a constatarii faptului ca verificarea LFI din statia Catusa se efectua anual si nu
lunar, imediat dupa producerea accidentului feroviar s-au luat masurile necesare pentru
respectarea prevederilor art.28 din HG nr.2299 privind aprobarea Normelor metodologice
de aplicare a prevederilor OG 60/2004, referitoare la periodicitatea verificarii LFI.
Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.17.Accidentul feroviar produs la data de 30.11.2014, ora 21:45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Galati, intre statia CF Filesti si statia de cale ferata uzinala —
CFU Catusa (cale larga), la km.2+700, in circulatia trenului de marfi nr.76052
(apartinand SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea a 3 vagoane CSI incarcate, al 3-lea
si al 4-lea de la locomotiva de ambele boghiuri si a vagonului situat al 5-lea de la
locomotiva de primul boghiu n sensul de mers.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 22.06.2015.

Cauza directa a constituit-o depasirea limitei maxime admise Tn exploatare a
ecartamentului caii, fapt ce a determinat caderea intre firele caii a rotii din dreapta n
sensul de mers a osiei conducatoare a primului boghiu al celui de-al treilea vagon din
compunerea trenului de marfa nr.76052, urmata de escaladarea buzei rotii corespondente
din partea stanga pe suprafata de rulare a sinei firului exterior al curbei si caderea acesteia
in exteriorul caii.

Factorii care au contribuit: nu au fost identificati.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.16 din cadrul Instrucsiei nr.315/1950 — Norme i
tolerange mai importante pentru linii, ramificazii si poduri pentru linia cu ecartament
URSS din refeaua cailor ferate romane.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.18.Accidentul feroviar produs la data de 03.12.2014, ora 10:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Craiova, in statia CF Filiasi, prin lovirea capacelor
dispozitivelor DAM aferente aparatele de cale nr.7, nr.11 si nr.15 de catre un amortizor
provenit de la material rulant aflat in miscare.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 30.06.2015.

Cauza directa a constituit-o caderea intre firele caii a unui regulator automat de
timonerie provenind de la instalatia de frana a unei locomotive electrice care nu a fost
identificata.
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Factori care au contribuit: nu au fost identificati.

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.19.Accidentul feroviar produs la data de 07.12.2014, ora 23:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF lasi, sectia de circulatie Adjud — Bacau (linie dubla
electrificata), intre statiile CF Orbeni si Faraoani, fir 11, la Km. 279+200, prin declansarea
unui incendiu in cabina locomotivei DHB 2001, aflata Th compunerea trenului de marfa
nr.80450 (apartinand operatorului de transport feroviar S.C. Grup Feroviar Romén S.A.),
remorcat cu locomotiva EA 428.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.11.2015.

Cauza directa a constituit-o pozitia ,,activa" a mufei de regim a locomotivei DHF 2001,
aflata in compunerea trenului n stare inactiva (in loc de pozitia ,,neutra"), care a condus
la supraincilzirea peste limita de inflamabilitate a uleiului din convertizorul de pornire al
transmisiei hidraulice, spargerea carcasei convertizorului, pulverizarea uleiului aprins n
interiorul cabinei de conducere si arderea echipamentelor din interiorul cabinei
locomotivei.

Factorii care au contribuit:

Pregatirea necorespunzatoare a locomotivei DHF 2001 pentru a fi remorcata in stare
inactiva, in corpul trenului de marfa nr.80450, de catre personalul cu atributii in acest
sens.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.36 sectiunea a 5-a (conditii pentru introducerea unor
vehicule feroviare in corpul trenurilor de calatori si marfa), cap. V (franarea trenurilor)
din Regulamentul de Remorcare si Franare nr.006/2005, dupa cum urmeaza:

-alin.(4) referitor la modul de supraveghere a locomotivei remorcate;

-alin.(7) referitor la modul de aranjare si transport in compunerea trenurilor de marfa, a
locomotivelor diesel cu transmisie hidraulica, fara biele de actionare, locomotive care nu
sunt Tn actiune si anume ,,numai cu mufa de regim blocata in pozitie neutra”.

Cauze primare:

-Absenta unor prevederi privind modul de manipulare a mufei de regim in continutul
Instructiei de Exploatare a locomotivei diesel hidraulice de 580 CP, remotorizata cu
motor Diesel Cummins QSX15 in forma de Power Pack, elaborata de operatorul de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA, in proprietatea caruia se afla locomotiva;
-Absenta procedurii de implementare a cerintelor mentionate ih Regulamentul (UE)
nr.1158/2010 referitoare la identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare,
inclusiv cele care rezulta direct din activitatile profesionale, organizarea muncii sau
volumul de lucru si activitatile altor organizatii si/sau persoane.

Masuri care au fost luate:

Ulterior producerii accidentului, operatorul de transport feroviar SC GRUP FEROVIAR
ROMAN SA, ca masura imediata interna, a dispus prelucrarea intregului personal de
locomotiva sub semnatura, a operatiunilor de pregatire necesare la punerea in circulatie,
in stare inactiva, a locomotivelor de tip DHF (modernizate), DHB sau DHA, actiunea
desfasurandu-se in cursul lunii februarie 2015.

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere aspectele prezentate la punctul C.6.3. Analiza si concluzii privind modul
de producere a incidentului, comisia de investigare emite urmatoarele recomandari, pe
care le adreseaza Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméana, in vederea implementarii:
1.Elaborarea de prevederi privind modul de manipulare a mufei de regim, in continutul
Instructiei de Exploatare a locomotivei diesel hidraulice 580 CP remotorizata cu motor
Diesel Cummins QSX15, in forma de Power Pack;

41



2015 Raport anual
S

2.Elaborarea unei proceduri de implementare a cerintelor mentionate in Regulamentul
(UE) nr.1158/2010 referitoare la identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare,
inclusiv cele care rezulta direct din activitatile profesionale, organizarea muncii sau
volumul de lucru si activitatile altor organizatii si/sau persoane.

3.4.20.Accidentul feroviar produs la data de 11.12.2014, ora 03:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Galati, intre statia CF Filesti si statia de cale ferata uzinala —
CFU Catusa (cale larga), la km.2+500, in circulatia trenului de marfa nr.76054
(apartindnd SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea a 5 vagoane CSI incarcate, al 3-lea
de ultima osie, al 4-lea de primul boghiu, al 6-lea de ultima osie, al 7-lea de prima osie si
al 8-lea de prima osie (in sensul de mers al trenului).
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.09.2015.

Cauza directa a constituit-o depasirea valorii maxime admise n exploatare a
ecartamentului caii, fapt ce a determinat caderea intre firele caii a rotii din dreapta n
sensul de mers a osiei conducatoare a primului boghiu al celui de-al 4-lea vagon din
compunerea trenului de marfa nr.76054, urmata de antrenarea in deraiere a celei de-a
doua osii a acestui boghiu si deraierea celorlalte patru vagoane (situate al 3-lea, al 6-lea,
al 7-lea si al 8-lea) din compunerea acestui tren de marfa.

Factorii care au contribuit: nu au fost identificati.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.16 din cadrul Instructiei nr.315/1950 — Norme si
tolerante mai importante pentru linii, ramificatii si poduri pentru linia cu ecartament
URSS din reteaua cailor ferate romane.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate:

Avand in vedere faptul ca pe aceasta zona, intre halta de miscare Filesti (Racordare CSG)
si statia CF Catusa s-au produs doua accidente feroviare la date apropiate (30.11.2014 si
11.12.2014), conducerea Sectiei L1 Galati din cadrul Sucursalei Regionala de Cai Ferate
Galati a luat masurile necesare si au fost programate si efectuate lucrari de decolmatare a
liniei, rectificare ecartament, nlocuire traverse lemn necorespunzatoare, inlocuirea si
completarea materialului marunt lipsa si defect, intre km 2+000 - 3+000.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.21.Accidentul feroviar produs la data de 17.12.2014, ora 19:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Timisoara, sectia de circulatie Simeria — Hunedoara (sectie
neinteroperabila) gestionata de catre SC RC-CF TRANS SRL Brasov (linie simpla
electrificata), in statia CF Pestis, prin deraierea de ambele boghiuri a vagoanelor
nr.33876735053-5 si nr.33876735060-0 (al 14-lea si al 15-lea de la locomotiva) respectiv
de o osie (prima in sensul de mers) a vagoanelor nr.85535310038-8 si nr.33535489330-7
(al 16-lea si al 17-lea de la locomotiva), aflate in compunerea trenului de marfa nr.29920
(apartinand operatorului de transport feroviar SC Cargo Trans Vagon SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.12.2015.

Cauza directa a constituit-o starea tehnica necorespunzatoare a traverselor de lemn care
nu permitea strangerea tirfoanelor si fixarea placilor metalice. Acest fapt a favorizat
deplasarea placilor metalice in lungul traverselor si implicit cresterea valorii
ecartamentului caii peste tolerantele admise determinénd caderea intre firele caii a rotii
din partea dreapta a osiei conducatoare a celui de al 14-lea vagon dupa locomotiva,
urmata de escaladarea suprafetei de rulare a ciupercii sinei de pe firul exterior al curbei de
catre roata din partea stanga a aceleiasi osii si caderea acesteia in exteriorul caii.

Factori care au contribuit:

-mentenanta necorespunzatoare a suprastructurii liniei nr.2 din statia Pestis,;

-utilizarea de personal care nu era autorizat pentru activitatea de revizie a caii;
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-utilizarea materialului rulant a carui sarcina pe osie depasea valoarea sarcinii limitei
admise prin planul tehnic de exploatere al statiei.
Cauze subiacente:
-nerespectarea prevederilor art.25 alin.(2) din Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii - linii cu ecartament normal nr.314/1989, referitor la
defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn;
-nerespectarea prevederilor art.125 alin.(1) si (3) din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201, aprobata prin Ordinul MTCT
nr.2229/2006, referitor la respectarea vitezei maxime de circulatie;
-nerespectarea Anexa Il RIV, Volumul Il, pct.1.6.4. ,,Metode de incarcare — Tagle de
otel”, care impunea utilizarea de vagoane cu podea de lemn, cu taglele de otel asezate n
straturi uniform repartizate pe latimea vagonului, cu intercalari din lemn de exenta moale.
Cauze primare:
-neaplicarea prevederilor Instructiei privind fixarea termenelor si a ordinei in care trebuie
efectuate reviziile caii nr.305/1997, Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr. 300/1982
si Instructiei de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii - Linii cu
ecartament normal nr.314/1989 documente asociate la Procedura de Proces, cod PP - 63,
,Mentenanta infrastructurii feroviare” parte a sistemului de management al sigurantei al
S.C. RC - CF Trans S.R.L. Brasov, referitor la:

= dimensionarea necorespunzatoare a volumului de lucrari necesare intretinerii

liniei;

= mentenanta necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.
-folosirea n activitatea de revizie tehnica a caii a personalului neautorizat pentru aceasta
activitate, contrar prevederilor Ordinului MTI nr.815/2010 din 12 octombrie 2010 pentru
aprobarea Normelor privind implementarea si dezvoltarea sistemului de mentinere a
competentelor profesionale pentru personalul cu responsabilitati n siguranta circulatiei si
pentru alte categorii de personal care desfasoara activitati specifice Tn operatiunile de
transport pe ciile ferate din Romania, document asociat al Procedurii de proces, cod PP -
622, ,,Competenta, instruie, autorizare”, parte a sistemului de management al sigurantei al
S.C. RC -CF Trans S.R.L. Brasov;
-permiterea accesului pe liniile din statie CFR Pestis a materialului rulant cu sarcina pe
osie mai mare decéat cea admisa prin Planul tehnic de exploatare al statiei, ducand la
incalcarea Regulamentului pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare —
nr.005/2005, document asociat la Procedura Operationala, cod PO —-75-02, ,,Acces pe
infrastructura feroviara”, parte a sistemului de management al sigurantei al S.C. RC — CF
Trans S.R.L. Brasov.
Masuri care au fost luate:
Linia 214, Simeria — Pestis, a fost repredata administratorului de infrastructura feroviara
CNCF ,CFR” SA in baza procesului verbal de predare primire, incheiat sub
nr.1/3/373/03.07.2015 din partea CNCF ,,CFR” SA — Sucursala Regionala de Cai Ferate
Timisoara, respectiv nr.2543/2015 din partea S.C. RC-CF Trans S.R.L. Brasov.
Recomandari de siguranta:
Asa cum este mentionat la cap. C.5.2. Sistemul de management al sigurangei, comisia de
investigare considera ca nerespectarea documentelor asociate Procedurilor elaborate,
parte a sistemului de management al sigurantei al S.C. RC - CF Trans S.R.L. Brasov,
identificate ca si cauze primare in producerea accidentului, a condus la 0 mentenanta si
exploatare necorespunzatoare a infrastructurii caii in zona producerii deraierii.
Tn contextul celor prezentate, pentru Tmbunatatirea sigurantei feroviare, comisia de
investigare considera necesara emiterea unei recomandari de siguranta catre Autoritatea
de Siguranta Feroviara Romana in sensul ca aceasta trebuie sia se asigure, ca
administratorul/gestionarii de infrastructura feroviara respecta intru totul prevederile din
codurile de buna practica, ce sunt parte a documentelor sistemului de management al
sigurantei, referitoare la mentenenta infrastructurii feroviare.
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3.4.22.Incidentul feroviar produs la data 18.12.2014, ora 13:05, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Timisoara, in statia CF Lugoj, prin lovirea si ruperea instalatiei
autostop de la semnalul de parcurs YPL 1 de catre instalatia autostop de pe automotorul
AM 952 care circula ca tren de calatori Regio nr.9615 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.01.2015.

Cauza directa a constituit-o depasirea gabaritului de material rulant de catre inductorul
de la postul I de conducere al automotorului AM 952, urmata de lovirea inductorului de
cale aferent semnalului luminos YPLL.

Factori care au contribuit:

-uzuri ale ansamblului de prindere — sustinere al inductorului de la instalatia autostop a
automotorului AM 952;

-fixarea suportului de sustinere al inductorului de la automotorul AM 952 fara elementul
distantier dintre cutia de osie si suportul de sustinere al inductorului..

Cauze subiacente: nu au fost identificate.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate:

Automotorul AM 952 a fost retras din circulatie, urmand a fi programat la reparatii
generale.

A fost verificat intregul parc de automotoare seria 900 al depoului Timisoara, astfel ca
toate automotoarele care au acest sistem de prindere a inductoarelor, sa aibe montat
elementul distantier dintre suport si cutia de osie.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.23.Accidentul feroviar produs la data de 18.12.2014, ora 22:00, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Cluj in statia CF Dej Triaj, prin deraierea primului boghiu de
toate osiile n sensul de mers a locomotivei EA 386 aflata in remorcarea trenului de marfa
nr.50448 (apartinand operatorului de transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA).
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 25.06.2015.

Cauza directa a constituit-o pragul lateral format in dreptul rostului de la joanta izolanta
cu eclise de lignofoliu, care a condus la escaladarea sinei de legatura din partea stanga de
pe directia ,,abatere”, de catre buza bandajului rotii din partea stanga a osiei conducatoare
de la primul boghiu in sensul de mers a locomotivei de remorcare EA 386 a trenului de
marfa nr.50448, la circulatia acestuia peste schimbatorul de cale nr.15A din statia CF Dej
Triaj.

Factori care au contribuit:

-ruperea ecliselor de lignofoliu de la joanta izolanta din partea stanga de pe directia
»abatere” care a favorizat formarea unui prag lateral intre capetele sinelor in dreptul
rostului joantei izolante.

Cauze subiacente:

Neasigurarea unei mentenante corespunzatoare a joantei izolante de pe directia ,,abatere”
a schimbatorului de cale nr.15A.

Cauze primare: nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.24.Accidentul feroviar produs la data de 23.12.2014, ora 02:03, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, la iesirea din statia CF Ploiesti Sud, in circulatia
trenului de marfa nr.80386, apartinand operatorului de transport feroviar de marfa GRUP
FEROVIAR ROMAN SA, compus din 44 vagoane goale si remorcat cu locomotiva EB
187, prin deraierea de toate osiile a 3 vagoane cisterna goale).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 25.11.2015.
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Cauza directa a constituit-o escaladarea acului curb al schimbatorului de cale nr.57, in
zona calcaiului acului, de catre roata atacanta nr.2 a vagonului nr.84537850017-5 ca
urmare a cresterii raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actionau pe aceasta
roata, depasindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere. Cresterea a fost generata de
actiunea combinata a urmatorilor factori:

descarcarea de sarcina a rotii nr.2, provocata de ruperea arcului de suspensie in foi aferent
fusului de osie nr.3, in conditiile unei fisuri vechi existenta in zona de racordare a foii
principale a arcului cu ochiul acesteia, care s-a amplificat n regim dinamic.

aparitia unui unghi de atac defavorabil al osiei in cale datorita depasirii tolerantelor
admise Tn exploatare la ecartamentul prescris pentru aparatele de cale.

Deraierea rotii atacante nr.2 a vagonului nr.84537850017-5 s-a produs prin cumularea
celor doi factori, respectiv ruperea foii principale a arcului si valoarea ecartamentului
cdii, niciunul dintre acestia neputand determina singur deraierea.

Cauze subiacente: nu au fost identificate

Cauze primare:

Lipsa unor reglementari referitoare la efectuarea de verificari, intre reviziile planificate,
in scopul identificarii unor defecte ascunse (care nu pot fi observate in cadrul reviziilor
tehnice la trenuri) la suspensia care echipeaza vagoanele cu boghiuri tip H

Masuri care au fost luate:

Pe durata desfasurarii investigatiei, pentru a reduce riscurile aparitiei de accidente cu
cauze similare, operatorului de transport feroviar SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA a
luat o serie de masuri referitoare la verificarea vizuala si dimensionala a arcurilor de
suspensie Tn cadrul operatiilor de revizie tehnica a trenurilor sau cu ocazia introducerii
vagoanelor in statia de spalare sau pe liniile de reparatii.

Recomandari de siguranta:

Tn cazul accidentului produs in circulatia trenului de marfa nr.80386 s-a constatat ca
ruperea foii principale a arcului de suspensie, corespunzator cutiei de osiei nr.2, a
vagonului nr.84537850017-5 s-a produs la oboseala, pe fondul unui tratament termic
necorespunzator, in conditiile existentei pe fetele foii principale a arcului de suspensie a
concentratorilor de tensiune proveniti din rugozitatea grosolana a suprafetei, precum si
din cavitatile de coroziune ce au avansat in material si au condus, in timp, la aparitia unor
retele de fisuri de oboseala.

Retelele de fisuri de oboseala ar fi putut fi identificate in conditiile in care, cadrul de
reglementare ar fi prevazut ca efectuarea verificarii arcurilor pentru suspensiile
boghiurilor tip H Tn zonele greu accesibile ale acestora, sa se efectueze la intervale de
timp astfel determinate, incat aparitia fisurilor in aceste zone sa fie identificata din timp
astfel Incat ruperea arcurilor sa fie impiedicata.

Avénd in vedere cele mentionate, comisia de investigare considera necesara emiterea
unei recomandari de siguranta catre Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR
in sensul ca aceasta sa se asigure ca Sistemul de Management al Sigurantei al operatorilor
de transport feroviar de marfa contine suficiente masuri pentru tinerea sub control a
riscurilor manifestate prin defectarea componentelor suspensiilor vagoanelor cu boghiuri
tip H..

3.4.25.Incidentul feroviar produs la data 10.01.2015, ora 23:37, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Targu Jiu — Livezeni (linie simpla
electrificata), in statia CF Meri, prin depasirea semnalul de iesire X2 care ordona
»oprirea” si talonarea schimbatorul de cale nr.2, de catre trenul de marfa nr.60881
remorcat cu locomotiva EA 789 (apartindnd operatorului de transport feroviar
TRANSFEROVIAR GRUP SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.02.2015.
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Cauza directa a constituit-o Neluarea masurilor de oprire a trenului de marfa nr.60881
Tnaintea semnalului de iesire ,,X2”, care indica ,,OPRESTE fara a depasi semnalul !”.
Factori care au contribuit: nu au fost identificati.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art. 127, alin.(1), lit. a, referitor la
obligativitatea urmaririi cu atentie in timpul parcursului de catre personalul de locomotiva
a indicatiei semnalelor fixe si mobile si a indicatoarelor amplasate in conformitate cu
reglementarile specifice in vigoare.

Cauze primare: nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta:

Desi operatorul de transport feroviar de marfa SC Transferoviar Grup SA a implementat
sistemul de management al sigurantei acceptat de Autoritatea de Siguranta Feroviara, in
cadrul caruia a identificat factorii de risc, a evaluat riscurile asociate si a stabilit masurile
pentru tinerea sub control a acestora, comisia de investigare a constatat cresterea
numarului  incidentelor produse in activitatea de transport a operatorului feroviar
generate de depasiri ale semnalelor care ordona oprirea, motiv pentru care a considerat
necesara emiterea urmatoarei recomandari de siguranta:

-reevaluarea masurilor propuse pentru tinerea sub control a factorului de risc ,,Depasirea
semnalelor si a indicatoarelor care ordona oprirea”.

3.4.26.Incidentul feroviar produs la data 20.01.2015, ora 09:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Brasov, sectia de circulatie Teius — Vintu de Jos (linie dubla
electrificata) intre statiile CF Alba lulia si Vintu de Jos, pe firul | de circulatie, la km.
424+500, in circulatia trenului de calatori nr.2026 (apartindnd SNTFC ,,CFR Calatori”
SA), prin surpriderea Tn gabaritul de libera trecere si lovirea usoara a unui utilaj
apartinand societatii Impresa PIZZAROTTI, care efectua lucrari de reabilitare pe firul 11
de circulatie.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 30.06.2015.
Cauza directa a constituit-o patrunderea in gabaritul de ,libera trecere”, a unui utilaj
(excavator cu senile) care efectua lucrari specifice in zona caii ferate.
Factori care au contribuit:
-lipsa rechizitelor de semnalizare din dotarea agentului de semnalizare.
Cauze subiacente:
-nerespectarea prevederilor din ,Procedura de proces - Planul de management al
traficului” apartindnd Impresa Pizzarotti SA referitoare la dotarea agentilor de
semnalizare si la urmarirea de catre acestia prin statia RTF, a comunicarilor intre
mecanicii de locomotiva si personalul din statiile de cale ferata privind circulatia
trenurilor.
Cauze primare:
-lipsa unor reglementari referitoare la modul de transmitere a semnalelor intre agentul de
semnalizare si personalul de deservire al utilajelor care lucreaza in zona caii ferate.
Recomandari de siguranta:
Tntre statiile CFR Alba lulia si Vintu de Jos se executa lucrari de reabilitare a liniei de
cale ferata cu firul | de circulatie deschis permanent transportului de calatori si marfa. Un
utilaj care efectua lucrari specifice in zona caii ferate a patruns in gabaritul de ,,libera
trecere” fiind lovit de locomotiva trenului de calatori nr.2026.
Desi prin reglementarile proprii detinute de operatorul economic responsabil cu
efectuarea lucrarilor este prevazuta obligativitatea dotarii agentilor de semnalizare cu
rechizite si mijloace de comunicare, la momentul producerii incidentului feroviar agentul
de semnalizare nu era dotat cu statie de radio-telefon.
La nivelul operatorul economic care efectueaza lucrari de reabilitare a liniei de cale ferata
nu exista reglementari referitoare la modul de transmitere a semnalelor intre agentul de
semnalizare si personalul de deservire al utilajelor care lucreaza in zona caii ferate.
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De asemenea, operatorii economici implicati nu au identificat corespunzator toate
pericolele induse de activitatea de reabilitare a liniei de cale ferata cu un fir de circulatie
deschis.

Avand in vedere cele mentionate, comisia de investigare recomanda Autoritatii de
Siguranta Feroviara sa solicite:

1.Impresa Pizzarotti SA ca, n calitate de operator economic care efectueaza lucrari de
reabilitare a liniei de cale ferata, sa intocmeasca reglementari proprii referitoare la modul
de transmitere a semnalelor intre agentul de semnalizare si personalul de deservire al
utilajelor care lucreaza in zona caii ferate, reglementari ce vor fi apoi aduse la cunostinta
personalului interesat.

2.Actorilor implicati in producerea acestui incident identificarea tuturor pericolelor ce pot
aparea n activitatea de reabilitare a liniei de cale ferata cu un fir de circulatie deschis si
stabilirea masurilor de control a riscurilor corespunzatoare fiecarui pericol identificat,
astfel incat operatiunile de transportul de calatori si marfa sa se efectueze in conditii de
siguranta a circulatiei.

3.4.27.Incidentul feroviar produs la data 21.01.2015, ora 15:46, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Videle — Giurgiu (linie simpla
neelectrificatd), in etatia CF Chiriacu, dupa expedierea trenului de calatori nr.460
(apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA), pe baza de cale libera, mecanicul de locomotiva
a constatat faptul ca schimbatorul de cale nr.1 se afla in pozitie necorespunzatoare si a
luat masuri de oprire a trenului Thaintea schimbatorului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 10.02.2015.

Cauza directa a constituit-o neexecutarea compatibila a parcursului de iesire, in sensul
ca schimbatorul de cale nr.1 nu a fost manipulat in pozitia corespunzatoare parcursului de
iesire.

Factori care au contribuit: nu au fost identificati.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.205, lit.f) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005 si a art.28 din Instructia de manipulare a
instalatiei CR2 aferenta Hm Chiriacu, privind executarea in bloc a parcursului de iesire si
verificarea pe luminoschema a executarii corecte a acestui parcurs.

Cauze primare: nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.28.Accidentului feroviar produs la data de 24.01.2015, ora 05:10, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Oradea — Cluj Napoca (linie simpla
neelectrificata), in statia CF Suncuius, cap ,,X”, in circulatia trenului de marfa nr.32152
(apartinand SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin producerea unui incendiu la locomotiva DA
1086, aflata in remorcarea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.08.2015.

Cauza directa a constituit-o un scurtcircuit electric produs intre cablul de Tnseriere dintre

bateriile de acumulatori nr.6 si nr.7 si teava metalica de protectie a acestui cablu.

Factori care au contribuit:

-scaderea n timp a rezistentei de izolatie a cablului electric;

-prezenta unor depuneri combustibile pe boghiurile si pe echipamentele locomotivei.

Cauze subiacente:

Mentinerea in serviciu a locomotivei DA 1086, dupa ce au fost depasite normele de timp

sau kilometri pentru reparatia planificata, Tncalcandu-se prevederile Normativului

feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparayii
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planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparagiilor planificate".

Acest fapt a fost favorizat de nerespectarea reglementarilor privitoare la validarea prin
semnatura de catre reprezentantul legal al detinatorului, a inregistrarilor privind duratele
si Kilometri parcursi ai locomotivelor, incalcandu-se prevederile Normativului feroviar
N.F. 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparagii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor gi
reparagiilor planificate".

Cauze primare:

- neaplicarea de catre SNTFM CFR Marfa SA a prevederilor procedurii operationale cod
PO 431-SMS, parte a propriului sistem de management al sigurantei. Astfel, nu au fost -
identificate si evaluate riscurile de producere a incendiilor la locomotive;

- inexistenta unui circuit decizional privitor la identificarea si emiterea deciziei de
retragere din serviciu a locomotivelor, la care au fost depasite normele de timp sau
kilometri pentru reparatiile planificate.

Recomandari de siguranta:

Tn urma analizarii activitatilor care au fost desfasurate de citre operatorul de transport
feroviar de marfa implicat Tn producerea accidentului, a rezultat ca nu a existat o
preocupare suficienta privind identificarea si aplicarea masurilor pentru tinerea sub
control a riscurilor asociate operatiunilor feroviare, pentru cazul locomotivelor la care
au fost depaisite normele de timp sau kilometri pentru reparatia planificata. Tn consecinta,
locomotiva DA 1086 era lasata in circulatie, chiar daca erau depasite normele de timp sau
kilometri pentru reparatia planificata.

Din punct de vedere tehnic, investigarea a reliefat ca sistemele electrice de semnalizare si
protectie la scurtcircuit (punere la masa) cu care este dotata din constructie locomotiva,
nu sunt proiectate ca sa semnalizeze, sa se declanseze si sa asigure protectia necesara, in
cazul unui scurtcircuit la conductorul electric care a provocat incendiul.

Din punct de vedere al mentenantei, investigarea a relevat ca in cazul conductorului
electric care a provocat incendiul, cel mai probabil acesta nu a fost inlocuit niciodata de
la construirea locomotivei DA 1086, vechimea cablului fiind de 38 de ani la data
producerii incendiului. Cablul de Tnseriere dintre bateriile de acumulatori nr.6 si nr.7 nu
este accesibil pentru verificarile tehnice uzuale, din cauza ca este pozitionat n interiorul
unei tevi metalice de protectie.

Tn ceea ce priveste repetabilitatea incendiilor, comisia de investigare subliniaza ci s-a
produs un incendiu Tn conditii identice Tnh anul 2011 la locomotiva DA 966, tot la cablul
de Tnseriere dintre bateriile nr.6 si nr.7. Tn acel caz, vechimea cablului era cel mai
probabil de 37 de ani.

Din aceasta perspectiva, comisia de investigare a concluzionat ca exista riscuri sistemice
de incendiu la toate locomotivele de acest tip la care vechimea cablului depaseste ,,durata
de serviciu” a locomotivei, asa cum reiese din Normativului feroviar N.F. 67-006:2011
"Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau
normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”.
Avand in vedere aceste aspecte, comisia de investigare emite urmatoarele recomandari,
pe care le adreseaza Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana, pentru identificarea
masurilor care trebuiesc luate sau planificate drept consecinta, dupa cum urmeaza:
1.Includerea In nomenclatoarele de reparatii/revizii planificate de la locomotivele LDE
2100 cp, a unor prevederi de inlocuire preventiva a cablului electric de Tnseriere dintre
bateriile de acumulatori nr.6 si nr.7;

2.Includerea n cadrul actiunilor de audit desfasurate de ASFR, a analizei modului de
tinere sub control a riscurilor de producere a incendiilor la locomotivele LDE 2100 cp.

3.4.29.Accidentul feroviar produs la data de 14.02.2015 ora 04:35, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie neinteroperabila Babeni-Alunu
(linie simpla neelectrificata, administrata de SC RC-CF TRANS SRL Brasov), intre
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statiile CF Copaceni si Popesti Valcea, la km.25+000, in circulatia trenului de marfa
nr.23686 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin
deraierea de a doilea boghiu n sensul de mers a primului vagon din compunerea trenului.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.08.2015.

Cauza directa a constituit-o caderea rotii intre firele caii, la deplasarea pe 0 zona cu
valori ale ecartamentului peste limita maxima admisa in exploatare.

Factori care au contribuit:

-lipsa tirfoanelor de prindere la trei traverse consecutive (tirfoane necesare pentru
asigurarea prinderii sinelor de traverse) pe firul interior al curbei, in zona producerii
deraierii;

-mentinerea nivelului superior al prismei de piatra sparta peste nivelul fetei traverselor,
fapt care a impiedicat vizualizarea prinderii sinelor de traverse;

-depasirea limitei de Tncarcare si a sarcinii maxime admise pe osie a vagonului
nr.81536651421-5.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor Fisei nr.3, art.2 din Instructia privind fixarea termenelor si a
ordinei in care trebuie efectuate reviziile caii nr.305/1997, referitoare la verificarile si
masuratorile care se efectueaza Tn cadrul reviziei chenzinale, respectiv verificarea
integritatii si starii prinderilor la linii si aparate de cale.

Nerespectarea prevederilor art.14.2 din Instructia de norme si tolerante pentru constructii
si intretinerea caii - linii cu ecartament normal nr.314/1989, referitor la dimensiunile si
forma prismei de balast pentru calea in curba.

Nerespectarea prevederilor punctelor 3.1 si 3.2 din Anexa Il a Regulamentului pentru
utilizarea reciproca a vagoanelor in trafic internasional, referitoare la sarcina maxima pe
osie si limitele de Tncarcare.

Cauze primare:

Comisia de investigare a identificat drept cauze primare ale acestui accident feroviar
deficientele manifestate in elaborarea sistemului de management al sigurantei, deficiente
ce sunt consemnate la cap. C.5.2. Sistemul de management al sigurantei din prezentul
raport de investigare, respectiv:

-Neincluderea Fisei nr.3, din Instructia privind fixarea termenelor si a ordinei in care
trebuie efectuate reviziile caii nr.305/1997 in ,,Diagrama Flux a procesului de diagnoza a
cail si recensaminte de lucrari” din procedura cod PP-63 ,Mentenanta infrastructura
feroviara”. Tn cadrul acestei fise la art.2 sunt prevazute verificarile care se efectueaza in
cadrul reviziei chenzinale, respectiv verificarea integritatii si starii prinderilor la linii si
aparate de cale.

-Neincluderea Instructiei de norme si tolerante pentru constructii si intretinerea caii - linii
cu ecartament normal nr.314/1989 intre codurile de buna practica, care se aplica pentru
riscul asociat pericolului identificat si denumit ,,defectarea suprastructurii caii”.
-Neidentificarea in Evidenta Pericolelor, intocmita conform procedurii cod PP-83-01
,»controlul tuturor riscurilor asociate cu activitatea de gestionare infrastructura feroviara”,
a pericolului care a determinat producerea accidentului, respectiv depasirea valorii
maxime admise a ecartamentului caii.

Recomandari de siguranta:

Avéand in vedere deficientele manifestate in elaborarea si aplicarea sistemului de
management al sigurantei, consemnate la cap. C.5.2. Sistemul de management al
sigurangei, comisia de investigare considera necesara emiterea unei recomandari de
siguranta catre ASFR de a solicita RC- CF TRANS SRL Brasov, ca in calitate de
gestionar de infrastructura feroviara, sa revizuiasca procedurile din cadrul sistemului de
management al sigurantei, astfel incat prin aplicarea acestora, sa garanteze ca activitatile
legate de mentenanta liniilor, identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare,
elaborarea si instituirea masurilor de control al riscurilor, precum si monitorizarea
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eficacitatii masurilor de control al riscurilor sunt efectuate in conformitate cu cerintele
relevante.

3.4.30.Defectiune tehnica a elementului constitutiv de interoperabilitate ,,0sie montata
automotor” produsa la data de 17.02.2015, ora 11:10, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Babeni - Piatra Olt, in circulatia trenului de
calatori Regio nr.2455, prin ruperea fusului de osie apartinand osiei nr.1 (partea stanga in
sensul de mers) a automotorului AM 917, intre semaforul de intrare Y al statiei CF
Dragasani si schimbatorul de cale nr.2 (km.240+600).
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.11.2015.

Cauza directa a constituit-o depasirea limitei de oboseala a materialului din care a fost
fabricata osia motoare nr.25083, in conditii de suprasolicitare sub eforturi compuse de
tractiune-compresiune si incovoiere rotativa.
Factori care au contribuit:
-aparitia concentratorilor de tensiune sub forma de cavitati si microfisuri care, In timp au
condus la aparitia fisurilor transversale de oboseala pe suprafata fusului osiei spre
racordarea cu tronsonul de diametru 133 mm;
-efectuarea controlui ultrasonic la osia motoare nr.25083 fara verificarea zonelor fusurilor
de osii.
Cauze subiacente:
Neefectuarea controlului ultrasonic pe suprafetele fusurilor de osie pentru depistarea
fisurilor transversale de oboseala, amorsate la suprafata, contrar prevederilor pct. 3.1 din
,,Instructiuni pentru controlul ultrasonic al osiilor de automotor” — elaborate de catre
ICPTT 1n anul 1975. Acest lucru a fost posibil Th conditiile in care Sectia reparatii Pitesti
din cadrul SC ,,CFR-SCRL Brasov” SA nu detinea dotarea tehnica necesara realizarii
acestui control ultrasonic.
Cauze primare:
Ambiguitatea prevederilor din Specificatia Tehnica Cod ST8 — 2004 ,,Revizii planificate
tip Pth3, RT, R1, R2, RM la automotoare seria 700-900-1000”, referitoare la
periodicitatea si locul unde se efectueaza controlul ultrasonic al osiilor de automotoare.
Masuri care au fost luate:
Tn urma ruperii osiei motoare cu numarul de parc CFR 25083, seria 46, provenita din
sarja S 77918/91 de la automotorul AM 917, din data de 17.02.2015, operatorul de
transport feroviar SNTFC "CFR Calatori” SA a intreprins urmatoarele masuri:
-a dispus identificarea tuturor osiilor din sarja nr.77918/91, efectarea CUS la toate aceste
osii si tinerea lor Tn exploatare cu conditia verificarii lunare CUS timp de un an;
-a constituit a echipa de lucru formata din specialisti de la SNTFC "CFR Calatori” SA si
SC ,,CFR-SCRL Brasov” SA care s-au deplasat la depoul Timisoara in vederea stabilirii
reglementarilor pentru efectuarea CUS, prin utilizarea unei osii motoare dezechipate
utilizata pentru simularea ecourilor de defect. Urmare acestei actiuni echipa de lucru a
fost stabilit urmatoarele reglementari pentru controlul CUS la osiile motoare:
= utilizarea palpatorului MWB 600 pentru controlul zonei canelurilor predispuse la
aparitia fisurilor (defect nr.6 din Instructia ICPTT 1975) si modul de procedare;
» periodicitatea efectuarii controlului CUS sa fie de 6 luni;
= depourile Pitesti si Suceava vor face demersuri pentru achizitia palpatorului
MWSB 600 pentru a se putea efectua control CUS;
= pentru identificarea defectelor din zona fusului de osie (defectele 3 si 4 din
Instructia ICPTT 1975) depourile vor face demersuri la AFER pentru
confectionarea unor pene cu diferite grade de incidenta care sa permita folosirea
palpatorului B2S-00, palpator ce se afla n dotarea depourilor.
-procesul verbal incheiat cu ocazia intrunirii comisiei la depoul Timisoara a fost transmis
la toate sucursalele SNTFC "CFR Cailatori” SA care au Tn dotare automotoare seria 900 si
s-a dispus achizitia palpatoarelor tip MWB 60°.
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Recomandiri de siguranta:

Tn cazul incidentului produs n circulatia trenului de calatori Regio nr.2455 s-a constatat
ca ruperea osiei motoare a automotorului AM 917 s-a produs la oboseala, in conditiile
aparitiei pe suprafata fusului osiei a concentratorilor de tensiune sub forma de cavitati si
microfisuri care, in timp au condus la aparitia fisurilor transversale de oboseala pe
suprafata fusului osiei.

Fisurile transversale de oboseala ar fi putut fi identificate n conditiile in care, controale
ultrasonice efectuate la osia motoare nr.25083 ar fi acoperit si zona fusurilor de osie.
Acest lucru a fost posibil in conditiile Tn care Sectia reparatii Pitesti din cadrul SC ,,CFR-
SCRL Brasov” SA nu detinea dotarea tehnica necesara realizarii acestui control
ultrasonic.

Avénd in vedere cele mentionate, comisia de investigare recomanda Autoritatii de
Siguranta Feroviara Romana — ASFR s se asigure ca:

1.furnizorul de servicii feroviare critice SC ,,CFR-SCRL Brasov” SA, va revizui
documentul de referinta utilizat la reviziile planificate efectuate la automotoare seria 700-
900-1000, astfel incat acesta sa fie pus in concordanta cu dispozitiile si reglementarile
existente referitoare la controlul ultrasonic al osiilor de automotoare. Tn acest sens
documentul de referinta va contine prevederi clare referitoare la periodicitatea si locul
unde se efectueaza controlul ultrasonic al acestor osii.

2.cadrul de reglementare aplicabil activitatilor de revizii/reparatii automotoare are
prevederi suficiente pentru a garanta ca:

-operatorii economici ce furnizeaza acest tip de servicii utilizeaza dotarea tehnica
necesara pentru realizarea tuturor lucrarilor prevazute in documentele de referinta
aplicabile;

-supravegherea acestor operatori economici este una eficienta.

3.4.31.Incidentul feroviar produs la data 27.02.2015, ora 03:55, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Constanta, in statia CF Ciulnita, Tn circulatia trenului 89897
compus din locomotiva izolata DA 946 apartinand operatorului de transport feroviar SC
Tehnotrans Feroviar SRL, prin depasirea semnalul de iesire X1 (in directia Hm Perisoru)
care ordona ,,oprirea” si talonarea schimbatorul de cale nr.22.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.03.2015.

Cauza directa a constituit-o punerea trenului in miscare si deplasarea acestuia in sensul
opus fata de dispozitiile primite prin ordinul de circulatie.

Factori care au contribuit:

-neschimbarea postului de conducere;

-neinsusirea continutului ordinului de circulatie.

Cauze subiacente:

-indrumarea personalului cu responsabilitati Tn siguranta circulatiei la ora 0:10 in data de
27.02.2015, desi detinea un aviz medical cu restrictia de a lucra pe timp de noapte,
contrar prevederilor Anexei nr.3, Art.2 lit.a din Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201;

-neurmarirea indicatia semnalelor, contrar prevederilor Art.121 din Instrucgiuni pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.32.Incidentul feroviar produs la data 16.03.2015, ora 15:55, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Craiova, in statia CF Craiova, linia nr.7, in circulatia trenului de
marfa nr.80604 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman
SA) prin lovirea de catre locomotiva de remorcare DA 151 a pichetului de alimentare si
ruperea cablului de alimentare a sectiunii izolate 55/69.
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Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.05.2015.

Cauza directa a constituit-o desprinderea ghidajului superior al tirantului sudat pe
semicarcasa superioara, fapt care a permis acestuia intrarea in gabaritul de libera trecere a
caii si agatarea cablului pichetului de alimentare a bobinei de joantd de la sectiunea
izolata 55/69.

Factori care au contribuit:

-ruperea sudurii ghidajului superior a tobei de angrenaj de la osia nr. 3, roata dreapta sens
de mers, a locomotivei DA 60-0151-5.

Cauze subiacente: nu au fost identificate.

Cauze primare: nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.33.Incidentul feroviar produse la data de 06.04.2015, prin lovirea capacului mecanismului
DAM de la aparatul de cale nr.14 din statia CF Cernele si a capacului mecanismului
DAM de la aparatul de cale nr.3 din statia CF Turburea de catre subansambluri aflate la
partea inferioara a locomotiva EA 059, aflata Th remorcarea trenului de calatori Regio
nr.2022 (apartinand Operatorului de Transport Feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.05.2015.

Cauza directa a constituit-o desfacerea mansonului de cuplare din carterul regulatorului
automat de timonerie tip SAB de la osia nr.4 a locomotivei EA 059 care a remorcat trenul
de calatori nr. 2022 din data de 06.04.2015, urmata de rotirea carterului in jurul
articulatiei urechii regulatorului, patrunderea acestuia n gabaritul de libera trecere al
caii si lovirea capacelor de protectie ale dispozitivului ajutator de manevrare aferente
macazelor nr.3 respectiv nr.14 din statiile CF Turburea si Cernele.

Factori care au contribuit:

forfecarea surubului de fixare contra rotirii mansonului de cuplare al regulatorului de
timonerie SAB de la osia nr.4.

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.34.Incidentul feroviar produs la data de 02.04.2015, ora 18:57, in statia CFR Cristesti Jijia,
in circulatia trenului de calatori nr.1063 (apartinand Operatorului de Transport Feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin depasirea semnalului de iesire Y5 fara respectarea
prevederilor din reglementarile specifice.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.07.2015.

Cauza directa a constituit-o neexecutarea de catre IDM a atributiilor de serviciu stabilite
in cadrul de reglementare specific si intocmirea in mod eronat a ordinului de circulatie
necesar pentru continuarea mersului, dupa franarea de urgenta produsa la locomotiva
trenului IR-1063.

Factori care au contribuit:

-Schimbarea indicatiei permisive a semnalului de iesire Y5 din statia CF Cristesti, Tn
scurt prin basculare in fata trenului, din ,,LIBER cu viteza redusa. ATENTIE! Semnalul
urmator ordona oprirea” (doua unitati luminoase de culoare galbena spre tren), in
”"OPRESTE fara a depasi semnalul!” (o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren);
-Frénarea de urgenta a locomotivei DA-1118, prin activarea frecventei de 2000 Hz a
inductorului de 1000/2000 Hz aferent semnalului Y5, acesta fiind depasit, de cabina de
conducere a locomotivei, cu aproximativ 5-6 metri.

Cauze subiacente:
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-Nerespectarea prevederilor art.201 aliniat (1) din partea a Ill-a (circulatia trenurilor),
cap. | (organizarea circulatiei trenurilor), sectiunea a 12-a (reglementari privind ocuparea
liniei curente) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare nr.005/2005, referitor la darea de catre IDM a ordinului de plecare, prin ordin
de circulatie Tnménat mecanicului, in care trebuia mentionata indicatia semnalului de
iesire si completat cu inscrisul ,,trenul numarul IR-1063 liber la Hm Holboca”. Ordinul de
circulatie emis de catre IDM de serviciu din statia CF Cristesti Jijia, continea inscris
eronat, anume ,,Circulati pe baza de cale libera. lesiti de la linia 5 cu indicatia semnalului
de iesire Y5 pe oprire cu viteza maxima 20 km/h peste macaze”;

-Nerespectarea prevederilor art.9 alin.(8) si alin.(9) din partea | (dispozitii generale), cap.
I (continutul si sfera de aplicare a Regulamentului), sectiunea a 4-a (obligatiile si
raspunderile personalului), din Regulamentul pentru circulagia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare nr.005/2005, referitor la interventia personalului liber de serviciu n
executarea sarcinilor si prestarea serviciului in locul altor salariati.

Cauze primare: nu au fost identificate.

Masuri care au fost luate:

Urmare a notei de avizare a franarii de urgenta a trenului IR-1063 produsa in data de
02.04.2015 ora 18.57, organul SCB, la data de 03.04.2015 intre orele 4:40 si 5:50,
conform ‘fnscrisurilor din Registrul de Revizii a Liniilor si Instalatiilor de Siguranta
Circulatiei, a verificat (si ulterior a remediat defectiunea) instalatia autostop aferenta
semnalului de iegire Y5 din statia CFR Cristesti Jijia. S-a constatat ca inductorul este
activ pe frecventa de 2000 Hz., la toate indicatiile date de semnal.

La efectuarea de probe pentru fiecare indicatie in parte, s-a constatat ca becul de la
unitatea luminoasa de culoare verde este ars si indicatia ,,LIBER cu viteza redusa.
Semnalul urmator este pe liber cu viteza stabilita sau redusa” (o unitate luminoasa de
culoare verde si o unitate luminoasa de culoare galbena spre tren) nu se automentine,
indicatia semnalului trecand in ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!” Ziua si noaptea o
unitate luminoasa de culoare rosie spre tren, dupa ce, pentru 1 — 1,5 sec., a basculat prin
indicarea unui singur foc de culoare galbena.

Becul constatat ars a fost inlocuit, arderea acestuia nu se semnalizeaza pe luminoschema
ca deranjament distinct.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.35.Incidentul feroviar produs la data de 14.04.2015, in statia CFR Buzau, unde la defilarea
trenului de marfa nr.74501 (apartinand SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a observat 0 usa
deschisa pe partea dreapta, in sensul de mers, la vagonul nr.315354733091 (penultimul
vagon din compunerea trenului), care prezenta urme noi de lovire.
Activitatea de investigare a fost inchisa la data de 29.04.2015 ca urmare a reincadrarii
facute in baza constatarilor preliminare

3.4.36.Accidentul feroviar produs la data de 15.05.2015 ora 12:25, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, intre stagiile CFR Bucuresti Vest si Chiajna, firul I,
km.68+100, prin declansarea unui incendiu la locomotiva LDH 623 aflata in remorcarea
trenului de marfa nr.96014, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 25.08.2015.

Cauza directa a constituit-o scurtcircuitul aparut in cablajul de alimentare al instalatiei
INDUSI, in zona dozei de trecere a cablurilor, pe conductorii cu potential diferit, urmare
a scaderii rezistentei de izolatie a Tnvelisurilor cablurilor si strapungerea acestora, fapt ce
a condus n final la aprinderea invelisurilor.

Factori care au contribuit:

-fenomenul de Tmbatranire al invelisurilor cablurilor de alimentare al instalatiei INDUSI;
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-existenta in zona producerii scurtcircuitului a unor resturi de produse petroliere provenite
din exploatarea locomotivei precum si a unui curent de aer produs de ventilatorul
dynastarterului.

Cauze subiacente: nu au fost identificate.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate: nu au fost identificate.

Recomandairi de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.37.Incidentul feroviar produs produs pe reteaua de transport cu metroul, la data de
31.05.2015, ora 10:40, in activitatea S.C. TMB ,,METROREX” S.A. Bucuresti, prin
indrumarea eronatid de catre impiegatul de miscare din statia Nicolae Grigorescu, a
trenului nr.407 (Bombardier), la statia Anghel Saligny in loc de statia Republica.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 22.06.2015.

Cauza directa a constituit-o expedierea trenului nr.407 intr-o alta directie decat cea din
livretul de mers, ca urmare a unei erori umane n executarea parcursului.

Factori care au contribuit: nu au fost identificati.

Cauze subiacente:

-Nerespectarea in procesul de conducere a trenului a art. 16 lit. ¢) si d) din Instructiunile
pentru personalul de tractiune la metrou 201M, aprobate prin OMTI nr. 395/201, in
sensul ca nu s-a urmarit parcursul de iesire si directia Indicatorului combinat de directie si
viteza conform Livretului de mers C1335.

-Nerespectarea Tn procesul de urmarire a circulatiei trenurilor a art.19, lit. b) din
Instructiunile de miscare la metrou nr. 005M, aprobate prin OMTI nr. 1620/2012, in
sensul ca nu s-a urmarit pe monitor/retroproiector modul de desfasurare a circulatiei
trenurilor.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate:

A fost convocata de catre Serviciul Siguranta Circulatiei din cadrul Metrorex SA sedinta
extraordinara de analiza a sigurantei feroviare. Sedinta s-a desfasurat n data de
10.06.2015 si a fost comuna pentru personalul Depou Exploatare TEM si Sectia Miscare.

Recomandari de siguranta:

Revizuirea Reglementarilor nr.M.06.601/2053/2013 privind desfasurarea activitatii de
miscare in statiile sediu de interlocking deservite de doi IDM cu precizarea sarcinilor
referitoare la obligatiile de colaborare intre cei doi impiegati de miscare.

3.4.38.Incidentul feroviar produs la data de 02.06.2015, ora 19:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti - Brasov (linie dubla
electrificata), in statia CFR Buda, prin lovirea unor elemente ale instalatiei CED de catre
0 piesa metalica de la materialul rulant din compunerea trenului de marfa nr.80586
(apartinand operatorului de transport feroviar SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA).
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.12.2014.

Activitatea de investigare a fost inchisa la data de 08.06.2015 ca urmare a reincadrarii
facute in baza constatarilor preliminare.

3.4.39.Incidentul feroviar produs la produs la data de 02.06.2015, ora 13:26, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Craiova - Filiasi (linie
dubla electrificatd), la km.282+232, intre statiile CF Filiasi si Racari, prin lovirea unor
elemente ale instalatiei CED de catre o piesa metalica de la vagonul atasat la UAM, care
a circulat ca tren de marfa nr.98378-1, apartinand gestionarului de infrastructura CNCF
,CFR” SA.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.06.2015.
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Cauza directa a constituit-o iesirea din gabaritul de material rulant si patrunderea 1n
gabaritul de libera trecere al caii a tepusei nr.4 partea stanga sens de mers a vagonului
seria Uvks nr.40539423001-6 din trenul de marfa nr. 98378-1 din data de 02.06.2015, ca
urmare a neasigurarii contra rotirii a acesteia.

Aceasta situatie a condus la deplasarea si ruperea a 2 funii de otel la bobina de joanta |
XC SAT km 282+232, ruperea legaturilor intre pichet si inductor la inductorii de cale de
500 Hz si 1000/2000 Hz al semnalelor luminoase PrYF si BL 12 in linie curenta fir | de
circulatie Racari — Filiasi.

Factori care au contribuit:

-neverificarea corespunzatoare la luarea n primire a vagonului de catre personalul aflat in
conducerea si deservirea UAM 215 - 034

-lipsa suportului de repaus superior de fixare si asigurare a tepusei in pozitie orizontala de
pe lonjeronul vagonului;

-joc mare intre tepusa si lonjeron care a permis caderea tepusei pe linga suportul de
repaus inferior de fixare si asigurare a tepusei In pozitie orizontala de pe lonjeronul
vagonului.

Cauze subiacente: nu au fost identificate.

Cauze primare: nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.40.Incidentul feroviar produs la data de 13.03.2015, ora 03.45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, intre statiile CF Palas si Capul Midia, prin depasirea
vitezei maxime admise de linie, de catre trenul de marfa nr.89965 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Tehnotrans Feroviar SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.07.2015.

Cauza directa a constituit-o nerespectarea vitezei maxime de circulatie.

Factori care au contribuit: nu au fost identificati..

Cauze subiacente:

Circulatia cu alte viteze decit cele prevazute in Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.125 alin.(1) si art. 127
alin.(1) litera f) si din Regulamentul de Semnalizare nr. 004 art.7, alin (3).

Cauze primare:

-Nu este procedurat circuitul decizonal referitor la prezentarea analizelor referitoare la
citirea si interpretarea finregistrarilor vitezometrelor de la locomotivele apartindnd
societatil.;

-Nu exista procedura sau instructiune de lucru pentru urmarirea si retragerea din
circulatie a locomotivelor care nu au vitezometrele verificate metrologic.

Recomandari de siguranta:

Membrii comisiei de investigare apreciaza ca este oportun sa recomande Autoritatii de
Siguranta Feroviara Roméana ca aceasta sa dispuna operatorilor de transport feroviar
luarea unor masuri de constientizare a implicatiilor depasirii vitezelor maxime de
circulatie, fara a fi exclusa posibilitatea examinarii psihologice peste rand a personalului.

3.4.41.Incidentul feroviar produs la data de 13.03.2015, ora 04.35, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, intre statiile CF Navodari si Constanta Marfuri, prin
depasirea vitezei maxime admise de linie, de catre trenul de marfa nr.89886 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Tehnotrans Feroviar SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.07.2015.

Cauza directa a constituit-o nerespectarea vitezei maxime de circulatie.
Cauze subiacente:
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Circulatia cu alte viteze decit cele prevazute in Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.125 alin.(1) si art.127
alin.(1) litera f) si din Regulamentul de Semnalizare nr.004 art.7, alin (3).

Cauze primare:

-Nu este procedurat circuitul decizonal referitor la prezentarea analizelor referitoare la
citirea si interpretarea Tinregistrarilor vitezometrelor de la locomotivele apartinand
societatii.

-Nu exista procedura sau instructiune de lucru pentru urmarirea si retragerea din
circulatie a locomotivelor care nu au vitezometrele verificate metrologic.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.42.Incidentul feroviar produs la data de 29.06.2015, ora 15:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Blaj — Copsa Mica (linie simpla
electrificata), intre statiile CF Valea Lunga si Micasasa, la km. 358+035, prin lovirea de
catre trenul de calatori regio nr.3514 (rama RE 1005, apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA) a unei balize avertizoare din plastic care apartinea
firmei ARCADA COMPANY SA.

Activitatea de investigare a fost inchisa la data de 08.10.2015 ca urmare a reincadrarii
facute in baza constatarilor preliminare.

3.4.43.Incidentul feroviar produs la data 10.07.2015, ora 07:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Constanta, in statia CF Palas prin executarea eronatd a
parcursului de intrare a trenului de calatori R 8202 (apartindand SNTFC ,,CFR Calatori”
SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 30.07.2015.

Cauza directa a constituit-o executarea eronata a parcursului de intrare al trenului de
calatori nr.8202.

Factori care au contribuit:

stabilirea modului de efectuare a circulatiei trenurilor de calatori nr.8202 si trenul
nr.17824 (locomotiva izolata) fara corelarea informatiilor intre impiegatii de miscare
dispozitori din statiile CF Constanta si Palas.

Cauze subiacente:

Nerespectarea expedierii, respectiv primirii trenurilor transmisa de operatorul RC, catre
impiegatii dispozitori din statiile CF Constanta si Palas prin dispozitie scrisa, incalcandu-
se astfel prevederile art.263 pct.(5) si ale art.254 pct.(8) din Regulamentul pentru
circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005-2005.

Cauze primare: nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.44.I1ncidentul feroviar produs la data de 06/07.08.2015, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Galati, sectia de circulatie lasi-Barbosi (linie simpla neelectrificata), prin
lovirea a 15 inductori de cale pe distanta Scanteia-Berheci si a 11 inductori de cale pe
distanta Liesti-Barbosi, de catre o piesa apartindnd locomotivei DA 1324 care a remorcat
trenul de calatori IR nr.1962/1961-1 apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.10.2015.

Cauza directa a constituit-o ruperea accidentala a bratelor furcii de suspensie de la
boghiul al 2-lea, partea stanga in sensului de mers, fapt ce a determinat caderea traversei
suspensiei pe suportul inductorului si smulgerea acestuia din suruburile de fixare.

Factori care au contribuit:
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-sudura necorespunzatoare executata cu ocazia reconditionarii primului brat al furcii de
suspensie sens de mers, la nivelul zonei de racordare (cca 20 % din suprafata sectiunii
neacoperita cu flux de sudura);

-fisura veche in zona de racordare a celui de-al doilea brat de sustinere al furcii de
suspensie sens mers ( cca 42% din suprafata sectiunii de rupere), neidentificata cu ocazia
efectuarii reviziilor pe procesul tehnologic specificat in Fisa tehnologica M14 -
Dispozitiv de rapel elaborata de Registrul Feroviar Roman, datorita pozitiei si modului
de fixare a acesteia, precum si faptului ca aceasta nu prevede revizia prin demontare a
furcii decét la reparatii de tip RR, RG sau RK.

Cauze subiacente: nu au fost identificate.

Cauze primare: nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.45.Incidentul feroviar produs la data 08.09.2015, ora 03:48, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Brasov, in statia CFR Coslariu, trenul de calatori nr.2412-1
(apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA) a depasit semnalul de parcurs XP4B avénd
indicatia rosu - ,,Opreste fara a depasi semnalul!”.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.09.2015.

Cauza directa a constituit-o nerespectarea indicatiei "OPRESTE fara a depasi
semnalul!” data de semnalul de parcurs XP4B al statiei care afisa 0 unitate luminoasa de
culoare rosie spre tren si depasirea semnalului fara a avea acest drept.

Factori care au contribuit: nu au fost identificati..

Cauze subiacente:

-nerespectarea prevederilor din Regulamentul de exploatare tehnica feroviara
nr.002/2001, art.59 (4) — “Este interzisa depasirea unui semnal care ordona oprirea sau
depasirea vitezei ordonate de semnal”;

-nerespectarea prevederilor din Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.161 (2) —
referitoare la respectarea indicatiei reperului semnalelor luminoase de intrare, de iesire,
de parcurs si de ramificatie.

”Acest reper (placa dreptunghiulara de culoare alba cu o banda rosie la mijlocul ei
—n.n.) indica faptul ca semnalul luminos respectiv, daca ordona oprirea, nu poate
fi depasit de tren decat in conditiile stabilite de prezentul regulament”.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.46.Incidentul feroviar produs la data 02.10.2015, ora 10:05, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, statia CFR Buftea, prin executarea eronata a
parcursului de intrare n statie a trenului de calatori nr.5003 (apartinand SNTFC ,,CFR
Calatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 26.10.2015.

Cauza directa a constituit-o executarea eronata a parcursului de intrare in statie a
trenului de calatori nr.5003, in sensul ca schimbatorul de cale nr.1, nu a fost manipulat in
pozitie corespunzatoare.
Cauze subiacente:
Nerespectarea prevederilor capitolului 1V, art.20, lit.B din Prescriptiile privind modul de
efectuare a reviziilor semestriale la electromecanismele de macaz, sabot si inima mobila,
fixatoare de macaz cu cleme, si schimbatoare de cale nr.1.2/422/04.07.2015 , in sensul ca
macazul conjugat cu macazul al carui electromecanism este scos din functie, sa fie
manipulat si asigurat in pozitie corespunzatoare parcursului ce urmeaza sa fie efectuat.
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Cauze primare: nu au fost identificate.
Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.47.Incidentul feroviar produs la data 03.10.2015, ora 05:35, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, in statia CFR Saligny Est, prin punerea in miscare,
de catre mecanic, a trenului de marfa nr.50412-1 (apartindind SC UNICOM TRANZIT
SA) in directie opusa sensului de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.10.2015.

Cauza directa a constituit-o neasigurarea trenului Tmpotriva fugirii din loc cu frénele de
méana de la vagoanele din compunerea trenului conform notei de frana.

Factori care au contribuit:

-neasigurarea locomotivei cu frana de mana si frana directa;

-slabirea franei directe FD1 a locomotivei involuntar.

Cauze subiacente:

Trenul trebuia asigurat cu frana automata a vagoanelor din compunerea trenului, cu frana
directa si cu frdna de mana a locomotivei, conform prevederilor art 80 pct.1 lit a din
Regulamentul de remorcare si franare nr. 006/2005;

Efectuarea probei de continuitate trebuia efectuata cu franele de mana stranse conform
notei de frana. Acestea se slabesc numai dupa efectuarea probei de continuitate si
efectuarea unei franari de serviciu, conform prevederilor art 80 pct.2 din Regulamentul de
remorcare si franare nr. 006/2005.

Cauze primare: nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.48.Incidentul feroviar produs la data 12.10.2015, ora 11:10, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, intre statiile CFR Chiajna si Gradinari, pe firul Il de
circulatie, la km.10+900, prin lovirea de catre trenul de calatori nr.1691, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, a bratul macaralei de pe
vagonetul drezinei 018, apartindnd sectiei L1 Bucuresti, aflat in gabaritul de libera
trecere.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 02.11.2015.

Cauza directa a constituit-o patrunderea Tn gabaritul de libera trecere, a bratului

macaralei aflat pe vagonetul drezinei care efectua lucrari specifice in zona caii ferate.

Factori care au contribuit nu au fost identificati..

Cauze subiacente:

Nerespectarea urmatoarelor prevederi cuprinse in regulamente feroviare si instructiuni

proprii:

-lipsa de verificare si asigurare a gabaritului de libera trecere contrar Regulamentului

pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, art.12;

-lipsa de verificare a gabaritului de libera trecere conform Regulamentului de Exploatare

Tehnica Feroviara 002/2001,Sectiunea a-2-a art.26 pct 1

-nesemnalizarea locului de executare a lucrarii cu palete albe cu trei benzi orizontale

albastre, coform Regulamentului de semnalizare nr.004/2006, art.115 si a Regulamentului

de Exploatare Tehnica Feroviara 002/2001,Sectiunea a-3-a, art.144 pct.1 ;

-neasigurarea postarii de agenti de semnalizare, dotati cu rechizite de semnalizare,

necesari asigurarii retragerii din timp a lucratorilor din linie si care sa indeplineasca

formalitatile de inchidere a liniei Tn cazul lucrarilor in care nu este posibila retragerea

lucratorilor de la lucrare, datorita conditiilor de teren ( curbe) conform Instructiunilor

proprii de securitate si sanatate Tn munca pe infrastructura feroviara /2008;

-neasigurarea retragerii din gabaritul liniei a personalului, precum si a utilajelelor,

sculelelor si materialelor in cazul apropierii unui vehicul si aprobarea reincepereii

lucrului numai dupa ce se convinge ca pe linia respectiva nu urmeaza sa mai circule un
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alt vehicul conform Instructiunilor proprii de securitate si sanatate in munca pe
infrastructura feroviara /2008.

Cauze primare: nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.5  Accidente si incidente care au fost investigate n timpul ultimilor 5 ani

Investigatii feroviare in perioada 2011-2015:
Accidente investigate 2011 | 2012 | 2013 | 2014 2015 TOTAL
Coliziuni intre trenuri 2 - - 1 1 4

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri 19 20 18 16 16 89

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant - - - - - -
Tn miscare

Incendii la materialul rulant 15 2 4 1 3 25

Accidente implicand marfuri
periculoase

Accidente (Art.19,1 + 2)

Coliziuni Intre trenuri - - - - - -

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri - - - - - .

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant - - - - - -
Tn migcare

Incendii la materialul rulant - - - - - -

Accidente implicand marfuri
periculoase

Alte accidente (Art.21.6)

29@ 16® 17 20 260 108

Incidente

TOTAL 65 39 39 39 47 229

@ 3 fost luat Tn considerare anul finalizarii investigatiei;

@ 3 fost finalizata si o defectiune de subsistem structural, care nu se regaseste fn numarul total de incidente
finalizate Tn anul 2011;

) 3 fost finalizata si o defectiune a unui constituent de interoperabilitate, care nu se regaseste fn numarul
total de incidente finalizate in anul 2012.
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4 RECOMANDARI

4.1. Scurta revedere si prezentare a recomandarilor emise Tn anul 2015
Prin recomandarile emise, AGIFER a urmarit imbunatatirea sigurantei feroviare si
prevenirea accidentelor.

Trenul/ Locali
materialul rulant implicat Localizarea Data ) ) .
Nr. evenimentului feroviar A Tipul evenimentului
finalizarii .
crt. . . feroviar
Nr. tren Tip tren Locul Data raportului
. " Ora
producerii producerii
0 1 2 3 4 5 7 8 9
Constanta deLar:girea
lucru Marfuri- 14.03.2014 | 12:50 | 20.01.2015 | accident .
drezine de
Palas .
0 osie
In circulatia trenului de lucru nr.88396, format din drezina DCL 007 apartinand Sectiei L2
Medgidia, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta, intre statiile
CFR Constanta Marfuri si Palas, sectie neinteroperabila gestionata de SC Grup Feroviar S.A.,
la km 0+950, s-a produs deraierea drezinei de prima osie in sensul de mers.
A.Elaborarea unui normativ feroviar pentru drezinele de cale
referitor la :
1. | 8839% -tipuri de revizii si reparatii planificate;
recomandari -norme de timp pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
emise a 2 planificate;
-lucrari minime executate in cadrul reviziilor si reparatiilor
planificate.
B.Revizuirea specificatiei tehnice pentru revizia drezinei DC 135
L prin corelarea cu NF 67-007:2012.
recomandari in Pana la data Tntocmirii raportului, nu s-a primit raspuns din partea
curs de 5 Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana referitor la stadiul si
implementare modul de implementare a celor doua recomandari de siguranta
(deschise) emise in urma investigarii acestui accident feroviar.
deraierea
calatori Timisoara | 47 05 2014 | 07:20 | 16.02.2015 | accident | € © 05
Nord a unui
automotor
2. 9612 - - — - -
Trenul de calatori nr.9612, compus din AM 979 apartindnd operatorului de transport feroviar
de calatori SNTFC "CFR Calatori” SA, care circula pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Timisoara, in statia Timisoara Nord, a deraiat de roata din dreapta a
primei osi Tn sensul de mers.
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recomandari
emise

A.Revizuirea cadrului de reglementare referitor la efectuarea
controlului ultrasonic la osiile automotoarelor seria 900, astfel
ncat sa fie stabilite in mod clar:

-reviziile /reparatiile planificate cand se executa controlul
ultrasonic;

-intervalul de timp/kilometrii la care se efectueaza controlul
ultrasonic;

-unitatea si personalul care efectueaza controlul ultrasonic.

Cadrul de reglementare astfel revizuit va fi pus in concordanta cu
prevederile:

-Ordinului MT nr. 1359/2012 pentru modificarea si completarea
Normativului feroviar ,,VVehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri
parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”
aprobate prin Ordinul MT nr. 315/2011;

-Instructiunilor pentru controlul ultrasonic al osiilor de automotor
— elaborate de catre ICPTT n anul 1975;

-Instructiei pentru repararea osiilor montate de la vehiculele
feroviare nr. 931/1986.

B.Stabilirea conditiilor tehnice de exploatare, referitoare la
diferenta maxima admisa intre diametrele cercurilor de rulare ale
rotilor osiilor motoare de la automotoarele pe doua osii seria 900,
echipate cu motor Volvo Penta si cutie de viteza automata Allison,
n cazul utilizarii acestora cuplate, in comanda multipla.

C.Constituirea si implementarea unei baze de date care sa permita
identificarea trasabilitatii osiilor de la vehiculele feroviare
motoare.

D.Elaborarea unor reglementari referitoare la modul de efectuare a
controlului ultrasonic la osiile de la automotoarele seria 79 tip
LVT.

recomandari in

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat Tn actul nr.2010/541/03.07.2015 a comunicat ca pentru

curs de . . 5 9 C
. prima si a doua recomandare de siguranta emise Tn urma
implementare ! S P d A siB)al B
(deschise) lnvestlgaru. acestui accident (recomandarea A. si B.) a luat masuri
in vederea implementarii.

i Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
: formulat Tn actul nr.2010/126/20.02.2015 a comunicat referitor la
neimplementate . . NI
(inchise) cea de_-a d0L_1a si cea de-_a pa@ra recoma_ndare de siguranta emise in

urma investigarii acestui accident (C. si D.) ca nu pot fi urmate.
tamponre
violenta a

< unui tren

marfa <

+ . accident de marfa

- Cotesti 02.08.2014 | 05:25 | 31.03.2015 cu un

utilaje grele de ’ grav

grup de

cale utilaje

3. | Cotesti grele de

cale

Trenul de marfa

nr.89401, apartindnd operatorului de transport feroviar SC

TRANSFEROVIAR GRUP S.A, care a circulat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Galati, in stagia CF Cotesti a depasit semnalul de intrare X in pozitie pe oprire urmat de
tamponarea violenta a unui grup de utilaje grele de cale, apartinind SIMC Buzau, ce erau
garate.
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recomandari
emise

A .Efectuarea unei actiuni de audit la operatorul de transport
feroviar de marfa SC Transferoviar Grup SA pentru evaluarea
resurselor necesare monitorizarii si aplicarii masurilor de tinere
sub control a riscurilor asociate proceselor feroviare care sa aiba
ca obiective:

-eficienta masurilor care au fost dispuse de conducerea
operatorului de transport feroviar de marfa pentru eliminarea
cazurilor de depasire a duratei de lucru reglementata, Tnregistrate
atat inainte, cat si dupa producerea accidentului feroviar grav;
-modul in care se face verificarea starii de functionare a instalatiei
de sigurantd si vigilenta si a celei de control automat al vitezei
trenului si a masurilor dispuse pentru tinerea sub control a
cazurilor de izolare nejustificata a acestor instalatii.

B.Analizarea de catre SC Transferoviar Grup SA a oportunitatii
introducerii n procedura de proces cod PP-6.2 ,,Asigurare resurse
Umane” a unui criteriu nou referitor la cazierul profesional, in
cadrul actiunii de angajare, Tn scopul asigurarii unei structuri de
personal adecvata cerintelor de profesionalism si responsabilitate
cerute de activitatea de siguranta circulatiei.

C.ldentificarea si evaluarea de catre CNCF ,,CFR,, SA a riscurilor
de interfatd introduse de modificarea activitatii de circulatie si
manevra in conditiile executarii lucrarilor de reparatie a
infrastructurii feroviare, care impun introducerea restrictiilor de
viteza sau inchiderea circulatiei feroviare.

recomandare
implementata
(Tnchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat 1 actul nr.2010/532/03.07.2015 a comunicat
implemetarea primei recomandarii de siguranta (A.) emise n
urma investigarii acestui accident feroviar.

recomandari in

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat Tn actul nr.2010/532/03.07.2015 a comunicat ca pentru a

_ CUrs i doua si a treia recomandare de sigurantd emise in urma
implementare X L L 2 S
(deschise) investigarii acestui acglplent (recomandarea B. si C.) a luat masuri
in vederea implementari.
deraierea
Izvoru unei
marfa Muresului - | 22.08.2014 | 00:05 | 09.03.2015 | accident | locomoti-
Voslobeni vedeo
4. | 51713-2 osie

Trenul de marfa nr.51713-2, (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
MARFA" SA), care a circulat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, statiile
CF lzvoru Muresului si Voslobeni, la km.138+200, a deraiat de osia nr.6 a locomotivei
impingatoare EA 572.
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recomandari
emise

A.Asa cum s-a mentionat la cap. C.5.2. Sistemul de management
al sigurantei, documentul comun prin care s-a stabilit modul
comun de actiune in cazul producerii de accidente feroviare
»Managementul unitar al fortelor participante la interventia in
cazul accidentelor pe calea feratd”, parte a sistemului propriu de
management al sigurantei al administrator al infrastructurii
feroviare publice, nu este pus de acord cu Regulamentul de
transport pe Ciile Ferate din Romania, aprobat prin OG nr.7/2005
si Legea nr.115/2006 si cu Regulamentul de Investigare, aprobat
prin HG 117/2010.

Avand in vedere acest fapt, comisia de investigare considera
necesara implementarea urmatoarei recomandari de siguranta:
CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al infrastructurii
feroviare publice, Tmpreuna cu celelalte parti care actioneaza in
cadrul producerii de accidente sau incidente feroviare (operatori
de transport, institutii publice sau servicii publice de urgentd) va
modifica si actualiza documentul comun ,,Managementul unitar al
fortelor participante la interventia in cazul accidentelor pe calea
ferata”, parte a sistemului propriu de management al sigurantei,
astfel Incat:

e sa fie mentionat faptul ca, avizarea accidentelor/incidentelor
feroviare se face in conformitate cu prevederile din Regulamentul
de Investigare, aprobat prin HG nr.117/2010;

e sa fie prevazute obligatiile administratorului infrastructurii
feroviare publice de a asigura ,,un serviciu de transport pentru
calatori si bagaje cu alte vehicule, pe cheltuiala lor (ei), pana la
destinatie sau pana la primul punct de legatura pentru continuarea
calatoriei cu trenul”, asa cum este stabilit prin art.10, alin.(8) din
Regulamentul de transport pe Caile Ferate din Romania aprobat
prin Ordonanta Guvernului Roméaniei nr.7/20.01.2005 si Legea
nr.115/27.04.2006;

e sa fie previzute obligatiile conducerilor operatorilor economici
de luare a masurilor de Tnlaturare a urmarilor si de redeschidere a
circulatiei, asa cum sunt ele stabilite in  Regulamentul de
Investigare, aprobat prin HG 117/2010.

recomandare Tn

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul

curs de formulat Tn actul nr.2010/522/02.07.2015 a comunicat ca pentru
implementare recomandarea de siguranta emisa in urma investigarii acestui
(deschisa) accident feroviar (A.) a luat masuri in vederea implementari.

deraierea

Izvoru unui
marfa Muresului - | 28.08.2014 | 07:30 | 07.05.2015 | accident | vagon de
Voslobeni marfa de
5. | 41755-2 un boghiu

Trenul de marfa nr.41755-2, apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” S.A., care a circulat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale Brasov, intre statiile
CF lzvoru Muresului si Voslobeni, la km.138+843, a deraiat de primul boghiu n sensul de
mers a vagonul al 16-lea de la locomotiva de remorcare (incarcat cu motorina).
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A.Anterior producerii accidentului, intre Hm Voslabeni si Hm
Izvoru Muresului au fost efectuate lucrari de reparatie periodica
cu ciuruire integrala (cu masini grele de cale) intr-o perioada cu
precipitatii Tnsemnate cantitativ si intr-o zona de linie cu prisma de
balast noroioasa si cu umiditate Tn exces, avand drept consecinta
torsionarea ciii peste valoarea admisa pentru viteza de maxim 30
km/h si deraierea de un boghiu a unui vagon de marfa.
In instructiunile speciale ntocmite de administratorul de
infrastructura feroviara nu sunt prevazute masuri preventive
pentru efectuarea lucrarilor in aceste conditii atmosferice si de
recomandari teren.

emise Avand n vedere concluziile comisiei de investigare a acestui
accident feroviar, Organismul de Investigare Feroviar Roman
recomanda Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana sa solicite
includerea in instructiunile speciale de lucru elaborate de catre
administratorul/gestionarul infrastructurii feroviare, ™
conformitate cu prevederile Instructiei de norme si tolerante
pentru constructii si intretinerea caii-linii cu ecartament normal nr.
314/1989 a masurilor preventive necesare tinerii sub control a
riscurilor asociate acestui tip de lucrare, corespunzatoare
conditiilor atmosferice si de teren caracteristice fiecarei situatii de
lucru.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul

rt_ecomandare . formulat Tn actul nr.2010/521/02.07.2015, a comunicat, referitor la

neimplementata 1 : y RITRN . L .

(inchise) recc_)mandarea_de siguranta emisa in urma investigarii acestui
accident feroviar, ca nu poate fi urmata.

deraierea a

marfa Babeni -1 o5 09 2014 | 23:20 | 24.06.2015 | accident | © va9oane

Popesti de marfa

incarcate

In circulatia trenului de marfa nr.23688, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM
»,CFR Marfa” S.A., pe raza de activitate a Sucursalei Regionale Craiova, pe linia
neinteroperabila Babeni — Alunu, avand ca gestionar de infrastructura pe SC RC-CF TRANS
SRL Brasov, intre intre statiile CF CFR Babeni si Popesti, la km.138+843, s-a produs
deraierea a 6 vagoane incarcate cu carbune.

A.RC-CF TRANS SRL Brasov, in calitate de gestionarul de

6. 23688 infrastructura feroviara va revizui procedurile din cadrul
sistemului de management al sigurantei, astfel incét, prin aplicarea

recomandari 1 acestora, sa garanteze ca activitatile legate de mentenanta liniilor,

emise identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare, elaborarea

si instituirea masurilor de control al riscurilor, precum si
monitorizarea eficacitatii masurilor de control al riscurilor sunt
efectuate In conformitate cu cerintele relevante.

recomandare n Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
curs de 1 formulat Tn actul nr.2010/543/06.07.2015 a comunicat ca pentru
implementare recomandarea de siguranta emisa in urma investigarii acestui
(deschisa) accident a luat masuri in vederea implementarii.

lovirea de

calatori C?tre un

7. + Valea Seaca | 19.09.2014 | 15:45 | 24.08.2015 | accident | > ?
auto .
autovehi-

culul
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Trenul de calatori nr.1753, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori" SA, care a circulat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF lasi, in statia CF
Valea Seaca, la trecerea la nivel km 292+055 prevazuta cu instalatii automate de semnalizare
rutiera fara semibariere — tip SAT, a lovit un autotren), avand drept consecinte decesul
conducatorului autotrenului a mecanicului de locomotiva si deraierea de ambele boghiuri a
primului vagon din compunerea trenului.

A.Realizarea unui proiect pilot, in cooperare cu Inspectoratul
General al Politiei Roméane, de monitorizare a unui numar
semnificativ de treceri la nivel cu calea ferata (minim una pe
recomandari fiecare Sucursala Regionala de Cale Ferata, unde au avut loc

emise accidente feroviare repetate) ale carui rezultate sa fie utilizate la
identificarea unor masuri suplimentare de tinere sub control a
riscurilor asociate trecerilor la nivel cu calea feratd, care sa fie
transpuse n standardele si normele nationale.

recomandare n Péana la data intocmirii raportului, nu s-a primit raspuns din partea
curs de 1 Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana referitor la stadiul si
implementare modul de implementare a recomandarii de siguranta emise in
(deschisa) urma investigarii acestui accident feroviar.

deraierea

U Toplet-Baile . atrel
calatori 30.10.2014 | 17:00 | 25.08.2015 | accident | vagoane

- Herculane de
calatori

Trenul de calatori nr.1691 (apartindnd operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
,CFR Calatori” SA), care a circulat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timigoara, km 400+410, intre statiile CF Toplet si Baile Herculane, a deraiat de primele trei
vagoane din compunerea trenului.

A.Revizuirea Instructiei pentru executarea lucrarilor de reparatie
radicala a liniei de cale ferata nr.302/1986 si completarea acesteia
cu precizari care sa clarifice:

- daca pentru trecerile la nivel pe care au fost executate lucrari de
buraj si ripaj mecanizat al caii, refacerea zonei carosabile a

8. 1691 drumului se face prin solutii tehnice provizorii, dupa fiecare buraj
si ripaj a liniei pana la burajul 111 si ripajul 111, urméand ca solutia
recomandari 1 definitiva sa fie executata dupa realizarea burajului 1l si a

emise ripajului I1;

- daca refacerea conform standardelor a zonei carosabile a
drumului (solutia definitiva) trebuie realizata in aceeasi zi cu
burajul 111 si ripajul 111 dupa executarea acestora, sau la o zi dupa
executare acestor buraje si ripaje tehnologice.

Includerea acestor precizari in documentatiile tehnice care se
intocmesc pentru executarea lucrarilor de reparatie radicala a
liniilor de cale ferata.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul

ng?&%ﬁﬂgﬁ{;é 1 formulat in actul nr..2310/806/17:09.2AOlS a comunicgt, rt_e_feritor Ia}
(inchis) recomandarea de sigurantda emisa in urma investigarii acestui
accident feroviar, ca nu poate fi urmata.

deraierea

8 Merisor- . unut
marfa Crevadia 04.11.2014 | 20:28 | 09.10.2015 | accident | vagon de
marfa de
0. 93815 un boghiu

Trenul de marfa nr.23815 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), care a circulat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia
de circulatie Petrosani — Simeria (linie dubla electrificata), pe firul I de circulatie, km 60+430,
intre haltele de miscare Merisor si Crivadia, a deraiat de primul boghiu in sensul de mers al
celui de-al patrulea vagon de la urma trenului.
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recomandari
emise

A.Reanalizarea dimensionarii numarului de personal din cadrul
districtului L6 Banita, prin raportarea acesteia la prevederile
Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr. 300/1982.

B.Reanalizarea dotarii tehnice existente atat la nivelul Sectiei de
intretinere linii L9 Simeria, cat si la nivelul Sucursalei de Cai
Ferate Timisoara.

B.Reanalizarea cadrului de reglementare aplicabil Tn cazul
reviziilor tehnice intermediare efectuate la vagoanele de marfa si
introducerea unor prevederi referitoare la obligativitatea executarii
lucrarilor de dezlegare si ridicare a vagoanelor, inclusiv pentru
vagoanele dotate cu osii cu roti disc si bandaje.

recomandari in

Pana la data Tntocmirii raportului, nu s-a primit raspuns din partea

curs de Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana referitor la stadiul si
implementare modul de implementare a celor doua recomandari de siguranta
(deschise) emise in urma investigarii acestui accident feroviar.

incendiu

Orbeni- . lao .
marfa . 07.12.2014 | 23:30 | 20.11.2015 | accident | locomoti-

Faraoani -
va tip
DHB

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF lasi, sectia de circulatie Adjud — Bacau (linie
dubla electrificata), intre statiile CF Orbeni si Faraoani, fir 1l, la Km. 279+200, s-a produs un
incendiu in cabina locomotivei DHB 2001, aflata Th compunerea trenului de marfa nr.80450
(apartindnd operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), remorcat cu

locomotiva EA.

A.Elaborarea de prevederi privind modul de manipulare a mufei
de regim, in continutul Instructiei de Exploatare a locomotivei

10. ] 80450 diesel hidraulice 580 CP remotorizata cu motor Diesel Cummins
QSX15, in forma de Power Pack.
recomandari B.Elaborarea unei proceduri de implementare a cerintelor
emise mentionate Tn Regulamentul (UE) nr.1158/2010 referitoare la
identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare, inclusiv
cele care rezulta direct din activitatile profesionale, organizarea
muncii sau volumul de lucru si activitatile altor organizatii si/sau
persoane.
recomandari in Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
curs de formulat Tn actul nr.2310/475/28.12.2015 a comunicat ca
implementare recomandarile emise Tn urma investigarii acestui incident feroviar
(deschise) se vor lua n considerare Tn vederea implementarii.
deraierea
< . ) . a patru
marfa Pestis 17.12.2014 | 19:50 | 07.12.2015 | accident
vagoane
de marfa
Trenul de marfa nr.29920 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC Cargo Trans
Vagon SA), care a circulat pe raza de activitate a Sucursalei RegionaleCF Timisoara, sectia
de circulatie Simeria — Hunedoara (sectie neinteroperabild) gestionata de catre SC RC-CF
TRANS SRL Brasov (linie simpla electrificatd), in stagia CF Pestis, a deraiat de patru
11. | 20920 | v@goane aflate al 14-lea si al 17-lea Tn compunerea trenului.

A.ln contextul celor prezentate, pentru Tmbunatatirea sigurantei
feroviare, comisia de investigare considera necesara emiterea unei
recomandari de siguranta catre Autoritatea de Siguranta Feroviara

recomandari Roména in sensul ca aceasta trebuie sia se asigure, ca
emise administratorul/gestionarii de infrastructura feroviara respecta
intru totul prevederile din codurile de buna practica, ce sunt parte
a documentelor sistemului de management al sigurantei,

referitoare la mentenenta infrastructurii feroviare.
recomandare Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
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neimplementata formulat Tn actul nr.2310/426/17.09.2015 a comunicat, referitor la
(Inchisa) recomandarea de siguranta emisa in urma investigarii acestui
accident feroviar, ca nu poate fi urmata.
deraierea
. - ] . atrei
marfa Ploiesti Sud | 23.12.2014 | 02:03 | 25.11.2015 | accident vagoane
de marfa

In circulatia trenului de marfa nr.80386, apartinand operatorului de transport feroviar de
marfai GRUP FEROVIAR ROMAN SA, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, la iegirea din statia CF Ploiesti Sud, s-a produs deraierea de toate osiile a 3
vagoane din compunere.

A.In cazul accidentului produs in circulatia trenului de marfa
nr.80386 s-a constatat ca ruperea foii principale a arcului de
suspensie, corespunzator cutiei de osiei nr.2, a vagonului
nr.84537850017-5 s-a produs la oboseala, pe fondul unui
tratament termic necorespunzator, in conditiile existentei pe fetele
foii principale a arcului de suspensie a concentratorilor de
tensiune proveniti din rugozitatea grosolana a suprafetei, precum
si din cavitatile de coroziune ce au avansat in material si au
condus, in timp, la aparitia unor retele de fisuri de oboseala.

12.1 80386 Retelele de fisuri de oboseala ar fi putut fi identificate in conditiile
in care, cadrul de reglementare ar fi prevazut ca efectuarea
1 verificarii arcurilor pentru suspensiile boghiurilor tip H n zonele
greu accesibile ale acestora, sa se efectueze la intervale de timp
astfel determinate, Tncat aparitia fisurilor Tn aceste zone sa fie
identificata din timp astfel Tncat ruperea arcurilor sa fie
impiedicata.

Avand in vedere cele mentionate, comisia de investigare considera
necesara emiterea unei recomandari de siguranta catre Autoritatea
de Siguranta Feroviara Romana — ASFR 1n sensul ca aceasta sa se
asigure ca Sistemul de Management al Sigurantei al operatorilor
de transport feroviar de marfa contine suficiente masuri pentru
tinerea sub control a riscurilor manifestate prin defectarea
componentelor suspensiilor vagoanelor cu boghiuri tip H.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat Tn actul nr.2310/401/07.12.2015 a comunicat, referitor la
recomandarea de siguranta emisa in urma investigarii acestui
accident feroviar, ca nu poate fi urmata.

recomandari
emise

recomandare
neimplementata 1
(Tnchisa)

depasirea

de catre
un tren de

marfa a

unui

semnal
Trenul de marfa nr.60881, apartindnd operatorului de transport feroviar TRANSFEROVIAR
GRUP SA, care circula pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de
circulatie Targu Jiu — Livezeni (linie simpla electrificata), in statia CF Meri, a depasit
semnalul de iegire X2 care ordona ,,oprirea” si a talonat schimbatorul de cale nr.2.

marfa Meri 10.01.2015 | 23:37 | 19.02.2015 | incident

13. | 60881
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recomandari
emise

A.Desi operatorul de transport feroviar de marfa SC Transferoviar
Grup SA a implementat sistemul de management al sigurantei
acceptat de Autoritatea de Siguranta Feroviara, in cadrul caruia a
identificat factorii de risc, a evaluat riscurile asociate si a stabilit
masurile pentru tinerea sub control a acestora, comisia de
investigare a constatat cresterea numarului incidentelor produse
in activitatea de transport a operatorului feroviar generate de
depasiri ale semnalelor care ordona oprirea, motiv pentru care a
considerat necesara emiterea urmatoarei recomandari de siguranta:
- reevaluarea masurilor propuse pentru tinerea sub control a
factorului de risc ,,Depasirea semnalelor si a indicatoarelor care
ordona oprirea”.

recomandare Tn

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat Tn actul nr.2010/157/24.02.2015 a comunicat ca

curs de . z A . s .. .
. recomandarea de sigurantd emisa Tn urma investigarii acestui
implementare incid f . ; | . id A q
(deschise) inci ent eroviar se va lua 1in considerare in vederea
implementarii.
lovirea de
catre un
tren de
. calatori a
calatori Alba lulia- 1 54 1 5015 | 09:50 | 30.06.2015 | incident | unui utilaj
Vintu de Jos ~
’ aflat in
gabaritul
de libera
trecere

Trenul de de calatori nr.2026, apartindnd SNTFC ,,CFR Calatori” SA, care a circulat pe raza
de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Teius — Vintu de Jos (linie
dubla electrificata) intre stagiile CFR Alba lulia si Vintu de Jos, pe firul | de circulatie, la km.
424+500, a surprins in gabaritul de libera trecere si a lovit usor un utilaj apartindnd societatii
Impresa PIZZAROTTI, care efectua lucrari de reabilitare pe firul 11 de circulatie.

A.Impresa Pizzarotti SA ca, Tn calitate de operator economic care

14. 2026 efectueaza lucrari de reabilitare a liniei de cale ferata, sa
intocmeasca reglementari proprii referitoare la modul de
transmitere a semnalelor Tntre agentul de semnalizare si personalul
de deservire al utilajelor care lucreaza in zona caii ferate,

] reglementari ce vor fi apoi aduse la cunostinta personalului
recomandari interesat.
emise B.Actorilor implicati Tn producerea acestui incident identificarea
tuturor pericolelor ce pot aparea in activitatea de reabilitare a liniei
de cale ferata cu un fir de circulatie deschis si stabilirea masurilor
de control a riscurilor corespunzatoare fiecarui pericol identificat,
astfel Tncat operatiunile de transportul de calatori si marfa sa se
efectueze in conditii de siguranta a circulatiei.
recomandari AutoritateaAde Siguranta Feroviara Roména, prin réspur]sul
implementate formulat in actul nr.?310/566/0§.05.2016 a cgmunlcat
(inchise) !mplemetg_rea regqmgndérllor Qe siguranta emise 1n urma
investigarii acestui incident feroviar.
incendiu
. . ] . lao
marfa Suncuius 24.01.2015 | 05:10 | 12.08.2015 | accident locomoti-
15. | 32152 va tip DA

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale Cluj, sectia de circulatie Oradea — Cluj Napoca
(linie simpla neelectrificata), in statia CF Suncuius, s-a produs un incendiu la locomotiva DA
1086, aflata in remorcarea trenului de marfa nr.32152, apartindnd SNTFM ,,CFR Marfa” SA.
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A.Includerea Tn nomenclatoarele de reparatii/revizii planificate de
la locomotivele LDE 2100 cp, a unor prevederi de inlocuire
preventivi a cablului electric de Tnseriere dintre bateriile de

recomandari . .
emise acumulatori nr.6 si nr.7.

B.Includerea in cadrul actiunilor de audit desfasurate de ASFR, a
analizei modului de tinere sub control a riscurilor de producere a

incendiilor la locomotivele LDE 2100 cp.
T A. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
. . formulat in actul nr.2010/683/20.08.2015 a comunicat, referitor la
neimplementata q de si 5 s ; e .
(inchis) recomandarea de sigurantda emisa in urma investigarii acestui

accident feroviar, ca nu poate fi urmata.

recomandare Tn

B. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat Tn actul nr.2010/683/20.08.2015 a comunicat ca

16.

23686

| CUrs de recomandarea de sigurantd emisa Tn urma investigarii acestui
implementare incid ferovi 0| - id A q

(deschisa) incident feroviar se va lua 1n considerare fin vederea

implementarii.

Coniceni- deraierea

. pacen ] . unui vagon

marfa Popesti 14.02.2015 | 04:35 | 05.08.2015 | accident de marfa de

Valcea a
un boghiu

In circulatia trenului de de marfa nr.23686 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de
circulatie neinteroperabila Babeni-Alunu (linie simpla neelectrificata, administrata de SC RC-
CF TRANS SRL Brasov), intre statiile CF Copaceni si Popesti Valcea, la km. 25+000, s-a
produs deraierea de a doilea boghiu n sensul de mers a primului vagon din compunerea

trenului.

recomandari
emise

A.Avand in vedere deficientele manifestate in elaborarea si
aplicarea sistemului de management al sigurantei, consemnate la
cap. C.5.2. Sistemul de management al sigurantei, comisia de
investigare considerd necesara emiterea unei recomandari de
siguranta catre ASFR de a solicita RC- CF TRANS SRL Brasov,
ca In calitate de gestionar de infrastructura feroviara, sa
revizuiasca procedurile din cadrul sistemului de management al
sigurantei, astfel Tncat prin aplicarea acestora, sia garanteze ca
activitatile legate de mentenanta liniilor, identificarea riscurilor
asociate operatiunilor feroviare, elaborarea si instituirea masurilor
de control al riscurilor, precum si monitorizarea eficacititii
masurilor de control al riscurilor sunt efectuate in conformitate cu
cerintele relevante..

recomandare in
curs de
implementare
(deschisa)

Péana la data Tntocmirii raportului, nu s-a primit raspuns din partea
Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana referitor la stadiul si
modul de implementare a recomandari de siguranta emise in urma
investigarii acestui accident feroviar.

17.

2455

calatori

Dragasani

defecti-
une
tehnica ruperea
a unui| unuifus
element | de osie de
constitu- laun
tiv  de | automo-
interope tor
rabilita-
te

17.02.2015 | 11:10 | 23.11.2015
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In circulatia trenului de calatori nr.2455, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC
»CFR Calatori" SA, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de
circulagie Babeni - Piatra Olt, in statia CF Dragasani, s-a produs ruperea fusului de osie
apartinand osiei nr.1 (partea stdnga in sensul de mers) a automotorului AM 917.

recomandari
emise

A Furnizorul de servicii feroviare critice SC ,,CFR-SCRL Brasov”
SA, va revizui documentul de referinta utilizat la reviziile
planificate efectuate la automotoare seria 700-900-1000, astfel
incdt acesta sa fie pus Tn concordanta cu dispozitiile si
reglementarile existente referitoare la controlul ultrasonic al
osiilor de automotoare. Tn acest sens documentul de referinta va
contine prevederi clare referitoare la periodicitatea si locul unde se
efectueaza controlul ultrasonic al acestor osii.

B.Cadrul de reglementare aplicabil activitatilor de revizii/reparatii
automotoare are prevederi suficiente pentru a garanta ca:
-operatorii economici ce furnizeaza acest tip de servicii utilizeaza
dotarea tehnica necesara pentru realizarea tuturor lucrarilor
prevazute in documentele de referinta aplicabile;

-supravegherea acestor operatori economici este una eficienta.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/260/01.03.2016 a comunicat
implemetarea recomandarilor de sigurantd emise n urma
investigarii acestui incident feroviar.

expediere

Metrorex
Nicolae
Grigorescu

a trenului
n alta
directie

Tn activitatea S.C. TMB ,, METROREX” S.A. Bucuresti, s-a produs indrumarea eronata de

catre impiegatul de miscare din statia Nicolae Grigorescu, a trenului nr.407 (Bombardier), la

statia Anghel Saligny n loc de statia Republica.

metrou 31.05.2015 | 10:40 | 22.06.2015 | incident

18. A. Revizuirea Reglementarilor nr.M.06.601/2053/2013 privind
recomandari 1 desfasurarea activitatii de miscare n statiile sediu de interlocking
emise deservite de doi IDM cu precizarea sarcinilor referitoare la
obligatiile de colaborare intre cei doi impiegati de miscare..
recomandare AutoritateaAde Siguranta Feroviara Roména, prin réspur)sul
implementata 1 formulat in actul nr.2_310/260/91.03.2016 a cAomunlcat
(inchisa) !mpler_neta_l_rea repgm{andéru dg siguranta emisa 1n urma
investigarii acestui incident feroviar.
lovirea de
instalatii
de catre o
(Tnchiderea parte
marfa Buda 02.06.2015 | 19:50 iiiﬂ;’t?ga‘:ee) incident ne’;‘;gﬂ?at
08.06.2015 a
apartinan
d unui
vagon

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti -
Brasov (linie dubla electrificata), in statia CFR Buda, s-a produs lovirea unor elemente ale
instalatiei CED de catre o piesa metalica de la materialul rulant din compunerea trenului de
marfa nr.80586 (apartinand operatorului de transport feroviar SC GRUP FEROVIAR

ROMAN SA).
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recomandari
emise

A.Din constatarile efectuate la vagonul de marfa nr.37807861177-
9 a reiesit faptul ca circulatia, chiar si accidental, a vagoanelor
cisterna cu piulitele filetate de la robinetul de golire demontate,
depasind gabaritul de libera trecere, implica aparitia unui risc de
producere a unui eveniment feroviar, fapt pentru care propunem
ca Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména sa solicite
operatorilor feroviari reevaluarea riscurilor asociate acestui mod
de asigurare.

recomandare Tn

Pana la data Tntocmirii raportului, nu s-a primit raspuns din partea

19.

89965

curs de Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana referitor la stadiul si
implementare modul de implementare a recomandari de sigurantd emise Th urma
(deschisa) declansarii investigarii acestui incident feroviar.
depasirea
< Palas - Capul . L vitezei
marfa Midia P 13.03.2015 | 03:45 | 07.07.2015 | incident maxime
admisa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, intre statiile CF Palas si Capul
Midia, a fost depasita viteza maxima admisa de linie, de catre trenul de marfa nr.89965
(apartinand operatorului de transport feroviar SC Tehnotrans Feroviar SRL).

recomandari
emise

A.Membrii comisiei de investigare apreciaza ca este oportun sa
recomande Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméana ca aceasta
sa dispuna operatorilor de transport feroviar luarea unor masuri de
constientizare a implicatiilor depasirii vitezelor maxime de
circulatie, fara a fi exclusa posibilitatea examinarii psihologice
peste rand a personalului.

recomandare
neimplementata
(Tnchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat Th actul nr.2010/625/04.08.2015 a comunicat, referitor la
recomandarea de sigurantd emisa Tn urma investigarii acestui
accident feroviar, ca nu poate fi urmata.

DIRECTOR

Dr. ing. Vasile BELIBOU

Investigator Sef
Eugen ISPAS
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