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INTRODUCERE

Acesta este raportul anual al Agentiei de Investigare Feroviara - AGIFER (denumita n
continuare AGIFER) pentru anul calendaristic 2016. Acesta este redactat in conformitate cu
Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatafire a
sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr.117/2010 si indeplineste cerinta Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a
Consiliului transpusa n legislatia romana. Prin Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviara.

Aceasta legislatie de referinta se regaseste si pe site-ul web al AGIFER la adresa
www.agifer.ro.
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1.1 Cuvant Tnainte al Directorului General al AGIFER

Agentia de Investigare Feroviara - AGIFER a luat fiinta la data de 04 septembrie 2015 prin
reorganizarea Organismului de Investigare Feroviar Roman, indeplinind toate atributiile acestuia,
cuprinse n actele normative nationale si europene, in vigoare la data reorganizarii.

Anul 2016, primul an complet de activitate a AGIFER, a fost un an in cursul caruia s-au
efectuat un numar total de 74 actiuni de investigare, continuand si finalizand cele 28 investigatii
deschise si ramase in curs din anul 2015, la care s-au adaugat un numar de 46 investigatii nou
deschise. Din totalul celor 74 investigatii, una fost deschisa in urma unui accident grav, una ca
urmare a unei coliziuni intre o drezina pantograf si un tren de marfa, 37 ca urmare a deraierii
materialului rulant, 10 in urma producerii de incendii la materialul rulant motor si 25 pentru alte
incidente, toate aceste cazuri fiind produse la trenuri in circulatie. Mentionez ca, asa cum prevede
legislatia nationala, AGIFER nu investigheaza cazurile de loviri ale vehiculelor rutiere la trecerile la
nivel cu calea ferata sau loviri ale persoanelor de catre vehicule feroviare aflate in miscare daca din
primele constatari nu reies nefunctionari ale instalatiei de semnalizare sau neinchideri ale barierelor.

Este regretabil faptul ca Tn anul 2016 a avut loc un accident feroviar grav produs in activitatea
de manevra a operatorului national de marfa, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, In halta de miscare Barsesti, prin tamponarea violenta a 2 locomotive electrice. Tn urma
impactului mecanicul uneia dintre locomotive a fost accidentat mortal pe loc, iar mecanicul
celeilalte locomotive accidentat grav, ulterior decedand si el. Tin pe aceasta cale sa-mi exprim
compasiunea pentru familiile persoanelor decedate si sa-mi reafirm convingerea ca circumstantele
acestui eveniment vor fi investigate temeinic si recomandarile facute vor conduce la Tmbunatatirea
sigurantei feroviare prin eliminarea cauzelor care au generat acest accident.

O investigare buna privind accidentele/incidentele este un instrument puternic pentru a releva
cauzele care stau la baza producerii acestora. Un subiect important care trebuie explorat in timpul
unei investigatii este gradul in care toti operatorii economici care desfasoara operatiuni de transport
pe cdile ferate au analizat si inteles pericolele si riscurile existente in activitatea lor. Prin aceasta
abordare urmarim sa constientizam fiecare actor feroviar de faptul ca, prin efectuarea unor analize
de risc aprofundate si luarea masurilor necesare pot fi evitate o mare parte din evenimente.

Trebuie sa Tncercam intotdeauna sa eliminam eventualele accidente grave Tnainte de a se
produce, abordand cauzele care stau la baza unor accidente mai putin grave si a unor incidente care
au fost evitate Tn ultima clipa si sa examinam de ce apar anumite tipuri de accidente. Acesta este
unul dintre motivele pentru care n fiecare an trecem in revista tipurile de accidente pe care le-am
investigat anterior. Rolul investigatiilor noastre este de a verifica cat de bine functioneaza masurile
de siguranta n practica si de a identifica lacune si slabiciuni ale masurilor de control al riscurilor.

Situatia ipotetica Tn care nu se mai produc accidente nu este un deziderat realist, cea mai mare
provocare pentru mine si ntreaga mea echipa o constituie Tmbunatatirea continua a sigurantei
feroviare, prin aprofundarea investigatiilor, chiar daca acesta este uneori deranjanta, pana cand sunt
devoalate conditiile si determinate cauzele si factorii care stau la baza unui accident.

Multumesc tuturor organizatiilor care au colaborat cu noi pe parcursul anului si as dori sa
mentionez pasii importanti facuti n aceasta directie cu Inspectoratul General al Politiei Roméane —
Directia de Politie Transporturi. Relatiile noastre de lucru cu gestionarul/administratorii de
infrastructura si operatorii de transport feroviar, sunt din ce in ce mai stranse, iar aceste relatii se
bazeaza pe o intelegere reciproca a rolurilor noastre si 0 recunoastere a capacitatilor tehnice.
Independenta noastra este importanta pentru noi, dar este de asemenea esential, sa nu fim perceputi
ca o institutie inabordabila si indepartata de problemele reale ale sectorului feroviar.

De asemenea, tin sa multumesc Retelei Organismelor Nationale de Investigare, Agentiei
Europene pentru Caile Ferate si Organismelor Nationale de Investigare partenere, cu care AGIFER
a colaborat atét in actiuni de investigare cat si in schimburile bilaterale de bune practici.

Nu Tn ultimul r&nd, multumesc echipei de specialisti din cadrul AGIFER, pentru standardele
ridicate ale investigatiilor, pentru profesionalismul si responsabilitatea de care dau dovada.

Director General AGIFER
Dr. ing. Vasile BELIBOU
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1.2 Rolul si scopul

Rolul Agentiei de Investigare Feroviara Romana - AGIFER

Rolul AGIFER este de a desfasura actiuni de investigare a accidentelor/incidentelor si de a face
analize si studii asupra cauzelor si circumstantelor care au condus la producerea acestora. De
asemenea AGIEFR poate desfasura si alte sarcini stabilite prin Hotarare a Guvernului Romaniei in
legatura cu investigarea altor evenimente decét accidentele si incidentele feroviare.

Tn conformitate cu prevederile Directivei de Siguranti, a Legii nr.55/2006 privind siguranta
feroviara si a Hotararii Guvernului nr.117/02.03.2010 prin care a fost aprobat Regulamentul de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe
caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Roménia (denumit in continuare Regulament
de investigare), in luarea deciziei privind deschiderea unei actiuni de investigare, AGIFER, tine
seama de:

gravitatea accidentului sau incidentului;

daca face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante pentru intreg sistemul;
impactul sau asupra sigurantei feroviare la nivel comunitar;

cereri ale administratorilor de infrastructura, operatorilor de transport feroviar, Autoritatii de
Siguranta Feroviara Roméana sau ale statelor membre ale Uniunii Europene.

AGIFER nu investigheaza:
incidentele feroviare care nu sunt relevante pentru sistemul de transport feroviar;

loviri ale vehiculelor rutiere la trecerile la nivel de catre trenuri in circulatie care nu sunt
urmare a neinchiderii barierei sau nefunctionarii instalatiei de semnalizare;

loviri ale persoanelor de catre vehicule feroviare aflate Th miscare;

cazurile de suicid;

Pentru oricare din aceste cazuri se poate declansa actiunea de investigare tinand seama de cele
precizate la paragraful anterior.

Scopul urmarit de AGIFER

Prin actiunile de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare AGIFER urmareste
Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea producerii unor accidente sau incidente in conditii
similare celor investigate.

Actiunile de investigare, atunci cand este necesar, au ca rezultat final recomandari de siguranta,
care reprezinta o propunere a AGIFER pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

1.3  Date generale privind AGIFER

Personal angajat la finalul anului 2016

Tn cadrul AGIFER, la finalul anului 2016, si-au desfasurat activitatea un numar total de 42
salariati, din care:
1 director general;
1 director general adj.;
1 director economic;
2 consilieri director general;
4 sefi serviciu
20 investigatori;
2 psihologi;
1 consilier juridic;
1 auditor;
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5 experti;

1 tehnician;
1 referent;

2 economisti.

Bugetul alocat
In anul 2016, pentru desfasurarea activitatii, AGIFER a avut alocat un buget de 4.276.836 lei,

echivalent 950.408 euro (considerand un curs de referinta 1 € = 4,5 lei).

14 Organizarea

Tn cursul anului 2015, prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.1178/03.11.2015 a fost
aprobata structura organizatorica a Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, aceasta
fiind prezentata mai jos:

AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER

Agprobat prin OMT nr.1178/03.11.2015
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1.5  Grafic organizational
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Feroviari

OTF '

2 Procesul investigarii

Investigatia este un proces desfasurat n scopul prevenirii accidentelor si incidentelor, care
include strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor
si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

Investigatia are statutul juridic de act administrativ, permitand investigatorilor principali sa
isi indeplineasca sarcinile in modul cel mai eficient si in timpul cel mai scurt cu putinta. Investigatia
este realizata independent de orice ancheta judiciara. Investigatia nu se ocupa in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

Rezultatul actiunii de investigare a unui accident sau incident, constitue obiectul raportului
de investigare intocmit in functie de gravitatea accidentului sau incidentului.

Raportul descrie obiectivele investigatiei si cuprinde, daca este cazul, recomandari de
siguranta.

Premergator intocmirii raportului de investigare (a raportului de investigare final) se
intocmeste un proiect de raport, care in conformitate cu prevederile art.22(3) din Legea nr.55/2006
se Tnainteaza administratorului de infrastructura, operatorilor de transport feroviar implicati,
Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméana, victimelor si rudelor acestora, proprietarilor bunurilor
deteriorate, producatorilor, serviciilor de urgenta implicate reprezentantilor personalului si
utilizatorilor pentru a-i informa cu privire la investigatie si mersul acesteia, respectiv, pentru a le
acorda posibilitatea sa-si prezinte opiniile, punctele de vedere referitoare la investigatie, sa faca
comentarii cu privire la informatiile din proiectul de raport.

Daca punctele de vedere si comentariile facute in proiectul de raport sunt relevante pentru
investigare, acestea vor fi luate Tn considerare la elaborarea raportului final.

Dupa finalizare raportul de investigare este haintat conducerii Agentiei de Investigare
Feroviara Romana — AGIFER pentru avizare si publicare pe site-ul acesteia.
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2.1  Caazurile care au fost investigate

Tn cursul anului 2016 personalul AGIFER a investigat un numar de 74 accidente/incidente,
in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguransa feroviara si a Regulamentul de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatrayire a sigurangei feroviare pe
caile ferate si pe rereaua de transport cu metroul din Romania aprobat prin HG 117/2010 -
denumit in continuare Regulament de investigare. Din cele 74 actiuni de investigare, un numar de
28 erau deschise din 2015, iar celelalte 46 au fost deschise in cursul anului 2016.

De asemenea, in anul 2016, au fost finalizate si inchise 37 de actiuni de investigatii,
respectiv:

§ 23 accidente feroviare;

§ 14 incidente feroviare, din care:

11 cazuri incadrate conform prevederilor art.8.1 grupa A din Regulamentul de
investigare, pentru care Agentia de Investigare Feroviara Romana a asigurat
investigatorul principal. Tn 2 cazuri, ca urmare a activitatii de investigare,
comisia de investigare a considerat ca acestea nu se incadreaza ca incident
feroviar potrivit prevederilor din Regulamentul de investigare;

2 cazuri incadrate conform prevederilor art.8.2 grupa B din Regulamentul de
investigare, pentru care Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviara
Romana a decis inceperea activitatii de investigare si a numit membrii comisiei
de investigare;

1 caz incadrat conform prevederilor art.8.3 grupa C din Regulamentul de
investigare, pentru care Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviara
Romana a decis inceperea activitatii de investigare si a numit membrii comisiei
de investigare. Ca urmare a activitatii de investigare, comisia de investigare a

considerat ca acesta nu se incadreaza ca incident feroviar potrivit prevederilor
din Regulamentul de investigare.

Investigatii 2016
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Investigatii incidente finalizate Tn anul 2016
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2.2  Institutiile implicate Tn investigare (in mod curent sau exceptional)

De la infiintare si pana in prezent, pe parcursul desfasurarii actiunilor de investigare Agentia
de Investigare Feroviara Romana — AGIFER a cooperat cu autoritatile responsabile cu ancheta
judiciara, precum si cu alte autoritati cu atributii de interventie la locul accidentului/incidentului.

Tn conformitate cu prevederile art.20 alin.4 din Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviara,
n realizarea investigatiilor Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER poate apela in caz
de nevoie la specialisti din domenii conexe. Tn cursul anului 2015 in cazul accidentului feroviar
produs la data de 05.06.2015 ora 02:30, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara,
sectia de circulatie Strehaia - Caransebes (linie simpla electrificata), in statia CFR Orsova, in
circulatia trenului de marfa nr.21153 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), prin deraierea a 4 vagoane din compunere (de la urma trenului: al 4-lea de un boghiu,
al 5-lea rasturnat, al 6-lea si al 7-lea de toate osiile si nclinate la 45°), a fost cooptat in comisia de
investigare un reprezentant al Facultatatii de Constructii Timisoara. Actiune de investigare pentru
acest caz desfasurandu-se si pe parcursul anului 2016 pana la data de 06.06.2016.

10
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3 INVESTIGATII
3.1 Privire de ansamblu a investigatiilor finalizate Tn anul 2016 comparativ cu anul 2015,
identificare principalelor tendinte.
Numarul Tendinta
; victimelor comparativ
_Tlpul . cu anul 2015
accidentelor Numarul arului
investigate in | accidentelor Riniti a numaruitul
| 20160 Morti ; Pagube Pagube accidentelor
anu ’ grav (Iei) (€) (Diferenta dintre
numarul de cazuri si
procentual)
Coliziuni intre 0
{renuri 1 - 1 559,59 124,18 € (0%)
Deraieri de +1
frenuri 17 - - 1477047,60 1477047,60 € (+6%6)
Loviri ale
vehiculelor 0 i i 0 0 -1
rutiere la treceri (-100%)
la nivel
Incendii la 5 i - | 341514680 | 75892151¢€ 2
materialul rulant ' ’ (+66,6%0)
Total pagube +2
(aproximativ) 23 - 1 10080288,25 | 2240064,06 € (-9,5%)

@ 3 fost luat Tn considerare anul finalizarii investigatiei;

3.2. Investigatii finalizate si incepute in anul 2016

Tn anul 2016 Agentia de Investigare Feroviarai Romana a finalizat si inchis 37 actiuni de
investigatii (din care 28 au fost investigatii deschise in anul 2015) si a initiat procedura de
investigare pentru un numar de 37 cazuri pentru care actiunile de investigare deschise in anul 2016
urmeaza a fi finalizate in anul 2017.

Tn tabelul de mai jos prezentam investigatiile si temeiul legal in care au fost efectuate acestea
tindnd seama de cerintele Directivei europene privind siguranta feroviara si legislatia nationala.

Investigatii finalizate Tn anul 2016

Nr. Data Baza Data

" Descriere legala a O
crt. |producerii . oy | finalizarii
investigatiei

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Sannicolau Mare
- Ronat Triaj (linie simpla neelectrificata),
gestionata de catre RC-CF Trans Srl Brasov,
intre statiile CF Satu Nou si Biled, la km
33+800, 1in circulatia trenului de marfa
1 |07.02.2015|nr.89388, compus din 10 vagoane incarcate de i 11.01.2016
tip Uagps, remorcat de locomotiva DHC 713
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA), s-a
produs deraierea de ambele boghiuri la
vagoanele 5, 6, 7, 8 iar la vagonul al 9-lea de
prima osie in sensul de mers

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, in statia CF Agigea Nord, la

12
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gararea la linia nr.5, a trenului de marfa
nr.82571 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
deraierea de primul boghiu, in sensul de mers, a
celui de-al patrulea vagon din compunere.

Raport anual

27.04.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, in statia CF Tulcea Marfuri, in
circulatia  trenului de marfa nr.21716
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFM ,CFR Marfa” SA), s-a produs
declansarea unui incendiu la locomotiva DA
1383, aflata in remorcarea trenului.

12.01.2016

28.04.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
lasi, Tn statia CF Sabaoani, s-a constatat ca,
IDM de serviciu nu detinea autorizatie pentru
manipularea instalagiei SCB.

22.03.2016

07.05.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Ploiesti Vest -
Brasov (linie dubla electrificata), intre statiile
CF Predeal si Timisu de Sus, pe firul Il de
circulatie, la km.150+965, in circulatia trenului
de marfa nr.30686 (apartindnd operatorului de
transport feroviar DB Schenker Romania),
remorcat cu locomotiva EA 006 si locomotiva
impingatoare EA 166, s-a produs deraierea de
primul boghiu in sensul de mers a celui de-al 5-
lea vagon din compunerea trenului.

21.03.2016

16.05.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, pe sectia de circulatie Copsa Mica -
Sibiu  (linie  simpla neelectrificata), la
km.405+960, intre statiile CF Loamnes si
Ocna Sibiului, in circulatia trenului de calatori
nr.2568 compus din automotorul ADH 1412,
apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,CFR Calatori” SA, s-a produs
deraierea de ambele osii ale primului boghiu Tn
sensul de mers.

08.03.2016

22.05.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, 1n statia CF Caracal, la linia nr.1, in
circulatia  trenului  nr.31652, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM
,CFR Marfa” SA, s-a produs deraierea de
ambele boghiuri a celui de-al 18-lea vagon din
compunere.

06.05.2016

26.05.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara
(linie  dubla electrificatd), in statia CF
Vanatori, km.288+300, in circulatia trenului de
marfa nr.50428 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SC UNICOM TRANZIT
SA), s-a produs deraierea a 7 vagoane aflate n
compunerea trenului in pozitiille 23 + 29
(vagonul al 24-lea rasturnat).

23.05.2016
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Galati, sectia de circulagie Focsani - Marasesti
(linie dubla electrificata), intre statiile CF
Mairasesti si Putna Seaca, pe firul | de
circulatie, la km 112+000, s-a produs ajungerea
din urma si lovirea ultimului vagon din
9 |27.05.2015|compunerea trenului de marfa nr.41786 i 20.05.2016
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA) de catre trenul
nr.58394 (drezina pantograf DP 052 apartinand
districtului LC Marasesti), avand ca urmare
ranirea a 4 salariati CFR aflati Tn cabina
drezinei.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Strehaia -
Caransebes (linie simpla electrificatd), la
intrarea n statia CF Orsova, la linia nr.2,
peste schimbatorul de cale nr.5/9, in circulatia
trenului  de marfa nr.21153 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM
»,CFR Marfa” SA), remorcat cu locomotiva EA
492, s-a produs deraierea a 4 vagoane din
compunere (de la urma trenului: al 4-lea de un
boghiu, al 5-lea rasturnat, al 6-lea si al 7-lea de
toate osiile si inclinate la 45°).

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Rosiori Nord, 1in
circulatia trenului de marfa nr.61706
11 02.07.2015|(apartinand operatorului de transport SNTFM i 30.06.2016
,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea
locomotivei de remorcare ED 043, de primele
cinci osii, in sensul de mers.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, intre statiile CF Coslariu grupa
Podu Mures si Craciunel, s-a produs deraierea
de prima osie in sensul de mers a celui de al 7-
lea vagon de la siguranta, din compunerea
trenului de marfa nr.40617 (apartinand
operatorului de transport DB Schenker Rail
Romania SA).

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Galati, In statia CFU Catusa, in circulatia
trenului  de marfa nr.59464, apartinand
operatorului de transport feroviar SC UNICOM
TRANZIT SA, s-a produs deraierea a doua
vagoane din compunerea trenului (vagonul al
11-lea de ambele boghiuri, vagonului al 12-lea
de primul boghiu in sensul de mers).

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Costesti — Rosiori
14 120.07.2015|Nord (linie simpla nelectrificata), intre statiile i 19.07.2016
CF Balaci si Rosiori Nord, s-a produs
deraierea a trei vagoane incarcate cu

10 |05.06.2015 i 06.06.2016

12 |05.07.2016 i 04.07.2016

13 |06.07.2015 i 30.06.2016

14



2016 Raport anual
S

autoturisme, aflate Th compunerea trenului de
marfa nr.60812 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SC Transferoviar Grup SA).
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulagie Simeria -
Livezeni (linie dubla electrificata), Ila
km.65+670, pe firul 11, intre statiile CF Banita
si Merisor, Tn circulatia trenului de marfa
nr.80438, apartinand operatorului de transport
feroviar SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA,
s-a produs declansarea unui incendiu la
locomotiva EA 085, aflata in remorcarea
trenului.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Ucea — Victoria
(sectie neinteroperabila gestionata de catre SC
VIROMET SA - linie simpla neelectrificata), la
16 |[22.08.2015|km.8+100, s-a produs declansarea unui i 13.06.2016
incendiu la locomotiva DA 1524, aflata in
remorcarea trenului de marfa nr.89497,
apartindnd operatorului de transport feroviar SC
GRUP FEROVIAR ROMAN SA.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Strehaia -
Caransebes (linie simpla electrificatd), la
km.446+250, intre statiile CF Valisoara si
Valea Timisului, in circulatia trenului de marfa
nr.80368-1  (apartindnd  operatorului  de
transport feroviar SC Grup Feroviar Romén
SA), compus din 26 vagoane (incarcate cu
motorina), s-a produs deraierea a 6 vagoane
(din care 2 vagoane rasturnate).

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Dambu -
Armasesti, in statia CF Dambu, in circulatia
trenului  de marfa nr.31550 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM
,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea de
ambele boghiuri a celui de-al 24-lea vagon din
compunerea trenului.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Razboieni - Apahida
(linie dubla electrificata), in statia CF Valea
Florilor, cap X, pe firul I, in circulatia trenului
de marfa nr.80413 (apartinand operatorului de
19 |14.10.2015|transport feroviar SC GRUP FEROVIAR i 12.10.2016
ROMAN SA), compus din 18 vagoane
incarcate cu motorina, s-a produs deraierea a 6
vagoane (din care trei vagoane rasturnate),
aflate in compunerea trenului de la al 12-lea la
al 17-lea.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulagie llia - Radna, Tn

15 |11.08.2015 i 04.08.2016

17 ]06.09.2015 i 01.07.2016

18 |11.09.2015 i 31.08.2016

20 ]15.10.2015 i 13.10.2016
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statia CF llteu, Cap X, pe firul Il, diagonala
1/3, in circulatia trenului de calatori nr.2343
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFC ,CFR Calatori” SA), s-a produs
deraierea de prima osie Tn sensul de mers a
locomotivei de remorcare a trenului EA 263.

21

03.11.2013

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, intre statiile CF Arad si Aradu
Nou, in circulatia trenului de calatori nr.14316-
2 (apartinand operatorului de transport feroviar
SC Regiotrans SRL Brasov), s-a produs
depasirea semnalului de intrare Yra al statiei
CFR Aradu Nou in pozitie pe oprire.

12.04.2016

22

04.11.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, in circulatia trenului de marfa
nr.31762-1  (apartindnd  operatorului  de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA),
in statia CF Fetesti, s-a constatat Tndrumarea
cu procentul de masa franata neasigurat.

11.07.2016

23

04.11.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, in circulatia trenului de marfa
nr.31764-1  (apartindnd  operatorului  de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA),
in statia CF Fetesti, s-a constatat Tndrumarea
cu procentul de masa franata neasigurat.

11.07.2017

24

19.11.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Vanatori
(linie dubla electrificata), pe firul 11 de
circulatie, la km.238+850, intre statiile CF
Rupea si Racos, in circulatia trenului de marfa
nr.41758-1  (apartindnd  operatorului  de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA),
compus din 33 vagoane incarcate cu motorina,
remorcat cu locomotiva EA 456 si locomotiva
impingatoare EA 869, s-a produs deraierea a 7
vagoane (din care 3 vagoane rasturnate), aflate
in compunerea trenului de la al 12-lea la al 18-
lea.

18.11.2016

25

17.11.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, in circulatie a trenului de marfa
nr.31734-1  (apartindnd  operatorului  de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA),
in statia CF Fetesti, s-a constatat Tndrumarea
acestui tren cu procentul de masa franata
neasigurat.

20.10.2016

26

29.11.2015

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, 1n statia CF Filiasi, la km.285+500,
in circulatia trenului de marfa nr.93754
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs lovirea
capacelor  dispozitivelor DAM  aferente
aparatelor de cale nr.4 respectiv nr.18 si a
dalelor de beton de la pasajele pietonale de

07.04.2016

16
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trecere pe linia Il statie, de catre piese
provenite de la material rulant aflat in migcare.
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, in statia CF TUNEL, in circulatia
trenului de lucru nr.38230, format din utilajul
PLASSER DGS 62N, s-a produs depasirea
semnalului Y pe indicatia de ,,rosu” urmata de
talonarea macazului nr.6.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, in capul Y al statiei CF Arad, la
manevra de introducere a locomotivei DA 1097
pentru remorcarea trenului de calatori regio
nr.3115 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA) la linia 7P
(ocupata), s-a produs tamponarea violenta a
garniturii trenului de calatori regio nr.3115
aflata in stationare. Urmare a acestei situatii, a
fost avariat primul vagon si au fost raniti un
numar de 7 pasageri din care 4 au fost
transportati la spital.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Simeria -
Livezeni (linie dubla electrificata), in statia CF
Petrosani, la gararea la linia 8 a trenului de
29 |11.01.2016|marfa nr.20954 (apartindnd operatorului de i 19.12.2016
transport SC Cargo Trans Vagon SA), compus
din 16 vagoane, s-a produs deraierea de primul
boghiu a vagonului nr.85535310074-3 (al 10-
lea de la locomotiva).

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie neinteroperabila

27 121.12.2015 ii 07.04.2016

28 127.12.2015 i 26.09.2016

Targoviste -  Pietrosita  (linie  simpla
neelectrificatd), in statia CF Aninoasa, s-a
30 |23.01.2016|produs  declansarea  unui incendiu la i 14.12.2016

automotorul DESIRO 2114 care forma trenul
de calatori Regio nr.9438 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA).

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
lasi, in statia CF Suceava, s-a produs
tamponarea la manevra de cuplare a
locomotivei de DHC 615 la garnitura trenului
31 ]25.01.2016(nr.5604 (apartindnd operatorului de transport i 07.07.2016
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), urmata
de indrumarea si circulatia cu probleme tehnice
la  vagonul nr.50532068004-2 aflat in
compunere trenului nr.5604.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, pe sectia de circulatie Babeni —
Piatra OIt in circulatia trenului de marfa
nr.80450 remorcat cu locomotiva DA 1544, s-a
produs depasirea vitezei maxime stabilite prin
ordin de circulatie.

32 123.01.2016 ii 15.09.2016
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33

09.03.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, la km. 133+700, intre statiile CF
Tulcea Marfuri si Cataloi, in circulatia
trenului de marfa nr.93311-2 (apartinand
SNTFM ,CFR Marfa” SA), s-a produs
declansarea unui incendiu la locomotiva DA
1306, aflata in remorcarea trenului.

14.12.2016

34

17.05.2016

Pe raza de activitate a SC Metrorex SA, 1n
statia Nicolae Grigorescu, s-a produs
expedierea in alta directie de mers decét cea
prevazuta a trenului nr.3917 (apartinand SC
Metrorex SA).

08.06.2016

35

04.07.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, in statia CF Caravan, s-a produs
depasirea semnalului de iesire X Il si talonarea
macazului nr.2 de catre trenul de calatori
nr.1695 (apartinand SNTFC ,,CFR Calatori”).

19.12.2016

36

13.05.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, s-a produs depasirea vitezei prevazuta
in livret de 40 km./h pe distanta Segarcea —
Cerat, de catre automotorul nr.932, care a
format trenul R nr. 9135 (apartindnd SNTFC
»,CFR Calatori” SA), ce a circulat cu viteze
cuprinse intre 41 + 61 km/h.

15.09.2016

37

23.10.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
C.F. Galati, intre statiile CF Pufesti si Adjud,
s-a constatat lovirirea unui inductor de cale de
catre o roata volanta de la sistemul de actionare
a franei de mana a vagonului de marfa
nr.81533556487-9 aflat in trenul nr.71722-1
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SC GFR SA).

19.12.2016

1)

Baza legali a investigatiei: i= Tn conformitate cu Directiva de Sigurant3, ii= Tn temeiul juridic national (care acopera
posibilele domenii excluse prin art.2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementiri la care Directiva de Siguranta nu face referire).

Investigatii incepute in anul 2016 ce urmeaza a fi finalizate in anul 2017
Baza
legala a
investigatiei?

Nr.
crt.

Data
producerii

Data

Descriere P
finalizarii

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori - Jibou (linie
simpla neelectrificata), in statia CF Letca, in
circulatia trenului de marfa nr.42691 format din
29 vagoane (incarcate cu sare), remorcat cu i
locomotivele DA 931 si DA 1158, apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs deraierea a
10 vagoane din compunerea trenului.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulagie neinteroperabila Ludus
- Magherus Sieu (linie simpla neelectrificata
gestionata de SC RC-CF TRANS SRL Brasov), la

18

1 ]06.02.2016 02.02.2017

2 108.02.2016 i 02.02.2017




2016

km.15+400, intre statiile CF Ludus si Sarmasel,
in circulatia trenului de calatori Regio nr.14020
(apartinadnd operatorului de transport feroviar SC
REGIOTRANS SRL Brasov), s-a produs
deraierea de prima osie in sensul de mers a
automotorului AMX 1602.

Raport anual

18.02.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, pe sectia de circulatie Magherus Sieu —
Beclean pe Somes (linie simpla electrificata), intre
semnalul de iesire X1 si schimbatorul de cale nr.4
din statia CF Sintereag, in circulatia trenului de
calatori regio nr.4206-1 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA),
s-a produs deraierea de prima osie, in sensul de
mers, a locomotivei EA 670 aflata in remorcarea
trenului.

09.02.2017

10.03.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, in statia CF Siculeni, in circulatia
trenului  de marfa nr.83286 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea de primul
boghiu 1n sensul de mers a vagonului
nr.31534542105-3 situat al 4-lea de la locomotiva
in compunerea trenului.

09.03.2017

12.03.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CF Chitila, in circulatia
trenului  de marfa nr.40616-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar DB Schenker
Rail Romania SRL), s-a produs deraierea
ultimelor doua vagoane din compunerea trenului,
avand numerele 43714378439-9 si 73714378591-
2

20.02.2017

12.03.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, intre statiile CF Strehaia si Butoiesti,
km 304+00, in circulatia trenului de calatori
nr.9502 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs
lovirea unei eclise metalice de la o joanta de catre
locomotiva de remorcare EA 329.

09.03.2017

21.03.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov-Sighisoara
(linie dubla electrificata), in statia CF Augustin,
zona schimbatorului de cale nr.7, s-a produs
deraierea de primul boghiu, in sensul de mers, a
locomotivei EA 498, aflata la remorcarea trenului
de calatori IR nr.1745 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

20.03.2017

15.04.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori - Jibou (linie
dubla neelectrificata), la trecerea prin statia CF
Galgau a trenului de marfa nr.42619, compus din
30 vagoane, (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs

16.01.2017

19
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deraierea de prima osie in sensul de mers a celui
de-al 25-lea vagon din compunere, vagon incarcat
cu containere in stare goala.

22.04.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Jibou — Carei, in statia
CF Zalau Nord, in circulatia trenului 48402A
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea
de 5 osii a locomotivei de remorcare DA 970.

19.04.2017

10

26.04.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Craiova, in circulatia
trenului de marfa nr.39554 apartinand operatorului
de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo
Romania, s-a produs deraierea a trei vagoane
incarcate cu cereale aflate al 9-lea, al 10-lea si al
11-lea in compunerea trenului (din care doua
vagoane rasturnate).

21.04.2017

11

03.05.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Turceni - Dragotesti
(linie simpla electrificata), intre statiile CF
Dragotesti si Borascu, la km. 39+000, in
circulatia trenului de marfa nr.23652 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea de ambele
boghiuri a primului vagon din compunere si a
celui de-al 2-lea vagon de primul boghiu in sensul
de mers.

21.04.2017

12

19.03.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, pe linia ferata industriala apartinand
Terminal Arpechim, racordata la statia CF
Bradu de Sus, s-a produs deraierea primelor doua
vagoane de la locomotiva, proprietate a agentului
economic CH-VTGCH si  inchiriate  de
operatorului de transport feroviar SNTFM CFR
Marfa SA.

03.04.2017

13

05.05.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Caracal, s-a produs
lovirirea electromecanismului macazului nr.30, de
catre trenul nr.39552, remorcat cu DA 1009
(apartindnd operatorului de transport feroviar
Deutsche Bahn Cargo Romania).

27.04.2017

14

08.05.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Ploiesti Vest
(linie dubla electrificata), la km.148+125, pe firul
I de circulatie, intre statiile CF Predeal si
Timisu de Sus, in circulatia trenului de marfa
nr.33304 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
un incendiu la locomotiva EA 852 aflata in
remorcarea trenului.

03.05.2017

15

21.05.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, pe sectia de circulatie Turceni -
Dragotesti (linie simpla electrificata), in statia CF

19.04.2017

20
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Dragotesti, la trecerea peste aparatul de cale nr.7
a trenului de marfa nr.23639 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea de al doilea
boghiu, Tn sensul de mers, a celui de-al 27-lea
vagon din compunerea trenului.

16

25.05.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Simeria -
Hunedoara (linie simpla electrificata), in statia
CF Pestis, n circulatia trenului de marfa nr.30638
(apartindnd operatorului de transport feroviar
Deutsche Bahn Cargo Romania), s-a produs
deraierea a 11 vagoane din compunerea trenului.

23.05.2017

17

28.05.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni - Alunu (linie
simpla neelectrificata), la km 37+800, intre statia
CF Alunu si Berbesti, in circulatia trenului de
marfa nr.79184 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roméan SA),
s-a produs deraierea celui de-al 15-lea vagon din
compunere de cel de-al doilea boghiu n sensul de
mers.

23.05.2017

18

01.06.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
lasi, intre statiile CF Ruginoasa si Pascani, s-a
produs lovirirea a 9 inductori de cale, de catre
locomotiva EC-085 a trenului de calatori nr.5402-
1 (apartinand SRTFC lasi).

30.05.2017

19

14.06.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara
(linie dubla electrificata), intre statiile CF Cata si
Rupea, s-a produs un incendiu la locomotiva EA
557, aflata la roata in compunerea trenului de
calatori Regio nr.3536 (apartinand operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC ,CFR
Calatori” SA).

25.05.2017

20

22.06.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, pe sectia de circulatie Salva — Viseul de Jos
(linie simpla neelectrificata), in zona km 12+200,
intre statiile CF Telciu si Cosbuc, in circulatia
trenului  de marfa nr.42564  (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea a doua vagoane.

14.06.2017

21

10.07.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, in statia CF Bucurestii Noi, 1in
circulatia trenului de marfa nr.71706, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, s-a produs deraierea a 2 vagoane
incarcate, de cate un boghiu, al 12-lea vagon si al
13-lea vagon din compunerea trenului.

15.06.2017

22

02.08.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Valea Alba, in circulatia
trenului  de marfa nr.92310, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR

27.07.2017

21
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Marfa” SA, s-a produs deraierea de prima osie in
sensul de mers a locomotivei ED 047 (aflata a
doua Tn capul trenului).

23

05.08.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Galati, sectia de circulagie Buzau - Marasesti (linie
dubla electrificata), intre statiile CF Buzau si
Boboc, pe firul 11 de circulatie, la km 135+680, n
circulatia trenului de calatori nr.5110, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), s-a produs declansarea unui
incendiu la locomotiva EA 818, aflata in
remorcarea trenului.

14.07.2017

24

26.08.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Videle — Giurgiu
Nord (linie simpla neelectrificata), la km 54+400,
intre statiile CF Tarnavele si Radulesti, s-a
produs un incendiu la locomotiva DA614 care
circula ca tren nr.87232, apartindnd operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

24.07.2017

25

02.09.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Filiasi-Strehaia, n
statia CF Gura Motrului, in circulatia trenului
de marfa nr.93756A-1, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a
produs deraierea primei osii a locomotivei de
remorcare a trenului EA 130.

31.08.2017

26

02.10.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov-Siculeni (linie
simpla electrificata), intre statiile CF Bicsadu
Oltului si Malnas Bai, la km 54+100, in
circulatia trenului de calatori nr.1642, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, s-a produs deraierea locomotivei de
remorcare EA 014 de osia a 6-a, in sensul de mers.

investigatie
n derulare

27

02.10.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, Intre statiile CF Harsesti si Recea, s-a
constatat lovirea a 14 inductori de cale de catre
locomotiva DA 1191, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA,
care a remorcat trenul de calatori Regio nr.9401-2.

23.05.2017

28

06.10.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Balota, s-a constatat lovirea
a unui inductor de cale de catre locomotiva EA
566, apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, care era aflata la roata
trenului de marfa nr.97559.

23.05.2017

29

19.10.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, statia CF Medgidia, in circulatia
trenului de marfa nr.80394 remorcat cu
locomotiva DA 1523, apartinand operatorului de
transport feroviar SC GRUP FEROVIAR
ROMAN SA, s-a produs deraierea de primul

boghiu in sensul de mers a celui de-al 6-lea vagon

investigatie
n derulare
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din compunere, ncarcat cu ciment.
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29.10.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, intre statiile CF Dunarea si
Cernavoda Pod, s-a produs lovirea unui profil
metalic de catre locomotiva EA 538 aflata in
remorcarea  trenului nr.1581, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.

23.02.2017

31

13.09.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Caracal, s-a produs
depasirea vitezei prevazuta la restrictia de viteza
de 30 km./h din statia CFR Caracal, de catre trenul
nr.20902, apartinand operatorului de transport
feroviar SC Trans Feroviar Grup SA, ce a circulat
cu viteza 69 km/h

23.05.2017

32

17.11.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, pe sectia de circulatie Gheorgheni - Deda
(linie simpla electrificata), in statia CF Ditrau, in
zona schimbatorului de cale nr.4 din cap Y, in
circulatia trenului de marfa nr.51720, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, s-a produs deraierea a 4 vagoane
incarcate cu azotat de amoniu (aflate 7n
compunerea trenului al 17-lea, al 18-lea si al 19-
lea deraiate de ambele boghiuri si al 20-lea de un
boghiu)

investigatie
n derulare
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23.11.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, in statia CF Arad, la manevra de la
linia 1A libera la linia 12A1 ocupata cu un convoi
de 25 vagoane (24 incarcate cu combustibil si un
vagon de siguranta in capatul trenului aflat in stare
goald), locomotiva DA 352  apartinand
operatorului de transport feroviar SC MMV Rail
Romania a tamponat violent garnitura de vagoane
aflata in stationare avariind primul vagon si
suspendandu-I peste cel de al doilea vagon

investigatie
n derulare

34

30.11.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Barsesti, la manevra de
regarare a locomotivei izolate EA 515 in vederea
cuplarii cu locomotiva EC 104, ambele apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), ce se afla legata la trenul de marfa
nr.81708-1, garat la linia 5, s-a produs tamponarea
violenta a celor 2 locomotive. Tn urma impactului
mecanicul locomotivei EA 515 a fost accidentat
mortal, mecanicul locomotivei EC 104 a fost
accidentat grav si s-au produs urmatoarele pagube:
distrugerea cutiei primului vagon, din
compunerea trenului de marfa nr.81708-1;
avarierea grava a celor doua locomotive si
deraierea de primul boghiu a locomotiveli
EC 104.

investigatie
n derulare

35

30.11.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF

investigatie
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Constanta, in statia CF Neptun, s-a produs n derulare
declansarea unui incendiu la automotorul AM753,
care circula ca tren de calatori nr.8389, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA. Tn urma incendiului mecanicul de
locomotiva a suferit arsuri la fata si la membrele
superioare iar automotorul a fost avariat in
proportie de aproximativ 50%.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, in statia CF Sofronea, s-a produs
lovirea si spargerea capacului barelor de actionare
si control de la macazul nr.4, a sistemului ELP de investigatie
la macazul nr.3 si a bobinei de joanta a sectiunii " n derulare
013C, de catre locomotiva izolata EA 389 ce
circula ca tren nr.79818, apartindnd operatorului
de transport feroviar MMV Romania.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
lasi, intre statiile CF Tutova si Barlad, s-a
constatat lovirea inductorilor de cale de 1000/2000
37 |27.12.2017|Hz si 500 Hz aferenti semnalului Bl 5, de catre o i 04.05.2017
piesa cazuta de la locomotiva DA 863 ce remorca
trenul nr.1831, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

36 |25.12.2016

@ Baza legald a investigatiei: i= Tn conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= Tn temeiul juridic national (care acopera
posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementiri la care Directiva de Siguranta nu face referire).

3.3.  Studii de cercetare (sau studii de siguranta) finalizate sau comandate in anul 2016

Studii comandate in 2016 si finalizate in 2016

. o Baza Date
Data Denumirea Studiului legalia | complementare
comenzii tipul incadrarii, localizarea . s
(tip ) investigatiei®
@ Baza legali a investigatiei: i= Tn conformitate cu Directiva de Siguranta, ii= Tn temeiul juridic national (care acopera
posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme

nationale/reglementiri la care Directiva de Siguranta nu face referire).

Studii comandate in anul 2016 ramase Tn lucru

Baza Date
legalia |complementare

investigatiei”

Data Denumirea Studiului
comenzii (tipul Tncadrarii, localizarea)
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Expertiza tehnica a sectiunii de rupere a osiei
(determinari metalografice privind compozitia
chimica si structura materialuluidin care este
alcatuita osia si incercari fizica-mecanice pe
esantionul prelevat din corpul osiei) nr.6, seria
nr.32978, osie deraiata de la locomotiva EA 014
de remorcare a trenului de calatori nr.1642
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), n circulatia pe raza
de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov,
sectia de circulatie Brasov-Siculeni (linie simpla
electrificata), intre halta de miscare Bicsadu
Oltului si statia CFR Malnas Bai, la km 54+100,
la data de 02.10.2016, ora 02:45.

@) Baza legald a investigatiei: i= Tn conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= Tn temeiul juridic national (care acopera

posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementiri la care Directiva de Siguranta nu face referire).

3.4. Prezentarea sumari a investigatiilor finalizate si inchise in anul 2016

11.10.2016

Tn cursul anului 2016 au fost finalizate si inchise un numar de 37 actiuni de investigare
dintre care 28 au fost deschise in anul 2015, restul de 9 fiind deschise in cursul anului 2016.

Tn continuare este prezentata o situatie sintetica privind cele 37 de rapoarte de investigare
finalizate si Tnchise Tn cursul anului 2016.

3.4.1. Accidentul feroviar produs la data de 07.02.2015, ora 14:15, in circulatia trenului de
marfa nr. 89388, compus din 10 vagoane incarcate de tip Uagps, remorcat de locomotiva
DHC 713 (apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa GRUP FEROVIAR
ROMAN SA), pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de
circulatie Snnicolau Mare - Ronat Triaj (linie simpla neelectrificata), gestionata de catre
RC-CF Trans Srl Brasov, intre statiile CF Satu Nou si Biled, la km 33+800, prin
deraierea de ambele boghiuri la vagoanele 5, 6, 7, 8 iar vagonul al 9-lea de prima osie in
sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 11.01.2016.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie caderea intre firele caii a rotii din
partea dreapta a osiei conducatoare a celui de al 5-lea vagon dupa locomotiva,
nr.33539332500-6, la deplasarea pe o zona cu valori ale ecartamentului peste limita maxima
admisa n exploatare.

Factori care au contribuit:

- mentinerea in cale a unor traverse care nu asigurau prinderea sinelor si nu mentineau
ecartamentul caii In limitele tolerantelor admise.

- distanta dintre fetele exterioare ale buzelor rotilor osiei conducatoare a vagonului
nr.33539332500-6 (al 5-lea vagon dupa locomotiva) mai mica decat valoarea minima
admisa Tn exploatare.

Cauzele subiacente:

Cauzele subiacente ale producerii accidentului au constat Th nerespectarea unor prevederi

din urmatoarele Norme Nationale de Siguranta, astfel:

- art.25.4 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii - linii
cu ecartament normal - nr.314/1989, referitor la faptul ca nu se admite mentinerea in
cale a doua traverse rele vecine si nu se admit mai mult de doua traverse rele la un
grup de 15 traverse;
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- art.221(2) lit.a din Regulamentul de exploatare tehnica feroviara — nr.002 si Tabelul
nr.1 din Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare
nr.250/2005, referitor la incadrarea in tolerantele admise ale valorii distantei dintre
fetele exterioare ale buzelor rotilor la osiile montate, pentru a fi admise in exploatare.

Cauze primare:

Comisia de investigare a identificat drept cauze primare ale acestui accident feroviar
deficientele manifestate in elaborarea sistemului de management al sigurantei, deficiente ce
sunt consemnate la cap. C.5.2. Sistemul de management al sigurangei din prezentul raport de
investigare, respectiv:

1. Neincluderea art.3 din Fisa nr.4, referitor la revizia chenzinala si a Fiselor nr.2 si nr.3
din Instructia privind fixarea termenelor si a ordinei in care trebuie efectuate
reviziile caii nr.305/1997 in ,Diagrama Flux a procesului de diagnoza a caii si
recensaminte de lucrari” din procedura cod PP-63 ,Mentenanta infrastructura
feroviara”.

2. Neincluderea Instructiei de norme si tolerante pentru constructii si ntretinerea caii -
linii cu ecartament normal nr.314/1989 intre codurile de buna practica, care se aplica
pentru riscul asociat pericolului identificat si denumit ,defectarea suprastructurii
caii”.

3. Neidentificarea in Evidenta Pericolelor, intocmita conform procedurii cod PP-83-01
,controlul tuturor riscurilor asociate cu activitatea de gestionare infrastructura
feroviara”, a pericolului care a determinat producerea accidentului, respectiv
depasirea valorii maxime admise a ecartamentului caii.

Recomandari de siguranta:

Tn urma verificarii documentelor puse la dispozitie de catre gestionar de infrastructura
feroviara, comisia de investigare a constatat o serie de deficiente manifestate in elaborarea si
aplicarea sistemului de management al sigurantei, deficiente ce sunt consemnate la cap.C.5.2.
Sistemul de management al siguranyei.

Avand in vedere cele mentionate, comisia de investigare considera necesara emiterea
urmatoarei recomandari de siguranta adresate Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana -
ASFR:

1. RC - CF TRANS SRL Brasov, in calitate de gestionarul de infrastructura feroviara
va revizui procedurile din cadrul sistemului de management al sigurantei, astfel incat,
prin aplicarea acestora, sa garanteze ca activitatile legate de mentenanta liniilor,
identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare, elaborarea si instituirea
masurilor de control al riscurilor, precum si monitorizarea eficacitatii masurilor de
control al riscurilor sunt efectuate in conformitate cu cerintele relevante.

3.4.2. Accidentul feroviar produs la data de 14.04.2015 ora 15:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, in statia CF Agigea Nord, la gararea la linia nr.5, a
trenului de marfa nr.82571 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), prin deraierea de primul boghiu, Tn sensul de mers, a celui de-al patrulea
vagon din compunere.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.02.2016.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea firului din dreapta
de catre roata nr.8 (a osiei 7-8, prima in sensul de mers al trenului) de la vagonul nr.
31535493160-4, ca urmare a maririi raportului dintre forta conducatoare si sarcina care
actionau pe roata atacanta (roata din partea dreapta a osiei 7-8), depasindu-se astfel limita de
stabilitate la deraiere.

Cresterea raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actionau pe roata atacanta a
fost generata de descarcarea puternica de sarcina a rotii din dreapta a osiei 7-8 (prima n sensul
de mers al trenului) ca urmare a torsionarii caii peste valoarea admisa.
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Torsionarea caii peste valoarea limita admisa s-a produs Tn conditiile in care, cu ocazia
lucrarilor de RPc efectuate in statia CFR Agigea Nord, in cazul diagonalei 15-19 nu s-a realizat
aducerea liniilor vecine la aceeasi cota.

Cauze subiacente:
Nerespectarea prevederilor din Dosarul de Organizare al lucrarilor de RPc din statiei CFR
Agigea Nord, referitoare la:

8 reperarea pe teren a parametrilor geometrici proiectati ai caii inainte si dupa
terminarea lucrarilor;

8 masurarea zilnica a ecartamentului, nivelului transversal din 2,5 m in 25 m si a
sagetilor pe portiunea de linie cu restrictie de viteza de 30 km/h;

§ supravegherea zilnica a liniei intre burajul 1 si burajul Il si interventia in situatia Tn
care apar deformatii in afara tolerantelor admise in exploatare.

Cauza primara:

Cauza primara a accidentului o constituie Tntocmirea Dosarului de Organizare al
lucrarilor de RPc din statia CFR Agigea Nord fara respectarea prevederilor art. 3 din Dispozitia
CNCF ,,CFR” SA nr.12/2000, conform caruia, ,,cu ocazia lucrarilor de RPc si buraj mecanizat,
pe zona aparatelor de cale, se va avea in vedere aducerea liniilor vecine la aceeasi cota, astfel
incét diagonalele aferente sa fie Tn acelasi plan”. Astfel, prin acest dosar de organizare lucrarile
au fost dimensionate eronat, fara a fi cuprinse in cadrul acestora si zona schimbatorului de cale
nr.19 (diagonala 15-19 in totalitate).

Recomandari de siguranta:

Anterior producerii acestui accident feroviar, in statia CFR Agigea au fost efectuate
lucrari de reparatie periodica cu ciuruire integrala (RPc) cu masini grele de cale
Plasser&Theurer pe schimbatoarele de cale din capatul X al statiei CFR Agigea Nord.

Tn urma investigarii accidentului, comisia de investigare a constatat faptul ¢, Dosarul de
Organizare a acestor lucrari a fost intocmit fara respectarea prevederilor art.3 din Dispozitia
CNCF ,,CFR” SA nr.12/2000, articol conform caruia, ,,cu ocazia lucrarilor de RPc si buraj
mecanizat, pe zona aparatelor de cale, se va avea in vedere aducerea liniilor vecine la aceeasi
cota, astfel incat diagonalele aferente sa fie in acelasi plan”. Astfel, zona pe care urmau sa fie
executate lucrarile de RPc a fost stabilita gresit, fara a cuprinde si zona schimbatorului de cale
nr. 19 (diagonala 15-19 in totalitate).

De asemenea, comisia de constatat faptul ca, cu ocazia lucrarilor de RPc nu au fost
respectate prevederile din Dosarul de organizare al lucrarilor de RPc executate in caputul X al
statiei CFR Agigea Nord referitoare la:

§ reperarea pe teren a parametrilor geometrici proiectati ai caii Tnainte si dupa

terminarea lucrarilor;

§ masurarea zilnica a ecartamentului, nivelului transversal din 25 m in 25 m si a
sagetilor pe portiunea de linie cu restrictie de viteza de 30 km/h;

§ supravegherea zilnica a liniei intre burajul 1 si burajul Il si interventia in situatia Tn
care apar deformatii in afara tolerantelor admise n exploatare.

Tn contextul celor prezentate, pentru Tmbunatatirea sigurantei feroviare, comisia de

investigare considera necesara emiterea urmatoarei recomandari de siguranta:

1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana va solicita CNCF “CFR” SA ca, in
calitatea sa de administrator al infrastructurii feroviare publice, Tn cadrul procesului de
management al sigurantei, sa-si reanalizeze procesul de pregatire a lucrarilor de
reparatie curenta a liniilor si sa Tsi stabileasca masurile de siguranta ce trebuiesc
implementate pentru a se asigura ca, in cadrul acestui proces, intocmirea
documentatiei necesare pentru acest tip de lucrari se face tinand cont de toate
reglementarile specifice Tn vigoare pentru acest tip de lucrari.

3.4.3. Accidentul feroviar produs la data de 27.04.2015, ora 03:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, in statia CF Tulcea Marfuri, in circulatia trenului de
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marfa nr.21716 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA),
prin declansarea unui incendiu la locomotiva DA 1383, aflata in remorcarea trenului.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.01.2016.

Cauza directa:

Incendiul s-a produs datorita scurtcircuitului aparut in circuitul motorului de tractiune
nr.5, ca urmare a intreruperii conexei de legatura a cablului de alimentare de forta ,,A” cu polul
auxiliar, fapt care a condus la aparitia unui arc electric urmat de spargerea izolatorului coroanei
portperii (conturnarii prin arc electric) si strapungerea capacului superior de vizitare al acesteia.
Strapungerea capacului superior de vizitare de catre arcul electric, cumulat cu punerea n scurt
a circuitului de alimentare a motorului de tractiune, a condus la aprinderea izolatiei cablurilor
de forta si a reziduurilor de produse petroliere urmat de propagarea incendiului in sala masinii a
locomotivei.

Factori care au contribuit:

§ neintrarea in actiune a protectiei la supracurent datorita defectarii servoregulatorului
electronic de camp - SREC,;

§ neintrarea 1n actiune a protectiei Tmpotriva punerii la masa pe circuitul de forta ca
urmare a defectarii aparatului de monitorizare a rezistentei de izolatie - AMRI si
izolarii acestuia;

§ racirea necorespunzatoare a motorului de tractiune nr.5 ca urmare a depunerilor de
produse petroliere, provenite din zonele de etansare constructiva a instalatiilor si ale
motorului diesel, pe corpul motorului precum si pe sita scutului ventilatorului, fapt ce
a favorizat ncalzirea motorului de tractiune.

Cauze subiacente:

Nu au fost respectate prevederile Specificatiei tehnice cod ST-LDE 2100 CP- REV editia
1 Revizia 4 ,Revizii planificate tip PTAE (Pth3), R15, RI, RT, R1, R2, 2R2, R3 si reparatii
accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotivele Diesel-electrice de 2100 CP”, n sensul ca,
in cadrul reviziilor planificate:

- nu au fost verificate circuitele de alimentare a releului de protectie 76;

- nu a fost efectuata curatarea sitei scutului ventilatorului motorului de tractiune.

Cauza primara:

Lipsa procedurilor referitoare la modul in care trebuie efectuata verificarea circuitelor de
alimentare ale releului de protectie 76, pentru locomotivele dotate cu SREC - servoregulator
electronic de camp si AMRI — aparat de monitorizare a rezistentei de izolatie, a condus la
utilizarea in exploatare a acestei locomotive fara protectii la supracurent si la punere la masa.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare a fost identificata urmatoarea deficienta fara
relevanta asupra cauzelor producerii accidentului:

Ordinul de circulatie seria CT nr.1063257 emis de statia Tulcea Marfuri pentru trenul de
marfa nr.21716 la data de 27.04.2015 nu contine referiri la restrictia de viteza de la km. 39+470
la 39+775 conform telegramei nr.10 din 03.02.2015 emisa de Sucursala Regionala de Cai
Ferate - Divizia Linii.

Masuri care au fost luate:

Urmare acestui accident feroviar, in vederea prevenirii aparitiei de incendii la
locomotivele diesel electrice de 2100CP, societatea de intretinere si reparatii locomotive si
utilaje SC IRLU ,,CFR IRLU” SA a intreprins urmatoarele masuri:

8 a solicitat conducerii Sectiei Palas reinstruirea personalului conform prevederilor

~Indrumatorului pentru prevenirea incendiilor la locomotive” aprobat cu ordinul 17
RL/1/col.1988;
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§ s-areeditat si avizat AFER specificatia tehnica : ,,Revizii planificate tip PTAE (PTh),

R15, RI, RT, R1, R2, 2R2, R3 si reparatii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la

locomotivele Diesel electrice de 2100CP”, cod :ST LDE 2100CP-Rev:

- in cadrul ,,Nomenclatorului de Lucrari” s-au introdus lucrari de verificare,
degresare, curatare a Servoregulatorului de cdAmp SREC 170/30R (echipament care
Tnlocuieste releele maximale de curent D54);

- In fisa de masuratori ,Incercari si verificari la reostat”, pct.13 s-a introdus
Servoregulatorul de cdmp SREC 170/30R la rubrica: verificarea functionarii
curentului maximal pe grupele de motoarelor de tractiune.

Din analiza masurilor intreprinse societatea de intretinere si reparatii locomotive si utilaje
SC IRLU ,,CFR IRLU” SA se constata ca in cadrul Specificatiei Tehnice ,,Revizii planificate
tip PTAE (PTh), R15, RI, RT, R1, R2, 2R2, R3 si reparatii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA
la locomotivele Diesel electrice de 2100CP”, cod: ST LDE 2100CP-Rev, nu au fost prevazute
si verificari privind modul de functionare al servoregulatorului electronic de camp tip SREC.

Recomandari de siguranta:

Tn cazul accidentului feroviar produs in circulatia trenului de marfa nr.21716 s-a constatat
ca in cadrul reviziilor planificate nu au fost verificate circuitele de alimentare ale releului de
protectie 76 in conditiile Tn care nu exista proceduri referitoare la modul in care trebuie
efectuate aceste verificari pentru locomotive dotate cu SREC — servoregulator electronic de
camp si AMRI — aparat de monitorizare a rezistentei de izolatie.

Avénd in vedere cele mentionate, comisia de investigare recomanda Autoritatii de
Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa se asigure ca:

8 furnizorul de servicii feroviare critice SC IRLU ,,CFR IRLU” SA, va lua masurile
necesare pentru evitarea punerii in exploatare a locomotivelor fara verificarea in
prealabil a circuitelor de alimentare a releului de protectie 76;

§ ntrucét aparatele SREC si AMRI nu au sisteme redundante pentru actionarea releului
de protectie nr.76, SNTFM “"CFR_MARFA” SA va lua masuri pentru asigurarea
functionarii protectiilor sau semnalizarii in timp real a defectarii acestora.

3.4.4.Incidentul feroviar produs la data de 28.04.2015, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF lasi, in statia CF Sabaoani, unde IDM de serviciu s-a constatat ca nu
detinea autorizatie pentru manipularea instalatiei SCB.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 22.03.2016.

Tn urma actiunii de investigare s-a stabilit ca acest caz nu se incadreazi ca incident
feroviar.

Cauza directa: nu au fost identificate;
Cauze subiacente: nu au fost identificate.
Cauze primare nu au fost identificate.

Masuri luate pe timpul investigatiei:

Dupa constatarile facute de catre inspectorul din cadrul ASFR, SRCF lasi a intocmit si
siguranta circulatiei trenurilor”, ca parte a sistemului de management integrat al calitatii a
organizatie (data intrarii in vigoare 04.05.2015, revizia 0).

Recomandari de siguranta:

Din consultarea cadrului legislativ care reglementeaza instruirea si autorizarea
personalului care deserveste instalatii de siguranta circulatiei, aplicat de catre entitatile
responsabile cu ducerea la indeplinire a prevederilor acestuia, din documentele prezentate
membrilor comisiei de investigare cat si discutiile purtate cu factorii de decizie din cadrul
Companiei Nationale de Cai Ferate ,CFR” S.A. a rezultat faptul ca difuzarea si aplicarea
Deciziei nr.86 directorul general a CENAFER ce aproba ,,condifiile si duratele minime de
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instruire practica si de stagiu in vederea autorizarii”’, a condus la interpretari eronate si
confuzii din partea acestora, aspect pe care comisia de investigare o considera a fi periculoasa
si inacceptabila Tn siguranta feroviara. Pentru evitarea repetarii aparitiei unor astfel de situatii,
comisia de investigare recomanda Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa
revizuiasca cadrul legislativ pentru autorizarea personalului cu atributii Tn siguranta circulatiei
responsabile Tn manipularea unor tipuri de instalatii de siguranta circulatiei, astfel incat acesta
sa fie clar, adecvat si neinterpretabil.

3.4.5. Accidentul feroviar produs la data de 07.05.2015 ora 14:45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Ploiesti Vest - Brasov (linie dubla
electrificata), intre statiile CF Predeal si Timisu de Sus, pe firul 1l de circulatie, la
km.150+965, in circulatia trenului de marfa nr.30686 (apartinand Operatorului de
Transport Feroviar DB Schenker Romania), remorcat cu locomotiva EA 006 si
locomotiva Tmpingatoare EA 166, prin deraierea de primul boghiu in sensul de mers a
celui de-al 5-lea vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.03.2016.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea firului exterior al
curbei de catre roata atacanta (nr.7) de la vagonul nr.83536658171-7 ca urmare a maririi
raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actionau pe aceasta roata, depasindu-se astfel
limita de stabilitate la deraiere. Cresterea raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce
actionau pe roata atacanta s-a produs in conditiile unei incarcari neomogene in plan tranversal a
vagonului, fapt ce a condus la descarcarea puternica de sarcina a roti atacante.

Cauze subiacente:

- Tncarcarea vagonului nr.83536658171-7 din compunerea trenului de marfa nr.30686,
fara a fi respectate prevederile punctului 3.3. din Anexa Il RIV, referitoare la
repartizarea omogena a incarcaturii in vagoane.

- Luarea in primire a acestui vagon de catre operatorul de transport feroviar de la
expeditorul marfii fara a respecta prevederile Normei Uniforme Marfa (NUM) 7 la art.
36 din Regulamentul de transport pe caile ferate din Romania referitoare la verificarea
modului de Tncarcare a marfii in vagoane.

Cauza primara:

Neaplicarea prevederilor referitoare la modul de predare-primire a expeditiilor de
vagoane din Regulamentul de Transport pe Ciile Ferate din Romania, document de referinta al
procedurii cod 30 MMS ,,Managementul Procesului Primirea-Predarea VVagoanelor”, parte a
sistemului de management al sigurantei al DB Schenker Rail Romania SRL, in sensul ca
operatorul de transport feroviar nu a incheiat cu expeditorul vagoanelor un document prin care
sa se stabileasca in detaliu modul de predare-primire a expeditiilor de vagoane.

Masuri care au fost luate:

La vagonul deraiat in accidentul feroviar a fost constatata o repartizare neomogena a
incarcaturii in plan transversal. Operatorul de transport feroviar nu avea incheiat cu expeditorul
vagoanelor un document prin care sa se stabileasca, in detaliu, modul de predare-primire a
expeditiilor de vagoane, fapt ce a condus la primirea la transport a vagoanelor din compunerea
trenului nr.30686 fara o verificare a modului de incarcare a marfii in vagoane, contrar
prevederilor din Regulamentul de Transport pe Caile Ferate din Romania.

Tn timpul desfasurarii investigatiei operatorul de transport feroviar a reanalizat managementul
procesului de predare-primire a expeditillor de vagoane si si-a revizuit Procedura
»,Managementul Procesului Primirea-Predarea VVagoanelor” in sensul ca a introdus Tn aceasta
procedura prevederi privind verificarea modului de Tncarcare a marfurilor n vagoane.
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De asemenea, operatorul de transport feroviar (DB Schenker Rail Romania SRL) a incheiat cu
expeditorul vagoanelor din compunerea trenului implicat in accidentul feroviar Convengia
privind incarcarea si predarea —primirea vagoanelor nr. 58/24.02.2016, document in care a
stabilit, n detaliu, modul de predare-primire a expeditiilor de vagoane, astfel incét, in cadrul
acestui proces sa poata fi verificat si modul de Tncarcarea marfurilor in vagoane.

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere masurile care au fost luate de catre operatorul de transport feroviar in
cursul desfasurarii investigatiei, comisia de investigare, considera ca, in acest caz, nu mai este
nevoie de emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.6. Accidentul feroviar produs la data de 16.05.2015 ora 17:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Brasov, pe sectia de circulatie Copsa Mica - Sibiu (linie simpla
neelectrificata), intre statiile CF Loamnes si Ocna Sibiului, km.405+960, in circulatia
trenului de calatori nr.2568 compus din automotorul ADH 1412, apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin deraierea de ambele osii ale
primului boghiu n sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.03.2016.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie caderea intre firele caii a rotii din
partea dreapta a osiei conducatoare de la automotorul ADH 11 ce a format trenul de calatori
nr.2568 urmata de escaladarea suprafetei de rulare a ciupercii sinei de pe firul exterior al curbei
de catre roata din partea stanga a aceleiasi osii si caderea acesteia in exteriorul caii. Acest lucru
s-a produs n conditiile cresterii valorii ecartamentului caii peste valoarea maxima admisa ca
urmare a deplasarii laterale a sinei de pe firul exterior al curbei sub actiunea fortelor dinamice
transmise caii de materialul rulant in miscare.

Cauza subiacenta:

Cauza subiacenta a producerii acestui accident o constituie Tntretinerea
necorespunzatoare a suprastructurii caii Tn zona producerii deraierii, fapt confirmat de
mentinerea in exploatare a unor traverse necorespunzatoare care nu permiteau fixarea sinelor.

Cauza primara

Cauza primara a producerii acestui accident a fost neaplicarea in totalitate a prevederilor
din procedurile operationale PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor
si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor n procesul de intretinere”, cod PO SMS
0-4.12 ,,Managementul riscurilor de siguranta feroviara” si cod PO SMS 0-4.28 ,,Verificarea si
controlul rezultatelor operatiunilor de intretinere”, precum si a celor din codurile de practica
utilizate de catre administratorul infrastructurii feroviare publice (instructiunile referitoare la
intretinerea liniei).

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind
unele deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului.

Astfel, operatorul de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA (in calitate de
detinator al automotorului), nu a facut nicio solicitare pentru obtinerea autorizatiei de punerea
in functiune a automotorului tip ADH 11 si, pe cale de consecinta, nu detine autorizatie pentru
punerea in functiune a acestuia, contrar prevederilor HG nr.877/2010.

Recomandari de siguranta:

Deraierea automotorului ADH 11 ce forma trenul de calatori nr.2568 s-a produs datorita
ecartamentului caii peste valoarea maxima admisa, ce a fost determinati de Tntretinerea
necorespunzatoare a suprastructurii caii Tn zona producerii deraierii.

Comisia de investigare considera ca nerespectarea in totalitate a prevederilor procedurile
operationale PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor
relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in procesul de intretinere”, cod PO SMS 0-4.12
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»Managementul riscurilor de siguranta feroviara” si cod PO SMS 0-4.28 ,Verificarea si
controlul rezultatelor operatiunilor de fintretinere”, parte a sistemului de management al
sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, precum si a celor din codurile de practica utilizate de catre
administratorul infrastructurii feroviare, a condus la aceasta intretinere necorespunzatoare a
suprastructurii caii in zona producerii deraierii.

De asemenea, in cadrul actiunii de investigare s-a mai constatat faptul ca, pentru
automotorul tip ADH 11 care a format trenul implicat in accident, operatorul de transport
feroviar SNTFC ,CFR Calatori” SA nu detine autorizatie de punere in functiune in
conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului Romaniei nr.877/2010 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar (aspect ce nu are relevanta pentru concluziile asupra
cauzelor accidentului), cu toate ca a intrat h parcul acestuia in anul 2011 urmare unor lucrari
de ,.adaptare pentru circulatia pe CFR” si era mentionat in Anexa nr.ll a Certificatului de
Siguranta Partea B detinut de catre operatorul de transport feroviar.

Avand n vedere aspectele mentionate, comisia de investigare recomanda Autoritatii de
Siguranta Feroviara sa solicite:

1. Administratorului de infrastructura feroviara sa Tsi stabileasca masurile de siguranta ce
trebuiesc implementate pentru a se asigura ca in cadrul procesului de intretinere a
liniilor, sunt respectate in totalitate atat prevederile procedurilor din cadrul sistemului
propriu de management al sigurantei, cat si cele din codurile de practica.

2. Operatorului de transport feroviar SNTFC ”CFR Calatori” SA documente referitoare
la natura lucrarilor efectuate la tipul de automotor mentionat si, pe cale de consecinta,
sa solicite respectarea prevederilor hotarérii de guvern mentionate..

3.4.7. Accidentul feroviar produs la data de 22.05.2015 ora 03:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, n statia CF Caracal, linia nr.1, in circulatia trenului
nr.31652, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin
deraierea de ambele boghiuri a celui de-al 18-lea vagon din compunere.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.05.2016.

Cauza direct:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie pierderea capacitatii de ghidare a rotii
atacante, nr.2, a osiei conducatoare a primului boghiu al celui de-al 18 —lea vagon din
compunerea trenului de marfa nr. 31652 (roata din partea dreapta a sensului de mers) ca urmare
a torsionarii caii peste limita maxima admisa de reglementarile specifice in vigoare .

Torsionarea caii peste valoarea limita admisa s-a produs datorita faptului ca in cadrul
lucrarilor de buraj mecanizat efectuate in statia CFR Caracal nu s-a realizat aducerea liniilor
vecine la aceeasi cota.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art. 3 din Dispozitia CNCF ,,CFR” SA nr.12/2000 care a
condus la realizarea incompleta a lucrarilor de buraj mecanizat pe zona aparatelor de cale, fara
a cuprinde in cadrul acestora si zona schimbatoarelor de cale nr.14, 16/18 (latura 14 — 16/18 a
bretelei combinate nr.12-14-16/18-20).

Cauze primare:
Lipsa unor instructiuni/proceduri de lucru la nivelul administratorului de infrastructura
feroviara referitoare la executarea lucrarilor de buraj cu masini grele de cale Plasser & Theurer.

Recomandari de siguranta:
La data anterioara producerii acestui accident feroviar, in statia CFR Caracal au fost
efectuate lucrari de buraj mecanizat cu masina de burat tip Plasser 4S.
Tn urma investigarii accidentului, comisia de investigare a constatat ca modul de lucru cu
aceste tipuri de masini grele de cale nu a fost cunoscut si insusit de catre toti factorii implicati Tn
executarea acestor lucrari, fiind Tnsusit doar de catre personalul SC ,IMCF” SA, nu si de catre
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personalul cu responsabilitati in siguranta circulatiei de la Sectia L2 Rosiori. De asemenea
documentele specifice executarii lucrarilor de buraj mecanizat pe schimbatoarele de cale, a
administratorului de infrastructura feroviara, nu contin prevederi suficiente referitoare la procesul
tehnologic cu masini grele de cale Plasser&Theurer, pentru tinerea sub control in conditii de
siguranta a circulatiei feroviare.

Avand in vedere constatarile comisiei de investigare a acestui accident feroviar, Agentia
de Investigare Feroviara Romana considera necesara emiterea urmatoarelor recomandari de
siguranta:

1. Analizarea sistemului de management al sigurantei al administratorului infrastructurii

feroviare publice CNCF ,,CFR” SA de catre Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana ASFR, referitor la executarea lucrarilor de mentenanta a infrastructurii cu
masini grele de cale si dispunerea completarii cu prevederi specifice executarii
lucrarilor de buraj mecanizat pe schimbatoarele de cale cu masini de tip
Plasser&Theurer.

2. Analizarea de catre Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana ASFR a procesului de
instruire a personalului din cadrul CNCF ,.CFR” SA, responsabil cu executarea
lucrarilor de buraj mecanizat pe schimbatoarele de cale cu masini grele tip
Plasser&Theurer si dispunerea includerii in cadrul acestui proces a temelor de instruire
specifice privind urmarirea modului de executare a acestui tip de lucrari.

3.4.8.Accidentul feroviar produs la data 26.05.2015, in jurul orei 06:15, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara (linie dubla
electrificata), in statia CFR Vanatori, km.288+300, in circulatia trenului de marfa
nr.50428 (apartinand operatorului de transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA),
prin deraierea a 7 vagoane aflate in compunerea trenului in pozitiile 23 + 29 (vagonul al
24-lea rasturnat).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.05.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie deszavorarea si deplasarea acelor
macazului nr.7 In timpul trecerii trenului nr.50428 peste schimbatorul de cale nr.7, ca urmare a
desfacerii cuplajului si intreruperea lantului cinematic dintre electromecanismul de actionare a
macazului propriu-zis si fixatorul de varf al schimbatorului de cale nr.7. Acest lant cinematic
avea rolul de a realiza manevrarea, blocarea si asigurarea pozitiei acelor macazului conform
parcursului comandat.

Factorii care au contribuit la deszavorarea si deplasarea acelor macazului centralizat a
schimbatorului de cale nr.7, au fost:

- lipsa asigurarii boltului barei de tractiune aferenta electromecanismului de actionare a
macazului nr.7 (componenta a lantului cinematic dintre electromecanism si fixatorul
de varf al schimbatorului de cale nr.7), anterior trecerii trenului nr.50428 peste acest
schimbator de cale, pentru Tmpiedicarea iesirii acestui bolt din orificiile cuplajului
dintre capatul barei de tractiune a electromecanismului de macaz si bara de actionare a
fixatorului de varf;

- uzurile elementelor componente ale fixatoarelor de varf si de mijloc corespunzatoare
schimbatorului de cale nr.7 peste cotele admise, prevazute de documentatia tehnica de
referinta;

- starea tehnica necorespunzatoare a traverselor speciale de lemn din zona fixatorului de
varf, care nu permiteau strangerea tirfoanelor necesara fixarii de traverse, a placilor
metalice cu alunecatori.

Cauze subiacente: Nu au fost identificate.

Cauzele primare:
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Cauzele primare ale producerii acestui accident au fost lipsa din cadrul de reglementare

specific a unor prevederi detaliate referitoare la :

- sarcinile si responsabilitatile personalului responsabil cu intretinerea liniilor
(personalul L) si ale personalului responsabil cu intretinerea instalatiilor CT
(personalul CT), 1in cadrul lucrarilor executate in comun, pentru asigurarea
mentenantei fixatoarelor de macaz cu cleme si a electromecanismelor de macaz de la
schimbatoarele de cale centralizate electrodinamic;

- modul si mijloacele de verificare a inclinarii umerilor oblici ai cutiei de inzavorare si a
tolerantei prevazuta in documentatia tehnica de referinta,

- atributiile si responsabilitatile fiecarei persoane din compunerea unei echipe care
asigura mentenanta electromecanismelor de macaz (echipa CT).

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfagurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind

unele deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

- lipsa din cadrul de reglementare a unor prevederi clare si de amanunt referitoare la
activitatea de verificare a existentei sigiliilor de control de la bolturile de tractiune si
control ale electromecanismelor de macaz desfasurata de personalul din ramura trafic
cu responsabilitati n siguranta circulatiei;

- la fixarea casetelor de inzavorare de contraace au fost folosite inele resort in locul
saibelor plate;

- locomotiva titulara nu avea in dotare oglinzi retrovizoare pe partea mecanicului ajutor
la ambele posture.

Recomandari de siguranta:

Accidentul produs in circulatia trenului de marfa nr.50428 s-a datorat desfacerii
cuplajului dintre capatul barei de manevrare a electromecanismului de macaz si bara de
actionare a fixatorului de varf, ca urmare a lipsei asigurarii boltului barei de tractiune din acest
cuplaj, anterior trecerii trenului peste macazul centralizat al schimbatorului de cale nr.7.

Avand in vedere constatarile comisiei de investigare a acestui accident feroviar, Agentia
de Investigare Feroviara Romana recomanda Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana sa
asigure urmatoarele:

1. Completarea cadrului de reglementare referitor la verificarea si executarea lucrarilor
de mentenanta la fixatoarele de macaz cu cleme si a electromecanismelor de macaz
de la schimbatoarele de cale centralizate electrodinamic in comun de echipe L si CT,
cu precizarea atributiilor si responsabilitatilor pentru fiecare specialitate in parte.

2. Stabilirea unor masuri tehnice pentru securizarea procesului de intretinere, care sa
excluda posibilitatea demontarii cuplajelor barelor de tractiune si control de catre
persoane neautorizate.

3. Completarea sistemului de management al sigurantei al CNCF,CFR” SA cu
proceduri referitoare la executarea lucrarilor de revizii bianuale la
electromecanismele de macaz si a lucrarilor de verificare a partilor ascunse ale
schimbatoarelor de cale in echipe L si CT prin care sa se stabileasca repartizarea
sarcinilor personalului si responsabilizarea acestuia pentru executarea lor.

3.4.9. Accidentul feroviar produs la data de 27.05.2015, ora 22:55, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Galati, sectia de circulatie Focsani - Marasesti (linie dubla
electrificata), intre statiile CF Marasesti si Putna Seaca, pe firul | de circulatie, la km
112+000, prin ajungerea din urma si lovirea ultimului vagon din compunerea trenului de
marfa nr. 41786 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA)
de catre trenul nr.58394 (drezina pantograf DP 052 apartinand districtului LC Marasesti).
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.05.2016.
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Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar: eroare umana ce a constat Tn
nerespectarea indicatiilor date de semnalele de bloc Bl 12 si PrYF care afisau indicatia
,OPRESTE fara a depasi semnalul!”.

Aceasta eroare, cumulata cu neurmarirea parcursului din fata drezinei pantograf, a
condus la ajungerea din urma si tamponarea violenta a ultimului vagon din compunerea
trenului de marfa care circula Tnaintea drezinei pantograf.

Factori care au contribuit:

8 lipsa dotarii drezinei pantograf cu un sistem de control automat al vitezei trenului;

8 nefunctionarea vitezometrului, aprecierea incorecta a vitezei drezinei pantograf si

neluarea tuturor masurilor de circulatie Tn siguranta.

Cauze subiacente:

1. Nerespectarea  prevederilor din Regulamentul de semnalizare nr.004/2006
referitoare la indicatiile date de catre semnalul luminos de trecere ale blocului de
linie automat si de semnalul luminos de trecere ale blocului de linie automat cu
functia de prevestitor.

2. Nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru circulatia masinilor si utilajelor
pentru constructia, intretinerea caii si a liniei de contact — nr.340, referitoare la:

- starea tehnica a vitezometrului;

- instruirea, examinarea si autorizarea agentului de insotire autorizat

- agentului autorizat de Tnsotire cunoasterea si respectarea in totalitate a
reglementarilor specifice in vigoare referitoare la activitatea de transport
feroviar;

- obligatiile agentului autorizat de insotire;

3. Nerespectarea prevederilor pct.B din Anexa 1.1. la Ordinul MTI nr. 815 din 12
octombrie 2010, referitoare la asigurarea instruirii mecanicului drezinei pantograf de
catre personal de specialitate care sa detina competente profesionale specifice
tipurilor de material rulant.

4. Nerespectarea de catre administratorul infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR”
SA a prevederilor Regulamentului UE nr.1078/2012 privind 0 metoda comuna de
siguranga pentru monitorizarea pe care trebuie sa o aplice intreprinderile feroviare
si administratorii de infrastructura dupa primirea unui certificat de siguransa sau a
unei autorizayii de siguranga, precum si entitarile responsabile cu intrefinerea, prin
neaplicarea procesului de monitorizare contractorului sau (SC ,ELECTRIFICARE
CFR” SA).

Cauze primare:

Lipsa din cadrul de reglementare al detinatorului si utilizatorului drezinei pantograf DP
052 (SC ,ELECTRIFICARE CFR” SA) a prevederilor specifice referitoare la pozitionarea
agentului de insotire in raport cu sensul de deplasare al drezinei pantograf.

Observatii suplimentare:

Tn cursul investigatiei au mai fost constatate unele deficiente, fara legatura cu cauzele

producerii accidentului feroviar,dupa cum urmeaza:

- utilizarea drezinei pantograf DP052 1in conditiile in care, in conformitate cu
prevederile Ordinului Ministrului Transporturilor nr.342/1999, aceasta nu mai era
autorizata din punct de vedere tehnic pentru a circula pe infrastructura feroviara
publica din Romania (autorizatia seria AVF nr.1392/2009 eliberata de catre AFER la
data de 14.12.2009 este expirata din data de 13.12.20 10);

- la data producerii accidentului feroviar nu era intocmit programul de consemn la
domiciliu pentru agentul Tnsotitor al drezinei pantograf si electromecanicii IFTE asa
cum este prevazut in Regulamentul de organizare a consemnului la domiciliu pentru
personalul din ramura de electrificare nr. 1/1179/30.07.2007 aprobat de catre
conducerea operatorului economic SC “ELECTRFICARE CFR” SA.
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Desi fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului feroviar investigat,
aceste deficiente se pot constitui in riscuri ce pot conduce oricand la producerea de
accidente/incidente feroviare.

Recomandari de siguranta:

La data de 27.05.2015, intre stagia CFR Marasesti si halta de miscare Putna Seaca a avut
loc un accident feroviar ce a constat n ajungerea din urma si tamponarea violenta a ultimului
vagon al trenului de marfa nr.41786 de catre drezina pantograf DP052 ce circula ca tren
nr.58394.

Comisia de investigare a concluzionat ca accidentul feroviar s-a produs ca urmare a unei
erori umane ce a constat in nerespectarea de catre mecanicul drezinei pantograf a indicatiei
,OPRESTE fara a depasi semnalul!” data de semnalul de bloc PrYF al haltei de miscare Putna
Seaca. Aceasta eroare, cumulata cu neurmarirea parcursului din fata drezinei pantograf, a
condus la ajungerea din urma si tamponarea violenta a ultimului vagon din compunerea
trenului de marfa care circula Tnaintea drezinei pantograf.

Eroarea umana mentionata mai sus a condus la producerea accidentului in conditiile
inexistentei unui sistem de control automat al vitezei instalat pe acest tip de drezine, singura
masura de control a acestui tip de erori fiind salariatul care indeplineste atributiile agentului de
nsotire, salariat care, Th cazul acestui accident, a fost supus si el aceleiasi erori umane.

Conform prevederilor art.6, alin.(1) Instrucriunilor pentru circulagia maginilor si
utilajelor pentru constructia, intrefinerea caii si a liniei de contact — nr.340/2003, in situatia
cand circula izolat sau intr-un convoi, un utilaj tehnologic trebuie sa fie condus de un agent
autorizat Tn acest sens (in cazul de fata, mecanic drezina pantograf) care va fi insotit de un
agent de Tnsotire, instruit, examinat si autorizat conform reglementarilor in vigoare.

De asemenea, comisia de investigare a constatat ca la ora actuala nu exista 0 norma
nationala sau procedura prin care sa fie reglementata instruirea, examinarea si autorizarea
agentului de nsotire de pe utilajele tehnologice utilizate de catre administratorul infrastructurii
feroviare publice sau contractantii sai.

Tntrucat acest agent de Tnsotire nu apare n lista de functii privind autorizarea personalului

TR

raspundere conform Ordinului MTCT nr.2262/2005 si prin obligatiile si atributiile sale-
precizate Tn Instrucfiunile pentru circulagia maginilor si utilajelor pentru construcyia,
intrefinerea caii si a liniei de contact nr.340/2003- activitatea sa nu are o componenti de
siguranta circulatiei, fiecare organizatie care detine sau utilizeaza astfel de vehicule feroviare
trebuie sa-si organizeze activitatea de instruire, examinare si autorizare a agentilor de Tnsotire.

Totodata comisia de investigare a constatat faptul ca la nivelul operatorului economic
detinator si utilizator al drezinei pantograf implicata in acest accident (SC ,,ELECTRIFICARE
CFR” SA) nu exista precizari, indicatii, instructiune de lucru sau o procedura care sa detalieze
pozitionarea agentului de Tnsotire fatd de mecanicul drezinei pantograf, astfel incat sa existe
certitudinea ca acesta Tsi Indeplineste atributiile si obligatiile date prin Instrucgiunile pentru
circulagia maginilor si utilajelor pentru constructia, intrefinerea caii si a liniei de contact —
nr.340/2003.

Tn ultimii ani, pe infrastructura feroviara administrata de catre CNCF ,,CFR” SA, s-au
inregistrat mai multe cazuri de erori umane ce au constat Tn nerespectarea indicatiei "OPRESTE
fara a depagsi semnalul!” in care au fost implicati salariati ai contractantilor detinatori sau
utilizatori de material rulant (utilaje tehnologice pentru intretinerea ciii, a liniei de contact
si/sau deplasarea salariatilor din intretinerea infrastructurii).

Pentru evitarea producerii unor accidente in conditii similare cazului analizat, comisia de
investigare recomanda Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméana sa dispuna masurile necesare
pentru a se asigura ca:

1. CNCF,CFR” SA si SC ,ELECTRIFICARE CFR” SA vor analiza oportunitatea
dotarii drezinelor pantograf de tipul celei implicate in acest accident feroviar cu
instalatii de control automat al vitezei;
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2. SC ,ELECTRIFICARE CFR” SA va intocmi o procedura referitoare la pozitionarea
agentului de insotire Tn raport cu sensul de deplasare al drezinei pantograf.

3.4.10.Accidentului feroviar produs la data de 05.06.2015 ora 02:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Strehaia - Caransebes (linie
simpla electrificata), la intrarea in statia CFR Orsova, la linia nr.2, peste schimbatorul de
cale nr.5/9, in circulatia trenului de marfa nr.21153 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), remorcat cu locomotiva EA 492, prin deraierea a 4
vagoane din compunere (de la urma trenului: al 4-lea de un boghiu, al 5-lea rasturnat, al
6-lea si al 7-lea de toate osiile si inclinate la 45°).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.06.2016.

Cauzele si factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea sinei de pe firul
exterior al curbei de catre roata atacanta (situata pe partea dreapta in sensul de mers al trenului)
de la vagonul nr. 31535484375-9 ca urmare a maririi raportului dintre forta conducatoare si
sarcina ce actionau pe aceasta roata, depasindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere.

Cresterea raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actionau pe roata atacanta s-a
produs n conditiile descarcarii puternice de sarcind a rotii din partea dreapta a osiei
conducatoare si a cresterii fortei laterale (de ghidare) pe aceasta roata.

Factori care au contribuit:

1. Factori care au contribuit la descarcarea partiala de sarcina verticala a rotii atacante:

§ diferenta de 23 mm (punctul ,,4” mai ridicat) constatata la nivelul transversal dintre
cele doua fire ale caii, masurata in punctele notate cu,,0” si ,,4”, aflate la o distanta de
10 m, distanta ce este foarte apropiata de distanta dintre osiile extreme (10,8 m) ale
vagonului nr. 31535484375-9, fapt care a dus la cresterea sarcinilor verticale ce
actionau pe rotile aflate pe diagonala dreapta spate — stanga fata si la descarcarea
partiala a sarcinilor verticale ce actionau pe rotile de pe cealalta diagonala (dreapta fata
— sténga spate);

8 excesul de suprainaltare existent la locul producerii deraierii, fapt ce a condus la
acceleratii transversale negative.

2. Factori care au contribuit la cresterea fortei laterale (de ghidare):

§ uzura pronuntata a garniturii din poliamida de la crapodina boghiului I (primul boghiu
n sensul de mers al trenului) de la vagonul nr.31535484375-9, fapt care a condus la
marirea rezistentei la frecare, sporind gradul de rigiditate al ansamblului boghiu —
cutie vagon si implicit marirea unghiului de atac;

§ depasirile tolerantelor in exploatare pentru valorile sagetilor vecine si intre sagetile
maxime si minime pe curba, fapt ce a amplificat miscarile dinamice laterale ale
vehiculului feroviar tractat in timpul rularii.

Cauze subiacente

Cauza subiacenta a acestui accident feroviar o constituie nerespectarea prevederilor
art.7B, pct.1 din Instructia de norme si tolerange pentru constructia si intreginerea caii - linii cu
ecartament normal nr.314/1989 cu privire la tolerantele pozitiei caii in plan, atat pentru valorile
sagetilor vecine, cét si intre sagetile maxime si minime pe curba.

Cauze primare

1. Neaplicarea prevederilor Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr. 300/1982,
document asociat al procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a
liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al
CNCF “CFR” SA, referitoare la dimensionarea personalului subunitatilor de
ntretinere linii, in raport cu volumul de lucrari, fapt confirmat de subdimensionarea
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personalului districtului de linii nr.5 Drobeta Turnu Severin si a districtului de
poduri, din cadrul Sectiei L4 Drobeta Turnu Severin.

2. Neidentificarea ca pericol a mentinerii in exploatare a defectelor de gradul 3 si 4 ale
geometriei caii, precum si a defectelor inregistrate pe portiunile de linie cu restrictie
de viteza de 30 km/h (sau mai mica), depistate cu ocazia masuratorilor efectuate cu
vagonul de masurat calea.

Observatii suplimentare:
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare n urma verificarilor efectuate la L4 Drobeta
Turnu Severin s-a constatat faptul ca seful de district poduri a executat activitati cu

apeLo,

specifice pentru functia de sef district poduri/LA.

Recomandari de siguranta:

Asa cum este mentionat la cap. C.5.2. Sistemul de management al siguransei, comisia de
investigare considera ca nerespectarea prevederilor Instructiei de intretinere a liniilor ferate
nr.300/1982 document asociat al procedurilor operationale cod PO SMS 0-4.07. ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de Tntretinere”, si a procedurii operationale PO SMS 0-4.12 ,,Managementul riscurilor
de siguranta feroviara” parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, a
condus la 0 mentenanta necorespunzatoare a suprastructurii caii Tn zona producerii deraierii.

Tn contextul celor prezentate si a neconformitatilor identificate la suprastructura feroviara
in zona producerii accidentului, pentru Tmbunatatirea sigurantei feroviare, comisia de
investigare considera necesara adresarea urmatoarei recomandari de siguranta:

1. ASFR se va asigura ca administratorul infrastructurii feroviare publice - CNCF
»,CFR” SA, in activitatea de mentenanta a infrastructurii feroviare, urmareste
permanent identificarea riscurilor asociate pericolelor, a riscurilor de interfata si a
riscurilor datorate schimbarilor.

3.4.11.Accidentul feroviar produs la data de 02.07.2015, in jurul orei 23:00, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CF Rosiori Nord, in circulatia
trenului de marfa nr.61706 (apargindnd operatorului de transport SNTFM ,,CFR Marfa”
SA) prin deraierea locomotivei de remorcare ED 043, de primele cinci osii in sensul de
mers.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 30.06.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie intepenirea osiei intermediare a
primului boghiu Tn sensul de mers (osia nr.5) si Impiedicarea autoghidarii osiei atacante. Acest
fapt a condus la cresterea raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actionau pe roata
atacanta depasindu-se limita de stabilitate la deraiere pe aceasta roata.

Factori care au contribuit:

- descarcarea de sarcina a rotii atacante a osiei nr.6 (prima osie in sensul de mers al
trenului), ca urmare a neechilibrarii acesteia, aceasta roata fiind cea mai descarcata
fata de celelalte roti de pe partea dreaptd ih sensul de mers ale primului boghiu in
sensul de mers;

- variariatia ecartamentului caii cu valori peste tolerantele admise.

Cauze subiacente:

Nerespectarea art.1, pct.14 .1.c din Instructia pentru norme si tolerante pentru constructia
si Intretinerea caii-linii cu ecartament normal nr.314/1989 referitoare la variatia neuniforma a
ecartamentului, cu abateri de cel mult 2 mm/m.
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Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare, s-au facut urmatoarele constatari, privind
unele deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului.

Tn ,,Fisa de masurare a sarcinilor pe osie la locomotivele electrice”, completata pentru
locomotiva ED 043, cu ocazia verificarilor efectuate la data de 02.07.2015, dupa strunjirea
bandajelor, nu au fost mentionate valorile jocului axial la osiile nr.2 si nr.5.

In ,Fisa de masuratori a dimensiunilor dupa strunjire” completata dupa efectuarea
lucrarilor de reprofilare prin strunjire a bandajelor rotilor vehiculelor feroviare pe strungul
subteran Hegenscheidt nu s-au notat si valorile rugozitatii suprafetelor prelucrate, desi acest
lucru este mentionat in specificatia tehnica Cod ST — Hegenscheidt MFD 106 CNC, avizata de
AFER

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.12.Accidentul produs la data de 05.07.2015, privind accidentul feroviar produs la data de
05.07.2015, intre statiile CF Coslariu grupa Podu Mures si Craciunel, prin deraierea de
prima osie in sensul de mers a celui de al 7-lea vagon de la siguranta, din compunerea
trenului de marfa nr.40617 (apartindnd operatorului de transport DB Schenker Rail
Romania SA in prezent Deutsche Bahn Cargo Romania SRL).
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.07.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea sinei de pe firul
exterior a curbei de catre roata atacanta (roata nr.1 situata pe partea stanga in sensul de mers al
trenului) de la vagonul nr.43714378134-6 ca urmare a modificarii raportului dintre forta
conducatoare si sarcina ce actionau pe aceasta roata, depasindu-se astfel limita de stabilitate la
deraiere.

Cresterea raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actionau pe roata atacanta s-a
produs in conditiile descarcarii puternice de sarcina a rotii din partea stanga (roata nr.1) a osiei
conducatoare si a cresterii fortei laterale (de ghidare) pe aceasta roata.

Factori care au contribuit:
§ diferenta de 31 mm (punctul ,,4” mai ridicat) constatata la nivelul transversal dintre
cele doua fire ale caii, masurata in punctele notate cu ,,0” si ,,4”, aflate la o distanta de
10 m, distanta ce este egala cu ampatamentul (distanta dintre osii) unitatii de vagon
deraiate, fapt care a dus la cresterea sarcinilor verticale ce actionau pe rotile aflate pe
diagonala stanga spate — dreapta fata si la descarcarea partiala a sarcinilor verticale ce
actionau pe rotile de pe cealalta diagonala (stanga fata — dreapta spate);
§ existenta unei zone de aproximativ 30% din suprafata sectiunii foii de arc principale a
arcului de suspensie de la roata nr.1 cu urme de ruptura veche, zona ce a contribuit la
ruperea acestei foi de arc, fapt ce a condus la Tnrautatirea capacitatii de ghidare a
acestei roti si, implicit la cresterea fortei de ghidare.
Cauze subiacente:
Cauza subiacenta a acestui accident feroviar o constituie nerespectarea prevederilor
art.7A, pct.1 si 2 din Instrucyia de norme si toleranse pentru constructia si intrefinerea caii -
linii cu ecartament normal nr.314/1989 cu privire la tolerantele admise la denivelarea caii.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
Recomandari de siguranta: nu au fost identificate recomandari de siguranta.

39



2016 Raport anual
L S R |

3.4.13.Accidentul feroviar produs la data de 06.07.2015, ora 18:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Galati, Tn statia de cale ferata uzinala Catusa, Tn circulatia
trenului de marfa nr.59464, apartindnd operatorului de transport feroviar SC UNICOM
TRANZIT SA, prin deraierea a doua vagoane din compunerea trenului (vagonul al 11-lea
de ambele boghiuri, vagonului al 12-lea de primul boghiu in sensul de mers).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 30.06.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie starea necorespunzatoare a caii, n
cuprinsul schimbatorului de cale nr.R8, cu valori ale ecartamentului peste limita maxima
admisa Tn exploatare, fapt ce a consdus la caderea rotii intre firele caii.

Factori care au contribuit: mentinerea in cale a traverselor necorespunzatoare, care nu
asigurau prinderea sinelor si pastrarea ecartamentului in limitele admise.

Cauze subiacente:

8 nerespectarea prevederilor art.45 al Instrucyiei nr.315/1950 — Norme si toleranse
mai importante pentru linii, ramificayii si poduri pentru linia cu ecartament larg (1520
mm) din refeaua cailor ferate romane ce reglementeaza faptul ca, la ramificatii,
traversele sa fie in stare buna si perfect burate.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
Recomandari de siguranta: nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.14.Accidentul feroviar produs la data de 20.07.2015, ora 16:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Costesti — Rosiori Nord (linie
simpla nelectrificata), intre statiile CF Balaci si Rosiori Nord, prin deraierea a trei
vagoane fincarcate cu autoturisme, aflate Th compunerea trenului de marfi nr.60812
(apartinand operatorului de transport feroviar SC Transferoviar Grup SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.07.2016.

Cauzele si factori care au contribuit:
Cauza directa a producerii accidentului o constituie pierderea stabilitatii caii, generata de
alcatuirea si mentenanta necorespunzatoare a caii sudate pe zona km 189+400-189+500.

Cauza subiacenta:

Nerespectarea prevederilor Instructiei de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea caii-linii cu ecartament normal nr.314/1989 si a Instructiei pentru alcatuirea,
intretinerea si supravegherea caii fara joante nr.341/1980 (retiparita 1997), referitor la modul de
alcatuire a caii fara joante si la asigurarea mentenantei infrastructurii feroviare pe sectia de
circulatie Costesti-Rosiori Nord.

Cauze primare

1. Ineficienta masurilor pe care administratorul de infrastructura feroviara publica si le-
a propus pentru tinerea sub control a riscurilor clasificate, conform Procedurii
Operationale ,,Managementul riscurilor de siguranta feroviara” cod: PO SMS 0-4.12,
ca ,nedorite” si care sunt asociate pericolelor determinate de: nerespectarea
conditiilor de realizare a caii sudate, mentenanta si supraveghere a acesteia si de
nerespectarea normelor privind mentinerea integritatii si normelor de calitate a caii
pe poduri.

2. Neaplicarea prevederilor Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr. 300/1982,
document asociat al procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a
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liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al
CNCF “CFR” SA, referitoare la dimensionarea personalului subunitatilor de
intretinere linii, in raport cu volumul de lucrari, fapt confirmat de subdimensionarea
personalului Districtului de Linii nr.3 Mirosi si a Districtului de Poduri, din cadrul
Sectiei L1Pitesti.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia completarii ordinului de circulatie seria RCv 14 Nr.040861 emis de statia
Golesti a fost Tnscris Tn mod eronat faptul ca trenul nr.60812-1 circula pe distanta Costesti —
Rosiori Nord n conditiile stabilite in livret pentru trenul nr.70299-2 in loc de trenul nr.79299-2

Recomandari de siguranta:

Tn cazul accidentului produs in circulatia trenului de marfa nr. nr.60812, apartinand
operatorului de transport feroviar SC Transferoviar Grup SA, s-a constatat ca deraierea
vagoanelor s-a produs ca urmare mentinerii in exploatare a unei suprastructuri sudate, alcatuita
necorespunzator si a aplicarii unor masuri, care s-au dovedit a fi ineficiente pentru tinerea sub
control a riscurilor asociate pericolelor generate de starea necorespunzatoare a suprastructurii
cail.

Tn contextul celor prezentate, comisia de investigare recomanda Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana sa se asigure ca CNCF ,,CFR” S.A. in calitatea sa de administrator de
infrastructura feroviara publica, va reevalua masurile proprii pentru tinerea sub control a
riscurilor astfel, incat sa aiba certitudinea ca acestea au ca efect reducerea riscurilor asociate
pericolelor manifestate.

3.4.15.Accidentul feroviar produs la data de 11.08.2015, ora 19:54, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Timisoara, sectia de circulagie Simeria - Livezeni (linie dubla
electrificata), intre statia CFR Banita si halta de miscare Merisor, la km.65+670, pe firul
I1, In circulatia trenului de marfa nr.80438, apartindnd operatorului de transport feroviar
SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA, prin declansarea unui incendiu la locomotiva EA
085 aflata in remorcarea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.08.2016.

Cauzele si factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incendiului a fost o defectare a cablajului electric de forta din
blocul de aparate S4, care a dus la supraincalzirea locala si aprinderea izolatiei cablajului, cu
extinderea flacarii la intregul bloc de aparate S4 si apoi la restul agregatelor din cutia
locomotivei si posturile de conducere.

Din cauza temperaturii ridicate generate de incendiu, componentele si materialele din
blocul de aparate S4 au fost vaporizate, topite sau deformate, fapt care a impiedicat comisia de
investigare sa identifice cu precizie componenta a carei defectare a dus la declansarea
incendiului.

Factori care au contribuit:

- oprirea neitinerarica a trenului, In zona semnalului de intrare al haltei de miscare
Crivadia, ca urmare a fluctuatiilor de tensiune in linia de contact, fapt ce a condus, in
timpul demararii trenului Th rampa de 16 %o, la 0 puternica solicitare a motoarelor de
tractiune, din care unul era izolat.

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:

Revizia intermediara la locomotiva EA 085 a fost consemnata ca fiind efectuata la data
de 09.08.2015, ora 12:00, in statia CFR Aradu Nou, loc in care nu erau asigurate conditiile
tehnice pentru efectuarea unei astfel de revizii si nu era nici timpul efectiv pentru efectuarea
acesteia.
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Nomenclatorul de lucrari pentru acest tip de revizie nu prevede controlul vizual la
aparatele si cablurile din blocurile S1 — S6.

Recomandari de siguranta:

Pe infrastructura feroviara a administratorului CNCF ,,CFR” SA, sectia de circulatie Pui-
Petrosani, in ultimii ani s-au nregistrat mai multe cazuri cu degajari de fum la locomotivele
operatorilor de transport feroviar. Au fost chiar cazuri de incendii cu distrugerea locomotivelor
si pagube la infrastructura feroviara. Pentru evitarea aparitiei unor cazuri asemanatoare,
comisia de investigare recomanda ASFR sa se asigure ca operatorii de transport feroviar, vor
analiza oportunitatea montarii pe locomotivele electrice din parcul propriu, a unor instalatii de
detectare a emisiilor de fum in zonele critice cu potential de aparitie a unui incendiu.

3.4.16.Accidentul feroviar produs la data de 22.08.2015, ora 16:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Ucea - Victoria (sectie
neinteroperabila gestionata de catre SC VIROMET SA - linie simpla neelectrificata), la
km.8+100, prin declansarea unui incendiu la locomotiva DA 1524 aflata in remorcarea
trenului de marfa nr.89497, apartinand operatorului de transport feroviar SC GRUP
FEROVIAR ROMAN SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.06.2016.

Cauzele si factori care au contribuit:

Cauza directa: incendiul s-a produs datorita arcului electric survenit in bobinajul rotoric
al motorului de tractiune nr.4 ca urmare a intreruperii acestuia in zona de indoire tehnologica a
spirelor, fapt ce a condus in final la aprinderea burdufului de la canalul de ventilatie precum si a
izolatiei electrice a cablurilor de alimentare ale motorului de tractiune.

Factorii care au contribuit:

Puternica solicitare a motoarelor de tractiune la valori si variatii mari ale intensitatii
curentului electric din circuitul rotoric, pe fondul conditiilor Tn care s-a efectuat circulatia la
data de 22.08.2015 (ploaie, vegetatiei cazuta pe linie, profilul Tn rampa cu o declivitatea de 10
%o) care au condus la oprirea trenului, fapt ce a necesitat demarari succesive ale acestuia.

Cauze subiacente: nu au fost identificate.
Cauze primare: nu au fost identificate.

Masuri care au fost luate:

Urmare acestui accident feroviar, in vederea prevenirii aparitiei de incendii la
locomotivele diesel electrice de 2100CP, operatorul de transport feroviar de marfa SC Grup
Feroviar Roman SA a intreprins urmatoarele masuri:

- mentinerea sub control a echipamentelor cu ocazia efectuarii reviziilor si reparatiilor
planificate conform Ordinului MTI nr.1359 din 30 august 2012;

- cu ocazia efectuarii reparatiilor planificate tip RR/RG se va proceda la nlocuirea
cablajului de forta al locomotivelor cu cablaj nou rezistent la supraincalziri si incendiu
si la Tnlocuirea burdufului pentru MT din prelata cu burduf din piele

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere cauza si factorii care au condus la producerea acestui accident feroviar,
precum si masurile luate de catre operatorul de transport feroviar in cursul desfasurarii
investigatiei, comisia de investigare considera ca nu este necesara emiterea unor recomandari
de siguranta.
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3.4.17.Accidentul feroviar produs la data de 06.09.2015, ora 22:04, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulagie Strehaia - Caransebes (linie
simpla electrificata), intre statille CF Valisoara si Valea Timisului, la km.446+250, in
circulatia trenului de marfa nr.80368-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Romén SA), compus din 26 vagoane (incarcate cu motorind), prin
deraierea a 6 vagoane (din care 2 vagoane rasturnate).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 01.07.2016.

Cauzele si factorii care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie supraincalzirea urmata de ruperea
fusului de osie aferent rotii nr.4 de la vagonul nr.82537987165-0 (aflat al 4-lea in compunerea
trenului) si de pierderea capacitatii de ghidare a osiei corespunzatoare rotilor 3-4.

Factor care a contribuit:

Vechimea rulmentilor montati in cutia de osie aferenta rotii nr.4 de la acest vagon
(rulmentul WJ - 47 de ani de la data fabricatiei, iar rulmentul WJP - 45 de ani de la data
fabricatiei).

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauza primara:

Cauza primara o constituie lipsa din norma tehnica nationala referitoare la repararea
cutiilor de osii cu rulmenti a unor prevederi prin care sa fie stabilita durata maxima de serviciu
pentru rulmentii cu role ce echipeaza vagoanele de marfa (exprimata Tn kilometri parcursi sau
ani).

Recomandari de siguranta:

La data de 06.09.2015, ora 22:04, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Timisoara, intre haltele de miscare Valisoara si Valea Timisului, n circulatia trenului de
marfa nr.80368-1, apartinand operatorului de transport feroviar de marfi GRUP FEROVIAR
ROMAN SA, s-a produs deraierea a sase vagoane (din care doui rasturnate) din compunerea
acestuia.

Comisia de investigare a constatat ca accidentul feroviar s-a produs ca urmare a
supraincalzirii, urmata de ruperea fusului de osie aferent rotii nr.4 de la vagonul
nr.82537987165-0 (aflat al 4-lea in compunerea trenului).

De asemenea, comisia de investigare a constatat faptul ca, cei doi rulmenti cu role de tip
WJ/WJP, cu care era echipata cutia de osie aferenta acestui fus, aveau o vechime de 45 si
respectiv, 47 de ani.

Desi, prin fisele UIC (atat cea valabila la data fabricarii rulmentilor implicati, cat si cea in
vigoare la aceasta data), este impusa ca si conditie de fiabilitate durata de serviciu de 40 de ani
pentru 75% dintre rulmenti, iar pe plan extern exista norme tehnice prin care este limitata
durata de utilizare a acestor de rulmenti, prin normele tehnice nationale in vigoare nu este
stabilita nicio duratd maxima de serviciu pentru acest tip de rulmenti (exprimata in Kilometri
parcursi sau ani).

Avénd in vedere cele mentionate, pentru Tmbunatatirea sigurantei feroviare, comisia de
investigare recomanda Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana reanalizarea normei tehnice
referitoare la repararea cutiilor de osii cu rulmenti si completarea acesteia cu prevederi prin
care sa fie stabilita durata maxima de serviciu pentru rulmentii cu role ce echipeaza vagoanele
de marfa (exprimata in kilometri parcursi sau ani).

3.4.18.Accidentul feroviar produs la data de 11.09.2015, ora 01:25, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Dambu - Armasesti, n statia CF
Dambu, la iesirea din statie spre firul I Ghighiu, in circulatia trenului de marfa nr.31550
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea
de ambele boghiuri a celui de-al 24-lea vagon din compunerea trenului.
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Raportul de investigare a fost finalizat la data de 31.08.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie caderea rotii din parte dreapta, in
sensul de mers, a osiei conducatoare de la vagonul nr.315378818902, intre sinele caii, la
deplasarea pe 0 zona cu valori ale ecartamentului peste limita maxima admisa in exploatare.

Factori care au contribuit:
- existenta a sapte traverse consecutive necorespunzatoare (crapaturi, zone putrede,
prinderi inactive), in zona producerii deraierii;

Cauze subiacente:

Neasigurarea mentenantei infrastructurii feroviare determinata de necunoasterea de catre
gestionarul de infrastructura neinteroperabila a dispozitivului de linii din statia CFR Dambu, pe
care l-a preluat de la administratorul de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au rezultat urmatoarele constatari privind
unele deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor:

- revizorul tehnic de vagoane care a efectuat la data de 10.09.2016, in halta de miscare
Berca, revizia tehnica la compunere a trenului de marfa nr.31550, nu a depistat si tratat, la roata
nr.3 (a doua pe partea stanga in sens de mers) a vagonului nr.31537881890-2, cota gr = 6,5 mm
incilcand prevederile art.87, Tabelul nr.1: Defecte la osiile montate/Mod de tratare din
Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.19.Accidentul feroviar produs la data de 14.10.2015 ora 05:55, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Razboieni - Apahida (linie dubla
electrificata), in statia CF Valea Florilor, cap X, pe firul I, in circulatia trenului de marfa
nr.80413 (apartinand operatorului de transport feroviar SC GRUP FEROVIAR ROMAN
SA), compus din 18 vagoane Tncarcate cu motorina, prin deraierea a 6 vagoane (din care
trei vagoane rasturnate), aflate Th compunerea trenului de la al 12-lea la al 17-lea.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.10.2016.

Cauzele si factorii care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea suprafetei de rulare a
ciupercii sinei din dreapta de catre buza bandajului rotii din partea dreapta a primei osii n
sensul de mers al trenului (osia corespunzatoare rotilor 7-8) de la vagonul nr.84537851144-6
(al 13-lea din compunerea trenului), ca urmare a cresterii raportului dintre forta de ghidare si
sarcina care actiona pe roata atacanta (roata nr.8), depasindu-se astfel limita de stabilitate la
deraiere.

Cresterea raportului dintre forta de ghidare si sarcina ce actionau pe roata atacanta s-a
produs Tn conditiile descarcarii puternice de sarcina a acestei roti si a cresterii fortei laterale (de
ghidare) pe aceasta roata.

Factori care au contribuit:

- starea necorespunzatoare a suprastructurii feroviare in zona producerii accidentului
feroviar;

- starea necorespunzatoare a terasamentului caii ferate pe zona km 457+470 de pe firul |
de circulatie dintre statia CFR Campia Turzii-Valea Florilor, care din punct de vedere al
compozitiei pamantului determinata prin analize de laborator, are continut de argila prafoasa in
procent neconform cu prevederile STAS 7582-91 ,,Lucrari de cale ferata — Terasamente —
prescriptii de proiectare si de verificare a calitatii”;

- precipitatiile din zilele premergatoare producerii accidentului.
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Cauza subiacenta:
Cauza subiacenta este mentenanta necorespunzatoare a infrastructurii feroviare in zona
producerii accidentului, Tn sensul ca, aceasta s-a efectuat fara respectarea prevederilor:

1. cap.ll, lit.B ,Reparasia radicala a liniei in executie mecanizata”, pct.2 din
»Instrucria pentru executarea lucrarilor de repararie radicala a liniilor de cale
ferata nr.302/1986”, din Dosarul de organizare a lucrarilor si Tn sensul ca:

@ nu au fost executate sondajele (slituri) Tn prisma de piatra sparta pentru
identificare cotei nivelului platformei, a inaltimii stratului de piatra sparta si a
celui de repartitie, in toate punctele, asa cum este prevazut in Dosarul de
Organizare al lucrarilor de ciuruire integrala a prismei de piatra sparta si in
»Instructsia pentru executarea lucrarilor de reparayie radicala a liniilor de cale
ferata nr.302/1986”;

@ nu au fost executate lucrarile de taiere a banchetei pentru eliminarea de pe
platforma caii a apei acumulata din precipitatii;

@ nu a fost urmarita mentinerea directiei caii in tolerantele instructionale;

@ nu au fost executate lucrarile de readucere a joantelor la echer;

2. art.7, pc.1 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii —
linii cu ecartament normal nr.314/1989, in sensul ca, nu a fost respectata toleranta
nivelului transversal al céii pe zona de aliniament pentru viteza maxima de circulatie
a trenurilor, de 80 km/h;

3. art.10, pct.B.5 din Instrucria de norme si tolerange pentru constructia si intretinerea
caii — linii cu ecartament normal nr.314/1989, in sensul ca, nu au fost executate
lucrarile pentru aducerea joantelor la echer;

4. art.3, Fisa nr.4 din Instructia privind fixarea termenelor si a ordinii in care trebuie
efectuate reviziile caii nr.305/1989 referitor la programarea lucrarilor pentru
remedierea defectelor constatate cu ocazia reviziilor;

5. Cap.4 ,,Norme de manopera si de consum de materiale”, pct.4.1 din ,.Instrucria de
intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitor la asigurarea normei de manopera
la intretinerea curenta in executie manuala, respectiv de 174 om norma pe an pe km.

Cauza primara:

Cauza primara a accidentului o constituie intocmirea Dosarului de Organizare al
lucrarilor de ciuruire integrala a prismei de piatra sparta dintre statia CFR Campia Turzii si
halta de miscare Valea Florilor firul I fara respectarea prevederilor pct.l11.1.2. din Anexa 1 -
»,Diagrama flux a procesului de intretinere” din cadrul procedurii operationale cod PO SMS 0-
4.07 referitoare la faptul ca intocmirea documentatiei pentru lucrarile de reparatie periodica se
face pe baza proceselor tehnologice stabilite de instructii, reglementari si dipozitii. Astfel,
dosarul a fost intocmit si aprobat fara a respecta prevederile cap.ll, lit.B ,,Repararia radicala a
liniei Tn executie mecanizata”, pct.2 din ,,Instructia pentru executarea lucrarilor de reparatie
radicala a liniilor de cale ferata nr.302/1986”, instructie care este utilizata de catre CNCF
»,CFR” SA ca si cod de practica in sistemul propriu de management al sigurantei.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate urmatoarele nereguli fara
relevanta asupra cauzelor producerii accidentului feroviar:

- personalul de locomotiva care a condus locomotiva EA 1014 la data de 13.10.2015 a
depasit serviciul maxim admis pe locomotiva efectuand serviciu de la ora 11:30 si pana la ora
05:48 (ora producerii accidentului feroviar) din data de 14.10.2015 realizdnd 18 ore si 18
minute de serviciu continuu pe locomotiva. Tn acest interval de timp, personalul de locomotiva
a Tncheiat foaia de parcurs seria XS nr.3255 dupa care a redeschis foaia de parcurs seria XS
nr.3256, in mod nejustificat, deoarece locomotiva nu a fost predata efectiv si nici nu s-a
efectuat odihna in conformitate cu prevederile Normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive Tn
sistemul feroviar din Romania, aprobate prin Ordinul MT nr.256/2013;
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- conducerea respectiv, deservirea locomotivei EA 1014 la data de 13/14.10.2015 cu
instalagia de siguranta si vigilenta (DSV) scoasa din functie contrar prevederilor din
Instrucyiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229 din 23.11.2006.

Recomandari de siguranta:

Anterior producerii acestui accident feroviar, pe linia curenta Campia Turzii — Valea
Florilor, firul I au fost efectuate lucrari de reparatie periodica cu ciuruire integrala a prismei de
piatra sparta cu masini grele de cale.

Tn urma investigarii accidentului, comisia de investigare a constatat faptul ca, Dosarul de
Organizare a acestor lucrari a fost intocmit fara includerea lucrarilor pregatitoare, contrar
prevederilor din ,Instructia pentru executarea lucrarilor de repararie radicala a liniilor de cale
ferata nr.302/1986”.

Faptul ca, dupa executarea lucrarilor de ciuruire a rezultat o zona noroioasa conduce la
concluzia ca, nu au fost executate sondaje (slituri) verticale atat pentru stabilirea niveletei caii,
cat si pentru determinarea Tnaltimii straturilor de piatra sparta si de repartitie, in toate punctele
stabilite de ,,Instructia pentru executarea lucrarilor de repararie radicala a liniilor de cale
ferata nr.302/1986 si in dosarul de organizare a lucrarilor.

Tn contextul celor prezentate, pentru Tmbunatatirea sigurantei feroviare, comisia de
investigare recomanda Autoritatii de Sigurantda Feroviara Roméana sa se asigure ca CNCF
,CFR” SA, in calitatea sa de administrator al infrastructurii feroviare publice:

- in cadrul procesului de management al sigurantei identifici pericolele generate de
deviatiile de la codurile de practica, analizeaza riscurile asociate acestora (frecventa, gravitatea,
nivelul de risc) si stabileste masurile de siguranta pentru tinerea sub control a riscurilor ce pot
apare in situatiile in care, documentatiile de executie a lucrarilor de reparatie periodica cu
ciuruirea integrala a prismei de piatra sparta, se intocmesc renuntand total sau partial la anumite
etape ale proceselor tehnologice prevazute in codurile de practica, ce sunt documente de
referinta asociate procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea specificariilor
tehnice, standardelor si ceringelor relevante pe intreg ciclul de viaga a liniilor in procesele de
intrezinere”.

- va analiza si va dispune, daca va considera necesar, masuri pentru verificarea
amanuntita a structurii terasamentului si stratului de repartitie, pe linia curenta firul | de
circulatie dintre statia CFR Campia Turzii si halta de miscare Valea Florilor, in vederea
identificarii zonelor in care, compozitiile materialelor din care sunt realizate aceste straturi nu
se Tncadreaza in prevederile STAS 7582-91 ,,Lucrari de cale ferata — Terasamente — prescriptii
de proiectare si de verificare a calitarii”.

3.4.20.Accidentul feroviar produs la data de 15.10.2015 ora 20:00, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Timisoara, sectia de circulatie llia - Radna, in statia CF llteu,
Cap X, pe firul Il, diagonala 1/3, in circulatia trenului de calatori nr.2343 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin deraierea de prima
osie in sensul de mers a locomotivei de remorcare a trenului EA 263.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.10.2016.

Cauzele si factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie catararea buzei rotii pe sina urmata de
caderea n exteriorul caii generata de reducerea fortei verticale si cresterea fortei de ghidare,
care au actionat pe roata din partea stanga a osiei atacante, ca urmare a urmatorilor factori:

- depasirea tolerantelor admise la ecartamentul si nivelul transversal prescris al caii pe
diagonala delimitata de schimbatoarele de cale nr.1 si nr.3 din statia CFR llteu.

- cresterea unghiului de atac dintre roata atacanta si sina generat de abaterea de la
paralelism a osiilor montate de la boghiul Il al locomotivei (primul in sensul de mers).

Cauze subiacente:
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- nerespectarea Instructiei de norme si tolerante pentru constructii si ntretinerea caii
pentru linii cu ecartament normal nr. 314/1989, art.1 pct.14, art 7 litera A respectiv art.19 pct.2
si pct.6 cu privire la tolerantele admise fata de ecartamentul nominal/prescris pe liniile cu
prisma de balast respectiv fata de nivelului transversal prescris ale unui fir fata de celalalt;

- nerespectarea pct.9 al Anexei nr.2 din Norma tehnica feroviara ,,Vehicule de cale
ferata. Locomotive electrice de 5.100 kW si 3.400 kW. Prescriptii tehnice pentru revizii si
reparatii planificate”, aprobata prin OMT nr.366/2008, ca urmare a neefectuarii ciclului de
reparatii planificate la locomotive conform normativului feroviar "Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul nr.1359/2012
al Ministrului Transporturilor si Infrastructurii.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:

Locomotiva EA 263 a fost mentinuta in exploatare cu elementele metalastice (suspensia
primara) cu norma de utilizare depasita. Ordinul nr.366/2008 privind aprobarea Normei tehnice
feroviare ,,Vehicule de cale ferata. Locomotive electrice de 5.100 kW si 3.400 kW. Prescriptii
tehnice pentru revizii si reparatii planificate”, Anexa 2. pct 2.9, prevede inlocuirea acestora
obligatoriu la reparatiile cu ridicare de pe osii, respective 5 + 1 ani, sau 600.000 km.
Locomotiva EA 263 la momentul producerii accidentului feroviar, a avut de la efectuarea
ultimei reparatii planificate, 10 ani, respectiv 1.166.579 km parcursi.

Recomandairi de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.21.Incidentul feroviar produs la data 03.11.2015, ora 11:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, intre statiile CF Arad si Aradu Nou, in circulatia
trenului de calatori nr.14316-2 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC
Regiotrans SRL Brasov), prin depasirea semnalului de intrare Yra al statiei CFR Aradu
Nou in pozitie pe oprire.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.04.2016.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a fost o eroare umana ce a constat in
nerespectarea indicatiei "OPRESTE fara a depasi semnalul!” data de semnalul luminos de
intrare YFA al statiei CFR Aradu Nou.

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost:

- nerespectarea prevederilor art.90(2) din Instructiunile pentru activitatea personalului
de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006, cu privire la obligatia mecanicului de
locomotiva de a-si Tnsusi continutul ordinului de circulatie la primirea acestuia.

- nerespectarea prevederilor art.21 si ale art.161(2) din Regulamentul de semnalizare
nr.004/2006, cu privire la indicatia semnalului luminos de intrare, respectiv referitoare la
indicatia reperului semnalelor luminoase de intrare, de iesire, de parcurs si de ramificatie.

- nerespectarea obligatiilor personalului de locomotiva Tn parcurs, prevazute la
art.127(2) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201/2006, referitoare la faptul ca, mecanicul de locomotiva trebuie sa ia masurile
impuse de observatiile efectuate in timpul parcursului, Tn conformitate cu reglementarile
specifice Tn vigoare.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:
In cazul inccidentului feroviar produs in circulatia trenului de calatori regio
nr.14361-2 din data de 03.11.2015 prin depasirea semnalului luminos de intrare YFA al statiei
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CFR Aradu Nou, care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!”, comisia de
investigare recomanda Autoritatii de Siguranta Feroviara Roména — ASFR sa se asigure ca:

- operatorul de transport feroviar de calatori SC Regiotrans SRL Brasov va dispune
masurile necesare pentru reexaminarea psihologica a personalului implicat in producerea
incidentului;

- operatorul de transport feroviar de calatori SC Regiotrans SRL Brasov va dispune
masurile necesare pentru reevaluarea personalului implicat in producerea incidentului pentru
confirmarea competentelor profesionale.

3.4.22.Incidentul feroviar produs la data 04.11.2015, ora 03:10, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, in statia CF Fetesti, in circulatie a trenului de marfa
nr.31762-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA),
prin indrumarea cu procentul de masa franata neasigurat.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 11.07.2016.

Tn urma actiunii de investigare s-a stabilit ca acest caz nu se incadreazi ca incident
feroviar.
Cauza directa: nu au fost identificate.

Cauze subiacente: nu au fost identificate.
Cauze primare nu au fost identificate.
Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.23.Incidentul feroviar produs la data 04.11.2015, ora 17:05, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, in statia CF Fetesti, in circulatie a trenului de marfa
nr.31764-1 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA),
prin indrumarea cu procentul de masa franata neasigurat.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 11.07.2016.

Tn urma actiunii de investigare s-a stabilit ca acest caz nu se incadreaza ca incident
feroviar.
Cauza directa: nu au fost identificate.

Cauze subiacente: nu au fost identificate.
Cauze primare nu au fost identificate.
Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.24.Accidentul feroviar produs la data de 19.11.2015, ora 01:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Brasov — Vanatori (linie dubla
electrificata), intre statiile CF Rupea si Racos, pe firul 11 de circulatie, la km. 238+850, in
circulatia trenului de marfa nr.41758-1 (apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), compus din 33 vagoane incarcate cu motorina, remorcat cu
locomotiva EA 456 si locomotiva Tmpingatoare EA 869, prin deraierea a 7 vagoane (din
care 3 vagoane rasturnate), aflate in compunerea trenului de la al 12-lea la al 18-lea.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 18.11.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea fetei laterale active a
ciupercii sinei de pe firul exterior al curbei de catre buza bandajului rotii din partea dreapta a
primei osii in sensul de mers al trenului (osia corespunzatoare rotilor 7+8) de la vagonul
nr.31537965984-2 (al 12-lea din compunerea trenului), ca urmare a cresterii raportului dintre
forta conducatoare si sarcina care actionau pe roata atacanta (roata nr.8), depasindu-se astfel
limita de stabilitate la deraiere.
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Cresterea raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actionau pe roata atacanta s-a
produs Tn conditiile cresterii fortei laterale (de ghidare) pe aceasta roata si a descarcarii
puternice de sarcina a acestei roti.

Factori care au contribuit:

- starea tehnica necorespunzatoare a traverselor de pe zona punctelor ,1” si ,,0” (in
sensul de mers al trenului), care permiteau deplasarea placilor metalice de pe firul
exterior al curbei Tn sensul cresterii valorii ecartamentului caii;

- abaterile la ecartamentul caii pe zona dintre punctele 2 si 1 (in sensul de mers al
trenului), a caror valori masurate in stare statica depaseau valoarea admisa a tolerantei
ecartamentului caii. Aceste valori ale ecartamentului caii au condus implicit la
depasirea variatiei admise a ecartamentului cu mai mult de 2mm/m;

- uzurile laterale neuniforme ale ciupercii sinelor, care au amplificat miscarea de
serpuire a vagoanelor;

- excesul de suprainaltare generat de restrictionarea vitezei de circulatie la 50 km/h pe
zona curbei de la km 238+425+238+790, la care suprainaltarea a fost calculata pentru
viteza de 65 km/h.

Cauze subiacent:

- nerespectarea prevederilor art.1, pct.14 din ,Instrucsia de norme si toleranse pentru
construcyii si intrefinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”,
referitoare la tolerantele admise fata de ecartamentul nominal prescris pe liniile cu
prisma de balast;

- nerespectarea prevederilor pct.4.1 din Cap. 4 ,,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al ,Instrucriei de intresinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la
asigurarea normei de manopera la intretinerea curenta in executie manuala.

Cauza primara:

Cauza primara a accidentului o constituie neaplicarea prevederilor procedurii
operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor
relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de
management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, referitoare la dimensionarea personalului
subunitatilor de Tintretinere linii, Tn raport cu volumul de lucrari, fapt confirmat de
subdimensionarea personalului Districtului de Linii nr.l1 Racos din cadrul Sectiei L2
Sighisoara.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au constatat unele deficiente si lacune,

fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului, dupa cum urmeaza:

- nu a fost respectata durata efectuarii odihnei in afara domiciliului (in Depoul Brasov)
pentru personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotivele de remorcare
ale trenului de marfa nr.41758-1 implicat in accident (inainte de Tndrumarea acestuia),
aceasta fiind mai mica decét durata egala ca timp cu cel putin jumatate din timpul de
munca prestat anterior, contrar prevederilor art.8, pct.1 din Normele privind serviciul
continuu maxim admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau
deserveste locomotive in sistemul feroviar din Romania aprobate prin Ordinul
Ministrului Transporturilor nr.256/2013;

- nu a fost efectuata supravegherea prin defilare a trenului nr.41758-1 la sosirea in statia
CFR Brazi, intrucat revizorul tehnic de vagoane a fost avizat telefonic de catre
impiegatul de miscare sa se prezinte la acest tren dupa ce acesta a fost garat n statie.
Prin acest fapt nu a fost respectat art.10, alin.(4), lit.a) din Instructiunile privind revizia
tehnica si intresinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005.

Recomandari de siguranta:
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Tn timpul investigatiei s-a constatat ca, mentenanta suprastructurii caii nu a fost realizata
in conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente de referintd/asociate ale
procedurilor din cadrul sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA).

Avand in vedere factorii care au contribuit la producerea accidentului, factori ce au la
baza cauze subiacente ce reprezinta abateri de la codurile de practica, precum si faptul ca,
supravegherea operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia
Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana — ASFR, comisia de investigare nu considera
necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.25.Incidentul feroviar produs la data 17.11.2015, ora 23:56, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, in statia CF Fetesti, in circulatie a trenului de marfa
nr. 31734-1 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA),
prin indrumarea acestui tren cu procentul de masa franata neasigurat.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.10.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:
Cauza directa a producerii acestui incident o constituie neasigurarea procentului de masa
franata a trenului de marfa nr.31734 pe distanta Livezi Ciuc — Ghimes.

Factorii care au contribuit:

- posibilitatea transmiterii prin intermediul aplicatiei informatice ATLAS a unui mesaj
care in campul rezervat procentului de masa franata avea trecuta o valoare si in campul
“Mentiuni” sa contina alta valoare pentru procentul de masa franata;

- campul din aplicatie destinata procentului de masa franata nu este un cdmp obligatoriu
de completat/verificat in procesul de solicitare/ofertare/avizare si aprobare a
programarii trenurilor;

- dispecerii din cadrul BCCTF nu au reglementat modul de efectuare a instruirii privind
utilizarea acestei aplicatii.

Cauze subiacente:

Nerespectarea Anexei nr.30 la Regulamentul de remorcare si franare nr.006 pentru
trenurile de marfa care au in compunere vagoane echipate cu frana proportionala cu
incarcatura, franate cu frana automata si frana electrica.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate:

Masuri care au fost luate de CNCF CFR SA:

Tn vederea clarificarii prevederilor privind programarea trenurilor de marfa care au in
compunere vagoane echipate cu instalatii de franare proportionald cu incarcatura (FP1) , se
anuleaza prevederile paragrafului 16.2 din Dispozitiile Generale de la Livretele cu mersul
trenurilor de marfa pe SRCF 1+8: ’La programarea trenurile de marfa care circula pe pante
mari prevazute in Anexa 12 din Regulamentul de remorcare si franare nr.006 si au in
compunere vagoane echipate cu instalasii de frana proporzionala cu incarcatura, OTF va
stabili procentul de masa franata conform prevederilor Anexelor 25+31 din acelayi
Regulament si va aviza CNCF ”CFR,, SA in privinga acestui aspect” si se inlocuiesc cu
urmatoarele prevederi:

”La programarea trenurilor de marfa care au in compunere vagoane echipate cu
instalayii de frana proporsionala cu incarcatura, se va proceda astfel:

1. Tn cazul in care un OTF are la livret trasd (prevazutd si) pentru circulagia trenurilor
care au in compunere vagoane cu FPT si traverseaza una dintre pantele mari prevazute in
Anexele 25+ 31 din Regulamentul de remorcare si franare nr.006 se va folosi procentul de
masa franata prevazut sub trasa, impus in cazul prezengei acestor tipuri de vagoane in corpul
trenului.

2. Trenurile care au in compunere vagoane echipate cu instalasii de frana
proportionala cu incarcatura dar nu traverseaza niciuna din pantele mari prevazute in Anexele
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25=+ 31 din Regulamentul de remorcare si franare nr.006, pot circula in conditiile oricarei
trase destinata trenurilor de marfa, cu asigurarea unui procent de masa franat de minim 50%.

3. Tn cazul in care OTF doreste utilizarea unui fragment dintr-o trasg din livret
(prevazutd si) pentru circulasia trenurilor ce au Tn compunere vagoane cu FPT, iar respectivul
fragment de trasa nu tranziteaza niciuna din pantele mari prevazute in Anexele 25+ 31 din
Regulamentul de remorcare si franare nr.006, trenul poate circula pe respectiva trasa
prevazuta la livret si poate fi expediat cu un procent de masa franata inferior valorii impuse
pentru trenurile care au in compunere vagoane cu FPI, dar nu mai puzin de 50%.

4. Tn cazul in care un OTF nu are trasa prevazuta in livret pentru circulasia trenurilor
ce au n compunere vagoane cu FPT si doreste tranzitarea a cel pufin uneia dintre pantele mari
prevazute in Anexele 25+ 31 din Regulamentul de remorcare si franare nr.006, trasa se va
socoti prin concatenarea “’Elementelor de grafic pentru Tntocmirea mersului trenurilor care au
in compunere vagoane echipate cu FPI” prevazute la Anexa Ill d, e sau f cu alte trase
(fragmente de trase) prevazute la livrete si se va stabili un procent de masa franata pentru
intreaga relagie de circulayie, reprezentdnd cea mai mare dintre valorile procentelor de masa
franata ale elementelor constitutive.

5. Daca in compunerea trenurilor de marfa se regasesc vagoane echipate cu instalayii
de fréna proporsionala cu incarcatura, dar acestea au fréna izolata, trenul trebuie sa asigure
un procent de masa frénat de minim 50%.

Daca parametrii vizagi de OTF (viteza de circulatie, procent de masa franata minim gi
tonaj maxim) difera de cei cupringi la ”Elementelor de grafic pentru intocmirea mersului
trenurilor care au Tn compunere vagoane echipate cu FPI”’, OTF va solicita explicit alocarea
unei trase la livret.

Prin Fax/E-mail a fost transmis un tabel concentrator cu valorile procentelor de masa
franata stabilite sub elementele de grafic pentru intocmirea mersului trenurilor care au n
compunere vagoane echipate ce FPT, n funcyie de tonajul si de viteza maxima de circularie ale
trenurilor pe secriile de circulasie caracterizate prin pante mari, cu lungimea mai mare de 10
km, prevazute Tn Anexele 25+ 31 din Regulamentul de remorcare si franare nr.006.

Maisuri care au fost luate de SNTFM ,,CFR MARFA” SA

Serviciul Program Analizg din cadrul SNTFM ,,CFR MARFA” SA si-a insusit modul
corect de solicitare catre BCCTF-CN CF CFR SA, privind circulagia trenurilor suplimentarein
sistemul informatic ATLAS-RU, astfel Tncat sa nu mai apara suspiciuni de nerespectare a
procentului de masa franata a trenurilor de marfa.

Alte constatari:

SC INFORMATICA FEROVIARA SA nu are calitatea de furnizor feroviar intrucat nu
detine autorizatie de furnizor feroviar si nici certificate de omologare tehnica feroviara sau
agremente tehnice potrivit reglementarilor specifice in vigoare.

Recomandari de siguranta:

Comisia de investigare, recomanda Autoritatii de Siguranta Feroviara - ASFR sa se
asigure ca administratorul de infrastructura feroviara elaboreaza si aplica proceduri privind
utilizarea manualului aplicatiei informatice ATLAS si asigura instruirea dispecerilor centrali
din cadrul BCCTF.

3.4.26.Incidentul feroviar produs la data 29.11.2015, ora 09:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Craiova, in statia CF Filiasi, la km.285+500, in circulatia
trenului de marfa nr.93754 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA) prin lovirea capacelor dispozitivelor DAM aferente aparatelor de cale nr.4
respectiv nr.18 si a dalelor de beton de la pasajele pietonale de trecere pe linia Il statie,
de catre piese provenite de la material rulant aflat in miscare.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.04.2016.
Cauza directa, factori care au contribuit:
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Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie iesirea din gabaritul CFR de
locomotiva a regulatorului automat de timonerie de la osia nr.6 ca urmare a ruperii bulonului de
fixare al acesteia.

Factori care au contribuit :

- existenta unei fisuri vechi in zona de partii filetate a bulonului de fixare a urechii
corpului regulatorului automat de timonerie tip RL2-350, pe circa 20% din sectiunea
transversala a acestuia;

- absenta lubrefierii suprafetei bulonului de fixare a urechii corpului regulatorului
automat de timonerie tip RL2-350;

- lungimea mare a cablului de siguranta a regulatorului automat de timonerie tip RL2-
350, fapt ce a permis iesirea urechii corpului acestuia din gabaritul CFR de
locomotiva.

Cauze subiacente:

- nerespectarea ciclului de reparatii obligatorii la locomotiva, conform prevederilor
Normativului feroviar NF 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul ministrului
transporturilor si infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul
nr.1359/2012 al Ministrului Transporturilor si Infrastructurii.

- neefectuarea ungerii bulonului de fixare a capatului corpului (a urechi corpului)
regulatorului automat de timonerie tip RL2-350, contrar prevederilor specificatiei
tehnice cod ST LE REV 1-5/05-2011.

Cauzele primare:

Absenta unor reglementari referitoare la lungimea cablului de siguranta necesara
asigurarii contra iesirii din gabaritul CFR de locomotiva a regulatorului automat al timoneriei
de frana tip RL2-350, in cazul ruperii acestuia.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate urmatoarele deficiente

fara relevanta asupra cauzelor producerii accidentului:

- dupa producerea incidentului mecanicul de locomotiva nu a intocmit raport de
eveniment prin care sa avizeze statia conform art.22, alin.(1) si (2) din Regulamentului
de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatafire a
sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romania,
aprobat prin HG nr. 117/2010 si art.9, alin.(1), lit.i din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007.

- dupa avizarea facuta de catre mecanic prin statia de radiotelefon la statia CFR Filiasi
referitor la problemele care le-a avut la locomotiva, impiegatul de miscare de serviciu
pe tura din 27/28.11.2015 nu a avizat incidentul produs, acesta fiind depistat si avizat
in data de 29.11.2015, de asemenea, nu a dispus verificarea parcursului si aparatelor
din cale, in conditiile Tn care impiegatul de miscare exterior a auzit zgomot la
locomotiva in timpul defilarii trenului, fapt ce contravine prevederilor art.22, alin.(1)
din Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu
metroul din Romania, aprobat prin HG nr. 117/2010;

- impiegatii de miscare exterior de serviciu n datele de 28, 28/29 si 29.11.2015 nu au
verificat corespunzator starea aparatelor de cale din capatul Y al statiei CFR Filiasi la
luarea in primire a serviciului conform art.23, alin.(5), lit.c din Regulamentul pentru
circulatia trenurilor si manevra vehicolelor feroviare nr.005/2005.

Masuri care au fost luate:
Urmare producerii acestui incident feroviar, pana la data finalizarii rapotului de
investigare, nu au fost dispuse masuri de catre partile implicate.
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Recomandari de siguranta:

Tn cazul incidentului produs n circulatia trenului de marfi nr.93754 remorcat cu
locomotiva electrica EA 314 s-a constatat ca ruperea bulonului de fixare a urechii corpului
regulatorului automat de timonerie tip RL2-350 s-a produs datorita existentei unei fisuri vechi
pe circa 20% din sectiunea transversala a acestuia.

Aparitia fisurii transversale la bulonul timoneriei de frana putea fi identificata cu ocazia
reparatiilor planificate in conditiile in care se respectau normele de timp sau kilometrii impuse
de Normativul feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate".

De asemenea aparitia fisurii precum si propagarea acesteia a fost favorizata de absenta
lubrefierii suprafetei bulonului de fixare a urechii corpului regulatorului automat de timonerie
tip RL2-350, fapt care a creat tensiuni suplimentare in corpul acestuia.

Dupa ruperea bulonului de fixare al regulatorului automat de timonerie, iesirea acestuia
din gabaritul CFR de locomotiva a fost posibila datorita faptului ca cablul de siguranta nu
asigura mentinerea regulatorului in gabarit.

Tn contextul celor prezentate, comisia de investigare considera necesari emiterea
urmatoarelor recomandari de siguranta:

1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana va dispune ca SNTFM “CFR Marfa” SA,

n calitatea sa de operator de transport feroviar, in cadrul procesului de management al
sigurantei, sa-si reanalizeze procesul de intretinere a locomotivelor si sa isi stabileasca
masurile de siguranta ce trebuiesc implementate pentru a se asigura ca, in cadrul
acestui proces sunt respectate toate normele nationale de siguranta, inclusiv
normativul feroviar NF 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate".

2. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana va dispune ca SNTFM “CFR Marfa” SA
sa completeze documentatia privind reviziile si reparatiile efectuate la locomotivele
electrice de 5100 KW cu prevederi clare referitoare la lungimea cablului de siguranta
al regulatorului automat de timonerie, ih cazul ruperii, acesta sa nu iasa din gabaritul
de locomotiva CFR.

3. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana va dispune furnizorului de servicii
feroviare critice SC ,,CFR-IRLU” SA sa-si reanalizeze procesele de efectuare a
lucrarilor de revizii si reparatii la locomotivele electrice de 5100 KW, astfel incat sa se
asigure ca in cadrul acestor procese se efectueaza, in totalitate, lucrarilor prevazute in
specificatiile tehnice sau caietele de sarcini.

3.4.27.Incidentul feroviar produs la data 21.12.2015, ora 04:55, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Cluj, in halta de miscare TUNEL, in circulatia trenului de lucru
nr.38230, format din utilajul PLASSER DGS 62N, prin depasirea semnalului Y pe
indicatia de ,,rosu” urmata de talonarea macazului nr.6 (conjugat cu macazul nr.4).
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.04.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului a fost o eroare umana ce a constat in
nerespectarea indicatiei "OPRESTE fara a depasi semnalul!” data de semnalul de intrare Y al
statiel.

Cauze subiacente:

Cauza subiacenta a producerii incidentului a fost:

- nerespectarea prevederilor din Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.21 cu
privire la indicatia semnalului luminos de intrare si a art.161 (2) — referitoare la
respectarea indicatiei reperului semnalelor luminoase de intrare, de iesire, de parcurs si
de ramificatie.
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Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:

Pe infrastructura feroviara a administratorului CN CF ,,CFR” SA, in ultimii ani s-au
Tnregistrat mai multe cazuri de erori umane ce au constat in nerespectarea indicatiei "OPRESTE
fara a depasi semnalul!” in care au fost implicati salariati ai contractantilor detinatori sau
utilizatori de material rulant (utilaje tehnologice pentru intretinerea caii, a liniei de contact
si/sau deplasarea salariatilor din intretinerea infrastructurii). Cateva din aceste erori umane au
generat incidente care in conditii usor diferite puteau fi accidente grave. Tn fapt, doua dintre
cazuri au fost inregistrate ca accidente grave care au fost posibile si ca urmare a inexistenteli
unui sistem de control automat al vitezei instalat pe utilajul tehnologic, singurul control al
conducatorului fiind un agent de Tinsotire, supus aceleiasi erori umane. Pentru evitarea
producerii unor incidente sau accidente cu cauze similare, comisia de investigare recomanda
montarea pe masinile grele de cale a unor instalatii de control automat al vitezei, punctuale, de
tip INDUSI.

3.4.28.Incidentului feroviar produs la data de 27.12.2015, ora 14:25, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, in capul Y al statiei CF Arad, la manevra de
introducere a locomotivei DA 1097 pentru remorcarea trenului de calatori regio nr.3115
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA) la linia 7P
(ocupata), prin tamponarea violenta a garniturii trenului de calatori regio nr.3115 aflata in
stationare. Urmare a acestei situatii, a fost avariat primul vagon si au fost raniti un numar
de 7 pasageri din care 4 au fost transportati la spital.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 26.09.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie neadaptarea vitezei
locomotivei DA 1097 la spatiul rezervat manevrei, fapt ce a condus la tamponarea violenta a
garniturii trenului.

Factorii care au contribuit:

- neefectuarea unei franari rapide de catre mecanicul de locomotiva cand a constatat ca
siguranta circulatiei a fost periclitata;

- defectarea locomotivei EGM 920, care a scurtat timpul de punere in serviciu si iesirea
din depou a locomotivei DA 1097 pentru remorcarea trenului de calatori regio
nr.3115.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.179(3) si art.198(1) si din
Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005, art.5(3) cu privire la obligatia
mecanicului de locomotiva de a regla viteza cu care se efectueaza manevra astfel ncat
sa se poata asigura oprirea locomotivei la locul stabilit, fara a se produce deteriorarea
materialului rulant;

- nerespectarea prevederilor din Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 -
art.73(1) privind obligatia luarii masurilor de franare rapida in conditiile n care
siguranta circulatiei a fost periclitata;

- nerespectarea Normativului Feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, anexa nrl, tabelul 3.1, aprobat prin
Ordinul  Ministrului  Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificat si
completat prin Ordinul nr.1359/2012 al Ministrului Transporturilor si Infrastructurii,
cu privire la reparatiile planificate la locomotive.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
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Masuri care au fost luate:

Urmare a acestui incident feroviar, pentru prevenirea unor tamponari in activitatea de
manevra, operatorul de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA a intreprins
urmatoarele masuri:

- a dispus personalului abilitat, acordarea unei atentii deosebite in activitatea de
manevra pentru depistarea si eliminarea deprinderilor gresite de lucru ale personalului
de locomotiva, inclusiv prin modul Tn care se realizeaza descarcarea si interpretarea
datelor din instalatiile de vitezometru de pe materialul rulant motor, cu identificarea
sistemelor gresite de lucru care pot constitui factori favorizanti in producerea de
incidente si accidente;

- tratarea disciplinara, in conformitate cu prevederile din Codul Muncii, a personalului
implicat in producerea incidentului feroviar.

Recomandari de siguranta:

Avénd in vedere cauza si factorii care au condus la producerea acestui incident feroviar,
precum si masurile luate de catre operatorul de transport feroviar ca urmare a producerii
incidentului, comisia de investigare considera ca nu este necesara emiterea unor recomandari
de siguranta.

3.4.29.Accidentul feroviar produs la data de 11.01.2016 ora 21:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Simeria - Livezeni (linie dubla
electrificatd), in statia CF Petrosani, la gararea la linia 8 a trenului de marfa nr.20954
(apartinand operatorului de transport SC Cargo Trans Vagon SA), compus din 16
vagoane, prin deraierea de primul boghiu a vagonului nr. 85535310074-3 (al 10-lea de la
locomotiva).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.12.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie caderea ntre firele caii a rotii
din partea dreapta (roata nr.1) a osiei conducatoare de la vagonul nr.85535310074-3, al 10-lea
din compunerea trenului de marfa nr.20954. Acest lucru s-a produs in conditiile in care, starea
tehnica a suprastructurii caii era necorespunzatoare.

Factori care au contribuit:

- starea tehnica necorespunzatoare a traverselor de lemn din zona punctului ,,0” (punctul
in care s-a produs caderea rotii nr. 1 in interiorul ciii), care nu asigurau prinderea
sinelor si mentinerea ecartamentului n limitele tolerantelor admise;

- spatiile libere existente ntre rebordurile placilor metalice si talpa sinei de la firul
exterior al curbei la cele trei traverse consecutive premergatoare sectiunii transversale
a caii In care s-a produs deraierea (traversele ,,0”+,2”), care sub actiunea fortelor
dinamice transmise de rotile materialului rulant, au permis supralargirea suplimentara
a caii, fata de valorile masurate in regim static ale ecartamentul caii, cu valori cuprinse
intre 4mm si 6mm;

- subdimensionarea numarului de personal muncitor existent la Districtul de linii nr.7
Petrosani, personal ce are in reponsabilitate mentenanta infrastructurii feroviare in
zona producerii accidentului;

- cantitatile insuficiente de traverse de lemn aprovizionate la Districtul de linii nr.7
Petrosani pentru executarea lucrarilor de intretinere si reparare a caii.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si alin.(4) din din ,Instructia de norme si
toleranse pentru constructii si intrefinerea caii pentru linii cu ecartament normal
nr.314/1989”, referitoare la defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn si la
mentinerea in cale a traverselor necorespunzatoare;
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- nerespectarea prevederilor pct.4.1 din Cap. 4 ,,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al ,Instrucriei de intretsinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la
asigurarea normei de manopera la intretinerea curenta in executie manuala.

Cauza primara:

Cauza primara a accidentului o constituie neaplicarea prevederilor procedurii
operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor
relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de
management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, referitoare la dimensionarea personalului
subunitatilor de fntretinere linii, Tn raport cu volumul de lucrari, fapt confirmat de
subdimensionarea personalului Districtului de Linii nr.7 Petrosani din cadrul Sectiei L9
Simeria.

Masuri care au fost luate:

Tn urma producerii acestui accident feroviar, pentru evitarea producerii unor accidente
feroviare cu cauze similare, administratorul de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR”
SA prin Sucursala Regionala de Cai Ferate Timisoara, a luat urmatoarele masuri:

- angajarea la Sectia L9 Simeria a 6 salariati cu sarcini de executie (meseriasi intretinere

cale 1I);

- executarea de lucrari de mentenanta a infrastructurii feroviare (inlocuiri traverse de
lemn, reparatii la infrastructura feroviara in vedere ridicarii restrictiilor de viteza)
aflate in raza de activitate a sectiei L9 Simeria cu firme autorizate, lucrarii cu o valoare
totala de 6.842.914,73 lei.

Recomandari de siguranta:

Asa cum se mentioneaza la cap.C.5.2. Sistemul de management al sigurangei, comisia de
investigare considera ca nerespectarea prevederilor Instructiei de ntretinere a liniilor ferate nr.
300/1982, document asociat al procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor n
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF “CFR” SA, a
condus la 0 mentenanta necorespunzatoare a suprastructurii caii in zona producerii deraierii.

Avand Tn vedere factorii care au contribuit la producerea accidentului, factori ce au la
baza cauze subiacente ce reprezinta abateri de la codurile de practica, precum si faptul ca,
supravegherea operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia
Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméana — ASFR, comisia de investigare nu considera
necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.30.Accidentul feroviar produs la data de 23.01.2016, ora 06:00 pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie neinteroperabila Targoviste -
Pietrosita (linie simpla neelectrificatd), in statia CF Aninoasa, prin declansarea unui
incendiu la automotorul DESIRO 2114 care forma trenul de calatori Regio nr.9438
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.12.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:
Cauza directa: incendiul s-a produs ca urmare a supraincalzirii cablurilor de alimentare

......

a vagonului nr.2 a automotorului Desiro 2114, fapt ce a condus la aprinderea izolatiei acestora
si afectarea termica a componentelor din imediata vecinatate.

Factori care au contribuit:

- defectarea (blocarea rotorului) unuia din ventilatoarele dublu radiale din compunerea
unitatii fara regulator a instalatiei de climatizare a vagonului nr.2 al automotorului
Desiro 2114,
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- mentinerea in exploatare a automotorului Desiro 2114, dupa realizarea normei de timp
pentru efectuarea reparatiilor planificate.

Cauze subiacente:

Nu au fost respectate prevederile Capitolului 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate ale wvehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul) din
Normativul Feroviar 67-006:2011 ,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011 modificat si completat prin Ordinul MTI nr.1359/2012, astfel:

- subpunctul 3.1, in sensul ca automotorul Desiro 2114 nu a fost retras din circulatie la

realizarea normei de timp prevazuta pentru efectuarea reparatiilor planificate;

- tabelul 3.1, lit. A, pozitia nr.10, in sensul ca nu a fost respectat ciclul de reparatii

planificate pentru automotorul Desiro 2114.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:

Tn procesul investigatiei a fost constatat faptul ca, exista diferente Tntre Manualul de
intretinere al automotorului Desiro SR 20 D si Specificatia Tehnica Cod ST 12-2005 ,,Revizii
planificate tip 1S200, F1, F2, F3, F4, F5 la automotorul Desiro SR20D”, privind tipul reviziilor
la care se efectueaza verificari ale ventilatoarelor dublu radiale in sensul ca:

- In manualul de fintretinere sunt prevazute verificari la toate tipurile de revizii

planificate, respectiv de la 1IS200=R1 la F5=R6;

- 1n specificatia tehnica sunt prevazute verificari doar la reviziile planificate tip F3=R4,
F4=R5 si F5=R6.

Avand in vedere acest aspect, comisia de investigare considera utild reanalizarea
criteriilor care au stat la baza eliminarii verificarii ventilatoarelor dublu radiale in cadrul
reviziilor planificate tip 1IS200=R1, F1=R2, F2=R3 si eventual completarea actualei specificatii
tehnice.

Totodata, cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare, au fost identificate urmatoarele
deficiente fara relevanta asupra cauzelor producerii accidentului:

- nu sunt respectate prevederile art.44 din Instructiunile pentru activitatea personalului

de locomotiva n transportul feroviar nr.201, in sensul ca la automotorul/automotoarele
Desiro - Siemens nu sunt efectuate revizii intermediare;

- norma de timp prevazuta pentru efectuarea reviziilor planificate tip R5 si R6 la
automotoarele diesel hidraulice Desiro — Siemens, in conformitate cu prevederile
Normativului feroviar NF 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat de Ordinul
Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.1359/2012 din 30/08/2012, nu este in
concordanta cu norma de kilometri. Astfel pentru efectuarea reviziilor planificate tip
R5 si R6 norma de timp este stabilita la 1 zi, respectiv 2 zile, iar norma de kilometri la
160 mii, respectiv 320 mii de kilometri.

Masuri care au fost luate:
Urmare acestui accident feroviar operatorul de transport feroviar de calatori SNTFC
,CFR Calatori” SA a dispus urmatoarele masuri:
- introducerea n reparatie tip R8 a automotorului Desiro 2114;
- verificarea suplimentara a instalatiei electrice de pe acoperisul automotoarelor,
respectiv a ventilatoarelor, cablurilor si contactelor electrice.

Recomandari de siguranta:
In cazul accidentului feroviar produs la data de 23.01.2016 in circulatia trenului de
calatori Regio nr.9438 s-a constatat ca incendiul produs la automotorul Desiro 2114 s-a datorat
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defectarii unui ventilator dublu radial din compunerea instalatiei de climatizare, componenta ce
trebuia inlocuita cu ocazia reparatiei planificate tip R8, reparatie la care automotorul era
scadent incepand cu data de 26.09.2013.

Avand n vedere ca factorii care au contribuit la producerea accidentului au fost generati
de abateri de la codurile de practica, precum si faptul ca, supravegherea operatorilor economici
din sistemul de transport feroviar este atributia Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana —
ASFR, comisia de investigare nu considera necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.31.Incidentul feroviar produs la data de 25.01.2016, ora 09:08, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF lasi, in statia CF Suceava, prin tamponare la manevra de cuplare
a locomotivei de DHC 615 la garnitura trenului nr.5604 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin indrumarea si circulatia cu probleme
tehnice la vagonul nr.50532068004-2 aflat in compunere trenului nr.5604 din data de
25.01.2016.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.07.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa este o eroare umana manifestata prin neadaptarea vitezei locomotivei,
astfel incat sa se poata asigura oprirea vehiculelor la locul stabilit, fira a se produce
deteriorarea acestora sau degradarea si deplasarea incarcaturii. Astfel, la operatiunea de
cuplare, locomotiva nu a fost oprita la o distanta de cel putin de 2 m. Tnaintea primului vagon
din compunerea trenului.

Factori care au contribuit:
Lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva la operatiunea de cuplare la garnitura
compusa din cele sase vagoane, sosite cu trenul de calatori nr.5601.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor din Instrucgiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
n transportul feroviar nr.201/2007, Partea a VI-a capitolul Il art.179 alin.(3) si Partea a IV-a
capitolul I art.115 alin. (3), prin neadaptarea vitezei locomotivei la viteza reala, necesara opririi
la o distanta de cel putin 2 metri Tnaintea garniturii.

Cauze primare: Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare:

Punerea in circulatie a vagonului avariat ca urmare a tamponarii violente a acestuia de
catre locomotiva de manevra in urma operatiunii de cuplare la grupul de vagoane stationate, a
fost posibila datorita nerespectarii de catre salariatii implicati ai operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,Calatori” SA, a normelor nationale specifice retelei cu privire la
avizarea accidentelor-incidentelor feroviare si a procedurilor proprii operatorului de transport
elaborate in conformitate cu criteriul de evaluare Q din anexa Il a Regulamentului (UE)
1158/2010, a conformitatii cu cerintele pentru obtinerea certificatului de siguranta.

Astfel, dupa producerea incidentului in Hm Suceava Nord, nu s-a facut avizarea acestuia
n conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare de catre mecanicul de locomotiva
si/sau seful partidei de manevra care au efectuat operatia de cuplare a locomotivei LDH 615, la
garnitura trenurilor nr.5601-5604. La revizuirea tehnica a garniturii trenurilor nr.5601-5604 in
grupa tehnica Suceava, la manevrarea acestei garnituri pentru expediere din grupa tehnica in
Hm Suceava Nord, la efectuarea probei de frana completa si legarea locomotivei EA 679 la tren
de catre revizorul tehnic V precum si la predarea vagoanelor catre seful de tren in Hm Suceava
produse la cele doua vagoane.

Mentionam ca, in conformitate cu declaratiile mecanicului care a deservit locomotiva de
remorcare a trenului pe distanta Suceava Nord — lasi, ale sefului de tren, precum si prin
interpretarea datelor inregistrate de instalatiile IVMS ale locomotivelor, rezulta ca de la plecare
din Hm Suceava Nord si pana la sosirea trenului de calatori nr.5604 la statia CFR lasi, nu s-au
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produs ciocniri, loviri, tamponari sau reactii n tren care sa fi produs defecte sau vatamari la
vagoanele din compunerea trenului.

La statia CF Pascani a fost detasata locomotiva EA 666 din capul trenului, acesta fiind
condus in continuare de acelasi mecanic, dar cu locomotiva EA 769 ca locomotiva titulara.

Conform prevederilor Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si Tmbunatarire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu
metroul din Romania aprobat prin HG 117/2010, cazul se incadreaza la art. 8, grupa B, pct. 2.5,
fiind clasificat ca ,,incident produs n activitatea de manevrg”, fara ca in fapt acesta sa fie
avizat de catre salariatii CFR Calatori care au efectuat manevra de cuplare la tren (mecanicul
locomotivei, seful de manevra si cei doi manevranti).

Toate aceste neconformitati evidentiate in activitatea personalului feroviar de executie
(mecanic de locomotiva, partida de manevra, revizori tehnici vagoane, sef de tren), au facut ca
incidentul produs la manevra in h.m. Suceava Nord sa nu fie avizat Tn conformitate cu
prevederile Regulamentului de investigare, iar vagonul nr. 50532068 004-2 cu avarii ce ar fi
necesitat scoaterea din circulagie a acestuia, sa fie introdus si sa circule in trenul de calatori
nr.5604 din de 25.01.2015, pe relatia Suceava Nord — lasi, caz in care, in conditii usor diferite
ar fi putut duce la producerea unui accident feroviar grav.

Acest mod de lucru al salariatilor a fost posibil si prin faptul ca la SRTFC lasi:

- nu era prelucrata cu toti salariatii procedura operationala PO-0-8.3-08 privind
avizarea, investigarea si evidenta accidentelor/incidentelor feroviare, parte a sistemului
de management al sigurantei a OTF;

- nu au fost stabilite comisiile de evaluarea pericolelor si riscurilor asociate sigurantei
feroviare din activitatea proprie, in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE)
402 din 30 aprilie 2013, abia la data de 01.03.2016 au fost emise decizii, de catre
Directorul SRTFC lasi pentru formarea acestora.

Un aspect relevant al urmarilor producerii incidentului este faptul ca salariatii Reviziei de
vagoane Suceava, 1in activitatea de revizie, desfasurata in grupa tehnica, nu au constatat
existenta unor nereguli sau defecte care sa necesite remedieri sau reparatii, ceea ce ar fi impus
retinerea vagonului.

Aceasta a fost posibila fie prin aceea ca activitatea de revizie nu a fost efectuata, fie prin
incercarea de ascundere intentionata a neregulilor observate si implicit prin neavizarea lor,
avand ca si consecinta, introducerea vagonului tamponat in compunerea trenului, cu avarii care,
n conditii usor diferite ar fi putut produce un accident feroviar grav.

Atat neefectuarea activitatii de revizie tehnica, cat si neavizarea defectelor constatate in
cazul Tn care activitatea de revizie a fost desfasurata, constituie nerespectari ale prevederilor din
Instrucgiuni nr.250/2005, privind revizia tehnica si intrefinerea vagoanelor in exploatare, care
sunt ceringe ale sistemului de management al sigurangei.

In desfasurarea investigasiei, comisia a constatat anumite deficiense si lacune in
activitatea personalului implicat, acestea neavand legatura de cauzalitate cu producerea
incidentului, astfel:

Tn activitatea mecanicului de pe locomotiva cu care s-a efectuat manevra:

Nu a evaluat corect consecintele tamponarii pe care a produs-o;

Nu a intocmit raport de eveniment la iesirea din tura de serviciu, prin care sa
nstiinteze sefii ierarhici superiori despre cele intdmplate in tura sa de serviciu;

Nu a avizat incidentul produs Tn conformitate cu prevederile art.22 alin.(1) si alin. (4)
din Regulamentul de investigare.

Tn activitatea managementului depoului Suceava:

- Nu s-a urmarit din timp asigurarea parcului de locomotive necesar desfasurarii optime
a activitatii pentru data de 25.01.2016, dispunand, ca masura extrema, efectuarea
manevrei in Complexul CFR Suceava, cu locomotiva LDH 615, aceasta ih mod curent
fiind repartizata remorcarii trenurilor de calatori pe sectia Veresti — Leorda —
Botosani;
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- Eficienta scazuta Tn activitatea de instruire teoretica si practica a personalului de
locomotiva, atat din punct de vedere al respectarii prevederilor din instructii cat si din
punct de vedere al deprinderilor practice.

~

In activitatea partidei de manevra:

- Minimalizarea efectelor unei tamponari violente, prin aceea ca nu au apreciat corect
urmarile;

- Nu au intocmit raport de eveniment la iesirea din tura de serviciu, prin care sa
nstiinteze sefii ierarhici superiori despre cele intamplate in tura lor de serviciu;

- Nu au avizat incidentul produs in conformitate cu prevederile art.22 alin.(1) si alin. (4)
din Regulamentul de investigare.

~

In activitatea managementului statiei CFR Calatori Suceava:

- Eficienta scazuta ca rezultate n activitatea de instruire teoretica, din punct de vedere al
respectarii prevederilor din instructii si cele referitoare la avizarea incidentelor
feroviare;

~

In activitatea echipei complexe de RTV din Suceava:

- Efectuarea cu superficialitate a atributiilor de serviciu prevazute in fisa postului si In
Instructiuni  privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor 1n exploatare
nr.250/2005;

- Superficialitate Tn actiunea de predare/primire a vagoanelor si la activitatea de defilare
a trenului;

- Lipsa de sinceritate in declaratii si raspunsuri la chestionare, colaborare defectuoasa cu
membrii comisiei de investigare;

~

In activitatea managementului Reviziei de vagoane Suceava:

- Eficienta scazuta ca rezultate In activitatea de instruire teoretica si practica, atat din
punct de vedere al respectarii prevederilor din instructii cat si din punct de vedere al
deprinderilor practice, manifestate prin nedepistarea defectelor vizibile la vagonul in
cauza, de catre personalul executiv, cu ocazia exercitarii atributiilor prevazute in fisa
postului si reglementarile specifice;

- Monitorizare (control ierarhic) ineficienta a activitatii personalului executiv de
exploatare;

-~

In activitatea sefului de tren:

- Superficialitate in actiunea de predare-primire a vagoanelor;

- Lipsa de sinceritate si contradictie Tn declaratii, dovedite pe timpul efectuarii actiunii
de investigare, asupra modului in care a facut verificarea inventarului si a functionarii
instalatiilor, Tnainte de plecarea trenului;

-~

In activitatea managementului statiei CFR Calatori lasi:

- Rezultatele instruirii teoretice si practice sunt necorespunzatoare, dovedite prin modul
deficitar de luare in primire a trenului de catre seful de tren;

- Monitorizare (control ierarhic) ineficienta a activitatii personalului executiv de
exploatare;

-~

In activitatea managementului Reviziei de vagoane lasi:

- Tn niciunul din cele doui documentele ntocmite dupa verificarea vagonului tamponat
si anume procesul verbal de constatare si nota telefonica transmisa la Serviciul
Managementul Traficului, nu precizeaza ca problemele tehnice ale vagonului sunt
cauzate de tamponare, desi urmele au fost evidente;

- Efectuarea cu lipsa de responsabilitate a atributiilor de serviciu prevazute in fisa
postului si Tn Regulamentul de investigare, ncalcand prevederile art.22, fapte care au
dus la neavizarea incidentului de Tndata ce a luat la cunostinta de producerea acestuia;

60



2016 Raport anual
R |

Tn activitatea sefului diviziei Exploatare:

- Nu a avizat incidentul produs in conformitate cu prevederile art.22 alin.(1) si alin. (4)
din Regulamentul de investigare, de indata ce a luat la cunostinta de producerea
acestuia;

- Nu a verificat modul de punere in aplicare a dispozitiilor verbale transmise salariatilor
din subordine;

- Dupa ce a fost informat ca avizarea telefonica a incidentului nu a fost preluata de catre
IDM din statia CFR lasi, nu s-a implicat conform cerintelor functiei, prin a lua
legatura telefonica cu seful statiei, seful Serviciului Regional SC din SRTFC lasi sau
seful Revizoratului Regional SC din Sucursala Regionala CF lasi, in vederea
finalizarii actiunii de avizare.

Masuri care au fost luate:

Vagonul nr.50532068 004-2 a fost notificat si scos din compunerea trenului, iar dupa
evaluarea defectiunilor produse, a fost solicitata expertiza unui delegat de la Electroputere VFU
Pascani si s-a stabilit gravitatea acestora si modul de remediere. Astfel s-a concluzionat prin
procesul verbal nr.1S2/V1/125/27.27.01.2016 ca vagonul se fincadreaza la o reparatie
accidentala, urmand a fi indrumat pentru reparatii.

S-a transmis pentru prelucrare cu toti salariatii procedura operationala PO-0-8.3-08
privind avizarea, investigarea si evidenta accidentelor/incidentelor feroviare, parte a sistemului
de management al sigurantei a OTF;

La data de 01.03.2016 au fost emise decizii, de catre Directorul SRTFC lasi, n
conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) 402 din 30 aprilie 2013 pentru stabilirea
comisiilor de evaluare a pericolelor si riscurilor asociate sigurantei feroviare pentru activitatea
proprie.

Recomandairi de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.32.Incidentul feroviar produs la data 23.01.2016, ora 17:35 si avizat la data de 22.02.2016,
pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, pe sectia de circulatie Babeni —
Piatra Olt in circulatia trenului de marfa nr.80450 remorcat cu locomotiva DA 1544, prin
depasirea vitezei maxime stabilite prin ordin de circulatie.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.09.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa: Neluarea masurilor de franare Tn vederea respectarii vitezelor maxime de
circulatie stabilite pentru categoria de tren respectiva prin ordin de circulatie datorita
neobservarii bornelor kilometrice, hectometrice si a podetelor.

Factori care au contribuit
- vegetatie pe ambele parti ale liniei, bornele kilometrice si hectometrice nu se vad,
podetele vizibile de la mica distanta;

Cauze subiacente:

- circulatia cu alte viteze decit cele prevazute in ordinul de circulatie contrar prevederilor
din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva n transportul feroviar
nr.201/2007, art.79 alin.(2) pct.a si alin.(4), art.80 alin.(2), art.125 alin.(1) si alin.(3) si din
Regulamentul de Semnalizare nr. 004/2006, art.103.

- neefectuarea lucrarilor de Tndepartare a vegetatiei de pe prisma de balastare sau de pe
platforma caii, contrar prevederilor procedurii operationale PO SMS 0-4.07 si Instructiei
de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982, punctul 3, subpunctul 3.1, aliniatul 10.

Cauzele primare: nu au fost identificate.

Observatii suplimentare :
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate urmatoarele deficiente
fara relevanta asupra cauzelor producerii incidentului:
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- in adresele nr.12/25.01.2016 a sefului de district L2 Dragasani si
nr.122306/20/27.01.2016 a sefului Sectiei L3 Ramnicu Valcea a fost mentionat ca
restrictiile de viteza de 30 km/h peste poduri si podete nu se respecta in continuare
desi au fost intocmite anterior acte legate de acest aspect catre conducerea Sucursalei
Regionale CF Craiova dar nu s-a luat nici o0 masura;

- Compartimentul de Investigare Accidente/Incidente si Solutionari Divergente Craiova
a solicitatat Sucursalei Regionale CF Craiova o situatie cu trenurile de marfa si
calatori care au circulat cu doua sau mai multe locomotive in perioada 01.01.2016 —
22.02.2016 pe sectia Piatra Olt — Babeni si retur unde in urma descarcarii si citirilor
memoriilor IVMS la locomotivele respective s-a depistat ca nu au respectat aceste
restrictii de viteza astfel:

- SNTFC “CFR Calatori” SA — 8 trenuri de calatori;

- SNTFM “CFR Marfa” SA — 18 trenuri de marfa;

- SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA - 10 trenuri de marfa;

- SC Deutsche Bahn CARGO ROMANIA SRL - 13 trenuri de marfa;

- aceste cazuri de nerespectari a restrictiilor de viteza de 30 km/h peste poduri si podete
mentionate in ordinele de circulatie desi au fost depistate cu ocazia descarcarii si
citirilor memoriilor IVMS a locomotivelor care au remorcat aceste trenuri, ele nu au
fost avizate ca incidente feroviare de catre operatorii feroviari in cauza.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.33.Accidentul feroviar produs la data de 09.03.2016, ora 09:15, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, la km. 133+700 intre statiile CF Tulcea Marfuri si
Cataloi, 1n circulatia trenului de marfa nr.93311-2 (apartindind SNTFM ,,CFR Marfa”
SA), prin declansarea unui incendiu la locomotiva DA 1306, aflata ih remorcarea
trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.12.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa: incendiul s-a produs datorita supraincalzirii cablurilor de alimentare ale
motorului de tractiune nr.5 fapt ce a condus la aprinderea izolatiei acestora precum si a
reziduurilor de produse petroliere provenite din exploatarea locomotivei.

Factori care au contribuit:

1. puternica solicitare a motoarelor de tractiune la valori si variatii mari ale intensitatii

curentului electric, pe fondul conditiilor in care s-a efectuat remorcarea trenului de

marfa nr.93311d-2 din data de 09.03.2016 (umiditate ridicata a aerului 94%, profilul
in rampa cu o declivitatea de pana la 21.5 %o, tonajul mare al trenului ce reprezenta

98,35% din tonajul maxim admis pentru aceasta sectie);

nefunctionarea instalatiei de nisipare a locomotivei DA 1306;

nefunctionarea instalatiei antipatinaj a locomotivei DA 1306;

4. punerea Tn exploatare a locomotivei DA 1306 in conditiile in care instalatiile de
nisipare si antipatinaj nu functionau;

5. starea de curatenie necorespunzatoarea a locomotivei ca urmare a scurgerilor de
produse petroliere, provenite din zonele de etansare a instalatiilor precum si ale
motorului diesel;

6. mentinerea in exploatare a locomotivei DA 1306 dupa realizarea normei de timp
pentru efectuarea reparatiilor planificate.

wn

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor Anexei 3 la specificatia tehnica cod ST-LDE 2100 CP-
Rev. editia 2 Revizia 0 ,,Revizii planificate tip PTAE (Pth), R15, RI, RT, R1, R2, 2R2,
R3 si reparatii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotivele Diesel-electrice de
2100 CP”, in sensul ca, in cadrul reviziei planificate R15 efectuata la data de
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08.03.2016 nu au fost executate lucrarile prevazute pentru mentinerea in buna stare de
functionare a instalatiei de nisipare a locomotivei DA 1306;

- nerespectarea prevederilor Anexei 3 la specificatia tehnica cod ST-LDE 2100 CP-
Rev. editia 2 Revizia 0 ,,Revizii planificate tip PTAE (Pth), R15, RI, RT, R1, R2, 2R2,
R3 si reparatii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotivele Diesel-electrice de
2100 CP”, in sensul ca, in cadrul reviziei planificate R15 efectuatd la data de
08.03.2016 nu au fost verificat circuitul de protectie impotriva patinarii a locomotivei
DA 1306;

- nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva Tn transportul feroviar nr.201/2006 aprobate prin Ordinul Ministrului
nr.2229/2006, respectiv ale art.40 lit.c) si lit.h), cu privire la instalatiile ale caror
defectare interzic iesirea locomotivelor din unitatile de tractiune pentru remorcarea
trenurilor sau manevra;

- nerespectarea prevederilor Capitolului 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate ale vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul) din
Normativul Feroviar 67-006:2011 ,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011 modificat si completat prin Ordinul MTI
nr.1359/2012, astfel:

- subpunctul 3.1, in sensul ca locomotiva DA 1306 nu a fost retrasa
din circulatie la realizarea normei de timp prevazuta pentru
efectuarea reparatiilor planificate;

- tabelul 3.1, lit. A, pozitia nr.3, in sensul ca nu a fost respectat
ciclul de reparatii planificate pentru locomotiva DA 1306.

Cauze primare:

Absenta unui cadru de reglementare (proceduri, ordine, dispozitii, etc) prin care sa fie
stabilita periodicitatea lucrarilor de curatare si spalare a locomotivelor diesel — electrice precum
si lipsa unui contract aferent acestor servicii in conformitate cu cerintele Capitolului 3 -
Prescriptii pentru curatarea si spalarea locomotivei diesel - electrice 060 DA DE 2100 CP din
Norma tehnica feroviara nr.67-004 din 18.03.2008 "Vehicule feroviare. Locomotiva diesel-
electrica 060 DA de 2.100 CP. Prescriptii tehnice pentru revizia pe procesul tehnologic la
intrarea locomotivei in unitatile de tractiune, prescriptii pentru alimentare si echipare, precum si
pentru curatarea si spalarea locomotivei” referitor la masurile ce trebuie luate pentru
mentinerea starii de curatenie a locomotivelor diesel-electrice.

Recomandari de siguranta:

Tn cazul accidentului feroviar produs in circulatia trenului de marfa nr.93311d-2 s-a
constatat ca Tn cadrul reviziilor intermediare nu au fost efectuate lucrarile prevazute pentru
mentinerea n stare buna de functionare a instalatiilor de nisipare si antipatinaj, nu au fost
efectuate lucrari de curatare si nu a fost retrasa din exploatare locomotiva DA 1306 dupa
realizarea normei de timp stabilita pentru efectuarea reparatiilor planificate.

Pentru factorul favorizant reprezentat de starea de curatenie necorespunzatoarea a
locomotivei si care a fost generat de absenta unui cadru de reglementare adecvat, comisia de
investigare recomanda Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana — ASFR, sa se asigure ca
operatorul de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA 1isi completeaza
reglementarile proprii in acest sens si v-a pune in aplicare prevederile NTF nr.67-004 din
18.03.2008 "Vehicule feroviare. Locomotiva diesel-electrica 060 DA de 2.100 CP. Prescriptii
tehnice pentru revizia pe procesul tehnologic la intrarea locomotivei in unitatile de tractiune,
prescriptii pentru alimentare si echipare, precum si pentru curatarea si spalarea locomotivei"
referitor la masurile ce trebuie luate pentru mentinerea starii de curatenie a locomotivelor
diesel-electrice.
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Avand in vedere ca factorii 2,3,4 si 6 care au contribuit la producerea accidentului au fost
generati de abateri de la reglementarile Tn vigoare precum si faptul ca supravegherea
operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia Autoritatii de Siguranta
Feroviara Roméana — ASFR, comisia de investigare nu considera necesara emiterea unor
recomandari de siguranta.

3.4.34.Incidentul feroviar produs la data de 17.05.2015, ora 15.40, pe raza de activitate a SC
Metrorex SA, 1n statia Nicolae Grigorescu prin expedierea in alta directie de mers decat
cea prevazuta a trenului nr.3917 (apartinand SC Metrorex SA).
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.06.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a incidentului o constituie expedierea trenului de calatori nr.3917 intr-o
alta directie decét cea din tabloul de garare varianta A1343, ca urmare a unei erori umane n
executarea parcursului.

Cauze subiacente:

- Nerespectarea in procesul de conducere a trenului a art. 16 lit.c) si d) din Instructiunile
pentru personalul de tractiune la metrou 201M, aprobate prin OMTI nr. 395/201,in
sensul ca nu s-a urmarit parcursul de iesire si directia Indicatorului combinat de
directie si viteza conform Livretului de mers A1343.

- Nerespectarea In procesul de urmarire a circulatiei trenurilor a art.19, lit. b) din
Instructiunile de miscare la metrou nr. 005M, aprobate prin OMTI nr.1620/2012, in
sensul ca nu s-a urmarit pe monitor/retroproiector modul de desfasurare a circulatiei.

- Nerespectarea in procesul de urmarire a directiei de circulatiei a trenurilor a alin. B, lit.
b) din ,,Reglementarile privind desfasurarea activitatii de miscare in statiile sediu de
Interlocking care sunt deservite de doi IDM pe tura” nr.M.05.501/3465/28.07.2015 -
Sectia Miscare.

Cauzele primare: nu au fost identificate.
Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.35.Incidentul feroviar produs la data 04.07.2016, ora 06:52, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Timisoara, in statia CF Caravan, prin depasirea semnalului de
iesire X Il si talonarea macazului nr.2 de catre trenul de calatori nr.1695, apartinand
SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.12.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a fost generata de eroarea umana
aparuta in procesul de conducere al locomotivei de remorcare a trenului de calatori nr.1695,
eroare ce a constat in nerespectarea ordinului de oprire, in vederea gararii trenului in statia CFR
Cavaran, transmis prin indicatia ,,rosu” a semnalului luminos de iesire X Il si depasirea
acestuia fara a avea acest drept.

Factori care au contribuit:

- circulatia locomotivei, Tn remorcarea trenului, cu instalatia INDUSI izolata;

- lipsa sefului de tren in cabina de conducere a locomotivei, datorita neavizarii acestuia
de catre mecanicul de locomotiva, Tn conditiile in care instalatia INDUSI de pe
locomotiva a fost izolata.

Cauze subiacente
- nerespectarea prevederilor din Regulamentul de exploatare tehnica feroviara
nr.002/2001, art.59-(4), referitoare la depasirea unui semnal care ordona oprirea;
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- nerespectarea prevederilor din Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.23,
alin.(2), coroborat cu art.21, referitoare la respectarea indicatiei semnalului luminos de
iesire, care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul” (o unitate luminoasa de
culoare rosie, spre tren);

- nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva n transportul feroviar nr.201/2007, art.127, alin.(1), lit.a) si art.127,
alin.(2) cu privire la obligatia personalului de locomotiva ca, in remorcarea trenului, sa
urmareasca cu atentie indicatia semnalelor fixe si sa ia masurile impuse de observatiile
efectuate in timpul parcursului;

- nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2007, Anexa 2, art.3, alin.(1), art.4, art.6,
alin.(1) si art.6, alin.(2), referioare la modul in care trebuie sa procedeze mecanicul de
locomotiva in cazul scoaterii din functie, Tn parcurs, a instalatiei INDUSI;

Cauze primare: nu au fost identificate.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia investigarii incidentului feroviar au fost identificate mai multe neconformitati
cu privire la modul n care locomotiva a fost desemnata sa remorce trenul de calatori interregio
nr.1695 din data de 03/04.07.2016, fara legatura cu cauzele producerii incidentului. Astfel:

- conform livretului central cu mersul trenului de calatori, rang Il si Ill, Tn vigoare,
viteza maxima de circulatie a trenului de calatori interregio nr.1695 era de 120 km/h,
iar locomotiva EA 369, programata pentru remorcarea trenului, era limitata la viteza
maxima de 100 km/h datorita grosimii bandajelor (Regulamentul de exploatare tehnica
feroviara nr.002/2001, art.221, alin.(7), lit. e);

- limitarea vitezei locomotivei a fost afisata in posturile de conducere ale locomotivei,
dar nu a fost comunicata si dispeceratului de circulatie pentru trenurile de calatorti;

- nu au fost respectate prevederile din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.40, lit. a), care interzic iesirea
locomotivelor din depou cu instalatiile de frana de orice fel defecte (motorul electric
de tractiune nr.3 a fost izolat, ceea ce a facut ca instalatia franei electrice reostatice de
pe locomotiva sa nu fie functionald);

- nu au fost respectate prevederile Dispozitiei nr.40, din 25 mai 1998, a Presedintelui
SNCFR, privind imbunatatirea gradului de siguranta in circulatia trenurilor pe sectii cu
pante mari (Balota — Simian), unde se precizeaza ca, in cazul in care la locomotiva
electrica de remorcare a trenului frana electrica reostatica se defecteaza in parcurs,
trenul respectiv va fi remorcat la coborarea pe sectiile cu pante mari cu doua
locomotive in capul trenului;

- nu au fost respectate prevederile din anexa nr.1, tabelul 3.1, Al la Normativul
Feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de
timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul nr.1359/2012 al Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii, referitoare la reparatiile planificate la locomotive;

- nu au fost respectate prevederile art.174, alin.(1), lit.c) din Regulamentul pentru
circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare - nr.005, aprobat prin Ordinul
MTCT nr.1816/2005, conform caruia, in statiile Tn care este interzisa primirea
simultana a trenurilor, iar de statie se apropie simultan doua trenuri, dintre care cel
putin unul are prevazuta oprire, al doilea tren se va primi in statie numai dupa gararea
primului tren.

Recomandari de siguranta: nu au fost emise recomandari de siguranta
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3.4.36.Incidentului feroviar constatat la data 08.07.2016 si produs la data de 13.05.2016, la ora
15:10, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, prin depasirea vitezei
prevazuta in livret de 40 km./h pe distanta Segarcea — Cerat, de catre automotorul nr.932,
care a format trenul nr.9135, apartindnd SNTFC ,,CFR Calatori” SA, ce a circulat cu
viteze cuprinse intre 41 + 61 km/h.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.09.2016.

Cauze directe, factori care au contribuit:
Cauza directa: depasirea vitezei maxime de circulatie Tnscrise in livretul de mers trenuri
de calatori regio si in fisa de mers.

Cauze subiacente:

Circulatia cu alte viteze decat cele prevazute in Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.125 alin.(1) si art. 127
alin.(1) litera f) si din Regulamentul de Semnalizare nr. 004 art.7, alin (3).

Cauze primare: nu au fost identificate.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate urmatoarele deficiente
fara relevanta asupra cauzelor producerii incidentului:

La descarcarea memoriei instalatiei IVMS si dupa interpretarea datelor s-a mai constatat
ca pe distanta Podari — Salcuta a fost depasita viteza maxima de circulatie astfel:

- 401 metri cu viteza cuprinsa intre 71-75 km/h fata de 70 km/h, viteza nscrisa Tn

livretul de mers si fisa de mers. (de la km 273+275 la km 273+676);

- 357 metri cu viteza cuprinsa intre 71-74 km/h fata de 70 km/h, viteza nscrisa Tn

livretul de mers si fisa de mers. (de la km 274+924 la km 275+281).

Instalatia IVMS tip IVMS-AM-401/99, seria 2440/2011, domeniul de masurare 0-200
km/h, montata pe automotorul AM 932, este produsa de SC SOFTRONIC SRL Craiova.

Tn Manualul de utilizare a instalatiei de Tnregistrare si masurare a vitezei la locomotive,
tip IVMS, varianta cu INDUSI si DSV, elaborat de SC SOFTRONIC SA Craiova - aprilie
2002, referitor la erorile de indicare si inregistrare a vitezei se mentioneaza urmatoarele:

- eroarea de indicare a vitezei este in plaja 0/+1,5% din domeniul de masura;

- eroarea de Tnregistrare a vitezei este de maxim +1% din domeniul de masura.

Rezulta ca la aparatul de masurare si inregistrare a vitezei tip IVMS cu domeniul de
masurare 0-200 km/h se poate ajunge la o abatere maxima de 2,5% din domeniul de masurare a
vitezei, aceasta reprezentand maxim 5 km/h.

Avind n vedere ca in Regulament la art.8, alin.1, pct.9 este specificat ca:

"Depasirea de catre trenuri a vitezelor maxime va fi interpretata in functie de clasa de precizie
a aparatului de Tnregistrare a vitezei ludndu-se in seama si tolerangele de masurare™,

rezulta ca neregula produsa prin depasirea vitezei maxime de circulatie de 70 km/h inscrisa in
livretul de mers si fisa de mers cu valoarea de pana la 5 km/h se incadreaza in clasa de precizie
si tolerantele instalatiei de masurare a vitezei din dotarea automotorului, fapt pentru care pentru
cele doua cazuri de depasire a vitezei maxime de circulatie mentionate mai sus nu pot fi
clasificate ca incidente feroviare asa cum este prevazut la art.8, alin.1, pct.9 din Regulament.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.37.Incidentul feroviar produs produs la data de 23.10.2016, la ora 14:53, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, intre statiile CF Pufesti si Adjud, prin
constatarea lovirii a unui inductor de cale de catre o roata volanta de la sistemul de
actionare a franei de mana a vagonului de marfa nr.81533556487-9 aflat in trenul
nr.71722-1, apartinand operatorului de transport feroviar SC GFR SA.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.12.2016.

66



2016 Raport anual
R |

Cauze directe, factori care au contribuit:

Cauza directa a lovirii instalatiei din cale o constituie desprinderea rotii de manevrare al
dispozitivului de descarcare de la vagonul nr.31535375188-8, al 6-lea de la siguranta trenului
de marfa nr. 80312-1, operat de catre operatorul de transport feroviar S.C. Grup Feroviar
Roman S.A. si caderea acesteia peste tubul de legatura dintre pichet si inductor.

Factori care au contribuit:
- fixarea neconforma cu specificatia constructorului printr-un punct de sudura fata de
asigurarea rotii cu surub si saiba;

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor din art.6 pct. (2) si a art.10 pct. (4) din Instructiunile
privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr. 250 aprobate prin
OMT nr. 1817 din 26 octombrie 2005;

- nerespectarea documentatiei tehnice privind modul de fixare pe ax a rotilor volante de
actionare a trapelor de descarcare in cadrul lucrarilor de reparatii;

Cauze primare: nu au fost identificate.
Recomandari de siguranta: nu au fost identificate
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3.5  Accidente si incidente care au fost investigate n timpul ultimilor 5 ani

Investigatii feroviare in perioada 2012-2016:
Accidente investigate 2012 | 2013 | 2014 | 2015 2016 TOTAL
Coliziuni intre trenuri - - 1 1 1 3

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri 20 18 16 16 17 87

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant - - - - - -
Tn miscare

Incendii la materialul rulant 2 4 1 3 5 15

Accidente implicand marfuri
periculoase

Accidente (Art.19,1 + 2)

Coliziuni Intre trenuri - - - - - -

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri - - - - - .

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant - - - - - -
Tn miscare

Incendii la materialul rulant - - - - - -

Accidente implicand marfuri
periculoase

Alte accidente (Art.21.6)

16@ 17 20 26 14 93

Incidente

TOTAL 39 39 39 47 37 201

@ 3 fost luat Tn considerare anul finalizarii investigatiei;
3 fost finalizata si o defectiune a unui constituent de interoperabilitate, care nu se regaseste fn numarul
total de incidente finalizate in anul 2012.
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4.1. Scurta revedere si prezentare a recomandarilor emise in anul 2016
Prin recomandarile emise, AGIFER a urmarit imbunatatirea sigurantei feroviare si
prevenirea accidentelor.

Trenul/ .
materialul rulant implicat .Locallza.rea . Data . . .
Nr. evenimentului feroviar finalizarii Tipul evenimentului
crt. . inatizarit feroviar
Nr. tren Tip tren Locul Data raportului
" .. | Ora
producerii producerii
deraierea a
marf SatuNoU - 1 07 55 2015 | 14:15 | 11.01.2016 | accident | 6"
Biled vagoane
de marfa
In circulatia trenului trenului de marfa nr.89388 (apartinand operatorului de transport feroviar
de marfa SC GFR SA), pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara,
intre statiile CF Satu Nou si Biled, sectie neinteroperabila gestionata de SC RC-CF TRANS
SRL Brasov, la km 33+800, s-a produs deraierea de ambele boghiuri la vagoanele 5, 6, 7, 8
iar vagonul al 9-lea de prima osie in sensul de mers.
RC-CF TRANS SRL Brasov, in calitate de gestionar de
1. | 89388 infrastructura feroviara va revizui procedurile din cadrul sistemului
de management al sigurantei, astfel incat, prin aplicarea acestora,
recomandari sa garanteze ca activitatile legate de mentenanta liniilor,
emise identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare, elaborarea
si instituirea masurilor de control al riscurilor, precum si
monitorizarea eficacitatii masurilor de control al riscurilor sunt
efectuate In conformitate cu cerintele relevante.
T AutoritateAa de Siguranta Feroviara Romana, prin réspunsul
neimplementate formulat Tn actul nr:2310/62/22.92.2916, a cor_nunlca'it rgferltor Iq
(inchise) recgmandarea de 5|guran‘;f‘1 emisd in urma investigarii acestui
accident, ca nu o poate lua in considerare in vederea implementarii.
incendiu la
. Tulcea . . 0
marfa Marfuri 27.04.2015 | 03:30 | 12.01.2016 | accident locomoti-
va tip DA
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta, in statia CF Tulcea
Marfuri, in circulatia trenul de marfa nr.21716, apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs un incendiu la locomotiva DA 1383, aflata in
remorcarea trenului.
A.Furnizorul de servicii feroviare critice SC IRLU ,,CFR IRLU”
9 21716 SA, va Iua_masurile necesare pentruﬂ evitarea p-unerii ?n e>_<p|oatare
' a locomotivelor fara verificarea n prealabil a circuitelor de
recomandari alimentare a releului de protectie 76.
emise B.Intrucat aparatele SREC si AMRI nu au sisteme redundante
pentru actionarea releului de protectie nr.76, SNTFM “CFR
Marfa” SA va lua masuri pentru asigurarea functionarii protectiilor
sau semnalizarii in timp real a defectarii acestora.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
recomandari formulat Tn actul nr.2310/1019/05.09.2016, a comunicat, referitor
neimplementate la cele doua recomandari de siguranta emise in urma investigarii
(inchise) acestui accident, ca nu pot este de acord cu implementarea lor
deoarece acestea nu reprezinta recomandari de siguranta.
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deraierea
unui
marfa Agigea Nord | 15.04.2015 | 15:30 | 15.02.2016 | accident | vagon de
marfa de
un boghiu
In circulatia trenului de marfa nr.82571, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM
»,CFR Marfa” SA, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, in statia CF
Agigea Nord, s-a produs deraierea de primul boghiu, in sensul de mers, a celui de-al patrulea
vagon din compunere.
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roména va solicita CNCF
3 82571 “CFR” SA ca in calitatea sa de administrator al infrastructurii
' feroviare publice, Tn cadrul procesului de management al
s sigurantei, sa-si reanalizeze procesul de pregatire a lucrarilor de
recomandari . o e S . N . N
emise reparaie cur(?nta a liniilor si sa Tsi Stabl|ez’f’lSCa masuArlle de siguranta
ce trebuiesc implementate pentru a se asigura ca, in cadrul acestui
proces, intocmirea documentatiei necesare pentru acest tip de
lucrari se face tindnd cont de toate reglementarile specifice in
vigoare pentru acest tip de lucrari.
T Autoritatga de Sigurantd Feroviara Romana, _prin résp_unsul
. . formulat in actul nr.2310/312/10.03.2016, a comunicat, referitor la
GRS d de sigurantd emisa in urma investigarii acestui
(inchisa) recomandarea de siguranta emisa ga
accident, ca nu poate fi urmata.
deraierea
unui
calatori | -9 16.05.2015 | 17:50 | 08.03.2016 | accident at‘:[t)og"gtﬁr
de un
boghiu
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, pe sectia de circulatie Copsa Mica -
Sibiu (linie simpla neelectrificata), intre statiille CF Loamnes si Ocna Sibiului, km.405+960,
in circulatia trenului de calatori nr.2568 compus din automotorul ADH 1412, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs deraierea de
ambele osii ale primului boghiu Tn sensul de mers.
A.Autoritatii de Sigurantd Feroviara sa solicite, administratorului
4 2568 de infrastructura feroviara sa fsi stabileasca masurile de siguranta
' ce trebuiesc implementate pentru a se asigura ca in cadrul
procesului de Tntretinere a liniilor, sunt respectate n totalitate atat
recomandari prevederile prqcedurilo_r plin. cadrgl sistemului prqpriu de
emise management al sigurantei, cat si cele din codurile de practica.
B.Autoritatii de Siguranta Feroviara sa solicite, operatorului de
transport feroviar SNTFC ,CFR Cilatori” SA documente
referitoare la natura lucrarilor efectuate la tipul de automotor
mentionat si, pe cale de consecinta, sa solicite respectarea
prevederilor hotararii de guvern mentionate.
recomandari in Péana la data Tntocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din
curs de partea Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana referitor la
implementare stadiul si modul de implementare al celor doua recomandarii de
(deschise) siguranta emise in urma investigarii acestui accident feroviar.
executa-
rea
s . serviciu-
. - Sabaoani 28.04.2015 - 22.03.2016 | incident Ui de citre
' i IDM fard a
fi autorizat
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF lasi, in statia CF Sabaoani, s-a constatat ca,
IDM de serviciu nu detinea autorizatie pentru manipularea instalatiei SCB.
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recomandari
emise

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana va revizuii cadrul
legislativ pentru autorizarea personalului cu atributii Tn siguranta
circulatiei responsabile Tn manipularea unor tipuri de instalatii de
siguranta circulatiei, astfel incat acesta sa fie clar, adecvat si
neinterpretabil.

recomandare in
curs de
implementare
(deschisa)

Péana la data Tntocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din
partea Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana referitor la
stadiul si modul de implementare al recomandarii de siguranta
emisa in urma investigarii acestui incident feroviar.

6. 93754

marfa

lovirea
instalatiilor
sia
constructii-

Filiasi 29.11.2015 | 09:20 | 07.04.2016 | incident | lor de catre

subansam-
bluri ale
materialului
rulant

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, in statia CF Filiasi, la km.285+500,
n circulatia trenului de marfa nr.93754, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM
»CFR Marfa” SA, s-a produs lovirea capacelor dispozitivelor DAM aferente aparatelor de
cale nr.4 respectiv nr.18 si a dalelor de beton de la pasajele pietonale de trecere pe linia Ill
statie, de catre piese provenite de la material rulant aflat in miscare.

recomandari
emise

A.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana va dispune ca
SNTFM “CFR Marfa” SA, in calitatea sa de operator de transport
feroviar, in cadrul procesului de management al sigurantei, sa-si
reanalizeze procesul de Tntretinere a locomotivelor si sa Tsi
stabileasca masurile de siguranta ce trebuiesc implementate pentru
a se asigura ca, in cadrul acestui proces sunt respectate toate
normele nationale de sigurantd, inclusiv normativul feroviar NF
67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”.

B.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana va dispune ca
SNTFM “CFR Marfa” SA sa completeze documentatia privind
reviziile si reparatiile efectuate la locomotivele electrice de 5100
KW cu prevederi clare referitoare la lungimea cablului de
siguranta al regulatorului automat de timonerie, in cazul ruperii,
acesta sa nu iasa din gabaritul de locomotiva CFR.

C.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romania va dispune
furnizorului de servicii feroviare critice SC ,,CFR-IRLU” SA sa-si
reanalizeze procesele de efectuare a lucrarilor de revizii si reparatii
la locomotivele electrice de 5100 KW, astfel incat sa se asigure ca
in cadrul acestor procese se efectueaza, in totalitate, lucrarilor
prevazute in specificatiile tehnice sau caietele de sarcini.

recomandari
neimplementate
(inchise)

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat Tn actul nr.2310/557/05.05.2016 a comunicat, referitor la
recomandarile de sigurantd emise Tn urma investigarii acestui
incident ca, nu este de acord cu implementarea lor, deoarece
acestea nu reprezinta recomandari de siguranta.

tren de lucru

Tunel 21.12.2015 | 04:55 | 07.04.2016 | incident

depasirea
unui
semnal in
pozitie pe
oprire de
catre un
tren de
lucru
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj, in statia CF TUNEL, in circulatia
trenului de lucru nr.38230, format din utilajul PLASSER DGS 62N, s-a produs depisirea
semnalului Y pe indicatia de ,,rosu”, urmata de talonarea macazului nr.6 (conjugat cu

macazul nr.4).

recomandari
emise

Pentru evitarea producerii unor incidente sau accidente cu cauze
similare, comisia de investigare recomanda montarea pe masinile
grele de cale a unor instalatii de control automat al vitezei,
punctuale, de tip INDUSI.

recomandare Tn

Péana la data Tntocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din

curs de partea Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana referitor la
implementare stadiul si modul de implementare al recomandarii de siguranta
(deschisa) emise Th urma investigarii acestui incident feroviar.
depasirea
unui
semnal in
calatori AradN'g‘Jrad“ 03.11.2015 | 11:30 | 12.04.2016 | incident %%Zr'ltrfgj
catre un
tren de
calatori

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, intre statiile CF Arad si Aradu
Nou, in circulatia trenului de calatori nr.14316-2 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Regiotrans SRL Brasov), s-a produs depasirea semnalului de intrare Yra al statiei
CFR Aradu Nou in pozitie pe oprire.

A.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa se

compunere.

8. | 143162 asigure ca, operatorul de transport feroviar de calatori SC
Regiotrans SRL Brasov va dispune masurile necesare pentru
reexaminarea psihologica a personalului implicat in producerea

recomandari incidentului
emise B.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romani — ASFR sa se
asigure ca, operatorul de transport feroviar de calatori SC
Regiotrans SRL Brasov va dispune masurile necesare pentru
reevaluarea personalului implicat Tn producerea incidentului pentru
confirmarea competentelor profesionale.
recomandari in Péana la data Tntocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din
curs de partea Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana referitor la
implementare stadiul si modul de implementare al celor doua recomandarii de
(deschise) siguranta emise in urma investigarii acestui incident feroviar.
deraierea
unui
marfa Caracal 22.05.2015 | 03:40 | 06.05.2016 | accident | vagon de
marfa de
toate osiile
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in stagia CF Caracal, la linia nr.1, in
circulatia trenului nr.31652, apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
9 31652 Marfa” SA, s-a produs deraierea de ambele boghiuri a celui de-al 18-lea vagon din

recomandari
emise

A.Analizarea sistemului de management al sigurantei  al
administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR”
SA de catre Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana ASFR,
referitor la executarea lucrarilor de mentenanta a infrastructurii cu
masini grele de cale si dispunerea completarii cu prevederi
specifice  executarii  lucrarilor de buraj mecanizat pe
schimbatoarele de cale cu masini de tip Plasser& Theurer.

72




2016 Raport anual
L S R |

B.Analizarea de catre Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
ASFR a procesului de instruire a personalului din cadrul CNCF
»CFR” SA, responsabil cu executarea lucrarilor de buraj
mecanizat pe schimbatoarele de cale cu masini grele tip
Plasser&Theurer si dispunerea includerii Tn cadrul acestui proces a
temelor de instruire specifice privind urmarirea modului de
executare a acestui tip de lucrari.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul

r_ecomandarl formulat Tn actul nr.2310/643/24.05.2016 a comunicat, referitor la
neimplementate 2 . . b O . o .
e recomandarile de sigurantd emise in urma investigarii acestui
(inchise) e o . 2 ; - . oL
incident ca, nu pot fi luate in considerare in vederea implementarii.
deraierea a

< N ] . sapte
marfa Vanatori 26.05.2015 | 06:15 | 23.05.2016 | accident vagoane
de marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Brasov —
Sighisoara (linie dubla electrificata), in statia CF Vanatori, km.288+300, in circulatia trenului
de marfa nr.50428 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC UNICOM TRANZIT
SA), s-a produs deraierea a 7 vagoane aflate Tn compunerea trenului Tn pozitiile 23 + 29
(vagonul al 24-lea rasturnat).

A Autoritatea de Sigurantda Feroviara Romana sa asigure
completarea cadrului de reglementare referitor la verificarea si
executarea lucrarilor de mentenantd la fixatoarele de macaz cu
cleme si a electromecanismelor de macaz de la schimbatoarele de
cale centralizate electrodinamic Tn comun de echipe L si CT, cu
precizarea atributiilor si responsabilitatilor pentru fiecare

10. | 50428 specialitate in parte.
B.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana sa asigure stabilirea
recomandari 3 unor masuri tehnice pentru securizarea procesului de Tntretinere,
emise care sa excluda posibilitatea demontarii cuplajelor barelor de

tractiune si control de catre persoane neautorizate.
C.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana sa asigure
completarea sistemului de management al sigurantei al
CNCF,,CFR” SA cu proceduri referitoare la executarea lucrarilor
de revizii bianuale la electromecanismele de macaz si a lucrarilor
de verificare a partilor ascunse ale schimbatoarelor de cale n
echipe L si CT prin care sa se stabileasca repartizarea sarcinilor
personalului si responsabilizarea acestuia pentru executarea lor.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat Tn actul nr.2310/769/24.06.2016 a comunicat, referitor la
recomandarile de siguranta emise Tn urma investigarii acestui
incident ca, nu pot fi luate in considerare in vederea implementarii.
ajungerea
din urma
si lovirea
de catre o
58394 Marisest - drezina
11. + marfa 5 arases™ ~ | 28.05.2015 | 22:55 | 20.05.2016 | accident | pantografa
utna Seaca . .
41786 ultimului
vagon
dintr-un
tren de
marfa

recomandari
neimplementate 3
(inchise)
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, sectia de circulatie Focsani - Maragesti
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF Marasesti si Putna Seaca, pe firul | de circulatie, la
km 112+000, s-a produs ajungerea din urma si lovirea ultimului vagon din compunerea
trenului de marfa nr.41786 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA) de catre trenul nr.58394 (drezina pantograf DP 052 apartindnd districtului LC

Marasesti).
A.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana sa dispuna masurile
necesare pentru a se asigura cd, CNCF,CFR” SA si SC
~ELECTRIFICARE CFR” SA vor analiza oportunitatea dotarii
recomandari drezir_1e|or pantogrflf de tipul celei impli(;ate .Tn acest accident
X 2 feroviar cu instalatii de control automat al vitezei.
emise - - ~ — — —

B.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana sa dispuna masurile
necesare pentru a se asigura ca, SC ,,ELECTRIFICARE CFR” SA
va intocmi o procedura referitoare la pozitionarea agentului de

insotire Tn raport cu sensul de deplasare al drezinei pantograf.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
recomandari formulat Tn actul nr.2310/767/24.06.2016 a comunicat, referitor la
neimplementate recomandarile de sigurantd emise Tn urma investigarii acestui
(inchise) accident feroviar, ca nu pot fi luate in considerare in vederea

implementarii.
deraierea a
< . . patru

marfa Orsova 05.06.2015 | 02:30 | 06.06.2016 | accident vagoane
de marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Strehaia -
Caransebes (linie simpla electrificata), la intrarea in statia CF Orsova, la linia nr.2, peste
schimbatorul de cale nr.5/9, n circulatia trenului de marfa nr.21153 (apartindnd operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), remorcat cu locomotiva EA 492, s-a produs
deraierea a 4 vagoane din compunere (de la urma trenului: al 4-lea de un boghiu, al 5-lea

rasturnat, al 6-lea si al 7-lea de toate osiile si inclinate la 45°).

12. | 21153 . : ) :
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana se va asigura ca,
- administratorul infrastructurii feroviare publice - CNCF ,,CFR”
recomandari X L . . . .
emise SA, in activitatea de mentenantd a infrastructurii feroviare,
urmareste permanent identificarea riscurilor asociate pericolelor, a
riscurilor de interfata si a riscurilor datorate schimbarilor.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
recomandare formulat Tn actul nr.2310/744/21.06.2016 a comunicat, referitor la
neimplementata recomandarea de siguranta emisa Tn urma investigarii acestui
(Tnchisa) accident feroviar, ca nu pot fi luatd in considerare in vederea
implementarii.
Vilisoara- dere;:iesreea a
marfa Valea 06.09.2016 | 23:37 | 01.07.2016 | accident ’
O vagoane
Timigului <
’ de marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timigoara, sectia de circulatie Strehaia -
Caransebes (linie simpla electrificata), intre statiile CF Valisoara si Valea Timisului, la km.
446+250, in circulatia trenului de marfa nr.80368-1 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roméan SA), compus din 26 vagoane (incarcate cu motorina), s-a
13. | 80368-1 . . <
produs deraierea a 6 vagoane (din care 2 vagoane rasturnate).
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana sa reanalizeze
norma tehnica referitoare la repararea cutiilor de osii cu
recomandari 1 rulmenti si completarea acestei cu prevederi prin care sa fie
emise stabilita durata maxima de serviciu pentru rulmentii cu role
ce echipeaza vagoanele de marfa (exprimata in Kilometri
parcursi sau ani)
recomandare 1 Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
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neimplementata formulat Tn actul nr.2310/957/17.08.2016 a comunicat, referitor la
(Tnchisa) recomandarea de siguranta emisa Tn urma investigarii acestui
accident feroviar, ca ar putea fi luata in considerare in vederea
implementarii Tn conditiile aplicarii de catre entitatile responsabile
cu intretinerea vagoanelor de marfa a standardelor cu caracter
voluntar.
deraierea a
< Balaci- ) . trei
marfa Rosiori Nord 20.07.2015 | 16:20 | 19.07.2016 | accident vagoane
de marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Costesti —
Rosiori Nord (linie simpla nelectrificata), intre statia CF Balaci si Rosiori Nord, s-a produs
deraierea a trei vagoane incarcate cu autoturisme, aflate in compunerea trenului de marfa
nr.60812, apartindnd operatorului de transport feroviar SC Transferoviar Grup SA.
14. | 60812 Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana sa se asigure, ca CNCF
s ,CFR” SA 1in calitatea sa de administrator de infrastructura
recomandari - . . - .
emise 1 feroviara publlga, va reevAaIuAa njas.urvlle proprii pentvru tinerea sub
control a riscurilor astfel, Tncat sa aiba certitudinea ci acestea au ca
efect reducerea riscurilor asociate pericolelor manifestate.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
recomandare formulat Tn actul nr.2310/770/23.06.2016 a comunicat , referitor la
neimplementata recomandarea de siguranta emisa Tn urma investigarii acestui
(Tnchisa) accident feroviar, ca nu pot fi luatd in considerare in vederea
implementarii.
incendiu la
y Merisor- . . 0
marfa Bén};a 11.08.2015 | 19:54 | 04.08.2016 | accident locomoti-
va tip EA
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Timisoara, sectia de circulatie Simeria -
Livezeni (linie dubla electrificata), intre statiile CF Banita si Merigor, la km.65+670, pe firul
I1, in circulatia trenului de marfa nr.80438, apartinand operatorului de transport feroviar SC
GRUP FEROVIAR ROMAN SA, s-a produs declansarea unui incendiu la locomotiva EA
15. | 8oa3g | 085 aflatd in remorcarea trenului.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana sa se asigure ca
- operatorii de transport feroviar, vor analiza oportunitatea montarii
recomandari ) . . . . i
emise pe Iocomotlvelg g_lectrlce din pAarcuI propriu, a unor mstalqul de
detectare a emisiilor de fum Tn zonele critice cu potential de
aparitie a unui incendiu.
recomandare n Péana la data Tntocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din
curs de partea Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana referitor la
implementare stadiul si modul de implementare al recomandarii de siguranta
(deschisa) emise in urma investigarii acestui incident feroviar.
deraierea a
marfa Valea Florilor | 14.10.2015 | 05:55 | 12.10.2016 | accident [sase vagoane
de marfa
16.| 80413 "Peraza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Razboieni - Apahida
(linie dubla electrificata), in statia CF Valea Florilor, cap X, pe firul I, in circulatia trenului de
marfa nr.80413 (apartinand operatorului de transport feroviar SC GRUP FEROVIAR
ROMAN SA), compus din 18 vagoane Incircate cu motorina, prin deraierea a 6 vagoane (din
care trei vagoane rasturnate), aflate in compunerea trenului de la al 12-lea la al 17-lea.
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recomandari
emise

A Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana sa se asigure ca,
CNCF ,,CFR” SA, in calitatea sa de administrator al infrastructurii
feroviare publice, in cadrul procesului de management al sigurantei
identificd pericolele generate de deviatiile de la codurile de
practica, analizeaza riscurile asociate acestora (frecventa,
gravitatea, nivelul de risc) si stabileste masurile de siguranta pentru
tinerea sub control a riscurilor ce pot apare in situatiile Tn care,
documentatiile de executie a lucrarilor de reparatie periodica cu
ciuruirea integrala a prismei de piatra spartd, se intocmesc
renuntdnd total sau partial la anumite etape ale proceselor
tehnologice prevazute in codurile de practica, ce sunt documente
de referintd asociate procedurii cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificagiilor tehnice, standardelor si ceringelor relevante pe
intreg ciclul de viasa a liniilor Tn procesele de intrezinere”

B.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana sa se asigure ca,
CNCF ,,CFR” SA, 1n calitatea sa de administrator al infrastructurii
feroviare publice, va analiza si va dispune, dacid va considera
necesar, masuri pentru verificarea amanuntiti a structurii
terasamentului si stratului de repartitie, pe linia curenta firul 1 de
circulatie dintre statia CFR Campia Turzii si halta de miscare
Valea Florilor, in vederea identificarii zonelor in care, compozitiile
materialelor din care sunt realizate aceste straturi nu se incadreaza
in prevederile STAS 7582-91 ,Lucrari de cale ferata -
Terasamente — prescriptii de proiectare si de verificare a calitarii”.

recomandari
neimplementate
(inchise)

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat Tn actul nr.2310/1107/30.09.2016 a comunicat, referitor la
recomandarile de sigurantd emise Tn urma investigarii acestui
accident feroviar, ca nu pot fi luate in considerare in vederea
implementarii.

17.

31734-1

marfa

Fetesti

ndruma-
reain
circulatie a
unui tren
de marfa
avand
procentul
de franare
neasigurat

17.11.2015 | 23:56 | 20.10.2016 | incident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, in statia CF Fetesti, in circulatia
trenului de marfa nr. 31734-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a constatat indrumarea acestui tren cu procentul de masa franata neasigurat.

recomandari
emise

Autoritatea de Siguranta Feroviara sa se asigure ca, administratorul
de infrastructurad feroviara CNCF ,,CFR” SA, elaboreaza si aplica
proceduri privind utilizarea manualului aplicatiei informatice
ATLAS i asigura instruirea dispecerilor centrali din cadrul
BCCTF.

recomandare Tn

Péana la data Tntocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din

curs de partea Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana referitor la
implementare stadiul si modul de implementare al recomandarii de siguranta
(deschisa) emise Tn urma investigarii acestui incident feroviar.

Director General
Dr. ing. Vasile BELIBOU
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