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B. INTRODUCERE
1. Introducere in raport

Obiectivele raportului anual de activitate constau 1n:
» prezentarea activitatii Organismului de Investigare Feroviar Roman — OIFR pe anul 2007;
» stadiul implementarii Directivei de siguranta;
» prezentarea generala a Organismului de Investigare Feroviar Roman — OIFR si relatiile cu
alte autoritati nationale;

2. Privire generala asupra ultimelor 12 luni ( tendinte si teme privind accidentele /
incidentele si care stau la baza activitatii)

2.1. In anul 2007 nu s-au inregistrat accidente feroviare grave.

2.2. In anul 2007 s-au inregistrat 65 de coliziuni de trenuri dar toate coliziunile au fost cu
obstacole in interiorul gabaritului (crengi si copaci cazuti in gabaritul de libera trecere al caii,
animale nesupravegheate care au intrat in gabaritul de libera trecere al cdii, vehicule rutiere parcate in
gabaritul de libera trecere al caii, etc.)

In urma producerii coliziunilor de trenuri cu obstacole in interiorul gabaritului (animale
nesupravegheate sau vehicule rutiere), personalul feroviar avizeaza organele Politiei Transporturi
Feroviare privind producerea acestor fapte, iar acestia din urma, impreund cu alte institutii ale statului
procedeaza la identificarea persoanelor vinovate in vederea recuperarii contravalorii pagubelor produse
la vehiculele feroviare sau infrastructura feroviara.

2.3. In anul 2007 s-au inregistrat 20 de deraieri de trenuri, nivelul fiind aproximativ constant
fata de anul 2006.

Nr. Data Locul

s s Cauza
Crt. | producerii | producerii

Descrierea pe scurt

1. La iesirea din statie a trenului de marfa | Ruperea osiei 1-2 (osie

09.01.2007

Statia CFR
Simeria
Triaj

nr. 23823 s-a produs deraierea de toate
osiille §i 1inclinarea vagonului nr.
81536652936-0 (al 5-lea vagon de la
semnal), deraierea de toate osiile a
vagoanelor nr. 81536653096-2 si
81536654439-4 (al 4-lea si al 3-lea de
la semnal) si deraierea de o osie a
vagonului nr. 81536654750-3 (al 2-lea
de la semnal).

de atac), prima in
sensul de mers, de la
primul boghiu, al
vagonului nr.
82536652936-0 (al 5-
lea de la semnal), fapt
ce a produs deraierea
acestuia. Acesta a
antrenat in deraiere si
urmatoarele trei
vagoane din
compunerea
trenului,in sensul de
mers.
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Nr. Data Locul Descrierea pe scurt Cauza
Crt. | producerii | producerii
2. La intrarea in statia CFR Comarnic a | Asezarea neuniforma
trenului de marfa nr. 60351 s-a produs | a incarcaturii in
Statia CFR deraierea de ambele boghiuri a | interiorul vagonului,
18.01.2007 ’ . vagonului nr. 845354870659 (al 11-lea | nerespectandu-se
Comarnic N .
vagon de la semnal) incdrcat cu fier | prevederile
vechi (tevi). instructionale.

3. La gararea trenului de marfa nr. 42612 | Neinscrierea in curba a
la linia 4, in statia CFR Dej, in zona | vagonului nr.
schimbatorului de cale nr. 47 A s-a | 57653776 datorita
produs deraierea a 4 vagoane din | blocarii crapodinei,
compunerea trenului (vagoanele 10, 11, | lipsei jocului la

Statia CFR | 12 si 13 de la locomotiva incarcate cu | pietrele de frecare in
22.02.2007 . 5 .. . .. .

Dej clorura de vinil). diagonala si sarcina
neuniforma pe rotile
osiei de atac, rezultand
descarcarea acesteia si
escaladarea firului
exterior

4. Deraierea celui de-al doilea boghiu al | Pierdererea capacitatii
vagonului nr. 315354933816 (al 9-lea | de ghidare a liniei,
vagon de la locomotivd) din | datoritd depasirii
compunerea  trenului de marfa nr. | tolerantelor admise in

. 45654, care circula pe firul II intre | exploatare la nivel ale

Statia CFR . S e .

19.03.2007 | Dej Triaj - statia CFR Dej Triaj s1 Hm Reteag hn}el, la care s-a

h.m. Reteag adaugat 0 dezplasare
suplimentara pe
verticala de 6,5 mm
datorata lipsei placii
de cauciuc de sub
talpa sinei .

5. La intrarea pe linia 2 abdtuta in h.m. | Cedarea elementelor
Rastoci a trenului de marfa nr. 42661 s- | de ancorare a
a produs deraierea de ambele boghiuri a | incarcaturii din

05.04.2007 H.m. vagonului nr. 315354821342 (al 15-lea | vagonul nr.
o Rastoci din compunerea trenului) 315354821342

datorita prinderii
necorespunzatoare a
acestora

Organismul de Investigare Feroviar Roman

Rﬁioi‘t A){gal
*

»

x




Nr. Data Locul Descrierea pe scurt Cauza
Crt. | producerii | producerii
6. Deraierea ultimelor 6 vagoane (3 | Nerespectarea de catre
rasturnate, doud deraiate si inclinate si | incarcator a conditiilor
unul deraiat) din compunerea trenului | de incarcare si
de marfa nr. 40661-2, pe firul II de | asigurare a marfii in
circulatie vagonul nr.
31830855358-1, fapt
Statia CFR ce a condus la
01.06.2007 Mintia — deAplavsarvea t'r'an.sersalé
h.m. a Incarcaturii din
Branisca acesta, urmata de
escaladarea ciupercii
sinei firului exterior al
curbei de cétre roata
osiei de atac a
primului boghiu sens
de mers
7. La intrarea in statia ROMCIM | Cumul de deficiente
Medgidia a trenului de marfa nr. 70783, | privind modul de
Statia s-a produs deraierea de un boghiu a | incdrcare/aranjare a
10.06.2007 | ROMCIM | vagonului nr. 895369500825 ( al 21 — | incarcaturii in vagon
Medgidia | lea de la siguranta) cat si la parametrii
tehnici ai liniei
8. La iesirea din statia CF Simeria a | Asigurarea
trenului de marfa nr. 46881-2, in zona | necorespunzatoare a
Statia CFR | schimbatorului de cale nr. 93, s-a | Incarcaturii urmata de
25.06.2007 S . . . o
Simeria produs deraierea de ultimul boghiu a | deplasarea acesteia in
vagonului nr. 31792780009-2 (aflat | timpul transportului
ultimul in compunerea trenului)
9. Deraierea de toate osiile a vagonului nr. | Supralargirea liniei de
Siutghiol — 315354931968 (al 19-lea  din | cale feraté sul? sar'(':iné,
28.06.2007 Nivodari | compunere, incdrcat cu cocs), aflat in | datorita Intretinerii

compunerea trenului de marfa nr.

83822

necorespunzatoare
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Nr.

Data

Locul

Crt. | producerii | producerii Descrierea pe scurt Cauza
10. Deraierea vagoanelor nr. 57654428 (de | - Pierderea capacitatii
un boghiu), nr. 57504243 (de ambele | de ghidare a liniei,
boghiuri), nr. 57506214 (de ambele | cauzata de starea
boghiuri) si nr. 10804996 (de un | necorespunzatoare a
boghiu) (vagoanele 7, 8, 9 si 10 de la | traverselor si a
locomotiva - incarcate cu clorurd de | prinderii sinei in placa
vinil) din compunerea trenului de marfa | suport;
nr. 20195/6 -Insuficientele
dimensionale ale
rotilor vagonului
datorate 1atimii sub
) limitele instructionale
29.06.2007 Sta'1‘3[1av(5FR' admise pentru rotile
Dej Calatori ’
monobloc de la
vagoane;
- Transferuri de sarcini
pe rotile vagonului in
afara limitelor de
siguranta, provocate
de jocurile de la
glisiere sub limitele
instructionale admise
si de functionarea
defectuoasd a
crapodinei
11. La iesirea trenului de marfa nr. 86103 | Asigurarea
de la linia 6 din statie s-a produs | necorespunzatoare a
11.07.2007 Statia CFR | deraierea de al doilea boghiu, in sens de | incarcaturii urmata de
T Jilava mers, al vagonului nr. 317928910122 | deplasarea transversala
(al 5-lea vagon de la locomotivd), | a acesteia in timpul
incdrcat cu pal melaminat transportului
12. La intrarea in statie a trenului de marfa | Sarcind neuniforma pe
nr. 35517, in zona aparatului de cale nr. | rotile primului boghiu
Statia CFR 51, s-a produs deraierea de ambele | urmare a ramanerii in
17.07.2007 Oradea boghiuri a vagonului nr. 315666501871 | compartimentul din

(al 31-lea vagon de la locomotiva)

stanga fata a unei
cantitdti de 14100 kg
de marfd nedescarcata
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Nr.
Crt.

Data
producerii

Locul
producerii

Descrierea pe scurt

Cauza

13.

02.09.2007

Statia CFR
Ronat Triaj

La iesirea din statie a trenului de marfa
nr. 91322 s-a produs deraierea de un
boghiu a vagonului nr. 335378130397
(al 2-lea de la locomotivd) peste
macazul nr. 153

Neridicarea sabotului
de mana dupa
terminarea
operatiunilor de triere
si manevra si
introducerea
locomotivei de
remorcare la tren.

14.

06.09.2007

Jilava —
Berceni

Deraierea de ambele boghiuri a
vagonului nr. 31792780014-2 (incarcat
cu pal melaminat, al 4-lea de la semnal)
aflat in compunerea trenului de marfa
nr. 86103

Asigurarea
necorespunzatoare a
incarcaturii urmata de
deplasarea acesteia in
timpul transportului

15.

18.09.2007

H.m.Aiud

La intrare pe linia 3 directd in halta de
miscare Aiud a trenului de marfa nr.
60440 s-a produs deraierea de un
boghiu a vagonului nr. 845366571717
(al 13-lea vagon de la semnal) incércat
cu gips granulat

Incarcarea
neinstructionald a
vagonului

16.

23.10.2007

H.m.
Sanislau

La intrarea trenului de marfa nr. 42690
in halta de migcare Sanislau s-a produs
deraierea a cinci vagoane din
compunerea trenului (vagoanele al 8-
lea, al 12-lea, al 16-lea, al 17-lea si al
18-lea)

Neinscrierea boghiului
nr.2 a vagonului nr.
33537816101-2 in
curbd ca urmare a
blocarii acestuia din
cauza ruperii bucsei de
ghidare din crapodina
inferioara

17.

27.10.2007

Statia CFR
Zalau Nord

La intrarea in statie a trenului de
caldtori nr. 4366 s-a produs deraierea
de ambele osii a automotorului tip LVT
nr. 110 si a remorcii acestuia, tip LVS
nr. 510

Caderea bulonului de
sustinere a atacului de
osiedelaLVT 110
fapt ce conduce la
frecarea acestuia in
elementele caii avand
ca urmare deraierea
osiei motoare si
antrenarea apoi in
deraiere a osiei nr. 2 si
LVS 510

18.

01.11.2007

Statia CFR
Constanta
Marfuri

La gararea trenului de marfa nr. 80081
la linia 4, la trecerea peste inima de
incrucisare a schimbatorului de cale nr.
15, s-a produs deraierea de ambele osii
a vagonului nr. 315335400976 (primul
dupa locomotiva)

Supralargirea liniei
sub sarcina datorita
traverselor

necorespunzatoare.
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Nr. Data Locul Descrierea pe scurt Cauza
Crt. | producerii | producerii
19. Deraierea la intrarea 1n statie a | Ruperea unui capat din
locomotivei EA 250, ce remorca trenul | contrasina inimii duble
Statia CF | de calatori nr. 1641, de primul boghiu | de la TDJ 7/11
13.12.2007 . . A
Comarnic |in sensul de mers, 1in zona
schimbatorului de cale nr. TDJ 7/11,
din cadrul diagonalei 1/11 .
20. Deraierea de o osie a vagonului nr. | Modificarea
Statia CFR | 88536656718-2 (al 9-lea de la | ecartamentului osiei
15.12.2007 Milova— | locomotiva),  aflat in compunerea | vagonului in urma
T Hm. Conop | trenului de marfa nr. 50366 deplasarii axiale pe
obada a bandajului
rotii nr. 2.

Tabelul a fost preluat din raportul annual al Autoritatii de Sigurantd Feroviarda Roména pe anul
2007. Cauzele sunt cele stabilite cu ocazia cercetdrii evenimentelor feroviare de catre comisiile de
cercetare in conformitate cu Instructiunile 003/2000 privind prevenirea si cercetarea accidentelor si
evenimentelor feroviare.

Din totalul de 20 de deraieri de trenuri, Organismul de Investigare Feroviar Roman a decis
inceperea a 4 investigatii in baza Directivei 2004/49/EC privind siguranta feroviard care a fost
transpusad in legislatia din Romania prin Legea 55/2006 privind siguranta feroviara.

Decizia privind investigarea celor 4 deraieri de trenuri s-a facut tindnd cont de gravitatea
accidentului, de impactul asupra sigurantei feroviare si de faptul ca au facut parte dintr-o serie de
accidente relevante pentru sistem.

2.4. In anul 2007 s-au inregistrat 189 de accidente la trecerile la nivel inclusiv accidente in care
sunt implicati pietoni la trecerile la nivel care au avut ca consecinta:
» 94 de persone grav ranite in total;
» 65 persoane decedate in total.
Intrucat toate accidentele la trecerile la nivel nu s-au produs din vina ciii ferate Organismul de
Investigare Feroviar Roméan nu a inceput nici o investigatie pe aceasta tema.

2.5. In anul 2007 s-au inregistrat 15 incendii la materialul rulant, fard victime sau raniti.

2.6. In anul 2007 s-au inregistrat 34 de alte accidente.

3. Filozofia investigarii accidentelor

La aceasta data in Romania sunt 1n vigoare 2 activitati distincte referitoare la accidente si incidente
feroviare:

3.1 activitatea de cercetare accidente si evenimente feroviare;

3.2 activitatea de investigare accidente si incidente feroviare.

3.1 Activitatea de cercetare accidente si evenimente feroviare
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In Romania se cerceteazi toate accidentele si evenimentele feroviare in baza Instructiunilor
003/2000 privind prevenirea si cercetarea accidentelor si evenimentelor feroviare.

In conformitate cu prevederile cap II, art. 9 din Instructiunile 003/2000, cercetarea accidentelor
si evenimentelor feroviare constituie ansamblul de activitati prin care se stabilesc imprejurarile in
care s-au produs acestea, cauzele, abaterile produse, vinovatii i masurile de prevenire necesare.

In conformitate cu prevederile cap XI, art 46 din Instructiunile 003/2000, cercetarea accidentelor
si evenimentelor feroviare se face de cétre comisiile prevazute in anexa 1. Comisia de cercetare nu
are nici o legatura cu Organismul de Investigare Feroviar Roman.

In conformitate cu prevederile cap XI, art 61(1) din Instructiunile 003/2000, finalizarea
cercetarilor se va face prin intocmirea raportului de cercetare dupa modelul din anexa nr 4.

In conformitate cu prevederile cap XI, art 63 din Instructiunile 003/2000, dosarul de cercetare
trebuie s contind piesele prevazute in anexa 5.

In conformitate cu prevederile cap XI, art 62(1) din Instructiunile 003/2000, cercetarea
accidentelor si evenimentelor feroviare se va definitiva n termen de cel mult 5 zile lucratoare de la
data producerii acestora. Depasirea acestui termen se va face cu respectarea prevederilor cap XI, art
62(2), si/sau art 65.

In conformitate cu prevederile cap XI, art 64 din Instructiunile 003/2000, copiile dosarelor de
cercetare se transmit de catre presedintele comisiei, conducerilor agentilor economici implicati n
producerea accidentelor si evenimentelor feroviare, pentru aplicarea masurilor stabilite.

In conformitate cu prevederile cap XI, art 72 din Instructiunile 003/2000:

- alin (1): dosarele de cercetare ale accidentelor feroviare se transmit, obligatoriu, de catre
Inspectoratul de Stat Feroviar din cadrul Autoritatii Feroviare Romane — AFER, la Parchetele pe a
caror raza de activitate s-au produs evenimentele feroviare;

- alin (2): dosarele de cercetare ale evenimentelor feroviare prevazute la art 14 grupele A1 — A3,
se vor trimite obligatoriu de catre conducatorul agentului economic care are personal vinovat de
producerea acestora la Parchetele pe a caror raza de activitate s-au produs evenimentele feroviare;

- alin (3): dosarele de cercetare ale celorlalte evenimente feroviare pot fi trimise la Parchetele pe
a caror raza de activitate s-au produs evenimentele feroviare, cand se considerd necesar, de catre
conducatorul agentului economic care are personal vinovat de producerea acestora;

- alin (4): masurile prevazute la alineatele (1), (2), si (3) se vor lua independent de aplicarea
sanctiunilor disciplinare.

In conformitate cu prevederile art. 3, alin (2), pct n din anexa nr. 1 (Regulament de organizare si
functionare a Autoritdtii de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR) la HG 1561/2006 pentru
modificarea si completarea HG nr 626/1998 privind organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare
Romane — AFER, Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand — ASFR cerceteaza accidentele
feroviare si finalizeaza cercetarea celorlalte evenimente feroviare in caz de divergenta intre partile
implicate, inclusiv in activitatea de transport cu metroul.

De asemenea in conformitate cu prevederile art. 3, alin (2) pct. o din aceeasi anexa Autoritatea
de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR avizeaza Organismul de Investigare Feroviar Roman
despre producerea evenimentelor feroviare.

3.2 Activitatea de investigare accidente si incidente feroviare

Activitatea de investigare accidente si incidente feroviare se desfasoard in baza legii 55/2006
privind siguranta feroviard si HG nr. 1561/2006 pentru modificarea si completarea HG nr. 626/1998
privind organizarea si functionarea Autoritdtii Feroviare Romane - AFER care transpun 1n legislatia
din Romania Directiva 49/2004 privind siguranta feroviara.
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In conformitate cu prevederile cap. I, art 3, pet. p din legea 55/2006 privind siguranta feroviara
investigatia este un proces desfasurat in scopul prevenirii accidentelor si incidentelor feroviare, care
include stringerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor producerii acestora, inclusiv
determinarea cauzelor §i, daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

In conformitate cu prevederile cap. V, art. 19, din legea 55/2006 privind siguranta feroviara
Organismul de Investigare Feroviar Roman desfagoara o investigare a accidentelor grave 1n sistemul
feroviar, obiectivul acestuia fiind imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor.

Organismul de Investigare Feroviar Roman poate investiga in plus fatd de accidentele grave,
acele accidente si incidente care in conditii usor diferite ar fi putut duce la accidente grave, inclusiv
defectiuni tehnice ale subsistemelor structurale sau ale constituentilor de interoperabilitate ai
sistemelor de mare vitezd ori conventionale europene. Organismul de Investigare Feroviar Roman
decide, dupa cum considera adecvat, daca se intreprinde o investigatie a unui asemenea accident sau
incident, tindnd seama in decizia sa de urmatoarele:

a) gravitatea accidentului sau incidentului;

b) daca face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante pentru intreg sistemul;

¢) impactul sdu asupra sigurantei la nivel comunitar;

d) cereri ale administratorilor de infrastructura, operatorilor de transport feroviar, Autoritatii de

Sigurantd Feroviard Romana sau ale statelor membre ale Uniunii Europene.

Investigatia nu se ocupa 1n nici un caz cu stabilirea vinovétiei sau a raspunderii.

In conformitate cu prevederile cap. V, art. 20, din legea 55/2006 privind siguranta feroviara
statutul investigatiei este urmatorul:

1) investigatia are statut juridic de act administrativ, permitand investigatorilor principali sa
isi indeplineasca sarcinile In modul cel mai eficient si In timpul cel mai scurt cu putinta;

2) 1n conformitate cu legislatia Tn vigoare si, dacad este cazul, in cooperare cu autoritatile
responsabile pentru ancheta judiciara, investigatorilor li se acorda cat se poate de repede:

a) acces la locul accidentului sau incidentului, precum si la materialul rulant
implicat, infrastructura aferentd si instalatiile de control a traficului si de
semnalizare;

b) dreptul de a Intocmi imediat o listd a probelor si a indepartarii controlate a
vehiculelor, instalatiilor sau componentelor infrastructurii in vederea examinarii
sau analizei;

c) accesul la/si utilizarea continutului aparatelor de inregistrare de bord si a
echipamentelor de inregistrare a mesajelor verbale si de inregistrare a functionarii
sistemului de semnalizare si control a traficului;

d) accesul la rezultatele examindrii corpurilor victimelor;

e) accesul la rezultatele examinarii personalului trenului si a altui personal feroviar
implicat in accident sau incident;

f) posibilitatea chestionarii personalului feroviar implicat si a altor martori;

g) accesul la orice informatii relevante sau inregistrari detinute de administratorul de
infrastructura, operatorii de transport feroviar si de Autoritatea de Sigurantd
Feroviara Romana.

3) investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara;
4) 1in realizarea investigatiei Organismul de Investigare Feroviar Roman poate, in caz de
nevoie, apela la specialisti din domenii conexe.
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4. Directiva de siguranta — stadiul implementarii, baza nationala a implementarii,

realizarea elementelor voluntare

Directiva 2004/49/EC privind siguranta feroviara a fost transpusa In legislatia nationala prin

Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara. Prin acest act normativ au fost infiintate, in cadrul
Autoritatii Feroviare Romane — AFER, 4 organisme independente cu activitate permanenta:

B Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana;
B Organismul Notificat Feroviar Roman,;

B Organismul de Investigare Feroviar Roman;
B Organismul de Licente Feroviare Roman.

Organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare Romane -AFER si a celor 4 organisme

independente cu activitate permanenta au fost stabilite prin HG 1561/2006.

C. ORGANIZARE

1. Prezentare generala

In conformitate cu prevederile Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviard si a Hotararii

Guvernului nr.1561/01.11.2006, pentru modificarea §i completarea Hotédrarii Guvernului nr.626/1998
privind organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare Romane — AFER, Organismul de Investigare
Feroviar Roman - OIFR este organism independent in cadrul Autoritatii Feroviare Romane - AFER,
desemnat sa efectueze urmatoarele activitati:

investigheaza accidentele feroviare grave;

investigheaza alte accidente si incidente care in conditii usor diferite ar fi putut duce la
accidente grave;

investigheaza defectiunile tehnice ale subsistemelor de natura structurala sau ale constituentilor
de interoperabilitate ai sistemelor feroviare de mare viteza sau conventionale europene;

poate cere sau oferi asistentad organismelor de investigare similare din alte state membre ale
Uniunii Europene sau Agentiei Feroviare Europene pentru oferirea de competente ori pentru
desfasurarea de inspectii tehnice, analize sau evaludri;

intocmeste anual un raport privind activitatile sale desfasurate in anul precedent, pe care il
publica in Buletinul AFER si pe site-ul propriu si il transmite Agentiei Feroviare Europene cel
mai tarziu pand la data de 30 septembrie; de asemenea, publicd rapoartele finale ale
investigatiilor efectuate in Buletinul AFER si pe site-ul propriu si le transmite la Agentia
Feroviara Europeana;

alte atributii specifice domeniului sdu de activitate, date in competenta sa prin acte normative.

T 2
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In anul 2007, OIFR a avut urmitoarea structura:

DIRECTOR
SERVICIUL SERVICIUL INVESTIGARE
INVESTIGARE DEFECTARI TEHNICE SUBSITEME
ACCIDENTE $I STRUCTURALE SI CONSTITUENTI DE
INCIDENTE INTEROPERABILITATE
FEROVIARE

1. Serviciul Investigare Accidente si Incidente Feroviare a fost format din:
» 1 sef de serviciu;
» 1 investigator cu sediul la Bucuresti;
» 1 investigator cu sediul la Iasi;
» 1 investigator cu sediul la Constanta.
2. Serviciul Investigare Defectari Tehnice Subsisteme Structurale si Constituenti de
Interoperabilitate a fost format din:
» 1 sef de serviciu;
» 3 investigatori cu sediul la Bucuresti.
Conducerea OIFR este asiguratd de Comitetul Director al carui presedinte este Directorul
OIFR. Directorul OIFR este ajutat in asigurarea conducerii operative de cei 2 sefi de servicii.

2. Diagrama organizationala

La nivelul anului 2007 diagrama operationald a OIFR in relatia cu alte institutii implicate
este urmatoarea:

AT+

Organismul de Investigare Feroviar Roman Rﬁ)ort Aftual

R

x
-12 -



MINISTERUL TRANSPORTURILOR

Alte directii

MINISTRU
| T T
Directia Directia
Generala Gonerald
Investigare Infrastructurd si
Accidente in Transport
Transporturi Feroviar

l

AUTORITATEA

Raportare date

Avizare
accidente,
incidente

FEROVIARA
ROMANA
-AFER-

|

Organismul de \

Investigare
Feroviar
Roman
-OIFR-

investigare

A\ 4

Autoritatea de Organismul
Siguranta Notificat
Feroviara Feroviar

Romana Roman
-ASFR- -ONFR-
Emitere

recomandari de
siguranta

Gestionari de infrastructura,
administratori de infrastructura,

operatori de transport, alte intreprinderi

Organismul de Investigare Feroviar Roman

-13 -

Organismul de
Licente
Feroviar
Roman
-OLFR-

AT
fual
*

Riport A

»

x




D. PROCESUL DE INVESTIGARE
1. Baza independentei investigatiei

In conformitate cu prevederile cap. V, art. 21, alin 1 din Legea 55/2006 privind siguranta
feroviard, Organismul de Investigare Feroviar Roman este independent, In organizarea, structura
juridica si luarea deciziilor, de orice administrator de infrastructurd, operator de transport feroviar,
organism de tarifare, organism de repartizare si organism notificat, precum si de orice parte ale carei
interese ar putea intra in conflict cu sarcinile Incredintate Organismului de Investigare Feroviar
Roman. Organismul de Investigare Feroviar Romén este independent din punct de vedere functional
de Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana si de orice autoritate de reglementare a sistemului
feroviar.

2. Institutii implicate in investigatii

In conformitate cu prevederile cap. V, art. 21, alin 2 din legea 55/2006 privind siguranta
feroviara, Organismul de Investigare Feroviar Roman isi indeplineste sarcinile in mod independent
de persoanele juridice prevazute la alin 1 si dispune de resursele necesare pentru aceasta.
Investigatorii sdi se bucurd de totala independentd in indeplinirea sarcinilor de investigare care le
revin.

Asigurarea resurselor umane, materiale si financiare ale Organismului de Investigare Feroviar
Roman se face de cétre Autoritatea Feroviara Romana — AFER.

3. Procesul de investigare

Investigatia se desfdsoara intr-un mod cat mai deschis, astfel incat toate partile sd poatd fi
ascultate si sd aibad acces la rezultate. Administratorul de infrastructurd si operatorii de transport
implicati, Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand, victimile si rudele acestora, proprietarii
bunurilor deteriorate, producatorii, serviciile de urgentd implicate §i reprezentantii personalului si
utilizatorii sunt informati in mod regulat cu privire la investigatie $i mersul acesteia, acordandu-se la
solicitarea acestora, posibilitatea de a-si prezenta opiniile si punctele de vedere referitoare la
investigatie si avand posibilitatea, la cerere sa facad comentarii cu privire la informatiile din
proiectele de rapoarte.

Organismul de Investigare Feroviar Roman isi incheie examinarile la locul accidentului in
cel mai scurt timp posibil, pentru a permite administratorului de infrastructurd sa refaca
infrastructura si sa o deschida cat mai repede serviciilor de transport feroviar.

Organismul de Investigare Feroviar Roman poate ajunge in timp util la locul accidentului /
incidentului feroviar daca acesta s-a produs pe raza Sucursalelor Regionale Bucuresti, lasi si
Constanta.

In cazul Sucursalelor Regionale Iasi si Constanta, investigatorii de la Organismul de
Investigare Feroviar Roman se deplaseaza la fata locului impreuna cu inspectorii de la Inspectoratele
Teritoriale Feroviare de Siguranta cu autoturismele din dotarea Inspectoratelor Teritoriale Feroviare
de Siguranta.

Daca accidentul / incidentul s-a produs pe raza Sucursalelor Regionale Cluj, Timisoara,
Brasov, Craiova si Galati la fata locului ajung in timp util in afara gestionarului de infrastructura si a

KT
Organismul de Investigare Feroviar Roman Rﬁ)ort Aff_ual

e

x

-14 -



operatorilor de transport implicati si inspectorii de la Inspectoratele Teritoriale Feroviare de
Sigurantd care au atributii de cercetare sau supraveghere dupa caz.

Investigatorii de la Organismul de Investigare Feroviar Romén preiau in acest caz
informatiile de la Inspectoratele Teritoriale Feroviare de Siguranta, gestionarul de infrastructura sau
de la operatorii de transport implicati, refacerea infrastructurii fiind in acest caz de regula inceputa,
intrucat investigatorii de la Organismul de Investigare Feroviar Roman pot ajunge la fata locului in
acest caz si dupa 8 -12 ore.

Dosarul de investigare in acest caz are la baza dosarul de cercetare.

E. INVESTIGATII

4.1. Privire generala asupra investigatiilor finalizate, identificarea tendintelor

Avand 1n vedere cd a fost primul an in care s-au inceput investigatii ca urmare a infiintarii
Organismului de Investigare Feroviar Roman si cd nu s-a finalizat nici o investigatie in acest an,
tendintele vor putea fi identificate 1n anii urmatori.

4.2. Investigatii finalizate/ investigatii incepute
» conform directivei de siguranta
> in baza legislatiei nationale legale

in anul 2007 au fost incepute 4 investigatii in baza Directivei 2004/49/EC privind siguranta
feroviara care a fost transpusd in legislatia din Roméania prin Legea 55/2006 privind siguranta
feroviard dupd cum urmeaza:

l. Accidentul feroviar produs in data de 22 februarie 2007 pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Galati, in halta de miscare Cricov, prin
deraierea ultimelor 2 vagoane din compunerea trenului de marfa nr. 60373,
apartinand SC Compania de Transport Feroviar Bucuresti, accident incadrat la art.
3 lit. 1 din Legea 55/2006 siguranta feroviara (corespunzator art 19 & 2 din
directiva de sigurantd).

Raportul intermediar pentru acest accident feroviar a fost finalizat la data de 18 aprilie 2007.
Cu aceasta ocazie au fost stabilite urmatoarele obiective ulterioare:
a. Efectuarea unei expertize tehnico-stiintifice prin care:
- s se determine fazele prin care trece o roatd cu bandajul slab pana la desprinderea
bandajului de pe obada rotii;
- sd se aproximeze intervalul (ca timp sau ca distantd - eventual in corelatie cu conditii
de viteza si franare) in care un bandaj se deplaseaza de pe obada rotii;
- sd se stabileasca eventuale elemente care au favorizat pierderea serajului si deplasarea
bandajului pe obada in conditii de circulatie cu frana automata in actiune.
Din discutiile purtate cu specialistii din domeniile material rulant si metalurgie s-a
ajuns la concluzia ca, datoritd multitudinii de factori care sunt implicati in procesul de
pierdere a serajului si deplasare a bandajului pe obada rotii, studierea acestuia este de o
complexitate ridicata, iar durata acestei expertize este foarte mare.
Avand in vedere aceste lucruri, expertiza devenea foarte costisitoare in raport cu

rezultatele si informatiile ce puteau fi obtinute in urma acesteia. -
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Intrucét sursele de finantare ale OIFR nu puteau acoperi costurile estimate ale acestei
expertize si tindnd cont de cele de mai sus, conducerea OIFR a decis ca aceasta
expertiza sa nu mai fie efectuata.

b. Stabilirea traseului urmat de osia nr. 3407007 anterior montarii sale la vagonul nr.
88536657717-3, pentru determinarea datei la care s-a montat bandajul nr.
6948/1975.

Rezultatele au fost incluse in raportul de investigare final.

c. Chestionarea personalului feroviar care a efectuat reviziile tehnice la trenurile in care
a circulat vagonul nr. 88536657717-3 precum si a personalului de instruire indrumare
si control apartinand SC SEFER SA Brazi si SC CTF SA Ploiesti pentru a stabili:

- modul de aplicare a instructiunilor, normelor de exploatare si procedurilor specifice
activitatilor de revizie tehnica si intretinere a vagoanelor in exploatare;

- modul de verificare si auditare interna a activitatilor de revizie tehnica si intretinere a
vagoanelor in exploatare.

Rezultatele au fost incluse in raportul final.

Raportul de investigare final a fost finalizat la data de 11 ianuarie 2008.

Cauza directa:
- modificarea ecartamentul osiei montate ca urmare a deplasarii transversale a
bandajului rotii nr. 5 de la vagonul nr. 88536657717-3 (penultimul din tren) fapt ce
a dus la deraierea osiei respective pe schimbatorul de cale nr. 9 din H.m. Cricov.

Cauze subiacente:

- slabirea bandajului rotii nr. 5 de la vagonul nr. 88536657717-3 (penultimul din
tren), avand ca urmare rotirea acestuia pe obada rotii si polizarea inelului de fixare;

- cu ocazia efectudrii reviziilor tehnice la formare §i sosire, nu s-au respectat
reglementarile specifice in vigoare, astfel ca personalul feroviar nu a asigurat
refacerea marcajele la exteriorul rotii cu bandaj situate in 4 puncte la 90° unul fata
de altul, respectiv nu a retras vagonul din circulatie in situatia in care punctul de
lucru Ploiesti nu avea dotarile necesare efectuarii acestor operatii;

Factori care au contribuit:

- scaderea 1n timp a fortelor de stringere exercitate intre bandaj si obada rotii ca
urmare a strivirii neregularititilor de pe cele 2 suprafete de contact in urma
solicitarilor termice si mecanice aparute in exploatarea osiei (osia are o vechime de
31 ani);

- eforturile termice introduse in bandajul rotii ca urmare a frandrilor produse in
exploatarea vagonului in cauza.
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2. Accidentul feroviar produs la data de 22 februarie 2007 pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Cluj, in statia Dej Triaj, prin deraierea a 8
vagoane transpuse din trenul de marfa nr. 42612, apartinand SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, accident Incadrat la art. 3 lit. 1 din Legea 55/2006 siguranta feroviara
(corespunzdtor art 19 & 2 din directiva de sigurantd).

Raportul intermediar pentru acest accident feroviar a fost finalizat la data de 12 aprilie 2007.
Cu aceasta ocazie au fost stabilite urmatoarele obiective ulterioare:

a. Stabilirea influentei neungerii crapodinei in producerea evenimentului feroviar prin
masurarea momentului de rotire la un boghiu tip Diamond pe rulmenti utilizat pentru
transpunerea vagoanelor de marfa de ecartament larg (1520 mm) pe ecartament
normal (1435 mm) in cele 2 variante respectiv cu crapodina unsd §i cu crapodina
neunsa)

ICPV SA Arad cu adresa nr. 209/29.03.2007 ne-a comunicat ca are posibilitatea de a
efectua masuratori ale momentului de rotire a boghiului in situatia vagonului gol si a
vagonului incarcat cu precizarea ca fisa UIC 510-1 precizeaza valoarea momentului de rotire
pentru un vagon standard UIC cu tara de aproximativ 20 t; pentru un vagon incarcat UIC nu
precizeaza valoarea momentului de rotire.

De asemenea pentru largirea investigatiei a propus proba de determinare a rigiditatii
torsionale totale a vagonului pentru stabilirea influentei frecarilor asupra sarcinilor pe roti.

Intrucat nu au fost identificate sursele de finantare directorul OIFR dl. Laurentiu
Dumitru a efectuat un studiu teoretic privind comportarea din punct de vedere al sigurantei
contra deraierii in functie de cuplul de rotire al crapodinei vehiculelor feroviare (crapodina
unsd, respectiv neunsa) .

Concluzia acestui studiu teoretic este ca intre cazul crapodinei unse si cel al crapodinei
neunse, forta de conducere P1 creste cu 6,03 % iar coeficientul de sigurantd contra deraierii
(raportul Y/Q) creste cu o valoare de 0.02 ceea ce permite sa consideram faptul ca neungerea
crapodinei reprezintd un factor favorizant si nu o cauza directa a deraierii vagonului.

b. Chestionarea personalului care a efectuat masuratorile la schimbatorul de cale nr 47 A
pentru ldmurirea neconcordantelor aparute
Rezultatele au fost incluse in raportul de investigare final.

c. Stabilirea modului In care este asigurata drenarea apelor, respectiv a capacitatii de
executie a lucrarilor de intretinere de cétre subunitatea care are in intretinere liniile si
aparatele de cale din statia Dej Triaj grupa A

Rezultatele au fost incluse in raportul de investigare final.

Raportul de investigare final a fost finalizat la data de 11 ianuarie 2008.
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Cauza directa — accidentul feroviar s-a produs prin deraierea de prima osie a vagonului nr.
57653776. Acest lucru s-a putut produce ca urmare a depasirii limitei de stabilitate la deraiere
prin descarcarea de sarcind a rotii de atac , coroborat cu coborarea punctului de contact dintre
buza bandajului si suprafata laterald activa (flancul) a sinei (la roata atacantd 1n circulatia pe
curba schimbatorului de cale), fapt ce a dus la escaladarea sinei din partea dreaptd si caderea rotii
din partea stanga in interiorul caii.

Cauza deraierii consideram ca este cumularea cauzelor subiacente.

Cauze subiacente:

- colmatarea prismei de piatrd spartd din zona producerii deraierii care a permis tasari
necontrolate ale prismei de piatrd spartd si formarea unui spatiu liber intre talpa
inferioard a traverselor si prisma de piatra sparta.

- la aprobarea planului de intretinere a liniilor si aparatelor de cale nu s-au previzionat
de munca.

- la sfarsitul anului 2006 nu s-a analizat realist modul de realizare a prestatiilor
deoarece situatia rezultata aratd clar ca:

* nu s-a asigurat cantitatea reald de repere noi necesare inlocuirii celor defecte,
fapt confirmat de lucrarile care demonstreaza degradarea unor repere Ex.
traversele — lucrarea "rectificat ecartament”, unde realizarile sunt mult peste
necesarul de programat conf. Instr. 300 sau recensamantului;

» Jucrdrile care demonstreaza degradarea unor repere, cum ar fi traversele, sunt
realizate mult peste programat sau necesar de programat conf. Instr. 300 — ex.
lucrarea "rectificat ecartament”;

» comparand cantitatile de lucrari programate cu cantitatile de lucrari realizate se
constatd cd in unele cazuri nu exista nici o legatura intre cele doud grupe de date
decat la rezultatul final exprimat in km conv;

* Jla capitolul Inlocuit traverse speciale pe aparate de cale pentru 2006 au fost
aprovizionate cantititi foarte mici fatd de necesar. Situatie similard s-a constatat
si in cazul pietrei sparte.

- din consultarea documentelor Districtului 4 Dej Triaj privitoare la stabilirea fortei
de munca a necesara pentru anul 2007 s-a constatat ca pentru acoperirea celor
61,228 km conv. programati la intretinere sunt pusi la dispozitia sectiei numai 50%
din personalul rezultat.

- prestatiile pentru a cdror executie este necesar a se folosi personal calificat, au fost
executate folosind personal necalificat, procentul acestuia in structura de personal
a subunitatii fiind cuprins intre 53% - 65%, depdsind cu mult procentul maxim de
5%.

- analizdnd Tn mod realist situatia personalului muncitor al Sectiet L7 Dej se
constatd faptul cd numarul (de personal) real necesar de muncitori de intretinere si
reparatii linii (calculat conform cantitatilor de lucrdri recenzate) este de 335,
superior fatd de 290 cat rezultd din calculul efectuat conform prevederilor
Instr.nr.300/1972. Fatd de acest necesar, la sfarsitul lunii aprilie 2007 sectia
dispunea numai de 90 muncitori.

- mentinerea in cale a traverselor necorespunzatoare in cuprinsul aparatelor de cale
nu este admisd de catre Instr.nr. 314/1989, cap. II, art.15, pct.11. Prevederea
instructionala indica faptul ca, dupa depasirea termenului de 12 luni de mentinere

K
Organismul de Investigare Feroviar Roman Rﬁ)ort Aff_ual

e

- 18- ke



in cale a travererselor necorespunzatoare , singura masura de siguranta ar trebui sa
fie inchiderea circulatiei pe aceste aparate de cale ;

- depasirea termenului de inlocuire instructional in cale a traverselor speciale
necorespunzatoare de aparate de cale este una dintre cauzele care au dus la situatia
ca un procent important dintre evenimentele si accidentele feroviare sa se
inregistreze pe aparatele de cale din cuprinsul Retelei Feroviare Romane ;

- lipsa ungerii la crapodine contrar reglementarilor ucrainene si romane care au
contribuit la Tmpiedicarea rotirii corespunzdtoare a boghiului in curba;

- latimea bandajului de la rotile primului boghiu al vagonului mai mica cu 3 mm
decat valoarea minima data in anexa 5 pct 2.3 din PPV.

Factori care au contribuit:
- drenarea greoaie a apelor rezultate din precipitatii;
- scurgerea marfurilor purverulente din vagoane.

3. Accidentul feroviar produs la data de 13 decembrie 2007 pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, in statia Comarnic, prin deraierea de
primul boghiu in sensul de mers a locomotivei EA 505, aflatd in remorcarea
trenului de calatori nr. 1641, accident incadrat la art. 3 lit. 1 din Legea 55/2006
siguranta feroviara (corespunzator art 19 & 2 din directiva de siguranta).

Accidentul este in curs de investigare.

4. Accidentul feroviar produs la data de 15 decembrie 2007 pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara, sectia de circulatie Ilia — Radna,
intre statia CFR Milova si halta de miscare Conop, la km 586 + 310 prin deraierea
de o osie (corespunzatoare rotilor 1-2) a vagonului nr. 88536656718-2 (al 9-lea de
la locomotivd), aflat iIn compunerea trenului de marfa nr. 50366 apartinand
operatorului de transport feroviar SC UNIFERTRANS SA, accident incadrat la art.
3 lit. 1 din Legea 55/2006 siguranta feroviarda (corespunzator art 19 & 2 din
directiva de sigurantd).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04 iulie 2008.

Cauza directa:
- modificarea ecartamentul osiei montate ca urmare a deplasdrii transversale a
bandajului rotii nr. 2 de la vagonul nr.88536656718-2 fapt ce a dus la deraierea
osiei respective intre statiile Milova si Conop, la km 586+310.

Cauze subiacente:
- slabirea bandajului rotii nr.2 de la vagonul nr.88536656718-2 (al 9-lea de la
sigurantd), avand ca urmare rotirea acestuia pe obada rotii si polizarea inelului de

fixare;
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Factori care au contribuit:

- scaderea in timp a fortelor de stringere exercitate intre bandaj si obada rotii ca
urmare a strivirii neregularititilor de pe cele 2 suprafete de contact in urma
solicitarilor termice si mecanice aparute in exploatarea osiei (osia are o vechime de
30 ani);

- eforturile termice introduse in bandajul rotii ca urmare a frandrilor produse in
exploatarea vagonului in cauza;

- cu ocazia efectuarii reviziilor tehnice la formare §i sosire, nu s-au respectat
reglementarile specifice in vigoare, astfel cd personalul feroviar nu a procedat la
completarea pieselor lipsa si nu a notificat vagonul;

> voluntare — alte criterii

Nu au fost incepute investigatii in baza altor criterii decat Directiva 2004/49/EC
privind siguranta feroviard care a fost transpusa in legislatia din Roméania prin
Legea 55/2006 privind siguranta feroviara.

F. Continut optional
1. Rezumate ale investigatiilor finale din cursul anului
2. Comentarii asupra investigatiilor
3. Studii, cercetari incepute / finalizate

Nu au fost finalizate investigatii in cursul anului 2007.

G. Recomandari
1. Scurta revedere si prezentare a recomandarilor
2. Prezentarea tuturor recomandarilor
3. Numarul recomandarilor pentru fiecare categorie din:
» acceptate (implementate)
» respinse (nu au fost implementate si justificarea)
» in curs de implementare (vor fi implementate sau transmise la Autoritatea de
Siguranta Feroviard Romana sau transmise catre alte organisme)
4. Raspunsuri ale ASFR ca cerinte ale directivei de siguranta

Nu au fost transmise recomandari intrucat nu a fost finalizat nici un dosar de investigare in anul
2007.
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