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Preambul

Acest raport prezinta activitatea desfasuratd de personalul Organismului de Investigare in anul
2008.

Organismul de Investigare Feroviar Roman a fost infiintat in conformitate cu prevederile
Directivei 2004/49/CE a Parlamentului European, care a fost transpusa in legislatia din Romania prin
adoptarea de catre Parlamentul Roméaniei a Legii nr.55/16.03.2006 privind siguranta feroviara,
completatd cu prevederile Hotararii Guvernului Romaniei nr.1561/21.11.2006 pentru modificarea si
completarea Hotararii Guvernului nr.626/1998 privind organizarea §i functionarea Autoritatii
Feroviare Romane-AFER.

Organismul de Investigare Feroviar Roman a devenit operational la data de 01.03.2007 cand
structura organizatorica a acestuia, a fost aprobatd prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.
373/01.03.2007

Scopul pentru care a fost infiintat Organismului de Investigare Feroviar Roméan, ca organism
independent in cadrul structurii organizatorice al Autoritdtii Feroviare Romane-AFER, este acela de a
imbunatati siguranta sistemului de transport feroviar din Romaénia.

Acest obiectiv este realizat de catre Organismul de Investigare Feroviar Roman prin:

- Desfasurarea unor actiuni de investigare pentru determinarea cauzelor care au condus la
producerea accidentelor grave, inclusiv a defectiunilor tehnice ale subsistemelor structurale sau
ale constituentilor de interoperabilitate ai sistemelor de transport feroviar din Romania;

- emiterea recomandarilor de sigurantd, in scopul prevenirii producerii unor accidente similare.
In atentia Organismului de Investigare Feroviar Roman nu sunt numai accidentele feroviare

grave in urma carora au rezultat pierderi de vieti omenesti, raniti sau importante pagube materiale, ci
sunt si acele accidente si incidente feroviare, care in conditii usor diferite ar fi putut duce la accidente
grave, inclusiv defectiuni tehnice ale subsistemelor structurale sau ale constituentilor de
interoperabilitate ai sistemelor feroviare din Romania. Invitiminte si recomandiri importante care au
rolul de a imbunatati siguranta feroviara, pot rezulta si din investigarea acestora, fapt pe care il avem in
vedere atunci cind este analizata oportunitatea desciderii unei actiuni de investigare.

Din analizarea recomanddrilor facute, nu rezultd faptul ca actiunile desfasurate de catre
Organismul de Investigare Feroviar Roman au fost recunoscute ca fiind benefice de catre gestionarii de
infrastructura si operatorii de transport feroviar din Romania. Acest lucru isi gaseste explicatia in
inertia cu care acestia acceptd recomandarile pe care le facem. Acceptarea unui organism neutru care
prin investigatiile efectuate si recomandarile emise produce efecte in activitatea sistemelor de transport
si a conexiunilor acestora, in unele cazuri, este foarte dificila.

Pentru a indeparta acest impediment, Organismul de Investigare Feroviar Roman, 1in
conformitate cu prevederile Directivei de Siguranta, a initiat proiectul de hotarare de guvern pentru
aprobarea “Regulamentului de investigare a accidentelor si incidentelor feroviare, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romania”.

La data intocmirii acestui raport Organismul de Investigare Feroviar Roman este intr-o etapa
avansatd de avizare si promovare prin Hotarare de Guvern a ,,Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor feroviare, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile
ferate din Romania”, regulament care va inlocui principiile si procedurile actulale prevazute in
“Instructiunile pentru prevenirea si cercetarea accidentelor si a evenimentelor feroviare nr. 003/2000”
care prevad ca cercetarea cauzelor producerii accidentelor feroviare, stabilirea vinovatiilor si
recuperarea pagubelor s se facd de catre aceeasi comisie (numitd comisie de cercetare), cu noile
pricipii i proceduri privind investigarea accidentelor si a incidentelor feroviare, asa cum se regasesc
ele definite in Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului.

Deoarece principiile Directivei de Siguranta referitoare la statutul investigatiei si la scopul
actiunilor de investigare nu se regasesc in prevederile actualelor instructiuni, a fost imperios necesar a
se elabora acest nou regulament si a proiectului de gotarare de guvern pentru avizarea spre aprobare a
acestuia.-
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O noutate a acestui regulament este constituitd de faptul ca, la solicitarea conducerii
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, prevederile Directivei de Sigurantd se vor aplica si
pentru metrou.

Impedimentul major in acceptarea de catre sistem a noului regulament, I-a constituit faptul ca,
prin actiunile de investigare Organismului de Investigare Feroviar Roman nu abordeaza aspectele
legate de stabilirea vinovatiei personalului implicat in producerea accidentelor sau a incidentelor
feroviare.

Scopul actiunilor Organismului de Investigare Feroviar Roman, conform Directivei
2004/49/CE, este acela de a Tmbunatati siguranta pe reteaua feroviara din Romania prin efectuare de
investigatii §i emiterea de recomandari de sigurantd in scopul prevenirii producerii unor accidente
feroviare similare si nu acela de a determina vinovatii sau pagube. Aceste atributii revin altor institutii
din Romania.

De la inceputul lunii martie a anului 2007 (cand a fost infiintat) si pana la data intocmirii acestui
raport, Organismul de Investigare Feroviar Roman a efectuat un numar de 5 investigatii $i a emis un
numar de 24 recomandari de siguranta.

Din pacate doua din accidentele grave s-au soldat cu morti si raniti, intr-un caz rezultind
moartea unei persoane, iar in alt caz rezultand moartea unei persoane si ranirea grava a altor 4, acesta
din urma facand si obiectul analizei in mass-media.

Analiza imprejurarilor si cauzelor care au condus la producerea accidentelor a demonstrat
faptul cd acestea de cele mai multe ori nu se produc datoritd unei singure cauze. Producerea acestora se
datoreaza insa si managementului de siguranta care a permis mentinerea unor deficiente.

Finalitatea actiunilor de investigare este concretizata prin Intocmirea rapoartelor de investigare,
pe care Organismul de Investigare Feroviar Roman le face publice prin site-ul propriu, dovedindu-si
astfel disponibilitatea privind transparenta acestor informatii.

Organismul de Investigare Feroviar Roman
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B. INTRODUCERE

Realizarile obtinute de Organismul de Investigare Feroviar Roman pentru perioada de 12 luni
pe care o analizam sunt rodul activitatii a 11 salariati.

B.1. Introducere in raport
Obiectivele raportului anual de activitate constau in:

» prezentarea Organismului de Investigare Feroviar Roman, rolul si obiectivele acestuia;

» stadiul implementarii Directivei de siguranta;

» prezentarea generala a Organismului de Investigare Feroviar Roman — OIFR si relatiile cu

alte autoritdti nationale

Organismului de Investigare Feroviar Roman fost infiintat la inceputul anului 2006, ca urmare a
adoptarii de catre Parlamentul Romaniei a Legii nr. 55/16.03.2006 (completata cu prevederile
Hotérarii Guvernului Romaniei nr.1561/21.11.2006 pentru modificarea si completarea Hotararii
Guvernului nr.626/1998 privind organizarea si functionarea Autoritdtii Feroviare Roméane-AFER), prin
care au fost transpuse prevederile Directivei 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului,
privind siguranta feroviara.

Organismului de Investigare Feroviar Roman se regdseste in structura organizatorica a
Autoritatii Feroviare Romane-AFER si este un organism independent in organizarea, structura juridica
si luarea deciziilor, de orice administrator de infrastructurd, operator de transport feroviar fiind
independent din punct de vedere functional de Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana si de orice
autoritate de reglementare a sistemului feroviar.

Organismului de Investigare Feroviar Roméan este independent de orice organism de stat de
urmadrire penald, actiunile sale axandu-se exclusiv asupra sigurantei feroviare, in scopul imbunatatirii
acesteia. Acest organism nu are nici un fel de atributii n cercetarea vinovatiilor sau a raspunderilor de
orice natura.

Aspectele legate de Incdlcari ale legislatiei, precum si cele ale urmaririi penale, sunt obiectul de
activitate al anumitor institutii ale statului cu atributii in acest sens. Organismul de Investigare Feroviar
Romaén prin atributiile sale nu afecteaza in nici un fel activitatea acestor institutii.

Organismului de Investigare Feroviar Roman a fost infiintat cu scopul de a desfasura actiuni de
investigare a accidentelor grave in sistemul feroviar, obiectivul acestuia fiind imbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea accidentelor.

Scopul pentru care a fost infiintat Organismul de Investigare Feroviar Roman este impus prin
Directiva de siguranta si se realizeaza prin:

- efectuarea unor actiuni de investigare care au rolul de a determina cauzele si Tmprejurarile
in care s-au produs accidentele grave, precum si acele accidente si incidente care in
conditii usor diferite ar fi putut duce la accidente grave, inclusiv defectiuni tehnice ale
subsistemelor structurale sau ale constituentilor de interoperabilitate;

- emiterea recomandarilor de sigurantd care au rolul de a preveni repetarea producerii
acestora;

- acordarea de asistentd 1n actiunile de investigare efectuate de organisme similare din
statele Uniunii Europene, atunci cand acest lucru este solicitat;

- Impartdsirea experientei in domeniu investigarii accidentelor/incidentelor feroviare;

- organizarea de Iintdlniri intre organismele specializate ale Uniunii Europene si
reprezentantii diversilor actori ce activeaza in domeniul feroviar din Roméania (operatori
de transport, gestionari de infrastructurda, furnizori feroviari si institutii publice din
domeniu) cu scopul de realizare a schimbului de informatii din domeniul feroviar.

Organismul de Investigare Feroviar Roman isi desfasoara activitatea pe intreg teritoriul
Romaniei pe care sunt in exploatare:

- cai ferate pe infrastructura interoperabild;
- cai ferate pe infrastructura neinteroperabila;

Organismul de Investigare Feroviar Roman
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- cai ferate pe infrastructura privata care nu este in utilizarea exclusiva a proprietarului acesteia.
B.2. Privire generala asupra anului anterior (tendinte si teme privind
accidentele/incidentele si care stau la baza activitatii)

In anul 2008, au fost inregistrate un numar de 10 evenimente feroviare, care asa cum sunt ele
definite in Directiva de sigurantd, transpusd in Romania prin Legea nr.55/2006 privind siguranta
feroviara, se incadreaza in categoria accidentelor, iar dintre acestea 2 s-au incadrat in categoria
accidentelor feroviare grave.

Organismul de Investigare Feroviar Roméan a initiat actiuni de investigare pentru un numar de 9
evenimente feroviar, pentru unul dintre acestea considerdnd cd prin cauzele care au condus la
producerea acestuia, nu prezintd relevantd pentru sistemul feroviar. Acesta se regaseste prezentat In
partea finald a tabelului referitor la situatia deraierilor.

actiuni de investigare initiate in anul 2007 4 din care:
- finalizate in anul 2007 -
- finalizate in anul 2008 4
actiuni de investigare initiate in anul 2008 5 din care:
- finalizate in anul 2008 1

Toate rapoartele de investigare anul 2008, inclusiv recomandarile de siguranta au fost comunicate
si au fost Tnaintate Autoritdtii de Sigurantd Feroviare.

In perioada analizati, in conformitate cu prevederile Directivei de siguranti, Organismul de
Investigare Feroviar Roméan nu a prestat activitati de investigare pentru urmadtoarele sisteme de
transport:

- metrou,

- tramvaie;

- retelelor care functional sunt separate de restul sistemului feroviar §i care sunt destinate numai
exploatarii unor servicii de céldtori locale, urbane sau suburbane, precum si operatorilor de
transport feroviar care functioneaza exclusiv pe aceste retele;

- infrastructurii feroviare private, care este utilizatd numai de proprietarul infrastructurii pentru
propriile sale operatiuni de transport de marfuri

In continuare este prezentata o situatie sintetica privind cazurile de deraieri de trenuri, coliziuni de
trenuri (inclusiv coliziuni cu obstacole in interiorul gabaritului), care s-au produs pe infrastructura

feroviara din Romania 1n anul 2008.

Deraieri de trenuri

Nr. Data Locul Descrierea pe scurt Cauza
Crt. | producerii producerii

La intrarea in statia [ Depdsirea limitei de
CFR  Dragasani  a | stabilitate prin
trenului  nr. 22018 | descarcarea de sarcina a
remorcat cu locomotiva | osiei de atac.

DA 1174, intre
semnalul de intrare Y si
schimbatorul de cale nr.
2, la km. 240+800, s-a
produs deraierea de
prima osie In sens de
mers a vagonului nr.
315354943062.

6

1 13.03.2008 Statia CFR Dragasani
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La gararea trenului de | Descarcarea de sarcind a
marfd nr. 60439 lalinia [ rotii nr.1 a  osiei
1F, dupa trecerea peste | atacante, datorita
schimbatorul de cale nr. | depasirii raportului
TDJ 5/7, s-a produs | maxim admis 1Intre
) 18.03.2008 Statia CFR Constanta | deraierea vagonului nr. | sarcinile rotilor 1,2 ale
T Port Zona B 33535495059-3 (al 19- | acestei osii (real 1:2,43,
lea de la locomotiva) de | admis maxim 1:1,25)
primul boghiu in sensul | din cauza incarcérii si
de mers. neasigurarii
corespunzatoare a
marfii.
Intre statia CFR Livezi | Tasarea sub circulatie a
Ciuc si halta de miscare | zonei de racordare intre
Paltinis s-a  produs | lucrarea executatd pe
deraierea de osia nr. 1, a | podul Utusoiu si
Statia CFR Livezi Ciuc | locomotivei EA 690, | terasament, la capatul
3 18.04.2008 — care circula ca | zidurilor intoarse
Hm. Paltinis locomotiva rezultdnd o rampa de
impingatoare la trenul | 1/96.
de marfa nr. 60828
remorcat cu locomotiva
EA 734.
La intrarea trenului de | Cedarea  liniei  sub
calatori nr. 4483 in halta | sarcina datorita
de miscare Mogoseni, in | traverselor
zona schimbatorului de | necorespunzatoare.
4 | 26.05.2008 Hm. Mogoseni cale nr. 5, s-a produs
deraierea de prima osie
in sensul de mers (osia
nr. 6) a locomotivei EA
826.
S-a produs deraierea de | Intretinerea
primul boghiu a | necorespunzatoare a
vagonului  gol  nr. | liniei
5 22.07.2008 Statia CFR Lumina 33870821328-1 (al 10-
lea de la semnal) din
compunerea trenului de
marfa nr. 59213
6 27.07.2008 Statia CFR Palas in deplasarea | Tamponarea datorata
locomotivei DA 1383 | necoreldrii  vitezei de
de la semnalul M 22 la | deplasare a locomotivei
linia nr. 3 care era| DA 1383, de catre
ocupatd cu trenul de | mecanicul de
marfa nr. 64752, s-a|locomotivd, cu spatiul
produs tamponarea | liber disponibil.
violenta a ultimului
vagon din compunerea
acestui tren, fapt care a
condus la deraierea de
cate o osie a vagoanelor
nr. 315393390887 (al 2-

Organismul de Investigare Feroviar Roman
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lea de la semnal) si nr.
315393331311 ( al 3-lea
de la semnal).

Deraierea de primul
boghiu 1n sensul de
mers a vagonului nr.
31835320080-7

(incarcat cu tagle de

Bandaj rotit si deplasat
din cauza  serajului
necorespunzator

7 29.07.2008 Statia CFR Targu Jiu otel) situat al $-lea in
compunerea trenului de
marfa nr. 60432 peste
macazul nr. 12 din
statie.
La trecerea trenului de | Neexecutarea lucrarilor
marfd nr. 42402-1 pe|de buraj care se
linla 2 abatutd s-a|impuneau la joanta de
produs deraierea de al | calcai a aparatului de
2-lea boghiu in sensul | cale.
8 27.08.2008 Hm. Recea de mers a vagonului
seria Sgns nr.
315345560165 (al 8 -
lea de la sigurantd),
incdrcat cu un
transcontainer gol.
In circulatia trenului de | Blocarea sistemului
marfa nr. 93845 | LENOIR la de boghiul
remorcat cu locomotiva | conducator al vagonului
EA 675 s-a produs
Statia CFR Motru Est | deraierea de ambele
9 20.09.2008 — boghiuri a vagonului nr.
Hm. Jirov 825366540102 si de un
boghiu a vagonului nr.
825366534147 (al 11-
lea si al 12-lea vagon
din compunere).
In circulatia trenului de | Existenta unui prag
marfa nr. 80422 s-a | lateral de 6 mm la joanta
produs deraierea [de varf a  inimii
locomotivei de | schimbatorului nr. 7,
remorcare EA 1081 de | joanta izolanta cu eclise
toate  osiile,  peste | de lignofoliu prinsa in
10 | 22.09.2008 Statia CFR Sinaia schimbatorul de cale nr. | cleste si a unui prag in
7 din statie (locomotiva | regim dinamic de 10
a circulat deraiata pana | mm la cealalta joanta
in zona schimbatorului | izolanta, coroborat cu
de cale 3/5). prinderi slabite in zona
joantelor si pe
contrasina inimii.
11 | 06.10.2008 Statia CFR Fetesti In circulatia trenului de | Dispunerea neuniforma

marfa nr. 70661 s-a | amarfii in vagon
produs deraierea de
primul  boghiu al
vagonului nr.

8
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885366565608 (al 2-lea
vagon de la sigurantd)
incarcat cu  zgura
granulata.

La gararea trenului de
marfa nr. 92205 in statia
Berceni, la linia 6 s-a
produs deraierea de osia
nr. 3 a vagonului nr.
815366533348 (al 2I1-
lea de la locomotiva,

Ruperea fusului de osie
nr. 6 de la osia nr. 3 a
vagonului nr.
815366533348.

stare goald) si sprijinirea
acestuia pe un stalp de
sustinere al liniei de
contact respectiv  de
ambele boghiuri ale
celui de al 3-lea vagon
de la semnal (nr.
31535483843-7 — in
stare goald) si ruperea
cuplei de tractiune a
celui de—al 10-lea vagon
(nr. 31535493292-5).

12 | 21.10.2008 Statia CFR Berceni incdrcat) la aproximativ
100 m. fatd de marca de
siguranta, datorita
aprinderii i ruperii
fusului de osie,
respectiv caderii cutiei
de unsoare de la roata
nr. 6.
Deraierea de un boghiu | Incdrcarea neuniformi a
a celui de-al 4-lea vagon | marfii in vagon.
Statiile CFR Brasov Triaj de la siguranta, nr.
13 | 23.10.2008 - 3}5%54754774
. (incarcat cu concentrat
Darste de cupru — in vrac) din
compunerea trenului de
marfa nr. 71882
La intrarea in statie a [ Punerea In miscare a
trenului de marfd nr. | convoiului de manevra
32503 la linia 3A, in | aflat la linia SA de cétre
zona schimbatorului de | mecanicul de
cale nr. 109, s-a produs | locomotiva, cu
acostarea trenului de | locomotiva electrica EA
marfa nr. 32503 de catre | 380, in conducere
un convoi de manevrd. | simplificata, fard a se
In urma impactului s-a | convinge de indicatia
produs deraierea de un | semnalelor luminoase ce
boghiu al celui de al 2-|a avut ca urmare
lea vagon de la semnal | depasirea semnalului
14 | 23.10.2008 | Statia CFR Ploiesti Triaj | (nr. 31535494245-2 - in | YSA care avea indicatia

»opreste fard a depasi
semnalul”.

Organismul de Investigare Feroviar Roman




Raport anual

2008

15

19.11.2008

Medgidia PC2

In circulatia trenului de
marfa nr. 59476 compus
din 33 de vagoane, s-a
produs deraierea de
primul boghiu in sensul
de mers al vagonului nr.
3387082139177 (al 7-
lea de la semnal),
incdrcat.

a) Supraincarcarea
firului interior al curbei
datorita excesului de
suprainadltare existent pe
curba;

b) Suprasolicitarea
prinderii  sind-traversa
urmare a circulatiei

vagoanelor cu sarcina pe
osie depasita din
compunerea trenurilor
care au circulat in
perioada 14-19.11.2008,
inclusiv a trenului nr.
59476 din data de
19.11.2008;

c) Uzura totald (la
boghiul nr. 1-4) si uzura
avansata (la boghiul 5-8)
a placilor de uzura
Railko care a condus la
functionarea deficitara a
crapodinelor vagonului
nr. 33870821391-7.

16

20.11.2008

Sectia de circulatie
neinter-operabila
Dorobantu — Romcim
Medgidia

In circulatia trenului d&.
marfa nr. 59480
(apartinand operatorului
de transport feroviar SC
UNIFERTRANS  SA
Bucuresti) compus din
35 de vagoane, remorcat
cu locomotiva DA 1186
in cap si locomotiva
impingatoare DA 952
s-a produs deraierea a
trei vagoane din
compunerea trenului (al
6-lea, al 7-lea si al 8-lea
de la urma trenului)
incdrcate astfel:

- vagonul nr.
338708213297 (al 6-lea
de la semnal) a deraiat
de primul boghiu 1in
sens de mers si de o osie
de la cel de-al doilea
boghiu;

- vagoanele nr.
338708213842 (al 7-lea
de la semnal) si nr.
338708213677 (al 8-lea
de la semnal) s-au
rasturnat de pe podul de

1. Supraincarcarea
firului interior al curbei
datorita excesului de
supraindltare existent pe
curba, a circulatiei cu
vitezd redusa, si a
modului de circulatie a

trenului  (numai prin

impingere);

2. Slabirea  prinderii
sind-traversa si
ruperea  traverselor
de lemn spciale

pentru aparatele de
cale, ca urmare a
lovirii acestora de
catre rotile
materialului  rulant
deraiat in data de
19.11.2008;

3. Suprasolicitarea
prinderii sina-
traversa ca urmare a
circulatiel
vagoanelor cu
sarcinda  pe  osie
depasita din
compunerea trenului
de marfd nr. 59214

10
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peste Canal Dunare
Marea Neagra  peste
firele 1 s1 II de circulatie
ale magistralei 800
(Bucuresti — Constanta )
perpendicular pe axa
caii, astfel Incat linia
curentd dintre statiile
CFR Medgidia-

circulatia
feroviara (firul 1 de
circulatie era inchis
pentru lucrari de
reabilitare a culoarului
IV Paneuropean).

pentru

Dorobantu a fost inchisa | 4.

din data de
19.11.2008, dupa
redeschiderea

circulatiei cu

restrictie de viteza
de 5 km/h, in urma

evenimentului
feroviar produs la
data de 19.11.2008;
Antrenarea in

deraiere a vagonului
nr. 33870821384-2,
de catre vagonul nr.
338708213329-7
deraiat, cu crapodina
blocata;

Circulatia in curba
cu razad mica si
supraindltare mare a
vagoanelor cu
centrul de greutate
ridicat (vagoane
seria Tads) care pot
deveni instabile
atunci cand sunt in
compunerea
trenurilor cu viteza
de circulatie mica.

Coliziuni de trenuri, inclusiv coliziuni cu obstacole in interiorul gabaritului

Nr. Data Locul .
s . Descrierea pe scurt Cauza
Crt. | producerii producerii
Trenul 9434 (remorcat cu | Intrarea  unui  cal
. locomotiva DA 769) a surprins in | nesupravegheat in
Statia CFR : o s . .
Pucioasa - gabaritul de liberda trecere al caii | gabaritul de libera
1. 09.01.2008 ferate si  a lovit un cal | trecere a caii ferate .
Hm. Vulcana
Pandele nesupravegheat, fapt care a condus la
avarierea tubului de aer de Ila
locomotiva.
Locomotiva EA 806, care a remorcat | Intrarea  unui  cal
trenul de caldtori nr. 1724 a surprins | nesupravegheat in
Statiile CFR | si lovit in gabaritul de liberd trecere | gabaritul de libera
2. 16.01.2008 Plopsoru - al caii ferate un cal lasat | trecere a caii ferate .
Rovinari nesupravegheat, fapt care a condus la
avarierea tuburilor de aer de 5 si 10
atmosfere de la locomotiva.
3. 21.01.2008 Statiile CFR | Locomotiva EA 919 aflatd 1n | Intrarea unei sanii
Siculeni - remorcarea trenului de calatori nr. | incarcate cu lemne in
Izvoru Oltului | 4504 a lovit o sanie incdrcatd cu | gabaritul de libera
lemne lasatd in gabaritul de liberd | trecere a caii ferate .

Organismul de Investigare Feroviar Roman
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trecere al caii ferate.

Trenul de cdldtori nr. 657 a lovit 2
cai  nesupravegheati aflati 1n

Intrarea a 2 cai 1in
gabaritul de libera

Sta‘,uavCFR gabaritul de libera trecere al cdii | trecere a caii ferate.
4. 128.01.2008 Bacau -
Hm. Garleni ferate, fapt care a condus la ruperea
' tubului de aer de 10 atmosfere de la
instalatia de aer a locomotivei.
Statia CFR | Trenul de calatori nr. 8654 a lovit un | Intrarea unui atelaj cu
5 30.01.2008 Cogealac - atelaj cu  tractiune  animald, | tractiune animald 1n
' R Hm. Mihai abandonat 1n gabaritul de libera | gabaritul de libera
Viteazu trecere al caii ferate. trecere a caii ferate.
Statia CFR | Trenul 80427 a surprins in gabaritul | Intrarea unui cal in
6. 31.01.2008 Jegalia — de libera trecere al caii ferate si a | gabaritul de liberda
Hm. Bardganu | lovit un cal nesupravegheat. trecere a caii ferate .
Autobasculanta cu numdrul de | Ridicarea benei
inmatriculare HR 03 PHH, careia i s- | autobasculantei in
a ridicat bena in timpul mersului, a | timpul mersului  si
lovit podetul de cale ferata de la km | lovirea lucrarilor de
Halta de 116+910 producand dislocarea si | artd feroviare.
7. 14.02.2008 | miscare Lunca | caderea in gabaritul cdii ferate a unor
de Mijloc bucati din balustrada podetului care
ulterior au fost lovite de locomotiva
EA 689 (apartinand Depoului de
Locomotive  Galati), aflata 1n
remorcarea trenului 5214.
Trenul de céldtori nr. 1882 format | Intrarea unui cal 1in
Statiile CFR | din automotorul DESIRO nr. 2071 a | gabaritul de libera
8. 10.03.2008 Fieni — surprins in gabaritul de libera trecere | trecere al caii ferate.
Pucioasa al caii ferate si a accidentat mortal un
cal nesupravegheat.
: Trenul de marfa nr. 27217 format din | Intrarea unui cal in
Statia CFR . . . . q
i locomotiva izolatd nr. EA 616 a | gabaritul de liberda
9. 05.04.2008 Craiova - N : o .
e surprins in gabaritul de libera trecere | trecere al cdii ferate.
Filiasi . ) -
si a lovit un cal lasat nesupravegheat.
. Trenul de marfa nr. 83452, remorcat | Intrarca  unui  cal,
Statia CFR . o a .
Campina - cu locomotiva EA 673, a surprins in | nesupravegheat, in
10. | 12.04.2008 . | gabaritul de liberd trecere al caii | gabaritul de libera
Hm. Floresti . . N ...
ferate si a lovit un cal lasat | trecere al caii ferate.
Prahova
nesupravegheat.
Statia CFR Tren 1887 a surprins 1n gabaritul de | Intrarea unei bovine in
11. | 17.04.2009 Doicesti - libera trecere al cdii ferate si a lovit o | gabaritul de libera
Hm.Vulcana | bovina nesupravegheata. trecere al caii ferate.
Trenul de marfa nr. 91318 a surprins | Intrarea  unui  cal,
Statia CFR | In gabaritul de libera trecere al caii | nesupravegheat, in
Carbunesti - |ferate si  a lovit un cal | gabaritul de libera
12. | 27.04.2008 S ..
Hm.Jupanesti | nesupravegheat, fapt care a condus la | trecere al caii ferate.
ruperea robinetelor de aer de 5 s1 10
atmosfere.
13. | 27.04.2008 Statia CFR | Trenul de calatori nr. 1622 a surprins | Intrarea unei turme de
Campina - in gabaritul de liberd trecere al cdii | oi 1in gabaritul de
Hm. Floresti | ferate si a lovit o turma de oi, fapt | libera trecere al caii
Prahova care a condus la ruperea robinetului | ferate.
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de aer de la rezervorul de aer.

Trenul de calatori nr. 3011 a surprins
in gabaritul de libera trecere al caii

cal 1n
libera

Intrarea unui
gabaritul de

Statiile CFR | ferate si a lovit un cal | trecere al caii ferate .
14. 103.05.2008 Chitila - nesupravegheat, fapt care a condus la
Buftea avarierea conductei de 5 atmosfere a
locomotivei EA 772 aflatd 1n
remorcarea trenului.
Trenul de calatori nr. 1654 a surprins | Intrarea unui cerb in
Hm. Valea | 1n gabaritul de libera trecere al caii | gabaritul de libera
15. ]03.05.2008 Putnei - ferate si a lovit un cerb, fapt care a | trecere al caii ferate.
Pojorata condus la avarierea rezervorului de
aer al locomotivei EA 758.
Statia CFR | Trenul de céldtori nr. 1884 format | Intrarea unui cal 1In
Pietrosita - din automotorul Desiro 2076, a | gabaritul de libera
16. 101.06.2008 Hm. Tepes surprins 1n gabaritul de libera trecere | trecere al caii ferate.
Voda al caii ferate si a lovit un cal

nesupravegheat.

Hm. Dumbrava

Trenul de calatori nr. 626 a surprins

Intrarea a 2 cai in

17. 124.06.2008 Barsei — in gabaritul de libera trecere si a lovit | gabaritul de libera
Codlea doi cai lasati nesupravegheati. trecere al cdii ferate.

Statia CFR | Trenul de marfa nr. 13944 a surprins | Intrarea unui cal 1n

Fetesti - in gabaritul de libera trecere al caii | gabaritul de libera

18. 125.06.2008 Hm. Borcea

ferate si a lovit un cal.

trecere al caii ferate.

Statia CFR Trenul de calatori nr. 12274 a | Intrarea unui cal in
Fetesti — surprins 1n gabaritul de libera trecere | gabaritul de libera
19. 125.06.2008 " . : e
Hm. Borcea | al caii ferate si a lovit un cal. trecere al caii ferate.
Trenul de calatori nr. 1372-1, | Intrarea unei cirezi de
remorcat cu locomotiva nr. EA 080 a | bovine n gabaritul de
Statia CFR surprins in gabaritul de libera trecere | libera trecere al caii
20. 107.07.2008 o al cail ferate si a lovit 4 bovine | ferate.
Filiasi
nesupravegheate, fapt care a condus
la avarierea conductei de aer de 5
atm. a locomotivei EA 080.
Trenul de calatori nr. 12193, | Intrarea a 2 bovine
remorcat cu locomotiva nr. EA 147 a | nesupravegheate in
Statia CFR surprins n gabaritul de libera trecere | gabaritul de libera
21. 107.07.2008 Tamna - al caii ferate si a lovit 2 bovine | trecere al caii ferate.

Hm. Igiroasa

nesupravegheate, fapt care a condus
la avarierea conductelor de 5 si 10
atm. ale locomotivei EA 147.

H. Ogoarele -

22. Hm. Perisoru

11.07.2008

Trenul de calatori nr. 1681, remorcat
cu locomotiva nr. EA 379 a surprins
in gabaritul de libera trecere al caii
ferate si a lovit o bovina
nesupravegheata, fapt care a condus
la ruperea cuplei inductorului de la
instalatia INDUSI a locomotivei EA
379.

Intrarea unei bovine
nesupravegheate in
gabaritul de libera
trecere al caii ferate.

Organismul de Investigare Feroviar Roman
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Trenul de calatori nr. 12193, | Intrarea unei turme de
Hm. remorcat cu locomotiva nr. EA 147 a | o1 in gabaritul de
23. | 14.07.2008 | Radomiresti — | surprins in gabaritul de libera trecere | libera trecere al caii
Mihaesti al caii ferate si a lovit o turma de o1 | ferate.
lasatd nesupravegheata.
Trenul de célatori nr. 2101 a lovit un | Intrarea unui cal in
Hm. Codlea — cal nesupravegheat care se afla in | gabaritul de liberd
e gabaritul de libera trecere al caii | trecere al cdii ferate.
24| 27.07.2008 Dumbravita ferate, fapt care a condus la avarierea
conductei de 10 atm. de la instalatia
de aer a locomotive DA 1341
Trenul de calatori nr. 2095 a surprins | Intrarea unui cal in
Statia CFR in gabaritul de liberd trecere al cdii | gabaritul de liberad
Cért;une i ferate si  a lovit un cal | trecere al caii ferate.
25. [31.07.2008 Hm.Ju aie " nesupravegheat, fapt care a condus la
~Upanes avarierea conductei de 10 atm. de la
instalatia de aer a locomotive EA
583.
Statia CFR | Trenul de calatori nr. 407-2 a | Intrarea unui urs 1In
26 04.08.2008 Monor Gledin | surprins in gabaritul de libera trecere | gabaritul de libera
' T —Hm. al caii ferate si a lovit un urs. trecere al caii ferate.
Répa de jos
HmDerin — | Trenul 8652 a lovit cu scara | Caderea in gabaritul
27. |111.08.2008 Statia CFR | locomotivei un copac cazut 1in | de libera trecere al cdii
Medgidia gabaritul liniei. a unui copac.
Trenul de calatori nr. 9008 a surprins | Intrarea unui cal in
Statia CFR in gabaritul de libera trecere al caii | gabaritul de libera
28 17.09.2008 Giesti — ferate si  a lovit un cal | trecere al caii ferate.
' T Hm MZ tisaru nesupravegheat, fapt care a condus la
' avarierea semiacuplarilor de aer de la
locomotiva DA 1019
Statia CFR Trenul de calatori nr. 9397 a surprins | Intrarea unei bovine in
29 128092008 | Rosiori Nord— in gabaritul de liberd trecere al caii | gabaritul de libera
' o Hrr? Mildieni ferate si a lovit o bovina | trecere al caii ferate.
) nesupravegheata.
Trenul de calatori nr. 1746 a surprins | Intrarea a 2 cai in
Hm. Mureni - in gabaritul de libera trecere al caii | gabaritul de libera
30 08.10.2008 stz'ltia CFR ferate si  a lovit doi cai | trecere al caii ferate.
' o Vandtori nesupravegheati, fapt care a condus
la ruperea tuburilor de aer de la
locomotiva EA 502.
Hm. Turnisor- Trenul de calatori nr. 2413 a surprins | Intrarea unei bovine in
31. | 10.10.2008 Criétian Sisbiu in gabaritul de libera trecere al caii | gabaritul de libera
ferate si a lovit o bovina. trecere al caii ferate.
Trenul de marfa nr. 23721 a surprins | Intrarea unei bovine in
Statia CFR in gabaritul de liberd trecere al caii | gabaritul de libera
3 21.10.2008 Ril ca - ferate si a lovit o bovina | trecere al caii ferate.
' o Hm Ii{aco nesupravegheata, fapt care a condus
' ¥ la ruperea conductei generale a
locomotivei EA 698.
33. | 14.11.2008 Statia CFR Trenul de calatori nr. 346-1 a | Intrarea unei cdprioare
Valea Lunga - | surprins in gabaritul de libera trecere | in gabaritul de liberad
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A si a lovit o caprioara, fapt care a | trecere al cdii ferate.
Hm. Campu .
S condus la ruperea robinetelor de aer
Libertatii . . o
’ de 5 si 10 bari ai locomotivei.
Trenul de calatori nr.1824, remorcat | Intrarea unei cabaline
stais CPR | a3 sarpins n | recere al cal forate.
34. |27.11.2008 Videle . a > a suprims '
gabaritul de libera trecere al caii
ferate si a lovit o cabalind
nesupravegheata.
Trenul de céldtori nr. 1896 compus | Intrarea  unui  cal
Statia CFR din automotoarele DESIRO nr. 2007 | nesupravegheat in
35. 121.12.2008 Bals - si nr. 2054, a surprins 1n gabaritul de | gabaritul de libera
Hm.Robanesti | libera trecere al caii ferate si a lovit | trecere al caii ferate.
un cal lasat nesupravegheat.

In continuare va prezentam informativ §i cazurile de deraieri de trenuri, produse ca urmare a
intentiei unor persoane fizice de a perturba activitatea de transport sau de a distruge bunuri materiale
apartinand sistemului feroviar.

Nr. Data Locul

Descrierea pe scurt Cauza

Crt.

roducerii

producerii

02.04.2008

Hm.Mirsid

La iesirea trenului de marfa nr.
43613 remorcat cu locomotiva DA
1314 in cap si locomotiva DA 746
impingatoare, de pe linia 3 abatuta
a haltei de miscare Mirsid, In zona
schimbatorului de cale nr. 2/6 s-a
produs deraierea de o osie a
vagonului nr. 81537880784-7 (al 4-
lea de la semnal), deraierea de toate
osiile a vagonului nr.
81537880872-0 (al 5-lea de la
semnal), deraierea de o osie a
vagonului nr. 81537880879-4 (al 6-

Desfacerea si sustragerea
materialului metalic de
prindere a contraginei de
catre persoane
neidentificate in vederea
sustragerii, fapt ce a
condus la  inclinarea
acesteia spre sind, urmata
de rularea buzei
bandajelor pe contragina si
angajarea vagoanelor in
zona inimii de Incrucisare
pe linia directd in loc de

lea de la semnal), deraierea si | abatuta.
rasturnarea in dreapta sensului de
mers a vagonului nr.
81537882854-6 (al 7-lea de Ila
semnal), deraierea si rasturnarea in
stanga sensului de mers a vagonului
nr. 82537889029-7 (al 8-lea de la

semnal)..

Organismul de Investigare Feroviar Roman
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Nr. Data Locul Descrierea pe scurt Cauza
Crt. | roducerii | producerii
La intrarea in statia CFR Palas a | Caderea in circulatiei a
trenului de marfa nr. 82701 s-a|unui capat al axei
produs deraierea de primul boghiu | triunghiulare exterioare de
in sensul de mers a vagonului nr. | la vagonul nr.
Statia CFR 8§5378825555 aflat in stare goald, | 855378825555, .
2. 116.04.2008 Palas situat al 11 - lea de la semnal in | corespunzatoare osiel

compunerea trenului.

atacante, pe sina de rulare,
urmata de escaladarea de
catre roata nr.7 a
capatului axei triungiulare
si deraierea acesteia.

De asemenea, mai jos va prezentdm cazurile de deraieri produse in urma coliziunii trenurilor cu
obstacole 1n interiorul gabaritului (animale nesupravegheate sau stanci).
In aceste cazuri personal feroviar are sarcina de a aviza organele Politiei Transporturi Feroviare
privind producerea acestor fapte, iar acestia din urma, Impreuna cu alte institutii abilitate ale statului
procedeaza la identificarea eventualelor persoanelor vinovate in vederea recuperarii contravalorii
pagubelor produse la vehiculele feroviare sau infrastructura feroviara.

Nr. Data Locul .
s .. Descrierea pe scurt Cauza
Crt. | producerii | Producerii
. Deraierea de prima osie In sensul | Caderea in gabaritul de
Statiile CFR . o .
° de mers a automotorului AM 4508 | libera trecere al caii ferate
1. 108.02.2008 | Barabant - e .
’ care a format trenul de calatorinr. | a unor bolovani de pe
Zlatna :
14894. versanti.
Automotorul AM 4514103-6 care | Intrarea unei turme de oi
Statiile CFR | circula ca tren de calatori nr. in gabaritul de libera
Voiteni 14666 a surprins 1n gabaritul de trecere a caii ferate si
2. | 18.04.2008 - libera trecere si a lovit o turma de | lovirea acesteia de catre
Gataia oi. In urma impactului s-a produs | tren.
deraierea de osianr. 2 a
automotorului.
Trenul de calatori nr. 14712 Intrarea unei turme de oi
. (compus din automotorul X4500 in gabaritul de libera
Statia CFR . o " .
Zarnesti nr. 4524 si 2 vagoane) a surprins si | trecere a cail ferate si
3. ] 19.09.2008 - a lovit o turma de oi nepazite. In lovirea acesteia de catre
Hm. Rasnov urma 1mpactu11}1 s-a p'rogus tren.
deraierea de prima osie in sensul
de mers a primului vagon.

Situatia utilizatorilor trecerilor la nivel, grav raniti, in functie de natura accidentului, in anul
2008 a fost urmatoarea:

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel, care au fost grav raniti ca urmare a coliziunilor de
trenuri, inclusiv ca urmare a coliziunilor cu obstacole aflate in interiorul gabaritului — 0;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a deraierilor de trenuri

a)
b)
c)
d)

_O,

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a accidentelor la
trecerile la nivel, inclusiv accidente 1n care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 59;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti de materialul rulant aflat in
miscare, cu exceptia suicidului — 65;
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e) numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a incendiilor la
materialul rulant — 0;
f) numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a altor tipuri de
accidente - 0.
Este de mentionat faptul ca toate evenimentele Inregistrate la trecerile al nivel s-au produs
exclusiv din cauza nerespectdrii de catre conducatorii auto a prevederilor legislatiei rutiere referitoare
la atributiile pe care acestia le au inainte de a se angaja in traversarea caii ferate.

B.3. Filozofia investigarii accidentelor
B.3.1. Generalitati

De la momentul transpunerii Directivei de sigurantd pand la data redactarii acestui raport, In
Romania, in conformitate cu legislatia in existentd sunt in vigoare 2 activitdti distincte referitoare la
accidente si incidente feroviare:

- activitatea de prevenire si cercetare a accidentelor si a evenimentelor feroviare care se
desfasoara in conformitate cu prevederile Instructiunilor pentru prevenirea §i cercetarea
accidentelor si a evenimentelor feroviare nr.003/2000, aprobate prin Ordinul Ministrului
Transporturilor nr. 210/14.03.2000

- activitatea de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare, care se desfasoara in
conformitate prevederile Legii nr.55/16.03.2006 privind siguranta feroviara, completatd cu
prevederile Hotararii Guvernului Romaniei nr.1561/21.11.2006 pentru modificarea si
completarea Hotararii Guvernului nr.626/1998 privind organizarea si functionarea Autoritatii
Feroviare Romane-AFER, aceastd lege fiind de fapt transpunerea Directivei 2004/49/CE a
Parlamentului European si a Consiliului.

Cele doua activitati desi sunt distincte, au ca subiect comun determinarea cauzelor care au condus
la producerea evenimentelor feroviare (prin eveniment feroviar intelegandu-se atat accidentul cat si
incidentul feroviar) si stabilirea masurilor preventive pentru evitarea producerii altora similare.

Pentru intrarea in legalitate cu respectarea strictd a prevederilor Directivei de siguranta,
Organismul de Investigare Feroviar Roman:

- a initiat si elaborat textul ,Regulamentului de investigare a accidentelor si incidentelor

feroviare, de dezvoltare si imbundtétire a sigurantei feroviare pe caile ferate din Roméania”, care
a fost analizat si stabilit Tmpreuna cu operatori economici care desfasoara operatiuni de
transport feroviar sau cu metroul si definiti ca fiind
O administratorul de infrastructura feroviara, respectiv Compania Nationald de Cai Ferate
“CFR” SA;
gestionarii de infrastructurd feroviara neinteroperabila;
operatorii de transport feroviar;
Societatea Comerciald de Transport cu Metroul Bucuresti ,,Metrorex” — S.A.;
operatorii economici care detin in proprietate, in leasing sau cu chirie, linii ferate
industriale racordate la infrastructura feroviara publicd si/sau la infrastructura feroviara
privata deschisd circulatiei publice;
o operatorii economici care detin, in proprietate sau cu chirie, vehicule feroviare care
circula pe infrastructura feroviara;
o operatorii economici care desfasoard activititi conexe si adiacente transportului
feroviar;

- un proiect de hotirare de guvern pentru aprobarea ‘“Regulamentului de investigare a
accidentelor si incidentelor feroviare, de dezvoltare si Tmbunatatire a sigurantei feroviare pe
caile ferate din Romania”, si anulare a Ordinului Ministrului Transporturilor nr.
210/14.03.2000 prin care au fost aprobate Instructiunile pentru prevenirea si cercetarea
accidentelor si a evenimentelor feroviare nr.003/2000.

Pana la aprobarea noului regulament, cele doua activitati se desfasoara in continuare simultan.

o O O O
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B.3.2. Activitatea de cercetare accidente si evenimente feroviare

In Romania toate accidentele si evenimentele feroviare se cerceteazi conform prevederilor din
Instructiunile pentru prevenirea si cercetarea accidentelor si a evenimentelor feroviare nr. 003/2000.

La data intocmirii acestui raport activitatea de prevenire §i cercetare a accidentelor si a
evenimentelor feroviare este desfasuratd, sau dupd caz gestionatd, de Autoritatea de Siguranta
Feroviara-ASFR, in temeiul prevederilor Instructiunilor pentru prevenirea si cercetarea accidentelor si
a evenimentelor feroviare nr. 003/2000 aprobate prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.
210/14.03.2000.

Conform acestor instructiuni se stipuleaza urmatoarele:

- cercetarea accidentelor si evenimentelor feroviare constituie ansamblul de activitati prin care
se stabilesc imprejurdrile in care s-au produs acestea, cauzele, abaterile produse, vinovatii si
masurile de prevenire necesare;

- cercetarea accidentelor si evenimentelor feroviare se face, pentru fiecare caz in parte, de catre
o comisie de cercetare. Presedintele si membrii comisiei de cercetare se stabilesc, pentru
fiecare caz in parte, in conformitate cu prevederile din anexa nr.1 la aceste instructiuni.
Activitatea acestei comisii se concretizeazd prin intocmirea unui dosar de cercetare al carui
continut include:

+¢ raportul de cercetare al cirui continut in principal este dat de:
* incadrarea accidentului sau evenimentului feroviar conform clasificarii pe
categorii stabilite in functie de gravitate, urmari, valoarea pagubelor;
* descrierea modului in care s-a produs accidentul sau evenimentul feroviar;
e urmarile acestuia;
» valoarea pagubelor materiale;
» cauzele producerii accidentului sau evenimentului feroviar;
* vinovati si sanctiuni $i masuri propuse;
¢ toate documente colectate de comisia de cercetare in baza cdrora s-a putut intocmi
raportul de cercetare;

Este de mentionat faptul ca activitatea acestei comisii de cercetare se desfdsoara independent de
activitatea comisiei de investigare.

- cercetarea este finalizatd Tn momentul in care Intocmirea raportului de cercetare, a fost

incheiata;

- copii ale dosarelor de cercetare se transmit de catre presedintele comisiei, catre conducerile
agentilor economici implicati In producerea accidentelor si evenimentelor feroviare, pentru
aplicarea sanctiunilor si a masurilor stabilite.

Referitor la dosarele de cercetare, Instructiunile 003/2000 in vigoare mai prevad urmatoarele:

- dosarele de cercetare ale accidentelor feroviare se transmit, obligatoriu, de catre Inspectoratul de
Stat Feroviar din cadrul Autoritdtii Feroviare Romane — AFER, la Parchetele pe a caror raza de
activitate s-au produs evenimentele feroviare;

- dosarele de cercetare ale evenimentelor feroviare incadrate conform instructiunilor in categoria
celor deosebit de grave grupele A1 — A3, se vor trimite obligatoriu de catre conducatorul agentului
economic care are personal vinovat de producerea acestora, la Parchetele pe a caror raza de activitate
s-au produs evenimentele feroviare;

- dosarele de cercetare ale celorlalte evenimente feroviare pot fi trimise la Parchetele pe a caror
raza de activitate s-au produs evenimentele feroviare, cand se considera necesar, de catre conducatorul
agentului economic care are personal vinovat de producerea acestora;

- masurile care vor fi dispuse, se vor lua independent de aplicarea sanctiunilor disciplinare.

In conformitate cu prevederile art. 3, alin (2), pct. n din Regulamentul de organizare si functionare
al Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romand, prevazut la anexa nr. 1 la Hotdrarea Guvernului
Romaniei nr. 1561/2006 pentru modificarea si completarea Hotararea Guvernului nr. 626/1998 privind
organizarea $i functionarea Autoritatii Feroviare Roméane — AFER, Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Romana — ASFR cerceteaza accidentele feroviare si finalizeaza cercetarea celorlalte evenimente
feroviare 1n caz de divergenta intre partile implicate, inclusiv 1n activitatea de transport cu metroul.
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De asemenea in conformitate cu prevederile art. 3, alin (2) pct. o din aceeasi anexa Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romand — ASFR avizeaza Organismul de Investigare Feroviar Roman despre
producerea evenimentelor feroviare.

B.3.3. Activitatea de investigare accidente si incidente feroviare

Activitatea de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare se desfagoara in conformitate cu
prevederile Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviarda completatd de prevederile Hotararii
Guvernului Romaéniei nr. 1561/2006 pentru modificarea si completarea HG nr. 626/1998 privind
organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare Romane — AFER. Aceste documente legislative
transpun in legislatia din Romania Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului.

In conformitate cu prevederile pct. p, art. 3, cap. I, din Legea nr. 55/2006 privind siguranta
feroviara, investigatia este un proces desfasurat in scopul prevenirii accidentelor si incidentelor
feroviare, care include strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor producerii acestora,
inclusiv determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

In conformitate cu prevederile art. 19, cap. V din legea 55/2006 privind siguranta feroviard
Organismul de Investigare Feroviar Roman desfasoard o investigare a accidentelor grave in sistemul
feroviar, obiectivul acestuia fiind imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor.

Organismul de Investigare Feroviar Roman poate investiga in plus fata de accidentele grave, acele
accidente si incidente care in conditii usor diferite ar fi putut duce la accidente grave, inclusiv
defectiuni tehnice ale subsistemelor structurale sau ale constituentilor de interoperabilitate ai
sistemelor de mare vitezd ori conventionale europene. Organismul de Investigare Feroviar Roman
decide, dupa cum considerd adecvat, daca se intreprinde o investigatie a unui asemenea accident sau
incident, tindnd seama in decizia sa de urmatoarele:

a) gravitatea accidentului sau incidentului;

b) daca face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante pentru intreg sistemul;

¢) impactul sdu asupra sigurantei la nivel comunitar;

d) cereri ale administratorilor de infrastructura, operatorilor de transport feroviar, Autoritatii de

Sigurantd Feroviard Romana sau ale statelor membre ale Uniunii Europene.

Investigatia nu se ocupa in nici un caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

In conformitate cu prevederile art. 20, cap. V, din legea 55/2006 privind siguranta feroviara statutul
investigatiei este urmatorul:

1) investigatia are statut juridic de act administrativ, permitand investigatorilor principali sa isi
indeplineasca sarcinile in modul cel mai eficient si in timpul cel mai scurt cu putinta;

2) 1n conformitate cu legislatia in vigoare si, daca este cazul, In cooperare cu autoritatile
responsabile pentru ancheta judiciara, investigatorilor li se acorda cat se poate de repede:

a) acces la locul accidentului sau incidentului, precum si la materialul rulant implicat,
infrastructura aferenta si instalatiile de control a traficului si de semnalizare;

b) dreptul de a intocmi imediat o lista a probelor si a indepartarii controlate a
vehiculelor, instalatiilor sau componentelor infrastructurii in vederea examinarii sau
analizei;

c) accesul la/si utilizarea continutului aparatelor de inregistrare de bord si a
echipamentelor de inregistrare a mesajelor verbale si de inregistrare a functionarii
sistemului de semnalizare si control a traficului;

d) accesul la rezultatele examinarii corpurilor victimelor;

e) accesul la rezultatele examinarii personalului trenului si a altui personal feroviar
implicat in accident sau incident;

f) posibilitatea chestionarii personalului feroviar implicat si a altor martori,

g) accesul la orice informatii relevante sau inregistrari detinute de administratorul de
infrastructura, operatorii de transport feroviar si de Autoritatea de Siguranta
Feroviard Romana.

3) investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara;

Organismul de Investigare Feroviar Roman
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4) 1n realizarea investigatiei Organismul de Investigare Feroviar Romén poate, in caz de
nevoie, apela la specialisti din domenii conexe.

B.4. Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului, realizarea
implementarii

Pentru armonizare cadrului de reglementare din domeniul sigurantei feroviare, cu cel al statelor
membre ale Uniunii Europene, Parlamentul Romaniei a adoptat Legea nr. 55 din 16.03.2006 privind
siguranta feroviard, lege prin care este asiguratd dezvoltarea si imbunatatirea sigurantei pe cdile ferate
romane cu implicatii in imbunatatirea serviciilor de transport feroviar.

La data de 01.11.2006 a fost emisd Hotararea Guvernului Romaniei nr. 1561 pentru
modificarea si completarea Hotdrarii Guvernului nr. 626/1998 privind organizarea si functionarea
Autoritatii Feroviare Romane — AFER.

In vederea realizarii atributiilor conform prevederilor acestor acte normative s-a impus
necesitatea reorganizarii Autoritdtii Feroviare Romane — AFER, fapt care s-a realizat la data de
21.11.2006, cand Hotararea Guvernului Romaniei nr. 1561 a intrat n vigoare.

Incepand cu aceastd data si in concordanti cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta
feroviara, in Autoritatea Feroviara Romand — AFER, au fost infiintate 4 organisme independente cu
activitate permanenta §i anume:

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR;

- Organismul Notificat Feroviar Roman - ONFR;

- Organismul de Investigare Feroviar Roméan - OIFR;

- Organismul de Licente Feroviare Roman — OLFR.
Atributiile acestor organisme independente sunt stabilite prin regulamentele de organizare si
functionare prevazute in anexele la Regulamentul de organizare si functionare al AFER.

Ca urmare a unui conceptului nou introdus in activitatea feroviard, de Legea nr.55/2006,
respectiv ,,investigarea accidentelor si a incidentelor” precum si a noutdtilor aduse in legaturd cu
realizarea acestora, s-a impus necesitatea inlocuirii actualelor Instructiuni pentru prevenirea si
cercetarea accidentelor si a evenimentelor feroviare nr. 003/2000.

C. Organizare
C.1. Prezentare generala
In conformitate cu prevederile Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviard si a Hotararii
Guvernului nr.1561/01.11.2006, pentru modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr.626/1998
privind organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare Romane — AFER, Organismul de Investigare
Feroviar Roman - OIFR este organism independent in cadrul Autoritatii Feroviare Romane - AFER,
desemnat sa efectueze urmatoarele activitati:
= investigheaza accidentele feroviare grave;
= investigheaza alte accidente si incidente care 1n conditii usor diferite ar fi putut duce la
accidente grave;
» investigheaza defectiunile tehnice ale subsistemelor de natura structurald sau ale constituentilor
de interoperabilitate ai sistemelor feroviare de mare viteza sau conventionale europene;
= poate cere sau oferi asistentd organismelor de investigare similare din alte state membre ale
Uniunii Europene sau Agentiei Feroviare Europene pentru oferirea de competente ori pentru
desfasurarea de inspectii tehnice, analize sau evaluari;
= intocmeste anual un raport privind activitdtile sale desfasurate in anul precedent, pe care il
publicd in Buletinul AFER si pe site-ul propriu si il transmite Agentiei Feroviare Europene cel
mai tarziu pana la data de 30 septembrie; de asemenea, publica rapoartele finale ale
investigatiilor efectuate in Buletinul AFER si pe site-ul propriu si le transmite la Agentia
Feroviara Europeana;
= alte atributii specifice domeniului sau de activitate, date in competenta sa prin acte normative.
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In anul 2008, OIFR a avut urmitoarea structur:

a. Serviciul Investigare Accidente si Incidente Feroviare a fost format din:
» 1 sef de serviciu;
» 1 investigator la sediul central;
» 2 investigatori in teritoriu;
b. Serviciul Investigare Defectari Tehnice Subsisteme Structurale si Constituenti de
Interoperabilitate a fost format din:
» 1 sef de serviciu;
» 4 investigatori la sediul central;
» 1 investigator in teritoriu
In anul 2008 conducerea OIFR a fost asigurata de Comitetul Director al acestuia, al carui
presedinte este Directorul OIFR.

Organismul de Investigare Feroviar Roman
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C.2. Diagrama organizationala
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Transporturilor portt
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D. PROCESUL DE INVESTIGARE

D.1. Baza independentei investigatiei

In conformitate cu prevederile cap. V, art. 21, alin 1 din Legea 55/2006 privind siguranta
feroviara, Organismul de Investigare Feroviar Roman este independent, in organizarea, structura
juridicd si luarea deciziilor, de orice administrator de infrastructura, operator de transport feroviar,
organism de tarifare, organism de repartizare si organism notificat, precum si de orice parte ale carei
interese ar putea intra in conflict cu sarcinile incredintate Organismului de Investigare Feroviar
Roman.

Organismul de Investigare Feroviar Roman este independent din punct de vedere functional de
Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana si de orice autoritate de reglementare a sistemului feroviar.

Legea nr. 55 privind sigura ta feroviard mai prevede faptul ca, prin hotdrare a Guvernului
Romaniei, Organismul de Investigare Feroviar Roman poate primi si alte sarcini in legatura cu
investigarea altor evenimente decat accidentele si incidentele feroviare, dar numai in masura in care
aceste investigatii nu i1 pericliteaza independenta.

Fiind un organism independent, cu atributii numai inceea ce priveste stabilirea cauzelor si a
imprejurdrilor in care s-au produs accidentele sau a incidentele feroviare, investigatia avand statut
juridic de act administrativ, Organismul de Investigare Feroviar Roméan, nu stabileste vinovatii sau
raspunderi de orice natura.

Aspectele legate de incalcari ale legislatiei, precum si cele ale urmaririi penale, revin altor
institutii ale statului cu atributii in acest sens. Organismul de Investigare Feroviar Roman, prin
atributiile sale nu afecteaza activitatea acestor institutii.

D.2. Institutii implicate in investigatii
In perioada analizatd Organismul de Investigare Feroviar Roman, prelevandu-se de prerogativele
art. 20 (4) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviard, a finalizat un raport de investigare
apeland la o institutie a statului (Universitatea Politehnicd Bucuresti-Centrul de Cercetari si Expertizari
Eco-Metalurgice - ECOMET) care dispunea de baza materiala si specialisti cu pregatirea profesionala
necesara realizdrii obiectivelor pe care ni le-am propus la una dintre investigatii in legitura cu analiza
metalografica.

D.3. Procesul de investigare

Organismul de Investigare Feroviar Roman desfasoard actiuni de investigare a accidentelor
grave produse in sistemul feroviar in scopul imbunatatirii sigurantei feroviare si prevenirii
accidentelor.

Totodatd Organismul de Investigare Feroviar Roman poate investiga si acele accidente (altele
decét cele grave) si incidente feroviare, care in conditii usor diferite ar fi putut duce la accidente grave,
inclusiv defectiuni tehnice ale subsistemelor structurale sau ale constituentilor de interoperabilitate ai
sistemelor de transport feroviar.

Pentru fiecare accident sau incident Organismul de Investigare Feroviar Roman asigura
resursele corespunzatoare desfasurarii investigatiei. Resursele pot fi obtinute din interiorul sau din
exteriorul Organismului de Investigare Feroviar Roman, in functie de caracterul accidentului sau
incidentului de investigat.

Investigatia se desfdsoard intr-un mod cat mai deschis, astfel incat toate partile sa poatd fi
ascultate si sa aiba acces la rezultate. Administratorul de infrastructurda si operatorii de transport
implicati, Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, victimile si rudele acestora, proprietarii
bunurilor deteriorate, producdtorii, serviciile de urgentd implicate si reprezentantii personalului si
utilizatorii sunt informati cu privire la investigatie si derularea acesteia, acordandu-se posibilitatea de
a-si prezenta opiniile si punctele de vedere referitoare la investigatie si avand posibilitatea, la cerere sa
facd comentarii cu privire la informatiile din proiectele de rapoarte.

Organismul de Investigare Feroviar Roman
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Organismul de Investigare Feroviar Roman isi incheie examinarile la locul accidentului in cel
mai scurt timp posibil, pentru a permite administratorului de infrastructura sa refaca infrastructura si sa
o deschida cat mai repede serviciilor de transport feroviar.

Realizarea acestui deziderat nu este posibild decat in conditiile unei politici flexibille care sa
permita dezvoltarea unei structuri de personal raspandita in teritoriu, cu sedii pe raza de activitate a
sucursalelor regionale de cale ferata si cu dotarea logisticd necesard unei deplasari cat mai rapide. Din
acest punct de vedere, pentru moment, asa cum ardtat anterior, Organismul de Investigare Feroviar
Roman inca nu a epuizat toate mijloacele de care dispune pentru realizarea acestui obiectiv.

Actiunile de investigare se finalizeaza prin Intocmirea rapoartelor de investigare, in continutul
carora se regasesc, cauzele si imprejurarile producerii accidentelor sau a incidentelor feroviare si
cuprind daca este cazul recomandari de siguranta.

Atunci cand este necesar, pentru realizarea obiectivelor pe care ni le-am propus a le atinge in
investigare, am apelat si la specialisi din alte domenii.

In perioada analizati, recomandarile emise au fost inaintate Autorititii de Siguranti, Feroviara,
Organismului Notificat Feroviar, operatorilor de transport feroviar, administartorului de infrastructura
feroviara. Nu au fost emise recomandari de siguranta pentru alte Autoritati din Romania.

E. Investigatii

E.1. Privire generala asupra investigatiilor finalizate, identificarea tendintelor

In cursul anului 2008 au fost finalizate un numar de 5 rapoarte de investigare, 4 dintre acestea
fiind rapoarte de investigare deschise in anul 2007, iar un raport de investigare fiind deschis si finalizat
in anul 2008.

De asemenea in anul 2008 au mai fost deschise 4 actiuni de investigare, dar care au fost
finalizate in anul 2009.

In continuare este prezentati o situatie sintetica privind cele 5 rapoarte de investigare finalizate
in anul 2008.

E.1.1. Raportul de investigare privind accidentul feroviar produs la data de 22.02.2007, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, pe sectia de circulatie Ploiesti Sud
— Buzau, prin deraierea ultimelor doua vagoane din compunerea trenului de marfa nr.
60373, (apartinand operatorului de transport feroviar CTF SA) peste schimbatorul de
cale nr. 9 din  halta de migcare Cricov.

Raportul de investigare a acestui accident feroviar a fost finalizat la data de 12
februarie 2008.

Cauzele accidentului feroviar au fost stabilite dupa cum urmeaza

Cauza directa

. modificarea ecartamentul osiei montate ca urmare a deplasarii transversale a
bandajului rotii nr. 5 de la vagonul nr. 88536657717-3 (penultimul din tren)
fapt ce a dus la deraierea osiei respective pe schimbatorul de cale nr. 9 din
H.m. Cricov

Cauzele subiacente

. slabirea bandajului rotii nr. 5 de la vagonul nr. 88536657717-3 (penultimul
din tren), avand ca urmare rotirea acestuia pe obada rotii si polizarea inelului
de fixare;

. cu ocazia efectudrii reviziilor tehnice la formare si sosire, nu s-au respectat
reglementdrile specifice 1n vigoare, astfel ca personalul feroviar nu a asigurat
refacerea marcajele la exteriorul rotii cu bandaj situate in 4 puncte la 90 °unul
fatd de altul, respectiv nu a retras vagonul din circulatie in situatia in care
punctul de lucru Ploiesti nu avea dotarile necesare efectudrii acestor operatii;

Factorii care au contribuit la producerea accidentului feroviar

. scaderea 1n timp a fortelor de strAngere exercitate Intre bandaj si obada rotii ca

urmare a strivirii neregularitatilor de pe cele 2 suprafete de contact in urma
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solicitarilor termice si mecanice aparute in exploatarea osiei (osia are o
vechime de 31 ani);
. eforturile termice introduse in bandajul rotii ca urmare a frandrilor produse in
exploatarea vagonului in cauza.
Recomandairile de siguranta emise cu ocazia investigarii acestui accident feroviar au
fost urmatoarele:

* In perioada urmitoare va fi programati o actiune de control la operatorii de
transport feroviar de marfa cu ocazia careia va fi verificat modul de organizare a
activitatii de revizie tehnica a trenurilor de marfa. Daca cu aceastad ocazie, se vor
constata cazuri In care, modul de organizare a activitatii de revizie a trenurilor
nu permite personalului operatorilor depistarea tuturor cazurilor de roti cu
bandajul slabit sau rotit fatd de obada si tratarea acestor cazuri conform
reglementdrilor specifice in vigoare (Instructiunilor privind revizia tehnicd si
intretinerea vagoanelor in exploatare — nr. 250, aprobata prin Ordinul MTCT nr.
1817/26.10.2005), va solicita acestor operatori de transport revizuirea modului
de organizare a activitdtii de revizie a trenurilor, astfel incit aceasta activitate sa
permitd depistarea tuturor vagoanelor de marfa care prezinta acest tip de defect.

e eyt

un numar de intervale intre doua reparatii periodice (RP) efectuate la vagoane.

* Reglementarile actuale privind repararea si intretinerea osiilor montate dotate cu
roti cu bandaj vor fi completate cu o metodologie de urmarire a acestor osii, atat
in exploatare cat si la centrele de intretinere si reparare pe toatd perioada
utilizarii, astfel incat sa se cunoasca in orice moment data i unitatea la care
bandajul a fost montat pe roata.

® Qperatorii de transport feroviar de marfa vor urmari ca la toate vagoanele la care
se depisteazd dubla marcare a pozitiei bandajului fatd de obada rotii prin
poansonare cu dorn sd fie retrase din circulatie pentru inlocuirea osiilor
respective.

E.1.2. Raportul de investigare privind accidentul feroviar produs la data de 22.02.2007, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, in statia CFR Dej Triaj prin
deraierea unui grup de 8 vagoane, incepand cu al saselea de la locomotiva din
compunerea trenului de marfa nr. 42612 apartinand SNTFM ,, CFR Marfa” SA.
Raportul de investigare al acestui accident feroviar a fost finalizat la data del2
februarie 2008.

Cauzele accidentului feroviar au fost urmatoarele
Cauza directa este cumularea cauzelor subiacente
Accidentul feroviar s-a produs prin deraierea de prima osie a vagonului nr. 57653776
inmatriculat la administratia feroviard uraineand. Acest lucru s-a putut produce ca
urmare a depasirii limitei de stabilitate la deraiere prin descarcarea de sarcind a rotii de
atac , coroborat cu coborarea punctului de contact dintre buza bandajului si suprafata
laterala activa (flancul) a sinei (la roata atacanta in circulatia pe curba schimbatorului
de cale), fapt ce a dus la escaladarea sinei din partea dreapta si caderea rotii din partea
stanga 1n interiorul caii.
Cauze subiacente
. colmatarea prismei de piatra spartd din zona producerii deraierii care a permis tasari
necontrolate ale prismei de piatrd spartd si formarea unui spatiu liber intre talpa
inferioara a traverselor si prisma de piatra sparta.
. la aprobarea planului de intretinere a liniilor §i aparatelor de cale nu s-au previzionat

g oyt

de munca.

Organismul de Investigare Feroviar Roman
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. la sfarsitul anului 2006 nu s-a analizat realist modul de realizare a prestatiilor
deoarece situatia rezultata arata clar ca:
¢} nu s-a asigurat cantitatea reald de repere noi necesare inlocuirii celor

defecte, fapt confirmat de lucrarile care demonstreaza degradarea unor
repere Ex. traversele — lucrarea "rectificat ecartament”, unde realizarile
sunt mult peste necesarul de programat conf. Instr. 300 sau
recensamantului;

o lucrarile care demonstreaza degradarea unor repere, cum ar fi traversele,
sunt realizate mult peste programat sau necesar de programat conf. Instr.
300 — ex. lucrarea "rectificat ecartament”;

o comparand cantitatile de lucrari programate cu cantitatile de lucrari
realizate se constata cd In unele cazuri nu exista nici o legatura intre cele
doua grupe de date decét la rezultatul final exprimat in km conv;

o la capitolul Inlocuit traverse speciale pe aparate de cale pentru 2006 au
fost aprovizionate cantitati foarte mici fata de necesar. Situatie similard s-a
constatat si in cazul pietrei sparte.

. din consultarea documentelor Districtului 4 Dej Triaj privitoare la stabilirea fortei de
muncd necesara pentru anul 2007 s-a constatat cd pentru acoperirea celor 61,228 km
conv. programati la intretinere sunt pusi la dispozitia sectiei numai 50% din
personalul rezultat.

. prestatiile pentru a caror executie este necesar a se folosi personal calificat, au fost
executate folosind personal necalificat, procentul acestuia in structura de personal a
subunitétii fiind cuprins Intre 53% - 65%, depdsind cu mult procentul maxim de 5%.

. analizand in mod realist situatia personalului muncitor al Sectiei L7 Dej se constata
faptul cd numarul (de personal) real necesar de muncitori de intretinere si reparatii
linii (calculat conform cantitatilor de lucrari recenzate) este de 335, superior fatd de
290 asa cum rezultd din calculul efectuat in conformitate cu prevederile Instr.nr.
300/1972. La sfarsitul lunii aprilie 2007 sectia dispunea de un efectiv numai de 90
muncitori.

. mentinerea In cale a traverselor necorespunzatoare in cuprinsul aparatelor de cale nu
este admisa de catre Instr.nr. 314/1989, cap. II, art.15, pct.11. Prevederea
instructionala indica faptul ca, dupa depasirea termenului de 12 luni de mentinere in
cale a travererselor necorespunzatoare , singura masura de siguranta ar trebui sa fie
inchiderea circulatiei pe aceste aparate de cale ;

. depasirea termenului de 1inlocuire instructional in cale a traverselor speciale
necorespunzatoare de aparate de cale este una dintre cauzele care au dus la situatia
ca un procent important dintre evenimentele si accidentele feroviare sa se
inregistreze preponderent pe aparatele de cale;

. lipsa ungerii la crapodine contrar reglementarilor ucrainene si romane care au
contribuit la Tmpiedicarea rotirii corespunzatoare a boghiului in curba;
. latimea bandajului de la rotile primului boghiu al vagonului mai micd cu 3 mm decat

valoarea minima data in anexa 5 pct 2.3 din PPV

Factori care au contribuit

=  drenarea greoaie a apelor rezultate din precipitatii;

=  scurgerea marfurilor purverulente din vagoane.

Recomandairile de siguranta emise cu ocazia investigarii acestui accident feroviar au fost

urmatoarele:

* Identificarea resurselor financiare pentru asigurarea unui sistem de drenare a apelor
pluviale din statiile si triajele de cale ferata;

* Revizuirea Instructiei nr. 300/1972 in vederea realizarii dimensionarii reale a
activitatii de Intretinere §i reparare linii;
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g o,

lucrarilor specifice, prin corelarea fortei de munca existente si a km conventionali de
intretinut $i reparat;

* Reanalizarea structurii de personal utilizat in activitatea de intretinere si reparatii linii
(la sectie si furnizori feroviari) In vederea asigurarii numarului de personal calificat si
necalificat (meseriasi I, meseriasi II si muncitori necalificati);

* Reevaluarea recensamantului traverselor in vederea intocmirii unui plan de inlocuire a
traverselor necorespunzatoare si stabilirea conditiilor de circulatie care se impun;

* Cu ocazia urmatoarelor intalniri intre reprezentantii SNTFM CFR Marfa SA si
reprezentantii administratiei Cailor Ferate din Ucraina se va solicita acestora
respectarea prevederilor privind ungerea crapodinei cu ocazia transpunerii vagoanelor
de marfa de ecartament larg;

* SNTFM CFR Marfa SA va prelua de la calea feratd din Ucraina numai vagoanele ale
caror osii respectd prevederile anexei 5, pct. 2.3 din PPV.

E.1.3. Raportul de investigare privind accidentul feroviar produs la data de 13.12.2007 la
intrarea in statia CFR Comarnic prin deraierea de primul boghiu a locomotivei EA
250, aflata in remorcarea trenului de calatori nr. 1641.
Raportul de investigare al acestui accident feroviar a fost finalizat la fata de
18.11.2008.
Cauzele accidentului feroviar au fost stabilite cu ocazia investigarii dupa cum urmeaza:
Cauza directd a accidentului feroviar o reprezinta escaladarea rotii din dreapta a osiei nr. 6
de atac a acului curb, pe directia abatutd a macazului 7 a TID 7/11 in conditiile
cumuldrii urmatoarelor situatii si abateri aflate la limita tolerantelor de exploatare:

. acul curb aflat la limita superiora de uzurd care poate fi asimilat cu o stirbiturd prin
care se creaza pericolul urcarii buzei bandajului pe sina;

. contraacul drept aflat la limita de uzura laterald si verticald care nu mai poate proteja
varful acului curb de actiunea buzei bandajului rotii de atac;

. nivelul transversal al cdii aratd ca suprafata de rulare a acului curb este cu 16 mm

sub nivelul contraacului curb a macazului nr.7 pe exteriorul unei curbe cu raza
R=190 m suprapus cu o valoare a torsiondrii cdii de 8§ mm (baza de 2,5 m);

. afectarea prinderii firului exterior al curbei de pe directia abdtuta a macazului 7 de
introducerea placutelor de polietilena pe exteriorul curbei intre plicile metalice si
traverse;

. circulatia locomotivei In rampa de 17,32%o In coditiile de crestere a consumului de

putere activa si a puterii aparente, cu viteza de 28 km/h apropiata de viteza maxima
de circulatie pe o curba cu raza de 190 m fara suprainaltare ;

. la masurarea elementelor geometrice ale osiilor locomotivei distanta intre fetele
exterioare ale buzelor bandajelor (cota E) ale osiei de atac avea valoarea 1411,5 mm
datoratd uzurii buzelor bandajelor pana la valoarea de 26,5 mm. Aceste valori ar fi
putut permite, in conditiile unor denivelari incrucisate si torsionari ale caii, o atacare
a flancului activ al sinei sub un unghi favorizant escaladarii de catre buza bandajului
la roata din dreapta sens de mers la trecerea peste acul (din dreapta), fard ca
bandajul rotii din stanga sa paraseascad suprafata de rulare (nu au fost gasite urme de
deraiere pe partea stanga intre varful acului si contrasind).

Cauze subiacente

= neefectuarea tuturor verificarilor cu privire la starea aparatelor de cale pe care
trebuie sa le efectueze seful de district conform prevederilor art.26 din Instructia
323/1965 pentru picherul sef de district de intretinere a caii (nemasurarea jgheburilor
si a uzurii puieselor TID 7/11);

. in urma masurarii aparatelor de cale nu se evidentiaza in carnetul de revizie al
aparatelor de cale valorile care depasesc tolerantele admise;

Organismul de Investigare Feroviar Roman
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. nu se efectueaza procesul tehnologic complet cu ocazia executarii lucrarilor de
verificare a partilor ascunse la aparatele de cale, fapt care rezultd din masuratorile
inscrise in carnetul de revizie la terminarea lucrarilor, care aratd depasiri ale
tolerantelor la nivel transversal si ecartament;

m efectuarea unor lucrari de remediere a defectelor depistate in urma masuratorilor cu
vagonul de masurat calea fara respectarea in totalitate a etapelor din procesul
tehnologic si fard efectuarea unor verificari complete.

Cauzele primare care au condus la producerea accidentului feroviar sunt legate de cadrul de
reglementare si de aplicare a sistemului de management al sigurantei feroviare
referitor la activitatea de intretinere si reparare a aparatelor de cale care prezinta
urmatoarele deficiente:

. scaderea permanentd a nivelului de cunostinte tehnologige si teoretice a personalului
planificare pe termen lung si mediu. Astfel s-a ajuns la situatia ca in carnetul de
revizie aparate de cale al districtului sd fie confundatd valoarea tolerantei la nivel
transversal pe un aparat de cale de pe o linie de primire expediere (+5 mm) cu
valoarea admisa a pozitiei caii in plan (10 mm pentru V<50km/h);

. mentinerea in cale pana la limita de uzura va pieselor metalice a aparatelor de cale;

Recomandarile de siguranta emise cu ocazia investigarii au fost urmatoarele

*  Efectuarea unei analize cu privire la starea de uzura a pieselor metalice a aparatelor
de cale supuse in special traficului de persoane de pe liniile directe si de primire-
expediere in vederea crearii unei prioritdti cu privire la ordinea §i oportunitatea
inlocuirii acestora ;

i Efectuarea unei analize cu privire la modalititile de pastrare si imbunatitire a
abilitatilor tehnice si practice a personalului care gestioneaza, intretine §i repara
aparatele de cale, prin scolarizare;

. Reanalizarea oportunitdtii stabilirii unor lucrari suplimentare i a unui regim de
supraveghere mai strict pe aparatele de cale a caror solicitare urmeaza sa creasca
datorita suplimentarii traficului in urma inchiderii unor directii de circulatie cerute de
procesul tehnologic de executie a unor lucrari de modernizare sau reabilitare a liniilor
st statiilor de cale ferata.

E.1.4. Accidentul feroviar produs la data de 15 decembrie 2007, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, intre statiile CFR Milova si Conop prin deraierea
vagonului nr. 88536656718-2 (al 9-lea de la locomotivd) din compunerea trenului de
marfa nr. 50366, apartindnd operatorului de transport feroviar SC UNIFERTRANS SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16 septembrie 2008.
Cauzele accidentului feroviar
Cauza directa
. modificarea ecartamentul osiei montate ca urmare a deplasarii transversale a
bandajului rotii nr. 2 de la vagonul nr.88536656718-2 fapt ce a dus la deraierea
osiei respective intre statiile Milova si Conop, la km 586+310.

Cauzele subiacente

. slabirea bandajului rotii nr.2 de la vagonul nr.88536656718-2 (al 9-lea de la
sigurantd), avand ca urmare rotirea acestuia pe obada rotii i polizarea inelului

de fixare;
Factori care au contribuit la producerea accidentului feroviar
. scaderea 1n timp a fortelor de strangere exercitate Intre bandaj si obada rotii ca

urmare a strivirii neregularitatilor de pe cele 2 suprafete de contact in urma
solicitarilor termice si mecanice apdrute in exploatarea osiei (osia are o
vechime de 30 ani);
. eforturile termice introduse in bandajul rotii ca urmare a franarilor produse in
exploatarea vagonului in cauza;
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. cu ocazia efectudrii reviziilor tehnice la formare si sosire, nu s-au respectat
reglementarile specifice in vigoare, astfel ca personalul feroviar nu a procedat la
completarea pieselor lipsa si nu a notificat vagonul.

Recomandarile de siguranta emis e cu ocazia investigdrii acestui accident feroviar au fost

urmatoarele:
Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana — ASFR va programa in perioada urmatoare
o actiune de control la operatorii de transport feroviar de marfa cu ocazia careia va fi
verificat modul de organizare a activitatii de revizie tehnica a trenurilor de marfa.
Cu aceastd ocazie, dacad, se vor constata cazuri in care, modul de organizare a
activitdtii de revizie a trenurilor nu permite personalului operatorilor depistarea
tuturor cazurilor de roti cu bandajul slabit sau rotit fatd de obada si tratarea acestor
cazuri conform reglementarilor specifice in vigoare (Instructiunilor privind revizia
tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare — nr. 250, aprobatd prin Ordinul
MTCT nr. 1817/26.10.2005), se va solicita acestor operatori de transport revizuirea
modului de organizare a activitatii de revizie a trenurilor, astfel incat aceastd
activitate sa permitd depistarea tuturor vagoanelor de marfa care prezinta acest tip de
defect.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romand — ASFR Tmpreuna cu Organismul
Notificat Feroviar Roman — ONFR, cu agentii economici producatori sau reparatori de
material rulant si cu agentii economici detinatori de material rulant vor analiza
posibilitatea limitarii utilizarii osiilor montate dotate cu roti cu bandaj la un numar de
ani care s nu depaseasca durata de viatd a unui vagon (20 de ani).

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand — ASFR va analiza reglementarile
actuale privind repararea si intretinerea osiilor montate dotate cu roti cu bandaj si le va
completa cu o metodologie de urmarire a acestor osii, atdt in exploatare cat si la
centrele de intretinere §i reparare pe toatd perioada utilizarii, astfel Incat sa se cunoasca
in orice moment data si unitatea la care bandajul a fost montat pe roata.

E.1.5. Accidentul feroviar grav produs in data de 5 februarie 2008 pe sectia de circulatie

neinteroperabila Odorhei — Vandatori apartindnd gestionarului de infrastructura
neinteroperabila SC RC-CF TRANS S.R.L. Brasov prin scaparea locomotivei DHC
624 apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA-Depoul Brasov din statia de cale ferata
Odorhei, accident care a avut ca urmare decesul mecanicului de locomotiva.

Raportul pentru acest accident feroviar a fost finalizat la data de 16 septembrie 2008.

Cauzele accidentului feroviar au fost stabilite dupa cum urmeaza:
Cauzele directe

oprirea necorespunzatoare a locomotivei prin manipularea controlerului pe treapta 1 in
loc de pozitia 0 si neaducerea inversorului din pozitia ,,inainte” la pozitia 0 dupa oprirea
completa.

neasigurarea contra pornirii din loc a locomotivei pe timpul stationarii de catre mecanic
(mecanicul de locomotiva a parasit locomotiva fard a strange frana de mana);

pardsirea neinstructionala a locomotivei de cdtre mecanic aflat in cazul conducerii
simplificate, situatie In care trebuia sda opreasca motorul Diesel si sda avizeze
conducatorul de manevra si sa-i solicite prezenta in cabina de conducere, activitati pe
care mecanicul nu le-a efectuat.

nerespectarea normelor de protectia muncii, respectiv nerespectarea art. 9 alin. (1) lit. s)
din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr. 201/2007, respectiv art 20 lit. k, 1, r, din Reglementarile si instructiunile proprii de
protectia muncii.

Cauzele subiacente

Blocarea in pozitia ,,deschis” a parghiei de actionare a valvei de descarcare a aerului din
cilindrii de frand, la utilizarea franei automate, cu ajutorul unui splint improvizat, fapt
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ce a condus la scoaterea din functiune a instalatiei de siguranta si vigilentda (DSV) si a
instalatiei de control automat, punctual al vitezei.

Starea tehnica necorespunzatoare a valvei de descarcare a aerului din cilindrii de frana
ai locomotivei aferentd postului A de conducere prin inlocuirea splintului de axul de
rotetie al parghiei cu un surub care a marit jocul in punctul de rotatie, respectiv spatiul
dintre umarul exterior al carcasei si ciocul parghiei.

Cauzele primare care au condus la producerea accidentului feroviar grav sunt legate de

cadrul de reglementare si de aplicare a sistemului de management al sigurantei referitor
la activitatea de tractiune care prezinta urmatoarele deficiente:

Au fost executate interventii tehnice in exploatare sau la reparatii fara aprobarea
constructorului sau a proiectantului la valva de descarcare, care au permis blocarea
artizanald a acesteia cu ajutorul unui splint improvizat. Aceastd abatere nu a fost
observata si remediata cu ocazia reviziilor tehnice obligatorii sau cu ocazia controalelor
efectuate in activitate.

Nu au fost prevazute in reglementarile proprii, masuri corective in cazul scoaterii din
functiune in mod nejustificat a instalatiilor de siguranta, vigilenta si control punctual al
vitezeli, 1n activitatea de manevra.

Sistemul gresit de lucru nu a fost depistat iar activitatea de manevra s-a desfasurat cu
modificari constructive la valva de descarcare a aerului din cilindrii de frana fapt ce a
permis anularea efectului de franare la intrarea in actiune a sistemele de siguranta,
vigilenta si control automat al vitezei.

Nu s-au tratat si nu s-au evidentiat franarile de urgentd produse in activitatea de
manevrd (conform reglementarilor proprii), ceea ce conduce la nedepistarea sistemelor
de lucru gresite fatd de deservirea instalatiilor de siguranta, vigilenta si control punctual
al vitezei.

Blocarea mecanica voitd cu ajutorul unui splint improvizat in ,,pozitia deschis” a
parghiei de actionare de la valva de descarcare a aerului din cilindrii de frana ai
locomotivei poate fi observata pe inregistrarea instalatiei de vitezometru prin marcarea
intrdrii in actiune a dispozitivului de control punctual al vitezei (INDUSI) fara scaderea
la valoarea zero a curbei vitezei, in cazul deplasarii locomotivei izolate.

Instalatia DSV existentd pe locomotiva DHC 624 nu este conceputa astfel incat,
instalatia IVMS de pe locomotiva sd permitd o inregistrare aparte, din care sd reiasa
dacd aceasta instalatie a fost scoasa din functiune sau daca a intrat in actiune datoritd
nemanipularii.

Recomandairile emise cu ocazia investigarii acestui accident feroviar au fost urmatoarele:

Reinstruirea personalului de locomotiva privind conditiile in care este admisa parasirea
locomotivei aflatd in stationare si mdsurile care trebuie luate in cazul conducerii
simplificate a acesteia de catre mecanicul de locomotiva.
Reinstruirea personalului de locomotivd din normele de protectia muncii privind
interzicerea urcarii din mers pe locomotiva.
Instruirea personalului de locomotivd privind consecintele blocdrii permanente a
parghiei de actionare a valvei de golire a aerului din cilindrii de frand ai locomotivei,
prin orice metoda neinstructionala.
Verificarea tehnica imediatd a valvelor de descarcare a aerului din cilindrii de frdna de
la toate locomotivele si eliminarea neregulilor astfel Incat sa se respecte proiectul de
executie.
Imbunatitirea sistemului de management al sigurantei prin:
o reglementarea evidentierii §i tratdrii tuturor franarilor de urgentd produse in
activitatea de manevra;
o reglementarea modului de corectare a abaterilor personalului in cazul scoaterii
din functiune in mod nejustificat sau blocdrii voluntare neinstructionale a
instalatiilor de sigurantd, vigilenta si control al vitezei, in activitatea de manevra;
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o depistarea sistemelor gresite de lucru la activitatea de manevra cu sistemele de
siguranta, vigilentd si control automat al vitezei scoase din functiune sau blocate
voluntar neinstructional prin analizarea si cercetarea obligatorie a tuturor
cazurilor de Inregistrarea intrdrii in actiune a dispozitivului de vigilenta fara
scaderea la valoarea zero a curbei vitezei, in cazul deplasarii locomotivei izolate;

o stabilirea concreta prin fisele posturilor a sarcinilor de descarcare, citire si tratare
a finregistrarilor de vitezometru precum si corectarea neconformitatilor
constatate cu aceasta ocazie.

» Stabilirea oportunitdtii ca instalatia [IVMS de pe locomotiva sd permita o Inregistrare
aparte, din care sd reiasad daca aceasta instalatie a fost scoasd din functiune sau daca a
intrat in actiune datoritd nemanipularii.

» Stabilirea oportunitatii de modificare constructiva a valvelor de descarcare a aerului din
cilindrii de frana de la toate locomotivele de tip DHC, astfel incét s nu poata fi folosite
sisteme improvizate de blocare a acestor valve pe pozitia ,,deschis”.

E.2. Investigatii incepute in anul 2008
In anul 2008 Organismul de Investigare Feroviar Roman a mai deschis 4 actiuni de

investigare, finalizate in cursul anului 2009, pentru urmatoarele accidente si incidente feroviare:

1.

Incidentul feroviar produs la data de 13.03.2008, pe raza de activitate a sucursalei Regionale CF
Craiova, in halta de migcare Zavideni prin rupere fusului de osie a rotii nr. 5 de la vagonul nr.
31535494306-2(la 6-lea de la locomotiva) aflat in compunerea trenului de marfa nr 41651
apartinand SNTFM ,,CFR Marfa ,, SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12 mai 2009.

Accidentul feroviar grav produs la data de 10.05.2008, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, in h.m Valea Calugareasca, prin deraierea locomotivei si a primelor 4
vagoane ale trenului de calatori nr. 1661, apartinand SNTFC ,,CFR Calatori ,, SA, accident
soldat cu decesul unui calator si ranirea usoara a altor 3 calatori i a sefului de tren.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 8 mai 2009.

Accidentul feroviar produs la data de 26 mai 2008, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Cluj , in halta de migscare Mogoseni prin deraierea locomotivei EA 826, care remorca trenul
de persoane nr. 4483, apartinand SNTFC ,, CFR Calatori”SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12 ianuarie 2009.

Incidentul feroviar produs la data de 16.12.2008 pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta in statia CFR Basarabi prin oprirea trenului de calatori nr. 8205 peste macazul nr. 9
manevrat in pozitie abdatutd cu acces la linia 1, ocupata cu trenul 8018.

Raportul de investigare este in curs de finalizare.

F. Recomandari

F.1. Scurta revedere si prezentare a recomandarilor
Prin recomandarile emise, Organismul de Investigare Feroviar Roman a urmarit imbunatatirea

sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor.

Recomanddrile de siguranta au fost adresate Autoritétii de Sigurantd Feroviara Romana pentru

a raportarii catre Organismul de Investigare Feroviar Roman a masurilor care au fost luate sau
planificate a fi luate drept consecinta a recomandarii.

Organismul de Investigare Feroviar Roman
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marfi | H.m. Cricov | 22.02.2007 | 1826 | 1 12.02.2008 | deraierea - 2
vagoane

Trenul de marfa nr. 60373 apartinand operatorului de transport feroviar Compania de
1. 60373 Transport Feroviar Bucuresti SA circula intre statiile CFR Ploiesti Triaj — Catusa. La trecerea
pe linia III directd din H.m. Cricov au deraiat ultimele 2 vagoane din compunerea trenului.
Trenul avea in compunere 27 de vagoane care nu erau Incarcate. Osia nr. 3 de la penultimul
vagon din tren a fost gasitd la circa 60 m In urma ultimului vagon din tren cu roata nr. 5
avand bandajul deplasat axial fatd de obada intr-o pozitie oblica.

recomandari emise 4

recomandairi acceptate

Statia CFR Dej | 55 05 5007 | 04:10 | 2 | 12.02.2008 | deraierea -8

marfa -
Triaj vagoane

La intrarea in statia CFR Dej Triaj, la linia nr. 4A, a trenului de marfa nr. 42612 apartinand
2 42612 operatorului de transport ferovia Societatea Nationald de Transport Feroviar de Marfa ,,CFR
Marfa” SA, la trecerea peste macazul nr. 47 A, in zona sinelor de legaturd, au deraiat 8
vagoane, incepand cu al 6-lea vagon de la locomotiva. Trenul avea In compunere 32 de
vagoane transpuse inmatriculate in Ucraina (indicativ UZ) incércate cu clorura de vinil.
Viteza trenului Tn momentul deraierii a fost de 13 km/h.

recomandiri emise 7
recomandairi acceptate 2
calitori | oM CER s 150007 [ 23:05 | 3 | 18.11.2008 | deraiere -l
Comarnic locomotiva
La intrarea in statia CFR Comarnic a trenului de célatori, la trecerea peste macazul nr. 7 (din
3 1641 cuprinsul TDJ nr. 7/11) manevrat in pozitie ,pe abatere”, s-a produs deraierea de primul
bogiu al locomotivei, la o vitezd de 27-28 km/h.
recomandiri emise 3
recomandairi acceptate -
Statia CFR deraiere - 1
marfa Milova-H.m. 15.12.2007 | 21:20 4 16.09.2008
Conop firul I vagon

Trenul de marfa nr. 50366 apartinand operatorului de transport feroviar SC UNIFERTRANS
SA a fost expediat din statia CFR Episcopia Bihor catre statia CFR Plopsoru. Trenul avea in
compunere 25 de vagoane. Intre statia CFR Milova si H.m. Conop, pe firul II de circulatie km
5854210, a deraiat al 9-lea vagon de la locomotiva din cauza deplasarii bandajului rotii nr. 2

4 50366

de pe obada.
recomandari emise 3
recomandairi acceptate 1
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locomotiva
5 izolata
DHC 624

accident grav —
05.02.2008 | 12:06 5 16.09.2008 1 persoand
decedata

Statia CFR

marfa Odorhei

Locomotiva DHC 624 care era inchiriatd de operatorul de transport feroviare SC
REGIOTRANS SRL Brasov de la operatorul de transport feroviar SOCIETATEA
NATIONALA DE TRANSPORT FEROVIAR DE CALATORI ,,CFR Cilitori” SA efectua
operatiuni de manevra in statia CFR Odorhei in vederea remorcarii de la linia 3 a unui grup
de 8 vagoane si manevrarea acestora pe linia feratd industriald apartindnd societdtii SC
FAMOS SA Odorheiu Secuiesc. Mecanicul care deservea locomotiva apartinea operatorului
de transport feroviar SC RC-CF TRANS SRL Bragov. Planul de manevrad impunea ca
locomotiva DHC 624 sa iasa de la linia 3 spre capdtul Y, sa se deplaseze pe linia 4 spre
capatul X si apoi sd intre din nou pe linia 3 in vederea lagarii primului vagon din grupul de 8
vagoane. In timpul efectuirii operatiunilor de manevra, din motive necunoscute mecanicul a
oprit la linia 4 din statie si a parasit locomotiva incilcand toate prevederile instructionale
referitoare procedurile care sunt obligatorii a fi efectuate inainte de a parasi locomotiva,
respectiv oprirea motorului locomotivei, asigurarea acesteia impotriva deplasarii si avizarea
conducatorului activitatii de manevrd. Datoritd neexecutdrii acestor operatiuni, dupd o
stationare de 30 de secunde locomotiva s-a pus in miscare deplasandu-se inspre capatul X al
statiei, avand parcursul facut spre linia curenta in directia statiei CFR Vanatori. Mecanicul de
locomotiva vazéand ce s-a intdmplat, a alergat dupa locomotiva, dar nu a ajuns-o, motiv pentru
care s-a deplasat cu un mijloc de transport auto. In zona km 29+150 a coborat din acesta si a
incercat sa se prinda cu mainile de bara protectie de la scara de acces pe platforma din zona
capotei mici a locomotivei. Nu a reusit acest lucru deoarece a alunecat si a cazut sub rotile
locomotivei, moment in care picioarele i-au fos amputate in zona gambelor, iar la scurt timp a
decedat. Locomotiva a fost opritd prin interventia mecanicilor automotorului nr. 4528,
apartinand operatorului de transport feroviar SC REGIOTRANS SRL Brasov, care urma si
plece din statia CFR Odorhei la ora 11:30, ca tren de célatori nr. 14843 in directia Cristur.
Impiegatul de miscare a dispus mecanicului automotorului, sefului de tren si sefului partidei
de manevra din statie, sd plece In urma locomotivei scapate si sd dea semnale acustice in
special 1n zona trecerilor la nivel. Locomotiva DHC 624 a fost ajunsa de automotor, care s-a
apropiat cu tampoanele de tampoanele locomotive, iar In momentul in care vitezele celor
doud vehicule s-au mentinut constante, mecanicul automotorului a reusit sa treacd pe
locomotiva si sd o opreasca. Automotorul a fost oprit in acelasi timp de seful de tren.
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F.2. Raspunsuri ale ASFR ca cerinte ale directivei de siguranta.

Pentru un numar de 19 recomandari Organismul de Investigare Feroviar Roman nu a primit
raspuns din partea Autoritatii Feroviare Romane referitor la masurile luate sau planificate a fi luate
drept consecintd a recomandarilor.
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