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Pana in anul 2006 cauzele producerii accidentelor si evenimentelor in activitatea de
transport feroviar si cu metroul din Romania constituiau subiectul analizei comisiilor de cercetare
constituite in acest scop, in conformitate cu legislatia existenta, respectiv Instructiunile pentru
prevenirea si cercetarea accidentelor si evenimentelor feroviare-nr.003, aprobate prin Ordinul
Ministrului Transporturilor nr.210 din 14.03.2000 si Instructiunile pentru prevenirea si cercetarea
accidentelor si evenimentelor feroviare la metrou-nr.003 M, aprobate prin Ordinul Ministrului
Transporturilor Lucrarilor Publice si Locuintei nr.1852 din 11.01.2002.

Aderarea Romaniei la Uniunea Europeana a presupus instituirea unui cadru de reglementare
bazat in domeniul sigurantei feroviare care sa corespunda cerintelor comune ale statelor membre
UE.

Tn Roméania, armonizarea legislatiei in domeniul sigurantei feroviare, cu legislatia
Comunitatii Europene, s-a realizat odata cu implementarea Directivei 2004/49/CE a Parlamentului
European si a Consiliului, prin elaborarea si emiterea de catre Parlamentului Romaniei a Legii
nr.55/2006 privind siguranta feroviara, care a fost promulgata prin Decretul nr.315/15.03.2006 al
presedintelui Romaniei.

Prin aceasta lege a fost reorganizata Autoritatea Feroviara Romana-AFER, a fost infiintat si
Organismul de Investigare Feroviar Roman-OIFR ca organism independent in cadrul autoritatii, au
fost stabilite atributiile acestui organism si a fost reglementata activitatea de investigare a
accidentelor si a incidentelor feroviare.

Pentru procedurarea modului de desfasurare a activitatii de investigare a accidentelor si
incidentelor in concordanta cu prevederile Legii nr.55/2006, a fost necesara elaborarea si adoptarea
prin Hotarare a Guvernului Romaniei a unui act normativ, care sa reglementeze aceasta activitate,
si Tn acelasi timp sa abroge Ordinul Ministrului Transporturilor nr.210 din 14.03.2000 privind
aprobarea Instructiunilor pentru prevenirea si cercetarea accidentelor si a evenimentelor feroviare-
nr.003, si Ordinul Ministrului Transporturilor, Lucrarilor Publice si Locuintei nr.1852 din
11.01.2002 pentru aprobarea Instructiunilor pentru prevenirea si cercetarea accidentelor si
evenimentelor feroviare la metrou-003 M.

Tn acest context la data de 17.02.2010 a fost adoptatd Hotararea Guvernului Romaniei
nr.117/2010 privind aprobarea Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romania, act normativ care a intrat in vigoare ihcepand cu data de 01.05.2010.

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania se adreseaza
intregului spectru de operatori economici care desfasoara operatiuni de transport feroviar sau cu
metroul:

a) administratorul/administratorii de infrastructura feroviara;

b) gestionarii de infrastructura feroviara neinteroperabila;

C) operatorii de transport feroviar;

d) operatorul economic care efectueaza operatiuni de transport cu metroul,

e) operatorii economici care detin, in proprietate, in leasing sau cu chirie, linii ferate industriale
racordate la infrastructura feroviara publica si/sau la infrastructura feroviara privata deschisa
circulatiei publice;

f) operatorii economici care detin, in proprietate sau cu chirie, vehicule feroviare care circula
pe infrastructura feroviara;

g) operatorii economici care desfasoara activitati conexe si adiacente transportului feroviar.

Tn cuprinsul acestui raport este prezentat Organismul de Investigare Feroviar Roman-
OIFR, rolul si scopul pentru care a fost infiintat, organizarea acestuia si activitatea
desfasurata de acesta in cursul anului 2013.
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1. PREZENTAREA ORGANISMULUI DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN

Organismul de Investigare Feroviar Romén a fost infiintat pentru investigarea accidentelor
feroviare grave, obiectivul acestuia fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
accidentelor.

Organismul de Investigare Feroviar Roman este organizat si functioneaza in conformitate cu
prevederile Legii nr.55/16.03.2006 privind siguranta feroviara (prin care s-a transpus Directiva
2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului) si a Hotararii Guvernului
nr.1561/01.11.2006 pentru modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr.626/1998 privind
organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare Roméne - AFER, fiind un organism permanent si
independent Tn cadrul Autoritatii Feroviare Romane - AFER.

Organismul de Investigare Feroviar Roman este independent din punct de vedere functional de
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana si de orice autoritate de reglementare a sistemului
feroviar. De asemenea Organismul de Investigare Feroviar Roman este independent, in organizarea,
structura juridica si luarea deciziilor, de orice administrator de infrastructura, operator de transport
feroviar, organism de tarifare, organism de repartizare si organism notificat, precum si de orice
parte ale carei interese ar putea intra in conflict cu sarcinile incredintate Organismului de
Investigare Feroviar Roman.

Organismul de Investigare Feroviar Roman are obligatia de a investiga accidentele grave din
sistemul feroviar, dar poate investiga, in plus fata de accidentele grave, acele accidente si incidente
care in conditii usor diferite ar fi putut duce la accidente grave, inclusiv defectiuni tehnice ale
subsistemelor structurale sau ale constituentilor de interoperabilitate ai sistemelor feroviare de mare
viteza ori conventionale europene.

Organismul de Investigare Feroviar Roman Tsi indeplineste sarcinile in mod independent de
orice administrator de infrastructura, operator de transport feroviar, organism de tarifare, organism
de repartizare si organism notificat, si dispune de resursele necesare pentru aceasta, in realizarea
investigatiei investigatorii se bucura de totala independenta in indeplinirea sarcinilor de investigare
care le revin.

Organismul de Investigare Feroviar Roman poate desfasura si alte sarcini stabilite prin hotarare
a Guvernului Tn legatura cu investigarea altor evenimente decat accidentele si incidentele feroviare,
in masura in care aceste investigatii nu Ti pericliteaza independenta.

1.1 Legislatia nationala si stadiul implementarii Directivei de Siguranta.

Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului a fost transpusa in Romania
prin Legea nr.55/16.03.2006 privind siguranta feroviara, care a intrat in vigoare la data de
13.04.2006.

Implementarea Directivei de Sigurantd s-a realizat prin adoptarea Hotarérii Guvernului
nr.117/02.03.2010 prin care a fost aprobat Regulamentul de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romania si au fost abrogate Ordinul ministrului transporturilor nr.210 din
14.03.2000 privind aprobarea Instructiunilor pentru prevenirea si cercetarea accidentelor si
evenimentelor feroviare — 003 si Ordinul ministrului transporturilor, lucrarilor publice si locuintei
nr.1852 din 11.01.2002 pentru aprobarea Instructiunilor pentru prevenirea si cercetarea accidentelor
si evenimentelor feroviare la metrou — 003 M.

1.2 Rolul si scopul

Organismul de Investigare Feroviar Roméan (OIFR) a devenit operational la data de 01.03.2007
cand structura organizatorica a acestuia, a fost aprobata prin Ordinul Ministrului Transporturilor
nr.373/01.03.2007.

Rolul Organismului de Investigare Feroviar Romén

Rolul Organismul de Investigare Feroviar Roméan este de a desfasura actiuni de investigare a
accidentelor/incidentelor si de a face analize si studii asupra cauzelor si circumstantelor care au
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condus la producerea acestora. De asemenea OIFR poate desfasura si alte sarcini stabilite prin
hotarare de Guvern in legatura cu investigarea altor evenimente decat accidentele si incidentele
feroviare.

Tn conformitate cu prevederile Directivei de Siguranta, a prevederilor Legii nr.55/2006 privind
siguranta feroviara si a Hotararii Guvernului nr.117/02.03.2010 prin care a fost aprobat
Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania (denumit Tn
continuare Regulament de investigare), in luarea deciziei privind deschiderea unei actiuni de
investigare, Organismul de Investigare Feroviar Roman tine seama de:

e gravitatea accidentului sau incidentului;

e daca face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante pentru intreg sistemul;

e impactul sau asupra sigurantei feroviare la nivel comunitar;

o cereri ale administratorilor de infrastructura, operatorilor de transport feroviar, Autoritatii de
Siguranta Feroviara Roméana sau ale statelor membre ale Uniunii Europene.

Organismul de Investigare Feroviar Roméan nu investigheaza:
e accidentele/incidentele feroviare care nu sunt relevante pentru sistemul de transport feroviar;

e cazurile de suicid.

Scopul urmarit de Organismul de Investigare Feroviar Roméan

Prin actiunile de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare Organismul de Investigare
Feroviar Romén urmareste Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea producereii unor
accidente sau incidente in conditii similare celor investigate.

Acest lucru se realizeaza prin recomandarile de siguranta formulate de mebrii comisiilor de
investigare si se regasesc structura raportului de investigare.

Organismul de Investigare Feroviar Roméan investigheaza numai acele accidente care se
corespund scopului urmarit.

1.3 Date generale privind OIFR

Personal angajat la finalul anului 2013

Tn cadrul OIFR Tsi desfasoara activitatea un numar total de 25 salariti, din care
e 1 director;

1 investigator sef;

3 coordonatori compartimente;

14 investigatori;

2 psihologi;

e 4 salariati cu atributii administrative.

Bugetul alocat
In anul 2013, pentru desfasurarea activitatii, OIFR a avut alocat un buget de 2.567.000 lei.

14 Organizarea

Prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.2191/05.12.2012 a fost
modificata structura organizatorica a Autoritatii Feroviare Romane - AFER si implicit a OIFR.

Aceasta s-a realizat prin infiintarea Compartimentului Reprezentare si Asigurare Logistica
n directa subordonare a directorului OIFR, organigrama OIFR modificandu-se in consecinta.

Tnfiintarea acestui compartiment s-a impus ca necesitate a separarii activitatii propriu-zise de
investigare, fata de alte activitati conexe ce cuprind:

- realizarea unei arhive cu evenimentele avizate catre OIFR si gestionarea acesteia,;

- arhivarea tuturor dosarelor de investigare;
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|
- actualizarea permanenta a bazei de date ERAIL cu accidentele investigate, dezvoltata de
Agentia Feroviara Europeana;
- asigurarea logisticii pentru desfasurarea activitatii organismului in condiile impuse de
cadrul legislativ in vigoare.

Acesta a fost contextul in care a fost infiintat Compartimentul Reprezentare si Asigurare
Logistica.
Structura organizatorica actuala a OIFR este cea prezentata in figura de mai jos:

Organismul de Investigare Feroviar Roméan

Comitet Director

Investigator Sef

Serviciul Investigare Compartimen
Serviciul Investigare Defectiuni Subsisteme Reprezentare ;,

Accidente Feroviare Structurale si Asigu
Grave Constituenti de Logls’:c':
Interoperabilitate

Central
Teritoriu

Compartiment Investigare Accidente Feroviare

Solutionare Divergente
(Reprezentare in teritoriu)

1.5  Grafic organizational
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Ministerul Transporiurilor

2 PROCESUL INVESTIGARII

Investigatia este un proces desfasurat n scopul prevenirii accidentelor si incidentelor, care
include strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor
si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

Investigatia are statutul juridic de act administrativ, permitand investigatorilor principali sa
isi indeplineasca sarcinile in modul cel mai eficient si in timpul cel mai scurt cu putinta. Investigatia
este realizata independent de orice ancheta judiciara. Investigatia nu se ocupa in niciun caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

Rezultatul actiunii de investigare a unui accident sau incident, constitue obiectul raportului
de investigare intocmit in functie de gravitatea accidentului sau incidentului.

Raportul descrie obiectivele investigatiei si cuprinde, daca este cazul, recomandari de
siguranta.

Premergator intocmirii raportului de investigare (a raportului de investigare final) se
intocmeste un proiect de raport, care in conformitate cu prevederile art.22(3) din Legea nr.55/2006
se Tnainteaza administratorului de infrastructura, operatorilor de transport feroviar implicati,
Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana, victimelor si rudelor acestora, proprietarilor bunurilor
deteriorate, producatorilor, serviciilor de urgenta implicate si reprezentantilor personalului si
utilizatorii pentru a-i informa cu privire la investigatie si mersul acesteia si pentru a le acorda
posibilitatea de a-si prezenta opiniile si punctele de vedere referitoare la investigatie si de a face
comentarii cu privire la informatiile din proiectul de raport.

Daca punctele de vedere si comentariile facute in proiectul de raport sunt relevante pentru
investigare, acestea vor fi luate Tn considerare la elaborarea raportului final.

Dupa finalizare raportul de investigare este inaintat conducerii Organismului de Investigare
Feroviar Roméan pentru avizare si publicare pe site-ul OIFR.
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2.1  Caazurile care au fost investigate

Tn cursul anului 2013 Organismul de Investigare Feroviar Roman, tinand seama de
gravitatea accidentelor/incidentelor feroviare, inclusiv a defectiunilor tehnice ale subsistemelor
structurale produse pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania si de impactul
pe care acestea l-au avut asupra sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile art. 19 alin.(1) si
alin.(2) din Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviara, a considerat necesar a fi deschise un
numar de 41 de actiuni de investigare.

Dintre acestea Tn cursul anului 2013 au fost finalizate 29 de investigatii, 12 investigatii fiind
finalizate Tn cursul anului 2014.

Tn anul 2013 au mai fost finalizate un numar de 10 investigatii care au fost deschise in
perioada septembrie - decembrie 2012, astfel ca numarul total de investigatii finalizate Tn anul 2013
a fost de 39.

- investigatii deschise in anul 2012 - finalizate in anul 2013 =10
- investigatii deschise in anul 2013 - finalizate in anul 2013 =29
- investigatii deschise in anul 2013 - finalizate in anul 2014 =12

Total investigatii efectuate in anul 2013 =51
Investigatii finalizate Tn anul 2013 =39 din care:
- accidente grave =0
- accidente = 22 din care:
v coliziuni = 0
v’ deraieri =18;
V" incendii = 4
- incidente =17,
- defectiuni tehnice ale subsistemelor structurale = 0

sau ale constituentilor de interoperabilitate

Durata de publicare a investigatiilor nu a depasit termenul de 12 luni impus de Legea
nr.55/2006 privind siguranta feroviara si de prevederile Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si
pe reteaua de transport cu metroul din Romania.

2.2 Institutiile implicate Tn investigare (in mod curent sau exceptional)

De la infiintare si pana in prezent, pe parcursul desfasurarii actiunilor de investigare
Organismul de Investigare Feroviar Roman a cooperat cu autoritatile responsabile cu ancheta
judiciara, precum si cu alte autoritati cu atributii de interventie la locul accidentului/incidentului.

Tn conformitate cu prevederile art.20 alin.4 din Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviara,
n realizarea investigatiilor Organismul de Investigare Feroviar Roméan poate apela in caz de nevoie
la specialisti din domenii conexe. Tn cursul anului 2013 nu a fost necesar a fi aplicate prevederile
acestui articol, Tn actiunile de investigare desfasurate nefiind necesara apelarea la specialisti din
domenii conexe.
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2.3 Procesul de investigare.
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o 4
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Raport de investigare
/
Aprobarea transmiterii s1 publicarii Raportuloi
de investigare de cétre conducerea OIFR
3 INVESTIGATII
3.1 Privire de ansamblu a investigatiilor finalizate Tn anul 2013 comparativ cu anul 2012,
identificare principalelor tendinte.
Tipul Numarul .
- . victimelor Tendinta
ii(\:/celgt?ggileofz ach:Jerr?treuI(I)r Riniti Pagube Pagube comparativ
. ani ,| lei €
anul 20139 Morti grav (lei) (€) cu anul 2012
Coliziuni intre 0
. 0 - - 0 0
trenuri € (0%0)
. . -2
Deraieri de trenuri 1 - - 958.213,33 | 216.392,71
eraieri de trenu 8 6.39 € (-119%)
Loviri ale -1
. . 0 - - 0 0
vehiculelor rutiere € (-100%0)
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la treceri la nivel

Incendii la +2
materialul rulant 4 - - 245.805,09 55.032,75 € (+50%)
-1
TOTAL 22 - - 1.204.018,42 | 271.425,46 € (-50)

Total pagube Tn euro

(aproximativ)

@

a fost luat in considerare anul finalizarii investigatiei;

3.2. Investigatii finalizate si incepute n 2013
Tn anul 2013 Organismul de Investigare Feroviar Roman a finalizat si a publicat un numar de 39
rapoarte de investigare (10 au fost investigatii deschise in perioada septembrie - decembrie 2012) si
a initiat procedura de investigare pentru un numar de 12 cazuri pentru care actiunile de investigare
intreprinse Tn anul 2013 au fost finalizate n anul 2014.
Tn tabelul de mai jos prezentam investigatiile si temeiul legal in care au fost efectuate acestea
tindnd seama de cerintele Directivei europene privind siguranta feroviara si legislatia nationala.

Investigatii finalizate Tn 2013

Nr.
crt.

Data
producerii

Descriere

Baza
legala a

investigatiei®”

Data
finalizarii

02.09.2012

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Intretinere si  Reparatii CF
Bucuresti, in statia CF Bucurestii Noi, s-a
produs deraierea de primele doua osii a
locomotivei EA 526 aflata in remorcarea
trenului de marfa nr.84796-1 apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM
,,CFR Marfa” S.A..

11.02.2013

28.09.2012

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Craiova,
in statia CF Targu Jiu, s-a produs deraierea
de prima osie in sensul de mers a locomotivei
ED 030 (inactiva), aflata prima dupa
locomotiva de remorcare (EA 830) a trenului de
marfa  nr.84790 apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” S.A..

15.01.2013

02.10.2012

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Craiova,
intre statiile CF Popesti-Valcea si Copaceni,
s-a produs deraierea de prima  osie a
locomotivei DA 1636, aflata la roata la trenul
nr.39237 apartinand operatorului de transport
feroviar SERVTRANS INVEST.

07.02.2013

12.10.2012

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF Brasov, sectia de circulatie Sancel — Praid
(linie  simpla  neelectrificata -  sectie
neinteroperabila gestionata de S.C. RC-CF
Trans S.R.L. Brasov), intre statiile CF Praid

si Sovata, s-a produs deraierea vagoanelor

17.01.2013

10
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nr.33876735928-8 si nr.31555972485-3 din
compunerea trenului de marfa nr.99962
apartinand operatorului de transport feroviar
S.C. Rail Force S.R.L..

Raport anual

28.10.2012

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF Timisoara, sectia de circulatie Berzovia —
Gataia (linie simpla neelectrificata — sectie
neinteroperabila gestionata de S.C. RC-CF
Trans S.R.L. Brasov), 1n statia CF Gataia, in
circulatia trenului de calatori nr.14446
(apartindnd operatorului de transport feroviar
S.C. REGIOTRANS S.R.L. Brasov), s-a produs
deraierea de ambele boghiuri a automotorului
AMX nr.577.

21.02.2013

12.11.2012

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF Timisoara, sectia de circulatie Livezeni -
Lupeni (linie simpla electrificata — sectie
neinteroperabila gestionata de S.C. RC-CF
Trans S.R.L. Brasov), intre statiile CF Lupeni
Tehnic si Vulcan, in circulatia trenului de
marfa nr.23815 (apartinand SNTFM ,,CFR
Marfa” S.A.), s-a produs deraierea ultimelor 4
vagoane din compunerea trenului.

12.02.2013

06.12.2012

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF Constanta, in statia CF Fetesti, au fost
manipulate eronat, de catre IDM dispozitor,
macazurile 14/28 din statie n timpul expedierii
trenului Inter Regio 1681 (macazuri aflate in
parcursul de expediere a trenului nr.1681 — tren
apartinand SNTFC CFR Calatori S.A.).

16.01.2013

22.12.2012

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF Timisoara, sectia de circulatie Simeria -
Livezeni (linie dubla electrificata), in statia CF
Pui, s-a produs deraierea de un boghiu a
vagonului nr.88536656800-8 din compunerea
trenului  de marfa nr.50408 (apartinand
operatorului de transport feroviar S.C.
UNIFERTRANS S.A.), peste schimbatorul de
cale nr.15 din statie.

21.02.2013

22.12.2012

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF lasi, sectia de circulatie lasi — Pascani, intre
statia CF Ruginoasa si Targu Frumos, in
circulatia trenului de marfa nr.61723-2
(SNTFM ,CFR Marfa” S.A.) a fost depasita
viteza maxima admisa de linie.

10.07.2013

10

30.12.2012

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF Timisoara, in statia CF Petrosani, in

16.05.2013

11
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circulatia trenului de marfa nr.20976-1
(apartinand S.C. Cargo Trans Vagon S.A)), s-a
produs deraierea de o osie a vagonului
nr.33535300809-7 .

11

05.02.2013

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF Craiova, sectia de circulatie Babeni - Alunu
(sectie neinteroperabila apartinand SC RC-CF
Trans SRL Brasov - linie simpla
neelectrificata), Tn statia CF Copiceni s-a
produs deraierea de primul boghiu in sensul de
mers al celui de-al 7-lea vagon de la semnal
(vagon aflat in stare goala) din compunerea
trenului  de marfa nr.23683 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM
,CFR Marfa” SA).

17.04.2013

12

14.02.2013

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, intre statiile CF Racordare CS Galati
si Catusa, linia curenta la km 3+480, in
circulatia  trenului de marfa nr.76052
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” S.A.), s-a produs un
incendiu la locomotiva DA L 1069.

26.04.2013

13

18.02.2013

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF Constanta, sectia de circulatie Capu Midia -
Dorobantu (sectie neinteroperabila apartinand
S.C. GFR S.A. - linie dubla neelectrificata), n
statia CF Navodari, s-a produs deraierea de
primul boghiu in sensul de mers al vagonului
nr.33877852335-1 (primul de la locomotiva)
din compunerea trenului de marfa nr.89614
apartindnd operatorului de transport feroviar
S.C. GFRS.A..

09.05.2013

14

12.03.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, ntretinere si Reparatii CF Cluj,
statia CF Magherus Sieu, in circulatia trenului
nr.14016, compus din AMX 97-1702-6 si
remorca 74-1702-0 apartindnd operatorului de
transport feroviar de calatori S.C. Regiotrans
S.R.L. Brasov, s-a produs deraierea de un
boghiu a remorcii trenului.

15.04.2013

15

14.03.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Intretinere si  Reparatii CF
Timisoara, statia CF Cavaran, in circulatia
trenului  de marfa nr.91718, apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa
SNTFM ,CFR Marfa” S.A. s-a produs
deraierea de un boghiu al celui de al 9-lea
vagon de la semnal al trenului.

17.06.2013

16

07.04.2013

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF Bucuresti, In statia CF Tarnavele, s-a

26.04.2013

12
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depasit semnalul de iesire Y2, care ordona
oprirea, de catre trenul de marfa nr.29902,
remorcat cu DA 751 apartinand S.C. Cargo
Trans Vagon S.A.

17

07.04.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Intretinere si  Reparatii CF
Timisoara, ntre statiile CF Baru Mare si Puli,
in circulatia trenului de marfa nr.60832-1,
apartinand operatorului de transport feroviar de
marfa S.C. Transferoviar Grup S.A. s-a produs
deraierea unui boghiu al celui de al 5-lea vagon
de la urma trenului.

18.07.2013

18

17.04.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Craiova,
intre statiile CF Copaiceni si Popesti, in
circulatia  trenului  de marfa nr.23682,
apartinand operatorului de transport feroviar de
marfa SNTFM ,,CFR Marfa” S.A. s-a produs
deraierea a doua vagoane din compunerea
trenului.

02.07.2013

19

03.05.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Intretinere si  Reparatii CF
Bucuresti, ntre statiile CF Fusea si
Matasaru, in circulagia trenului de marfa
nr.71734, apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” S.A. s-
a produs un incendiu la locomotiva DA 1362.

10.06.2013

20

01.05.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Intretinere si  Reparatii CF
Constanta, in statia CF Agigea Nord, in
circulatia trenului  de marfa nr.20900,
apartinand operatorului de transport feroviar de
marfa S.C. Cargo Trans Vagon S.A, s-a produs
deraierea a doua vagoane (primul vagon de a
doua osie de la primul boghiu si al 2-lea vagon
de primul boghiu).

10.06.2013

21

17.05.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Craiova,
in circulagia trenului de calatori nr.9006
apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,CFR Calatori’S.A., dupa
oprirea in statia CF Milcov, s-a produs
punerea in miscare a trenului fara ca mecanicul
de locomotiva sa fi actionat in acest sens.

18.06.2013

22

22.07.2012

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Intretinere si  Reparatii CF
Timisoara, in statia CF Baile Calacea, s-a
produs depasirea limitei statiei n timpul
executarii manevrei de regarare a unui convoi
format din 26 de vagoane, de la linia nr.2 la
linia nr.1.

28.08.2013

23

01.07.2013

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii

18.07.2013

13
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CF Craiova, in statia CF lonesti, trenul de
marfa nr.39618 apartinand DB SCHENKER
RAIL ROMANIA S.R.L. a depasit semaforul
de iesire de grup nr.1 care ordona ,,0prirea”.

24

04.07.2013

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF Cluj, In statia CF Tasnad, s-a depasit
semnalului de iesire, care ordona ,,oprirea”, de
catre trenul nr.69835-2. Trenul era remorcat de
locomotiva DA 412 apartinand  S.C.
Transferoviar Grup S.A.

25.07.2013

25

06.07.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Intretinere si  Reparatii CF
Timisoara, statia CF llia, in circulatia trenului
de marfa nr.48420-1, apartindnd operatorului de
transport feroviar de marfa SNTFM ,CFR
MARFA” S.A., s-a produs un incendiu la
locomotiva de remorcare EA 551.

13.09.2013

26

09.07.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Craiova,
statia CF Drobeta Turnu Severin Marfuri, n
circulatia trenului de marfa nr.97583 (format
din locomotivele EA 222 si EA 867),
apartinand operatorului de transport feroviar de
marfi SNTFM "CFR MARFA" S.A., s-a
produs un incendiu la locomotiva EA 222.

29.08.2013

27

10.07.2013

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF Timisoara, in linie curenta intre statia CF
Armenis si Teregova, pe toata lungimea
tunelului km 446+650 la km 447+100 au fost
rupte Tmpamantarile superioare si a fost smuls
paravanul de protectie al refugiului de catre
material rulant aflat inh miscare.

12.08.2013

28

20.07.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Craiova,
la iesirea din statia CF Rosiori Nord, in
circulatia trenului de marfa nr.83216,
apartindnd operatorului de transport feroviar de
marfa SNTFM ,,CFR MARFA” S.A. s-a produs
deraierea celui de-al patrulea vagon, de la urma
trenului, de ambele boghiuri.

27.11.2013

29

29.07.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Intretinere si  Reparatii CF
Timisoara, Tintre statiile CF Banita si
Petrosani, 1n circulatia trenului de marfa
nr.29922, apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa CARGO TRANS VAGON
S.A. s-a produs deraierea la al saptelea vagon a
primei osii a celui de-al doilea boghiu in sensul
de mers.

25.09.2013

30

07.04.2013

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii

23.08.2013

14
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CF Craiova, sectia Craiova - Prunisor, s-a
depasit viteza maxima de circulatie pe o
distanta de 345 m de locomotiva EA 732
(apartinand depoului Timisoara) care a circulat
cu viteza de 123 km/h in loc de maxim 120
km/h, viteza constatata la citirea benzii de
vitezometru

31

03.08.2013

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF Craiova, in statia CF Filiasi, s-a executat
eronat parcursul de iesire pentru trenul nr.2021
(n directia Tantareni in loc de Gura Motru).

23.08.2013

32

10.08.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, ntretinere si Reparatii CF Cluj,
statia CF Dej Triaj, zona aparatului de cale
nr.23A, in circulatia trenului de marfa nr.50451,
apartinand operatorului de transport feroviar de
marfa S.C. UNICOM TRANZIT S.A. s-a
produs deraierea de toate osiile ale celui de al
16-lea vagon de la locomotiva.

23.08.2013

33

18.05.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Brasov,
intre statia CF Mureni si Beia, s-a depasit
viteza maxima admisa de linie de catre trenurile
nr.R3510 si nr.R3500, apartinand operatorului
de transport feroviar de calatori SNTFC "CFR
CALATORI" S.A..

08.10.2013

34

25.08.2013

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF Brasov, in statia CF Valea Lunga, au fost
lovite si indoite: semnalul repetitor RX4 si
semnalul de iesire X4, de catre usa deschisa a
vagonului nr.315354716377, al zecelea din
compunerea trenului de marfa nr.32602
(apartindnd operatorului de transport feroviar
de marfa SNTFM CFR ,Marfa” S.A.).

17.10.2013

35

11.10.2013

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF Craiova, 1n statia CF lsalnita, trenul de
marfa nr.61716 (apartindnd operatorului de
transport feroviar de marfa SNTFM CFR
-Marfa” S.A.) a fost depistat cu procent de
masa franata neasigurat.

04.11.2013

36

16.10.2013

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF Craiova, in statia CF Slatina, mecanicul
trenul de calatori nr.9476 (apartinand
operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC CFR CALATORI S.A) a plecat din
statie Tn baza indicatiei permisive a semnalului
de iesire, inainte ca IDM exterior sa dea
semnalul ,,pornirea trenului” si fara ca seful de
tren sa fie prezent in tren.

20.12.2013

15
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37

01.10.2013

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF Timisoara, pe linia curenta dintre statiile
CF Ronat Triaj H. - Ronat Triaj grupa D, pe
0 distanta de 884 m, trenul Regio nr.2601
remorcat cu locomotiva EC 040 (apartinand
depoului Timisoara) a circulat viteza de 90
km/h, depasind viteza maxima de circulatie a
liniei (80 km/h). Depasirea vitezei maxime de
circulatie a liniei a fost constatata dupa citirea si
interpretarea informagiilor inregistrate in figierul
IVMS al locomotivei.

15.11.2013

38

26.10.2013

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF Brasov, intre statiile CF Predeal si
Timisul de Sus, s-a depasit viteza maxima de
circulatie prevazuta n livretul de mers de catre
trenul de marfa nr.91742-1 apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa
SNTFM CFR MAFRA S.A.

29.11.2013

39

25.11.2013

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF Galati, in statia CF Ciresu, la trecerea
trenului  de marfa nr.80518 apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa S.C.
GRUP FEROVIAR ROMAN S.A., au fost
loviti patru stélpi de sustinere a firului liniei de
contact, de usa laterala deschisa a celui de-al
15-lea vagon de la locomotiva.

12.12.2013

)

Baza legala a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Siguranta, ii= In temeiul juridic national (care
acopera posibilele domenii excluse prin art.2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

Investigatii incepute Tn anul 2013 si finalizate in anul 2014

Nr.
crt.

Data
producerii

Descriere

Baza
legala a

investigatiei'”)

Data
finalizarii

02.02.2013

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF
Timisoara, sectia de circulatie Simeria - Livezeni
(linie dubla electrificata), in statia CF Pui, s-a
produs deraierea ultimelor 2 vagoane din
compunerea trenului de marfa nr.23817
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” S.A.), datorita ruperii
membranei rotii nr.2 a vagonului
nr.815366558758 (vagon echipat cu roti
monobloc).

21.01.2014

08.05.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Intretinere si Reparatii Cluj, intre
statiile CF Fiad si Telciu, in circulatia trenului de

07.04.2014
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marfa nr.43622, apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa SNTFM "CFR
MARFA" s-a produs deraierea a 9 vagoane
incarcate cu busteni (3 vagoane rasturnate si 6
vagoane deraiate).

Raport anual

02.09.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Cluj, Tntre
statiile CF Suplacu de Barcau si Simleu
Silvaniei, km. 53+500, in circulatia trenului de
marfa nr.89435, apartinand operatorului de
transport feroviar S.C. GRUP FEROVIAR
ROMAN S.A., s-a produs deraierea vagonului
nr.335379915549, de primul boghiu in sensul de
mers.

16.01.2014

24.09.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Galati, in
circulatia trenului de marfa nr.76059, apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa
SNTFM ,CFR MARFA” S.A. in statia CF
Ciatusa, la trecerea peste aparatul de cale
centralizat nr.6, s-a produs deraierea de un boghiu
a ultimului vagon din compunerea trenului.

09.01.2014

27.09.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Cluj n
circulatia trenului de marfa nr.89441, apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SC
Grup Feroviar Romén S.A., la trecerea pe linia 111
din statia CF Reteag, s-a produs deraierea celui
de-al doilea vagon de la locomotiva de primul
boghiu, in sensul de mers al trenului.

13.01.2014

04.10.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Cluj, Tntre
statiile CF Suplacu de Barcau si Simleu
Silvaniei (sectie neinteroperabila apartinand de
S.C. APRIA S.R.L.), km.53+730, in circulatia
trenului de marfa nr.89401, apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SC
Grup Feroviar Romén S.A., s-a produs deraierea
celui de-al 18-lea vagon din compunerea trenului,
de primul boghiu in sensul de mers.

19.02.2014

16.10.2013

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Cluj, Tntre
statia CF Monor Gledin si Rapa de Jos,
km.33+300, s-a produs ajungerea din urma si
lovirea ultimului vagon din compunerea trenului
de marfa nr.50473-2 (apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa S.C. Unicom Tranzit
S.A.) de catre trenul nr.48924 (drezina pantograf
DP 58 apartinand districtului LC Saratel), care
circula intre statiile Saratel - Rapa de Jos. Tn urma
impactului  s-a produs deraierea drezinei
pantograf de a doua osie n sensul de mers si
ranirea a 16 persoane aflate pe drezina.

03.03.2014
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Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Craiova,
intre statiile CF Valea Alba si Balota, la km
347+200 1n circulatia trenului de marfa nr.31710,
apartindnd operatorului de transport feroviar de
marfa SNTFM ,CFR Marfa” S.A., s-a produs
deraierea de un boghiu a celui de al 8-lea vagon de
la locomotiva.

Pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Craiova,
intre statiile CF Zlatarei si Dragasani, la km
9 102.12.2013(234+800, s-a produs un incendiu la locomotiva i 24.02.2014
DA 875 a trenului de marfa nr.22002-1,
apartinand operatorului de transport feroviar de
marfi SNTFM ,,CFR MARFA” S.A..

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF
Brasov, intre statiile CF Praid si Sovata (linie
neinteroperabila apartinand S.C. RC-CF TRANS
S.R.L. Brasov), la trecerea de nivel de la km
109+410 prevazuta cu IR si bariere mecanice, s-a
produs lovirea de catre autovehiculul cu nr.AG-
87-BCE a automotorului nr.4503 care circula ca
tren de calatori nr.14630, apartinand operatorului
de transport feroviar S.C. REGIOTRANS S.R.L..
Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF
Craiova, intre statiile CF Valea Alba si Balota,
km 347+230, in circulatia trenului de marfa
nr.30650 apartinand operatorului de transport
marfa DB SCHENKER RAIL ROMANIAS.R.L.,
s-a produs deraierea a doua vagoane, respectiv a
vagonului al 5-lea de la locomotiva de toate osiile
si a celui de-al 6-lea vagon de la locomotiva de a
doua osie in sensul de mers.

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului
Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF
Brasov, intre statia CF Mureni si Vanatori, fir I,
km.282+600, in circulatia trenului de marfa
nr.32603, apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” S.A., s-a
produs deraierea locomotivei EA 745 care
remorca trenul, de prima osie in sensul de mers.

8 |[21.11.2013 i 31.01.2014

10 |04.12.2013 i 30.06.2014

11 |09.12.2013 i 05.03.2014

12 121.12.2013 i 19.03.2014

@ Baza legala a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Siguranta, ii= In temeiul juridic national (care
acopera posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantad), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

3.3.  Studii de cercetare (sau studii de siguranta) finalizate sau comandate Tn 2013
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Studii comandate in 2013 si finalizate in 2013
. S Baza Date
Data Denumirea Studiului <
comenzii (tipul Tncadrarii, localizarea) legala a complementare
P ! investigatiei®
Incercari de laborator pentru roata monobloc nr.2,
rupta de la vagonul nr.81536655875-8, implicat in "
03.09.2013 | =P donul’ . b i 28.11.2013
accidentul feroviar din data de 02.02.2013, pe
sectia de circulatie Simeria-Petrosani
@ Baza legala a investigatiei: i= Tn conformitate cu Directiva de Sigurants, ii= Tn temeiul juridic national (care
acopera posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).
Studii comandate in 2013
. - Baza Date
Data ) . Ijlgnurrél r?a__StIudl?_lm legal a complementare
menzil | n raril 1zar . . . -
come (tipul inca , loca ea) investigatiei®
@ Baza legala a investigatiei: i= Tn conformitate cu Directiva de Siguranta, ii= Tn temeiul juridic national (care
acopera posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguran{a), iii= Optional — alte criterii (Norme

nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

3.4. Prezentarea sumari a investigatiilor finalizate in 2013

Tn cursul anului 2013 au fost finalizate un numar de 39 de actiuni de investigare dintre

care 10 au fost deschise in anul 2012, restul de 29 fiind deschise in cursul anului 2013.

Tn continuare este prezentata o situatie sintetica privind cele 39 de rapoarte de investigare

finalizate Tn cursul anului 2013.

3.4.1. Accidentul feroviar produs la data de 02.09.2012, ora 19:50, pe raza de activitate a

Centrului Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Bucuresti, In statia CF
Bucurestii Noi, prin deraierea de primele doua osii ale locomotivei EA 526 aflata in
remorcarea trenului de marfa nr.84796-1, apartindnd operatorului de transport feroviar
de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 11.02.2013.

Cauza directa a constituit-o catararea buzei bandajului rotii din partea dreapta a osiei

nr.6 (prima in sensul de mers) ca urmare a pierderii capacitatii de ghidare, generata de starea
tehnica a traverselor, care nu a permis asigurarea unei prinderi corespunzatoare.

Factorii care au contribuit:

- folosirea traverselor speciale care prin lungimea lor nu puteau asigura fixarea tuturor
sinelor corespunzatoare celor doua directii ale schimbatorului de cale nr.9C
(lungimea acestora asigura fixarea numai a trei sine).

Cauze subiacente

Mentinerea in exploatare a traverselor necorespunzatoare din cuprinsul schimbatorului de
cale nr.9C, ca urmare a neaprovizionarii cu intreaga cantitate solicitatd de traverse
speciale pentru schimbatoarele de cale. Din acest motiv au fost folosite traverse speciale
recuperate dar cu lungimi mai mici fata de planul de montare, care nu asigurau fixarea
celor 4 sine corespunzatoare celor doua directii ale schimbatorului de cale nr.9C.

Cauze primare nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.
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3.4.3.
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Accidentul feroviar produs la data de 28.09.2012, ora 05:36, pe raza de activitate a
Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Craiova, 1n statia CF Targu
Jiu, prin deraierea de prima osie in sensul de mers a locomotivei ED 030 (inactiva),
aflata prima dupa locomotiva de remorcare (EA 830) a trenului de marfa nr.84790
apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,, CFR Marfa” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.01.2013.

Cauza directa a constituit-o descarcarea semnificativa de sarcina a osiei nr.1, cu
afectarea capacitatii de ghidare si a coeficientului de siguranta contra deraierii, fapt care
a determinat catararea buzei rotii din partea dreapta sens de mers a osiei pe ciuperca
sinei corespunzatoare firului exterior al curbei, rularea acesteia pe suprafata de rulare a
sinei circa 900 mm, urmata de deraierea osiei, cu roata din stdnga in interiorul caii.
Factorii care au contribuit
Existenta unor defecte la locomotiva prezentate mai jos:
- diferenta intre diametrele cercurilor de rulare ale rotilor de la osia nr.1 de 2,19 mm
(fata de 0,3 mm admis de reglementarile specifice in vigoare pentru osii strunjite);
- diferenta intre diametrele cercurilor de rulare ale rotilor:
- osiei nr.1 si osiei nr.2 de 21,38 mm;
- osiei nr.1 si osiei nr.3 de 19,9 mm,
fatda de 4 mm admis in exploatare de reglementarile specifice n vigoare, fara reglarea
adaosurilor;
- diferente intre sarcinile pe roti fara echilibrare:
- 3,4% intre greutatea pe roata stanga si dreapta de la osia nr.3;
- 2,9% Tintre greutatea pe roata stanga si dreapta de la osia nr.4;
- 4,5% intre greutatea pe roata stanga si dreapta de la osia nr.5;
- 3,4% Tintre greutatea pe roata stanga si dreapta de la osia nr.6,
fatda de +2% admis in exploatare de reglementarile specifice In vigoare, fara reglarea
adaosurilor
- existenta unor rizuri pe flancul activ al buzei rotii din partea dreapta sens mers a osiei
nr.1 rezultate din strunjirea osiei;
- depasirea jocurilor orizontale admise intre tampoanele laterale de cauciuc si ramele
boghiurilor:
- 20 mm fata de minim 22 mm la boghiul nr.1;
- 37 mm fata de maxim 28 mm la boghiul nr.2
Cauze subiacente
Nerespectarea proceselor tehnologice de reparatii a locomotivelor in sensul Tndrumarii
in circulatie fara efectuarea tuturor verificarilor instructionale.
Cauze primare nu au fost identificate .
Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Accidentul feroviar produs la data de 02.10.2012 pe raza de activitate a Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Craiova, intre statiile CFR
POPESTI-VALCEA si COPACENI, prin deraierea de prima osie a locomotivei DA
1636, aflata la roata, la trenul nr. 39237 apartinand operatorului de transport feroviar
SERVTRANS INVEST.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.02.2013.

Cauza directa a constituit-o depasirea tolerantei admise la torsionarea caii impusa de
prevederile instructiei nr.314/1986 (peste 12,5 mm), care a avut ca efect descarcarea de
sarcina a osiei nr.1 a locomotivei, catararea buzei rotii din partea dreapta a acestei osii pe
suprafata de rulare a ciupercii sinei corespunzatoare firului exterior al curbei, urmata de
deraierea osiei.

Factori care au contribuit:

- diferenta de 2,12 mm dintre diametrele rotilor ( stanga - dreapta) de la osia nr.1 a
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locomotivei DA 60-1636-4;

- diferenta dintre diametrele cercurilor de rulare ale osiilor montate la primul boghiu,
partea dreapta sens de mers este de 14.52 mm, dintre diametrele cercurilor de rulare
ale osiei nr. 1 si diametrele cercurilor de rulare ale osiei nr. 2;

- depasirea vitezei maxime a limitarii de viteza de 15 km/h:

- depasirea tolerantelor admise la torsionarea caii, respectiv mai mult de 12,5 mm
diferenta intre 2 masuratori consecutive facute la 2,5 metri pentru viteze cuprinse
intre 10 — 30 km/h.;

Deraierea osiei s-a produs prin cumularea factorilor prezentati, niciunul dintre acestia
neputand provoca singur deraierea osiei locomotivei.
Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.7, pct.4 din Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii nr. 314/1989 privind torsionarea caii;

- punerea n circulatie a locomotivelor fara respectarea conditiilor de siguranta
circulatiei.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate.

Accidentul feroviar produs la data de 12.10.2012, ora 00:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Brasov, sectia
de circulatie Sancel — Praid (linie simpla neelectrificata — sectie neinteroperabila
gestionata de SC RC-CF Trans SRL Brasov), intre statiile Praid si Sovata, prin
deraierea vagoanelor nr.33876735928-8 si 31555972485-3 (al 9-lea si al 10-lea) din
compunerea trenului de marfa nr.99962 apartinand operatorului de transport feroviar SC
Rail Force SRL.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 17.01.2013.

Cauza directa a constituit-o existenta unui ecartament a carui valoare depasea valoarea
maxima admisa de prevederile cap.l, art.1, pct.13 din Instructia pentru norme si
tolerante pentru constructia si intretinerea caii-linii cu ecartament normal nr.314/1989.
Factori care au contribuit:

- starea necorespunzatoare a traverselor, care au permis marirea ecartamentului peste
valoarea admisa in exploatare;

- starea necorespunzatoare a vagonului nr.33876735928-8, care a constat Th existenta
unui defect caracteristic la osia nr.1, in sensul ca distanta dintre fetele exterioare ale
buzelor rotilor era sub limita minima admisa de prevederile art.221(2) lit.a din
Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002/2001.

Cauze subiacente:

- neexecutarea corespunzatoare a reviziilor si a lucrarilor de ntretinere a caii;

- neverificarea principalelor conditii pe care trebuie sa le indeplineasca osiile montate
ale vehiculelor feroviare remorcate, pentru a fi admise sa circule pe liniile
infrastructurii feroviare.

Cauze primare nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Accidentul feroviar produs la data de 28.10.2012, ora 09:06, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Timisoara,
sectia de circulatie Berzovia - Gataia (linie simpla neelectrificata - sectie
neinteroperabila gestionata de SC RC-CF Trans SRL Brasov), in statia CF Gataia, In
circulatia trenului de calatori nr.14446 (apartindnd operatorului de transport feroviar
SC REGIOTRANS SRL Brasov), prin deraierea de ambele boghiuri a automotorului
AMX nr. 577.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.02.2013.
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Cauza directa a constituit-o manipularea necorespunzatoare a schimbatorului de cale
nr.6, fapt care a permis finscrierea osiilor ambelor boghiuri pe contraacele
schimbatorului de cale, rularea in acest mod péana in punctul in care distanta dintre fetele
laterale interioare de rulare ale ciupercilor contraacelor depasea valoarea maxima a
ecartamentului (1470 mm), urmata de caderea rotilor din partea dreapta intre contaacul
drept si acul curb si a rotilor din partea stanga intre contaacul curb si acul drept.

Aceasta manipulare a fost posibila prin deblocarea fortata a cdmpului de sina izolata ,,de
la si spre Resita” datorita lovirii manuale de catre acar a parghiei de apasare a campului
de sina izolata a aparatului de manevra, permitand astfel transmiterea campului de
semnal catre IDM si despiedicarea parcursului de intrare Thainte de gararea trenului.
Factori care au contribuit nu au fost identificati.

Cauze subiacente:

Neefectuarea reviziei lunare a aparatului de manevra de la cabina nr.2 in luna
septembrie 2012.

Cauze primare nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Accidentul feroviar produs la data de 12.11.2012, ora 17:00, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Timisoara,
sectia de circulatie Livezeni — Lupeni (linie simpla electrificata — sectie neinteroperabila
gestionata de SC RC-CF Trans SRL Brasov), intre statiile CF Lupeni Tehnic si Vulcan,
in circulatia trenului de marfa nr.23815 (apartindnd SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin
deraierea ultimelor 4 vagoane din compunerea trenului incarcate cu carbune.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.02.2013.

Cauza directa a constituit-o caderea de pe sina firului interior al curbei, a rotii nr.2 de
la boghiul nr.1 al vagonului nr.5 de la semnal, ca urmare a supralargirii caii in conditiile
existentei unei mobilitati reduse a boghiului nr.1.

Factorii care au contribuit:

- numarul traverselor necorespunzatoare de pe panoul de 30 m, in procent de 25 %,
fata de 7 % admis precum si din pozitionarea acestora pe panou a rezultat un numar
de 6 traverse necorespunzatoare de Tnlocuit in urgenta I, permitand deplasari sub
actiunea materialului rulant ale placilor metalice intre 8 mm (fir interior) si 24 mm
(fir exterior); Tn urma carora pe traversa 19 a rezultat din masuratoare si calcule o
valoare reala a ecartamentului de 1502 mm;

- lipsa jocurilor la pietrele de frecare, aferente boghiului deraiat si sprijinirea simultana
a sasiului vagonului pe cele doua pietre de frecare;

- distrugerea partiala a garniturii de uzura tip poliamida, prin fragmentarea si
colectarea acestor fragmente n partea inferioara a crapodinei, fapt ce a determinat
contact direct (partial) a crapodinei superioare cu crapodina inferioara cu cresterea
coeficientului de frecare dintre cele doua suprafete metalice.

Cauze subiacente:

Cauze subiacente privind competenzele:

- pentru functia de revizor cale, la revizia caii se foloseste personal avand functia de
meserias | cale (nescolarizat, neautorizat, fara avizarea aptitudinilor medico-
psihologice pentru functia de revizor cale );

- pentru functia sef echipa intretinere cale se foloseste personal avand functia de
meserias | cale (nescolarizat, neautorizat, fara avizarea aptitudinilor medico-
psihologice pentru functia de sef echipa ).

Cauze subiacente privind intrefinerea:

- nu se intervine pentru remedierea defectelor cai, depistate de vagonul de masurat
calea, astfel ca defectele de ecartament depistate pe curba de la km 94 + 955 — 95 +
310 n zona de la km 95 + 100 — 95 + 200, la verificarea din data de 25.05.2011, se
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mentin in cale pana la data de 12.11.2012 cénd are loc deraierea;

- nu s-a procedat la inlocuirea traverselor necorespunzatoare recenzate pentru perioada
2011/2012 (evidentiate in documentele de predare a Liniei 117 Livezeni — Lupeni)
de catre Sectia L 9 Simeria catre S.C. RC — CF TRANS S.R.L. Brasov, in numar de
2150 buc.

Cauze primare nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Accidentul feroviar produs la data de 06.12.2012, ora 16:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Constanta, in
statia CF Fetesti, prin manipularea eronata de catre IDM dispozitor a macazurilor 14/28
din statie Tn timpul expedierii trenului Inter Regio 1681 (macazuri aflate Tn parcursul de
expediere a trenului nr.1681 — tren apartinand SNTFC CFR Calatori SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.01.2013.

Cauza directa a constituit-o manipularea neregulamentara a instalatiei de centralizare a

macazurilor si semnalelor prin executarea de catre IDM dispozitor a unor parcursuri de
manevra in sistem centralizat, simultan cu parcursul de expediere a trenului nr.1681 efectuat
n sistemul Tntelegerii telefonice.

3.4.8.

3.4.9.

Factori care au contribuit:

- neverificarea trasei parcursului cu butonul BKST-Y;

- executarea in bloc a unei comenzi de la semnalul M18 la semnalul XIII, contra
parcursului initial efectuat.

Cauze subiacente nu au fost identificate.

Cauze primare nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Accidentul feroviar produs la data de 22.12.2012, ora 12:35, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Timisoara,
sectia de circulatie Simeria - Livezeni (linie dubla electrificata), in statia CF Pui, prin
deraierea de un boghiu (al doilea in sensul de mers) a vagonului nr.88536656800-8 (al
9-lea de la locomotiva), din compunerea trenului de marfa nr.50408 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Unifertrans SA), peste schimbatorul de cale nr.15
din statie.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.02.2013.

Cauza directa a constituit-o parasirea caii de rulare a rotilor osiei fapt generat de

caderea portsabotului situat in fata rotii nr.5, sens mers, de la vagonul nr.88536656800-

8, si blocarea acestuia In jgheabul dintre sina din partea stanga si dalele pasajului

pietonal situat in statia Pui la km 43 + 810, cu constituirea ca obstacol in gabaritul caii.

Factori care au contribuit:

- Reparatia defectuoasa efectuata la etrierul de siguranta aferent partii din fata, sens
mers, a rotii nr.5 a vagonului;

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor instructionale cu ocazia efectuarii reviziilor tehnice la
compunere si respectiv tranzit efectuate la trenul de marfa nr.50408 din data de
22.12.2012, tren in compunerea caruia s-a aflat vagonul nr.88536656800-8.

Cauze primare nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Incidentul feroviar produs la data de 22.12.2012, ora 5:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF lasi, pe sectia
de circulatie lasi — Pascani (linie dubla electrificata) intre statia CF Ruginoasa si Targu
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Frumos, in circulatia trenului de marfa nr.61723-2 (SNTFM ,,CFR Marfa” SA) prin
depasirea vitezei maxime admise de linie.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 10.07.2013.

Cauza directa: Schimbatoarele de regim ,,Gol-Mediu-Incarcat” nu au fost manipulate

in pozitia corespunzatoare starii de incarcare a vagoanelor (vagoanele erau incarcate iar
schimbatoarele de regim erau manipulate in pozitia ,,Gol”, ceea ce implica realizarea unor
presiuni mai mici n cilindrii de frana si implicit a unei mase franate inferioare).

Factori care au contribuit

- actionarea defectuoasa a franei automate a trenului la coborarea acestuia pe panta
catre statia CFR Targu Frumos prin efectuarea unor depresiuni in conducta generala
de aer a trenului mai mici decat cele prevazute in reglementarile specifice in vigoare;

- frana reostatica defecta pe ambele locomotive

Cauze subiacente:

- neefectuarea in formularul ,,Nota de frane”, de catre revizorul tehnic de vagoane, a
unei mentiuni referitoare la existenta sabotilor nemetalici care ar fi condus la alta
pozitie a schimbatoarelor de frana la vagoanele incarcate.

Cauze primare:

Reglementarile privind circulatia vagoanelor CSI transpuse, in vigoare pe reteaua de

cale ferata din Romania, respectiv Ordinul 25/A/206/1975 nu reglementeaza clar:

e n care dintre pozitiile "Mediu” sau “Incarcat” trebuie manipulate schimbitoarele
de regim ,,Gol-Mediu-Incarcat” in situatia vagoanelor CSI transpuse, incarcate,
echipate cu saboti nemetalici, schimbitoare de regim ,,Gol-Mediu-Incarcat” si
frnare progresiva si automata a tncarcaturii tip AUTOREGIM,;

e modul prin care se stabileste masa franata in cazul utilizarii altor tipuri de
boghiuri decéat cele care au fost luate in considerare la elaborarea ordinului
25/A/296/1975 — (boghiurile apartinand SNTFM ,,CFR Marfa” SA), respectiv
modul cum se stabileste masa franata la boghiuri ale altor administratii de cale
ferata (Cai Ferate Moldovene, Ucrainene, etc.), care au alte caracteristici.

Recomandari de siguranta:

Actualizarea ordinului 25/A/206/1975 cu prevederi referitoare la:

a)  modul In care trebuie manipulate schimbatoarele de regim ,,Gol-Mediu-Incarcat”
de la vagoanele CSI transpuse in stare incarcata la care boghiurile de transpunere
sunt echipate cu saboti nemetalici cu dispozitiv pentru franarea progresiva si
automata a incarcaturii proportional cu sarcina pe osie tip AUTOREGIM,;

b)  modul prin care se stabileste masa franata in cazul vagoanelor CSI pe boghiuri cu
saboti nemetalici transpuse de catre administratiile de cale ferata vecine (Cai
Ferate Moldovenesti, Ucrainene, etc.);

c) tipul si caracteristicile franei automate cu care sunt echipate n prezent vagoanele
CSI transpuse.

Accidentului feroviar produs la data de 30.12.2012, ora 18:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Timisoara,
statia CF Petrosani, in circulatia trenului de marfa nr.20976-1 (apartindnd SC Cargo
Trans Vagon SA), prin deraierea de o osie a vagonului nr.33535300809-7 (incarcat cu
carbune).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.05.2013.

Cauza directa a constituit-o slabirea bandajului rotii nr.5, datorita scaderii in timp a
fortei de strangere exercitata de bandajul rotii pe obada acestei roti, urmata de rotirea si
deplasarea transversala a acestuia pe obada rotii. Acest fapt a condus la deraierea osiei
montate corespunzatoare rotilor nr.5-6 de la vagonul nr.33535300809-7 din trenul
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nr.20976-1 din data de 30.12.2012, cu roata nr.5 n exteriorul sinei din stanga al caii de
rulare si cu roata nr.6 in interiorul caii de rulare, in dreptul km.79+050.

Factori care au contribuit

- solicitari termice si mecanice aparute in exploatarea osiei;

- durata mare de utilizare a bandajului (bandajul este fabricat in anul 1977);

- uzura bandajului in planul cercului de rulare apropiata de limita admisa in exploatare;
- rugozitate mare a suprafetelor obadei si bandajului aflate in contact.

Cauze subiacente nu au fost identificate.

Cauze primare nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Accidentul feroviar produs la data de 05.02.2013, ora 16:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Craiova, sectia
de circulatie Babeni - Alunu (sectie neinteroperabila apartindind SC RC-CF Trans SRL
Brasov - linie simpla neelectrificata), in statia CF Copaceni prin deraierea de primul
boghiu in sensul de mers al celui de-al 7-lea vagon de la semnal din compunerea
trenului de marfa nr.23683 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 17.04.2013.

Cauza directa a constituit-o rularea primului boghiu in sensul de mers al vagonului

numarul 81536651686-3 (al 15-lea de la siguranta) din trenul nr.23683 din data de

05.02.2013 pe 0 zona a caii de rulare care prezenta depasiri ale tolerantelor admise la

nivelul transversal precum si la torsionarea caii.

Factori care au contribuit

- diferenta dintre diametrele cercurilor de rulare ale rotilor nr.5-6 ale osiei
conduciatoare a primului boghiu al vagonului nr.81536651686-3 mai mare decét cea
admisa instructional;

- placa de poliamida de la crapodina boghiului deraiat deteriorata, cu fragmente lipsa.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor din reglementarile specifice in vigoare referitoare la
torsionarea caii (art.7, pct.4 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea caii nr.314/1989).

Cauze primare nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Accidentul produs la data de 14.02.2013, ora 23:10, pe raza de activitate a Sucursalei
Centrului Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Galati, intre statiile CF
Racordare CS Galati si Catusa (linie simpla neelectrificata), in linie curenta la km
3+480, Tn circulatia trenului de marfa nr.76052 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin incendiul declansat la locomotiva DA L 1069.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 26.04.2013.

Cauza directa a constituit-o scurtcircuitul aparut la cablajul de forta al motorului de
tractiune nr.5, urmare a scaderii rezistentei de izolatie a Tnvelisurilor cablurilor si
strapungerea acestora, fapt ce a condus in final la sudarea cablurilor la o distanta de
aproximativ 300 mm de bornele motorului de tractiune si aprinderea invelisurilor
cablurilor.
Factori care au contribuit
- fenomenul de Tmbatranire al Tnvelisurilor cablurilor de alimentare ale motorului de
tractiune nr.5;
- starea precarda de curatenie a motoarelor de tractiune urmarea pierderilor de
combustibil si ulei din instalatiile respective.
Cauze subiacente
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- Nu s-a respectat ciclul de reparatii si revizii obligatorii la locomotiva, conform
prevederilor Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul ministrului
transporturilor si infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul
nr.1359/2012 al Ministrului Transporturilor si Infrastructurii.

Cauze primare nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Accidentul feroviar produs la data de 18.02.2013, ora 14:00, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Constanta,
sectia de circulatie Capu Midia — Dorobantu (sectie neinteroperabila apartinand SC
GFR SA - linie dubla neelectrificata), in statia CF Navodari prin deraierea de primul
boghiu in sensul de mers al vagonului nr.33877852335-1 (primul de la locomotiva -
vagon fincarcat cu motorina) din compunerea trenului de marfa nr.89614 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC GFR SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 09.05.2013.

Cauza directa

Au constituit-o traversele de lemn necorespunzatoare care au cedat sub sarcina,

neasigurand ecartamentul liniei in tolerante, conducand la caderea de pe sina interioara

curbei, intre firele caii, a primei roti a primului boghiu Tn sensul de mers de la vagonul

nr.33877852335-1 (primul vagon dupa locomotiva).

Factori care au contribuit

- jocul insumat la pietrele de frecare ale primului boghiu Tn sens de mers
neinstructional (de 3 mm).

Cauze subiacente nu au fost identificate.

Cauze primare nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Accidentul feroviar produs la data de 12.03.2013, ora 13:47, in circulatia trenului
nr.14016 (AMX 97-1702-6 si remorca 74-1702-0), apartindnd operatorului de transport
feroviar de calatori SC Regiotrans SRL, pe raza de activitate a Centrului Regional de
Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Cluj, in statia CF Magherus Sieu, prin deraierea
de un boghiu a remorcii trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.04.2013.

Cauza directa a constituit-o pierderea capacitatii de ghidare a caii de rulare si parasirea
acesteia de catre rotile osiei conducatoare a primului boghiu al vagonului remorca al
automotorului AMX 97-1702-6 pe schimbatorul de cale nr.2 datorita manipularii
acestuia in momentul trecerii trenului nr.14016.

Factori care au contribuit nu au fost identificati.

Cauze subiacente:

- Neverificarea pe teren a macazului nr.2, Tincalcadndu-se prevederile art.42
“Deranjament la unul sau mai multe macazuri” din Instructia de manipulare a
instalatiei de centralizare electrodinamica tip CR2 Domino din Hm Magherus Sieu,
nr.350/2002, intocmita de Sectia CT2 Dej si aprobata de catre conducerea Centrului
Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Cluj.

- Manipularea instalatiei de siguranta de catre personal care nu se afla in timpul
executarii serviciului (la solicitarea IDM de serviciu), Tncalcandu-se prevederile
art.12 din Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin ordinul
ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.1186 din 29.08.2001

Cauze primare nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

26



2013

3.4.15.

3.4.16.

3.4.17.

Raport anual

Incidentului feroviar produs la data de 14.03.2013, ora 21:30, in circulatia trenului de
marfa nr. 91718, apartinand operatorului de transport feroviar de marfa (SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), pe raza de activitate a Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si
Reparatii Timigoara, in statia Cavaran, prin deraierea de un boghiu de la al 9-lea vagon
de la semnal al trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 17.06.2013.

Cauza directa

- slabirea bandajului rotii nr.5 apartinand celei de-a doua osii de la primul boghiu in
sens de mers al vagonului nr.81536655080-5 datorita diminuarii in timp a fortei de
strangere dintre bandaj si obada rotii, urmata de rotirea acestuia, distrugerea inelului
de fixare a bandajului si deplasarea transversala a acestuia pe obada.

Acest fapt a determinat modificarea accidentala a ecartamentului osiei cu rotile nr.5-

6 si a condus la:

- deraierea rotii nr.5 pe panoul intermediar dintre macazul nr.5 si macazul 5A in
exteriorul caii pe partea stanga sens mers si a rotii nr.6 in interiorul caii;

- antrenarea Tn deraiere a osiei cu rotile nr.7-8 de la acelasi boghiu intre macazul
schimbatorului de cale nr.5A si inima de incrucisare a acestuia, cu roata nr.7 din
partea stanga sens mers in exteriorul caii si roata nr.8 in interior.

Factori care au contribuit:

- solicitari mecanice si termice la care este supus bandajul in circulatia vagonului;

- durata mare de utilizare a bandajului ( bandajul este fabricat in anul 1977);

- grosimea bandajului n planul cercului de rulare apropiata de limita minima admisa.

Cauze subiacente:

- tratarea neinstructionala a lipsei marcajelor la exteriorul rotii cu ocazia efectuarii
reviziilor tehnice ale vagonului.

Cauze primare nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Incidentul feroviar produs la data de 07.04.2013, ora 00:07, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Bucuresti, in
statia CF Tarnavele, prin depasirea semnalului de iesire Y2, care ordona ,,oprirea”, de
catre trenul de marfa nr.29902, remorcat cu DA 751 (apartindnd operatorului de
transport feroviar de marfa SC Cargo Trans Vagon SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 26.04.2013.

Cauza directa a constituit-o neoprirea trenului de marfa nr.29902, remorcat cu
locomotiva ER 2016 751-1, Tnaintea semnalului luminos de iesire Y2 desi indicatia
acestuia era rosu (,,OPRESTE fara a depasi semnalul!””). Acest lucru a fost posibil ca
urmare a faptului ca personalul de locomotiva a dormit in timpul serviciului.

Factorii care au contribuit nu au fost identificati.

Cauze subiacente:

- conducerea locomotivei trenului de catre mecanicul ajutor;

- depasirea duratei serviciului maxim admis pe locomotiva.

Cauze primare nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Accidentul feroviar produs la data de 07.04.2013, ora 12:25, in circulatia trenului de
marfa nr.60832-1, apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SC
Transferoviar Grup SA, pe raza de activitate a Centrului Regional de Exploatare,
Tntretinere si Reparatii CF Timisoara, intre statiile CF Baru Mare si Pui, prin deraierea
de unui boghiu de la al 5-lea vagon de la urma trenului.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 18.07.2013.

27



2013 Raport anual

Cauza directa a constituit-o depresarea rotilor nr.4 si 5 de pe osia conducatoare a
primului boghiu al vagonului nr.31555972602-3 urmare a diminuarii Tn timp a fortei de
strangere exercitata de butucul rotilor asupra portiunilor de presare de pe osie.

Factorii care au contribuit

- aparitia In profunzime a ruginii pe intreaga circumferinta a portiunilor de presare ale

osiei pe o latime variabila cuprinsa intre 22 — 38 mm respectiv puncte de rugina in
profunzime pe o portiune cu forma neregulatd cu suprafata de cca 500 mmz2, cu
afectarea corespunzatoare a fortei de strangere a butucului rotii pe portiunea de
presare pe osie generata de o neconformitate in procesul de asamblare a osiei
montate.

Cauze subiacente nu au fost identificate.

Cauze primare nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

3.4.18. Accidentul feroviar produs la data de 17.04.2013, ora 11.15 in circulatia trenului de
marfa nr.23682, apartinand operatorului de transport feroviar de marfa S.N.T.F.M.
.CFR Marfa” S.A., pe raza de activitate a Centrului Regional de Exploatare, Intretinere
si Reparatii CF Craiova, intre statiile CF Copaceni si Popesti, manifestat prin deraierea
a doua vagoane.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 02.07.2013.

Cauza directa a constituit-o depasirea tolerantelor admise la nivelul transversal prescris
precum si la torsionarea caii.

Factori care au contribuit nu au fost identificati.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.7, pct.4 din Instructia de norme si tolerante pentru

constructia si ntretinerea caii nr.314/1989 privind torsionarea caii.
Cauze primare nu au fost identificate.
Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

3.4.19. Accidentul feroviar produs la data de 03.05.2013, ora 18:07, in circulatia trenului de
marfa nr.71734, apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR
Marfa” S.A., pe raza de activitate a Centrului Regional de Exploatare, Intretinere si
Reparatii CF Bucuresti, intre statiile CF Fusea si Matasaru, prin producerea unui
incendiu la locomotiva DA 1362.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 10.06.2013.

Cauza directa a constituit-o un scurtcircuit aparut in zona bornelor de legatura ale
motorului de tractiune nr.4, pe conductorii cu potential diferit, datorita scaderii
rezistentei de izolatie a nvelisurilor cablurilor si strapungerii acestora, fapt ce a condus
n final la aprinderea nvelisurilor.

Factorii care au contribuit:

- fenomenul de Tmbatranire al Tnvelisurilor cablurilor de alimentare ale motorului de
tractiune nr.4;

- starea precara de curatenie a locomotivei urmare pierderilor de ulei si combustibil din
instalatiile respective.

Cauze subiacente:

- nu s-a respectat ciclul de reparatii obligatorii la locomotiva, conform prevederilor
Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor
si infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul nr.1359/2012 al
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Ministrului Transporturilor si Infrastructurii.
Cauza primara nu au fost identificate cauze.
Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Accidentul feroviar produs la data de 01.05.2013, ora 05:45, in circulatia trenului de
marfa nr.20900, apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa CARGO
TRANS VAGON S.A., pe raza de activitate a Centrului Regional de Exploatare,
Tntretinere si Reparatii Constanta, in statia Agigea Nord, prin deraierea a doua
vagoane(primul vagon de a doua osie de la primul boghiu si al 2-lea vagon de primul
boghiu).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 10.06.2013.

Cauza directa a constituit-o blocarea caii de rulare prin intepenirea sabotului de mana
nr.3 al statiei CF Agigea Nord la inima de Tncrucisare a macazului nr.21 cap X statia CF
Agigea Nord, la expedierea trenului de marfa nr.20900 de la linia 6, fara a se fi ridicat
sabotul nr.3 de la roata, fapt care a condus la deraierea de o osie (3-4), a doua in sensul de
mers, de la vagonul nr.33879335976-5, primul de la siguranta si de un boghiu (osiile 1-2,
3-4), primul in sensul de mers, de la vagonul nr.33879345941-7, al doilea de la siguranta.

Factorii care au contribuit:

- neverificarea ridicarii sabotului de mana nr.3 de la roata vagonului nr.33879335976-5

Tnainte de expedierea trenului de marfa nr.20900

Cauze subiacente nu au fost identificate.

Cauze primare nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Incidentul feroviar produs la data de 17.05.2013, ora 16.35, in circulatia trenului de
calatori nr.9006 (apartindnd operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), pe raza de activitate a Sucursalei Centrului Regional de Exploatare,
Tntretinere si Reparatii CF Craiova, Tn statia CF Milcov, manifestat prin punerea n
miscare a trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 18.06.2013.

Cauza directa a constituit-o neasigurarea cu frana automata si de mana a locomotivei

in vederea mentinerii pe loc a trenului in timpul opririi in statie.

Factori care au contribuit

- parasirea locomotivei de catre mecanicul de locomotiva fara respectarea
reglementarilor in vigoare.;

Cauze subiacente nu au fost identificate.

Cauza primara nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Incidentul feroviar produs la data 22.07.2012, ora 14:38, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Timisoara, in
statia CF Baile Calacea, prin depasirea limitei statiei in timpul executarii manevrei de
regarare a unui convoi format din 26 de vagoane, de la linia nr.2 la linia nr.1.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.08.2013.

Cauza directa a constituit-o tamponarea violenta de catre convoiul de manevra a
opritorului fix 01 - din capatul X al statiei CF Baile Calacea (opritorul fix al liniei de
tragere nr.5 din prelungirea liniei 1), urmare a absentei mecanicului de la conducerea
locomotivei.

Factori care au contribuit
- scoaterea din functie a instalatiilor de siguranta si vigilenta coroborat cu absenta din
cabina de conducere a locomotivei a unui agent instruit pentru luarea tuturor
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masurilor Tn cazul in care mecanicul isi pierde capacitatea de conducere;

- acceptarea de catre factorii implicati n desfasurarea operatiunilor de manevra a unui
mod de lucru ce a presupus incalcarea, cu buna stiinta, a prevederilor instructionale
evidentiate Tn cuprinsul Raportului de investigare.

Cauze subiacente nu au fost identificate.
Cauza primara nu au fost identificate.
Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Incidentul feroviar produs la data de 01.07.2013, ora 21.52, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Craiova, in
statia CF lonesti, prin depasirea semaforului de iesire de grup nr.1, aflat pe oprire, de
catre trenul de marfa nr.39618 (apartinind DB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.).
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 18.07.2013.

Cauza directa a constituit-o neoprirea trenului de marfa nr.39618, remorcat cu
locomotiva DA 92 53 060 1680-7, inaintea marcii de siguranta si a semaforului de iesire
B desi indicatia acestuia era rosu (““OPRESTE fara a depasi semnalul’).

Factori care au contribuit nu au fost identificati.

Cauze subiacente:

- depasirea duratei serviciului maxim admis pe locomotiva;

- nerespectarea conditiilor de circulatie ale trenului stabilite prin livret.
Cauza primara nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Incidentul feroviar produs la data de 04.07.2013, ora 04.00, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Cluj, in statia
CF Tasnad, prin depasirea semnalului de iesire, care ordona ,,oprirea”, de catre trenul
nr.69835-2, remorcat cu DA 412 (apartindnd SC Transferoviar Grup SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 25.07.2013.

Cauza directa a constituit-o neefectuarea din timp a franarii trenului pentru reducerea

vitezei, respectiv pentru oprirea trenului la locul stabilit.

Factori care au contribuit nu au fost identificati.

Cauze subiacente:

- scoaterea din functie in mod nejustificat a instalatiei de control automat a vitezei
trenului, Tncalcandu-se prevederile din Anexa 2 la ,Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar” — Nr.201 aprobate prin Ordinul
MTCT nr.2.229 din 23.11.2006.

Cauza primara nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Accidentul feroviar produs la data de 06.07.2013, ora 06:15, n circulatia trenului de
marfa nr.48420-1, apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR
Marfa” S.A., pe raza de activitate a Centrului Regional de Exploatare, Intretinere si
Reparatii Timisoara, Tn statia CF llia, prin producerea unui incendiu la locomotiva de
remorcare EA 551.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.09.2013.

Cauza directa a constituit-o aparitiei unui scurtcircuit n circuitul bateriei de
acumulatori, intre cablurile electrice MO, respectiv 405 si tuburile metalice flexibile de
protectie pozitionate sub locomotiva, in zona bridei de fixare.
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Tn urma scurtcircuitului izolatia cablurilor electrice MO si 405 s-a aprins, iar tuburile
metalice flexibile de protectie s-au topit si in timpul mersului datorita curentilor de aer
de sub locomotiva flacara produsa s-a propagat la burduful motorului de tractiune nr.3
(MT3) provocand aprinderea acestuia.

Factori care au contribuit

- degradarea n timp a materialului electroizolant al cablurilor electrice datorita
Tmbatranirii acestuia;

- degradarea in timp a materialului electroizolant al cablurilor electrice datorita frecarii
dintre acestea si tuburile metalice flexibile de protectie in zona bridei de fixare.

Cauze subiacente:

- nu s-a respectat ciclul de reparatii la locomotiva, conform prevederilor Normativului
feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de
timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii nr.1359/2012.

Cauza primara nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Accidentul feroviar produs la data de 09.07.2013, ora 12:15, in circulatia trenului de
marfa nr.97583 (format din locomotivele EA 222 si EA 867), apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” S.A., pe raza de activitate a Centrului
Regional de Exploatare, ntretinere si Reparatii CF Craiova, In statia CF Drobeta Turnu
Severin Marfuri, prin producerea unui incendiu la locomotiva EA 222.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 29.08.2013.

Cauza directa a constituit-o scurtcircuitul aparut in zona bridei de legatura a cablurilor

de forta ale motorului de tractiune nr.3, pe conductorii cu potential electric diferit,

datorita scaderii n timp a rezistentei de izolatie a materialului electroizolant al

cablurilor si strapungerii acestuia.

Tn urma scurtcircuitului materialul electroizolant al cablurilor s-a aprins, iar focul s-a

extins la burduful MTS3, respectiv la materialul electroizolant al celorlalte cabluri

electrice si a aparatelor din blocul S3.

Factori care au contribuit nu au fost identificati.

Cauze subiacente:

- degradarea in timp a materialului electroizolant al cablurilor electrice datorita
imbatranirii acestuia;

- degradarea in timp a materialului electroizolant al cablurilor electrice datorita frecarii
dintre acestea si brida de fixare.

Cauza primara nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Incidentul feroviar produs la data de 10.07.2013, ora 06.38, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Timisoara, in
linie curenta 1intre statia CF Armenis si Teregova, manifestat prin ruperea
impamantarilor superioare si smulgerea paravanului de protectie al refugiului, pe toata
lungimea tunelului de la km 446+650 la km 447+100, de catre material rulant aflat Tn
miscare.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.08.2013.
Cauza directa a constituit-o deschiderea Tn timpul mersului a usilor laterale de pe
partea stanga, sens de mers, la vagonul nr.35835320270-0, aflat al 3-lea ih compunerea
trenului nr.20976-1, de la locomotiva, usi neinchise si neasigurate corespunzator.
Factori care au contribuit:
- ruperea camei inferioare a axului dispozitivului de inchidere.
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Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor instructionale cu ocazia efectuarii reviziilor tehnice, la
compunere respectiv tranzit, efectuate la trenul de marfa nr.20976-1 in data de
09.07.2013, Tn compunerea caruia s-a aflat si vagonul nr.35835320270-0.

Cauza primara nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Accidentului feroviar produs la data de 20.07.2013, ora 05:26, in circulatia trenului de
marfa nr.83216, apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM "CFR
MARFA" S.A., pe raza de activitate a Centrului Regional de Exploatare, Intretinere si
Reparatii CF Craiova, la iesirea din statia CF Rosiori Nord, prin deraierea celui de-al
patrulea vagon, de la semnal, de ambele boghiuri.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.11.2013.

Cauza directa a constituit-o pierderea capacitatii de ghidare a sinei in dreptul joantei de
varf a acelor macazului nr.15 din cuprinsul TJD nr.17/15, fapt care a condus la catararea
rotii nr.1 (roata din partea dreapta in sensul de mers al trenului) a primei osii a primului
boghiu pe sina urmata de roata nr.2 pe contrasina din dreptul inimii macazului nr.15,
rularea acestei roti pe fata superioara a contrasinei, urmata de caderea acesteia intre
firele caii.

Factori care au contribuit

- alcatuirea si starea tehnica a joantelor si a traverselor la varful acelor macazului
nr.15;

- posibila Tmpiedicarea, Tn momentul inscrierii vagonului pe parcursul comandat, a
miscarii de rotatie continua a boghiului, constatata prin identificarea existentei unor
urme specifice pe glisiera superioara a boghiului.

Cauze subiacente nu au fost identificate.

Cauza primara nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Accidentul feroviar produs la data de 29.07.2013, ora 15:50, in circulatia trenului de
marfa nr.29922, apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa CARGO
TRANS VAGON S.A., pe raza de activitate a Centrului Regional de Exploatare,
Tntretinere si Reparatii CF Timisoara, Tntre statiile CF Banita si Petrosani, prin deraierea
a primei osii a celui de-al doilea boghiu n sensul de mers, de la al 7-lea vagon.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 25.09.2013.

Cauza directa a constituit-o pierderea stabilitatii caii prin formarea a doua unde de

deformatie Tn plan orizontal cu sageata de 27,49 mm la lungimea undei deformatiei de

6,56 m si de 71,39 mm la lungimea undei deformatiei de 7,74 m, a determinat roata nr.3

din stanga boghiului doi al vagonului nr.33529341015-5 sa ruleze pe suprafata

ciupercii sinei (fir interior curba) si apoi caderea in exteriorul caii, urmata de caderea

rotii nr.4 din dreapta in interiorul caii.

Factori care au contribuit

- lipsa pietrei sparte, pentru completarea prismei de balastare la dimensiunile
reglementate;

- eforturile de compresiune existente in sine amplificate de rosturile de dilatatie, care
au determinat comportarea caii cu joante ca si 0 cale fara joante.

Cauze subiacente:

- neexecutarea lucrarilor, pana la data de 15 aprilie 2013, de readucerea rosturilor la
dimensiuni normale;

- executarea de lucrari care pot slabi stabilitatea caii, fara a lua masurile de siguranta
impuse de reglementari.

Cauza primara nu au fost identificate.
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Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Incidentul feroviar produs la data de 07.04.2013, ora 20:25, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Craiova, sectia
Craiova - Prunisor, prin depasirea vitezei maxime de circulatie pe o distanta de 345 m
de locomotiva EA 732(depoul Timisoara) care a circulat cu viteza de 123 km/h in loc de
maxim 120 km/h, viteza constatata la citirea benzii de vitezometru.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.08.2013.

Cauza directa a constituit-o conducerea trenului la limita vitezei de circulatie a
acestuia.

Factori care au contribuit:

- blocarea graduatorului pe pozitie superioara de crestere, reclamata de mecanic.
Cauze subiacente nu au fost identificate.

Cauza primara nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Incidentul feroviar produs la data de 03.08.2013, ora 12:41, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Craiova, Tn
statia CF Filiasi, prin executarea eronata a parcursului de iesire pentru trenul 2021 (in
directia Tantareni in loc de Gura Motru).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.08.2013.

Cauza directa a constituit-o aparitia unor erori umane in procesul de efectuare a
parcursului de circulatie Tn directia Tintareni in loc de directia Gura Motrului si
expedierea trenului fara a se convinge de corectitudinea parcursului.

Factori care au contribuit nu au fost identificati.

Cauze subiacente nu au fost identificate.

Cauze primare nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Accidentul feroviar produs la data de 10.08.2013, ora 02:15, in circulatia trenului de
marfa nr.50451, apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC UNICOM
TRANZIT SA, pe raza de activitate a Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si
Reparatii CF Cluj, in statia CF Dej Triaj, zona aparatului de cale centralizat nr.23A, prin
deraierea tuturor osiilor celui de-al 16-lea vagon de la locomotiva.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.08.2013.

Cauza directa a constituit-o descarcarea de sarcina a rotilor osiei conducatoare generata
de Tincarcatura repartizata neuniform pe suprafata de Tncarcare a vagonului
nr.33535304602-0, aflat al 15-lea Th compunerea trenului de la locomotiva.

Aceasta a condus la depasirea raportului sarcinilor pe rotile primei osii a primului

boghiu al vagonului in sensul de mers.

Factori care au contribuit:

- repartizarea neuniforma a deseurilor de diametru mic si subtire In partea de jos a
vagonului iar a celor de diametru mai mare si groase, cu o0 greutate mai mare, in
partea superioara a incarcaturii contrar metodei de incarcare prevazute la punct
1.11.2. din prevederile Anexei Il RIV;

Cauze subiacente nu au fost identificate.

Cauza primara nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.
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Incidentele feroviare produse la de 18.05.2013, ora 04:32 si ora 09:08, pe raza de
activitate a Sucursalei Centrul Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF
Brasov, intre stagia CF Mureni si Beia prin depasirea de catre trenurile R3510 si R3500
(apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR CALATORI”
S.A.) a vitezei maxime de circulatie stabilita prin ordin de circulatie.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.10.2013.

Cauza directa:

Tn cazul trenului R 3510:

- neavizarea cu ordin de circulatie a restrictiei de viteza precum si a modificarii
conditiilor inscrise in  B.A.R. Brasov, decada 11-20.05.2013, linia 300 Bucuresti
Nord-Episcopia Bihor, pag. 36, pct.45, la plecarea trenului din halta de miscare
Mureni;

- nerespectarea prevederilor Regulamentului de Semnalizare nr.004/2006 referitoare la
faptul ca trecerea trenurilor peste o portiune de linie slabita se face cu viteza
restrictionata indicata de treapta restrictiei de viteza, pana ce ultimul vagon din
compunerea trenului a depasit indicatorul “S”- sfarsitul restrictiei.

Tn cazul trenului R3500:

- neavizarea cu ordin de circulatie a restrictiei de viteza precum si a modificarii
conditiilor inscrise in B.A.R. Brasov, decada 11-20.05.2013, linia 300 Bucuresti
Nord- Episcopia Bihor, pag. 36, pct.45, la plecarea trenului din halta de miscare
Mureni.

Factori care au contribuit la producerea ambelor incidente:

Neavizarea prin fax sau telefonograma a operatorilor de transport feroviar despre

introducerea pe teren a unei restrictii de viteza neprevazute

Cauze subiacente nu au fost identificate.

Cauza primara nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Incidentul feroviar produs la data de 25.09.2013, ora 06.55, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Brasov, 1n
statia CF Valea Lunga, prin lovirea si indoirea stalpului semnalului repetitor RX4 si a
stalpului semnalului de iesire X4, de catre usa deschisa a vagonului nr.315354716377,
al zecelea din corpul trenului de marfa nr.32602 (apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” S.A.).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 17.10.2013.

Cauza directa

A constituit-o deschiderea accidentala a celei de a doua usi laterale (in sensul de mers al

trenului) la vagonul nr. 31535471637-7.

Factori care au contribuit:

- asigurarea necorespunzatoare a usii vagonului nr.31535471637-7, notificat ca
circulabil cu dispozitiv usa laterala rupt;

- starea avansata de oboseala a elementelor de siguranta a inchizatorului usii laterale.

Cauze subiacente nu au fost identificate.

Cauza primara nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Incidentul feroviar produs la data de 11.10.2013, ora 08:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Craiova, Tn
statia Isalnita, unde trenul de marfa nr.61716 (apartindnd operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM CFR MARFA S.A) a fost depistat cu procent de masa
franata neasigurat.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.11.2013.
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Cauza directa a constituit-o indrumarea in data de 11.10.2013 a trenului de marfa

nr.61716 din statia Drobeta Turnu Severin — Isalnita, cu procentul de masa franata

neasigurat conform livret.

Factori care au contribuit:

- calculul eronat al tonajului necesar de franat, utilizand procentul de masa franata de
45% 1n loc de 50%, prevazut in livret pentru trenul respectiv;

- neverificarea calculului tonajului necesar de franat pentru trenul de marfa nr.61716.

Cauze subiacente nu au fost identificate.

Cauza primara nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Incidentul feroviar produs la data de 16.10.2013, ora 19:42, pe raza de activitate a
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Craiova, Tn
statia CF Slatina, prin plecarea mecanicul trenului de calatori nr.9476, apartinand
operatorului de transport feroviar de calitori SNTFC CFR CALATORI SA, din statie in
baza indicatiei permisive a semnalului de iesire, Tnainte ca IDM exterior sa dea semnalul
”pornirea trenului”, si fara ca seful de tren sa fie prezent in tren.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.12.2013.

Cauza directa a constituit-o punerea trenului in miscare din statia CF Slatina de catre
mecanic, fara primirea de la IDM a semnalului ,Pornirea trenului”, pentru a avea
dreptul de a ocupa linia curenta si fara respectarea prevederilor din reglementarile
specifice.

Factori care au contribuit nu au fost identificati.

Cauze subiacente nu au fost identificate.

Cauza primara nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Incidentul feroviar produs la data de 01.10.2013, pe raza de activitate a Sucursalei
Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Timisoara, pe linia curenta
dintre statiile Ronat Triaj H. - Ronat Triaj Grupa D, prin depasirea de catre trenul Regio
nr.2601 a vitezei maxime de circulatie admisa de linie. Pe o distanta de 884 m trenul a
circulat cu viteza de 90 km/h, in conditiile Tn care viteza maxima de circulatie admisa de
linie era de 80 km/h. Constatarea s-a facut cu ocazia citirii si interpretarii informatiilor
instalatiei IVMS a locomotivei.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.11.2013.

Cauza directa a constituit-o nerespectarea vitezei maxime de circulatie a trenului
prevazuta in livretul de mers.

Factori care au contribuit nu au fost identificati.

Cauze subiacente nu au fost identificate.

Cauza primara nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.

Incidentul feroviar produs la data de 26.10.2013, pe raza de activitate a Sucursalei
Centrului Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Brasov, intre statiile CF
Predeal si Timisul de Sus, prin depasirea vitezei maxime de circulatie de catre trenul de
marfa nr.91742-1 apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR
Marfa” S.A.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 29.11.2013.

Cauza directa a constituit-o nerealizarea procentului de masa franata minim admis
pentru trenul respectiv ca urmare a pozitiei necorespunzatoare a schimbatoarelor ,,gol-
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incarcat” (in raport cu starea de Tncarcare a vagoanelor) la un numar de 25 de vagoane
din totalul de 26 vagoane din compunerea trenului.

Factori care au contribuit nu au fost identificati.

Cauze subiacente nu au fost identificate.

Cauza primara nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta

Analiza oportunitatii completarii Regulamentului pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare nr.005/2005, cu prevederile art.70(13) din Regulamentul de
remorcare si franare nr.006/2005 si art.69(13) din Instructiunile privind revizia tehnica
si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005, care, ambele stipuleaza ca:

,.1a trenurile de marfa care circula pe secriile prevazute in Anexa 12, atat in stayiile de
compunere cat si n stagiile premergatoare stagiilor varf de panta, IDM este obligat sa
confrunte datele Tnscrise Tn formularul ,,Aratarea vagoanelor” cu situasia de pe teren gi
sa verifice agezarea corecta a manerelor schimbatoarelor ,,gol-incarcat”, permifand
indrumarea trenurilor numai daca este asigurat procentul de masa franata prevazut in
livretul de mers”

Incidentul feroviar produs la data de 25.11.2013, pe raza de activitate a Sucursalei
Centrului Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Galati, In statia CF Ciresu,
la trecerea trenului de marfa nr.80518 apartinand operatorului de transport feroviar de
marfi S.C. GRUP FEROVIAR ROMAN S.A., prin lovirea a patru stalpi pentru
sustinerea firului liniei de contact de catre usa laterala deschisa a celui de-al 15-lea
vagon de la locomotiva.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.12.2013.

Cauza directa a constituit-o deschiderea n parcurs a primei usi laterale dubla, situata

pe partea dreapta in sensul de mers (partea mecanicului), de la vagonul

nr.84535489042-6, al 15-lea de la locomotiva trenului de marfa nr.80518.

Factori care au contribuit:

- usile laterale si axul principal de finchidere deformate, fapt care a determinat
inchiderea si asigurarea usilor n stare tensionata, numai la partea inferioara;

- manerul de manevrare a axului central de inchidere introdus tensionat in suportul de
asigurare;

- dispozitivul de blocare a ménerului nefunctional (siguranta ménerului de inchidere
era blocata).

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor instructionale cu ocazia efectuarii reviziei tehnice la

compunere, efectuate la trenul de marfa nr.80518 in data de 25.11.2013, in compunerea

caruia s-a aflat si vagonul nr.84535489042-6.

Cauza primara nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta nu au fost identificate.
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3.5  Accidente si incidente care au fost investigate n timpul ultimilor 5 ani

Investigatii feroviare in perioada 2009-2013:

Accidente investigate ¢ 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | TOTAL

Coliziuni ntre trenuri - 3 2 - - 5

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri 3 9 19 20 18 69

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant - - - - - -
Tn migcare

Accidente (Art.19, 1 + 2)

Incendii la materialul rulant - 2 15 2 4 23

Accidente implicand marfuri
periculoase

Coliziuni ntre trenuri - - - - - -

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri - - - - - .

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant - - - - - -
Tn migcare

Incendii la materialul rulant - - - - - -

Accidente implicand marfuri
periculoase

Alte accidente (Art.21.6)

22 29®@ 16® 17 86

Incidente
N

TOTAL 5 36 65 39 39 184

3 fost luat in considerare anul finalizarii investigatiei:

@ a fost finalizata si 0 defectiune de subsistem structural, care nu se regaseste in numarul total de incidente
finalizate Tn anul 2011;

@) 4 fost finalizata si 0 defectiune a unui constituent de interoperabilitate, care nu se regaseste Tn numarul
total de incidente finalizate in anul 2012.
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RECOMANDARI

4.1. Scurta revedere si prezentare a recomandarilor
Prin recomandarile emise, Organismul de Investigare Feroviar Roman a urmarit
Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor.

Trenul/

materialul rulant implicat

Localizarea evenimentului

Data

Nr. feroviar blicarii Tipul evenimentului
crt. publicari feroviar
raportului
Nr. tren Tip tren Locul Data
. " Ora
producerii producerii
0 1 2 3 4 5 7 8 9
Tntre Hm depasirea
Ruginoasa si vitezei
marfa statia CFR | 22.12.2012 |05:30 | 10.07.2013 | incident | maxime
Targu admise de
Frumos linie
Trenul de marfa nr.61723-2 apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” S.A. care circula pe sectia Pascani - lasi, Tntre Hm Ruginoasa si statia CFR Targu
Frumos, pe o zona cu declivitate de 18%o, a circulat cu viteza de 78km/h, depasind viteza de
50 km/h admisa de infrastructura. Trenul era compus din 33 vagoane CSI transpuse incarcate
si doua vagoane tip platforma, pentru incadrare.
Actualizarea Ordinului 25/A/206/1975 cu prevederi referitoare la:
a) modul n care trebuie manipulate schimbatoarele de regim
., Gol-Mediu-Tncarcat” de la vagoanele CSI transpuse in stare
incarcata, la care boghiurile de transpunere sunt echipate cu
saboti nemetalici cu dispozitiv pentru franarea progresiva si
1. | 61723-1 . automata a ncarcaturii, proportional cu sarcina pe osie tip
rec‘;m?:eda” 1 AUTOREGIM; _ o
b) modul prin care se stabileste masa franata in cazul vagoanelor
CSI pe boghiuri cu saboti nemetalici transpuse de catre
administratiile de cale ferata vecine (Cai Ferate Moldovenesti,
Ucrainene, etc.);
c) tipul si caracteristicile franei automate cu care sunt echipate in
prezent vagoanele CSI transpuse.
» Péna la data intocmirii raportului, nu s-a primit raspuns din
partea Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana referitor la
recomandare in actualizarea Ordinului nr.25/A/20_6/1975; - X
curs de » Operatorul .de_ transport fer0\_/|ar de marfa implicat in
implementare 1 producer_ea incidentului, respectiv SNTFM “C.F.R. Marféf’ -
(deschisz) S.A., prin actul nr.E.2.2 / 325 / 11.06.2014 a comunicat

Organismului de Investigare Feroviar Roman faptul ca, n
urma masurilor proprii pe care le-a dispus a realizat
obiectivele de la pct.a)-c).
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2. | 91742-1

marfa

depasirea

Intre statia rx:)?izrile

CFR Predeal de

si 26.10.2013 | 00:43 | 29.11.2013 | incident | . .
Hm Timisu cwc@aug
de Sus preyazuta
n livretul

de mers

Trenul de marfa nr.91742-1 apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” S.A. care circula pe sectia Predeal - Brasov, intre statia CFR Predeal si Hm Timisu de
Sus, pe o distanta de aproximativ 13 km, a circulat viteza maxima de 87 km/h, depasind
viteza maxima de circulatie de 40 km/h prevazuta in livretul de mers. Trenul era compus din
26 vagoane seria Tals incarcate.

recomandari
emise

Analiza oportunitatii completarii Regulamentului pentru circulatia
trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, cu
prevederile art.70(13) din Regulamentul de remorcare si franare
nr.006/2005 si art.69(13) din Instructiunile privind revizia tehnica
si intretinerea vagoanelor n exploatare nr.250/2005, care, ambele
stipuleaza ca:

,.1a trenurile de marfa care circula pe sectiile prevazute in Anexa
12, atét in stayiile de compunere cat si n stagiile premergatoare
stagiilor varf de pantd, IDM este obligat sa confrunte datele
inscrise Tn formularul ,,Aratarea vagoanelor” cu situagia de pe
teren si sa verifice agezarea corecta a manerelor schimbatoarelor
,.gol-incarcat”, permigand indrumarea trenurilor numai daca este
asigurat procentul de masa franata prevazut in livretul de mers”

recomandare
neimplementata
(inchisa)

» Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat n actul nr.2010/300/03.06.2014, considera ca nu este
necesara completarea Regulamentului pentru circulatia
trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, cu
prevederile art.70(13) din ,,Regulamentul de remorcare si
franare nr.006/2005 si art.69(13) din Instructiunile privind
revizia tehnica si Tintretinerea vagoanelor in exploatare
nr.250/2005”.

DIRECTOR

Dr. ing. Vasile BELIBOU
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