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Para in anul 2006 cauzele producerii accidentgi@venimentelor in activitatea de transport
feroviarsi cu metroul din Roméania constituiau subiectul emalcomisiilor de cercetare constituite
in acest scop, in conformitate cu legislaexistend, respectiv Instrugunile pentru prevenireai
cercetarea accidentelasi evenimentelor feroviare-nr.003, aprobate prin i@Qut Ministrului
Transporturilor nr.210 din 14.03.2080Instrugiunile pentru prevenireg cercetarea accidentelgr
evenimentelor feroviare la metrou-nr.003 M, aprebptin Ordinul Ministrului Transporturilor
Lucririlor Publicesi Locuintei nr.1852 din 11.01.2002.

Aderarea Romaniei la Uniunea Europearpresupus instituirea unui cadru de reglementare
bazat in domeniul sigurge feroviare careascorespund cerirtelor comune ale statelor membre UE.

In Romania, armonizarea legiséa in domeniul siguraei feroviare, cu legista Comuniitii
Europene, s-a realizat odatu implementarea Directivei 2004/49/CE a ParlamenEuropearsi a
Consiliului, prin elaboraregi emiterea de are Parlamentului Roméaniei a Legii nr.55/2006 pravi
sigurana ferovia#, care a fost promulgatprin Decretul nr.315/15.03.2006 al gedintelui
Romaniei.

Prin aceadtlege a fost reorganizafutoritatea FerovidrRomari-AFER, a fost infiigat si
Organismul de Investigare Feroviar Roman-OIFR gmism independent in cadrul autaiit au
fost stabilite atribtiile acestui organismi a fost reglementatctivitatea de investigare a accidentelor
sl a incidentelor feroviare.

Pentru procedurarea modului de degsfare a activittii de investigare a accidenteler
incidentelor Tn concordaicu prevederile Legii nr.55/2006, a fost nec@sdaborareai adoptarea
prin Hotirare a Guvernului Romaniei a unui act normative gareglementeze aceasictivitate si
in acelai timp si abroge Ordinul Ministrului Transporturilor nr.2dith 14.03.2000 privind aprobarea
Instrugiunilor pentru prevenirea cercetarea accidenteler a evenimentelor feroviare-nr.00g,
Ordinul Ministrului Transporturilor, Ludirilor Publicesi Locuintei nr.1852 din 11.01.2002 pentru
aprobarea Instrgicinilor pentru prevenirea cercetarea accidentelgr evenimentelor feroviare la
metrou-003 M.

in acest context la data de 17.02.2010 a fost atioptotirarea Guvernului Romaniei
nr.117/2010 privind aprobarea Regulamentului deestigare a accidentelar a incidentelor, de
dezvoltaresi imburatatire a siguratei feroviare pe dle feratesi pe rgeaua de transport cu metroul
din Romania, act normativ care a intrat in vigdacepand cu data de 01.05.2010.

Regulamentul de investigare a accidentglar incidentelor, de dezvoltageimbunritatire a
siguranei feroviare pe ile feratesi pe rg@eaua de transport cu metroul din Romania se adiesea
intregului spectru de operatori economici care @esfa operaiuni de transport feroviar sau cu
metroul:

a) administratorul/administratorii de infrastructderoviai;

b) gestionarii de infrastructaiferoviaia neinteroperabit

C) operatorii de transport feroviar;

d) operatorul economic care efectugaperaiuni de transport cu metroul;

e) operatorii economici care tle, in proprietate, in leasing sau cu chirie, lferiate industriale
racordate la infrastructura ferovigoublic si/sau la infrastructura feroviaprivati deschig
circulaiei publice;

f) operatorii economici care i, in proprietate sau cu chirie, vehicule ferogiaare circd pe
infrastructura ferovia;

g) operatorii economici care déasbar activitaiti conexesi adiacente transportului feroviar.

In cuprinsul acestui raport este prezentat Organisml de Investigare Feroviar Roman-
OIFR, rolul si scopul pentru care a fost infiirtat, organizarea acestuiai activitatea deshsurata
de acesta in cursul anului 2014.
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1. PREZENTAREA ORGANISMULUI DE INVESTIGARE FEROVIAR RO MAN

Organismul de Investigare Feroviar Roman a fosinitat pentru investigarea accidentelor
feroviare grave, obiectivul acestuia fiind imBtiitirea siguratei feroviaresi prevenirea accidentelor.

Organismul de Investigare Feroviar Roman este axgagi functioneaz in conformitate cu
prevederile Legii nr.55/16.03.2006 privind siguearieroviaé (prin care s-a transpus Directiva
2004/49/CE a Parlamentului Europaaa Consiliului)si a Ho#rarii Guvernului nr.1561/01.11.2006
pentru modificareasi completarea Hatarii Guvernului nr.626/1998 privind organizarga
functionarea Autoriitii Feroviare Roméane - AFER, fiind un organism pemetasi independent in
cadrul Autorititii Feroviare Roméane - AFER.

Organismul de Investigare Feroviar Roman este iewlégnt din punct de vedere ftiooal de
Autoritatea de Sigurai Feroviad Roman si de orice autoritate de reglementare a sistemului
feroviar. De asemenea Organismul de InvestigarevisarRoman este independent, in organizarea,
structura juridid si luarea deciziilor, de orice administrator de asfiructusi, operator de transport
feroviar, organism de tarifare, organism de reparési organism notificat, precusi de orice parte
ale arei interese ar putea intra in conflict cu sareiriihcredigate Organismului de Investigare
Feroviar Roman.

Organismul de Investigare Feroviar Roméan are ofidigde a investiga accidentele grave din
sistemul feroviar, dar poate investiga, in plug tke accidentele grave, acele accidentacidente
care in condii usor diferite ar fi putut duce la accidente grave;lusiv defeguni tehnice ale
subsistemelor structurale sau ale constiilggrde interoperabilitate ai sistemelor ferovialee mare
viteza ori convefionale europene.

Organismul de Investigare Feroviar Romdfirideplingte sarcinile in mod independent de orice
administrator de infrastructyr operator de transport feroviar, organism de degif organism de
repartizaresi organism notificat,si dispune de resursele necesare pentru aceastealinarea
investigaiei investigatorii se buctrde totad independeta in indeplinirea sarcinilor de investigare
care le revin.

Organismul de Investigare Feroviar Roman poateigiestsi alte sarcini stabilite prin hatare
a Guvernului Tn legfura cu investigarea altor evenimente decat accidesit@heidentele feroviare,
in masura in care aceste investigau Ti pericliteaz independeta.

11 Legislatia nationala si stadiul implementarii Directivei de Siguranta.

Directiva 2004/49/CE a Parlamentului Europgaa Consiliului a fost transpasn Romania
prin Legea nr.55/16.03.2006 privind siguaferovial, care a intrat in vigoare la data de 13.04.2006.
Implementarea Directivei de Sigutans-a realizat prin adoptarea H@rii Guvernului

nr.117/02.03.2010 prin care a fost aprobat Reguttmhede investigare a accidenteler a
incidentelor, de dezvoltarg Tmburitatire a siguratei feroviare pe dle feratesi pe reeaua de
transport cu metroul din Roméaninau fost abrogate Ordinul ministrului transporturinr.210 din
14.03.2000 privind aprobarea Instfiuailor pentru prevenireasi cercetarea accidentelay
evenimentelor feroviare — 0GB Ordinul ministrului transporturilor, ludrilor publicesi locuintei
nr.1852 din 11.01.2002 pentru aprobarea Ingtragor pentru preveniresi cercetarea accidentelor
si evenimentelor feroviare la metrou — 003 M.

Avand in vedere avizul motivat al Comisiei Europ@meauza nr.2012/2219 prin care Comisia
European a consideratitRomania nyi-a indeplinit obligaile care ii revin in temeiul art.23 alin.(1)
din Directiva 2004/49/CE;uvernul Romaniei a adoptat ordorade urgetd nr.33 din 30 iunie 2015
prin care se fac o serie de modificale legislaiei naionale de profil. Conform prevederilor
articolului art.9, alin.(1) se infiipeaz Ageniia de Investigare FeroviarRomam - AGIFER,
denumiti in continuare AGIFER, organ de specialitate Tnosdinea Ministerului Transporturilor,
institutie publici cu personalitate juridi¢ finanata integral din venituri proprii, reorganizand prin
divizarea parala Autoritatea Feroviar Roméa - AFER si preluand din cadrul AFER activitatea,
structurii de personai patrimoniu aferente Organismului de Investigaeeoviar Roman, urmand
ca prin hoirare a Guvernuluiasfie aprobat Regulamentul de organizgriinctionare al AGIFER.
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1.2 Rolul si scopul

Organismul de Investigare Feroviar Roman (OIFRgeedit operaonal la data de 01.03.2007
cand structura organizatofi@ acestuia, a fost aprobgtrin Ordinul Ministrului Transporturilor
nr.373/01.03.2007.

Rolul Organismului de Investigare Feroviar Roman

Rolul Organismul de Investigare Feroviar Roman éste degikura atiuni de investigare a
accidentelor/incidentelogi de a face analizel studii asupra cauzelafi circumstarelor care au
condus la producerea acestora. De asemenea OIRR gesisura si alte sarcini stabilite prin
hotirare de Guvern in létura cu investigarea altor evenimente decat accidentelecidentele
feroviare.

in conformitate cu prevederile Directivei de Sigu#iaa prevederilor Legii nr.55/2006 privind
sigurana feroviad si a Hotararii Guvernului nr.117/02.03.2010 prin care a fgztobat Regulamentul
de investigare a accidentelpra incidentelor, de dezvoltaseimbunititire a siguratei feroviare pe
caile feratesi pe regeaua de transport cu metroul din Roméania (denumabntinuardRegulament de
investigarg, in luarea deciziei privind deschiderea unefiuamt de investigare, Organismul de
Investigare Feroviar Roméaime seama de:

e gravitatea accidentului sau incidentului;

» dada face parte dintr-o serie de accidente sau incedexiévante pentru intreg sistemul;

» impactul gu asupra siguraei feroviare la nivel comunitar;

» cereri ale administratorilor de infrastructyoperatorilor de transport feroviar, Autdtit de

Sigurana Feroviai Roméan sau ale statelor membre ale Uniunii Europene.

Organismul de Investigare Feroviar Roman nu ingbsta:
» accidentele/incidentele feroviare care nu sunweglee pentru sistemul de transport feroviar;

« loviri ale vehiculelor rutiere la trecerile la nlvde ditre trenuri Tn circulae care nu sunt
urmare a neinchiderii barierei sau nefimrii instalgiei de semnalizare;

 loviri ale persoanelor deitre vehicule feroviare aflate in goare;

» cazurile de suicid,

Cu precizareaapentru aceste oricare din aceste cazuri se peatargh agiunea de investigare
tindnd seama de cele precizate la paragraful anterio

Scopul urndrit de Organismul de Investigare Feroviar Roman

Prin aciunile de investigare a accidentefpa incidentelor feroviare Organismul de Investegar
Feroviar Romén urareste imburatatirea siguratei feroviare si prevenirea producereii unor
accidente sau incidente Tn comidsimilare celor investigate.

Acest lucru se realizeazrin recomanégrile de sigurati formulate de mebrii comisiilor de
investigaresi se regsesc structura raportului de investigare.

Organismul de Investigare Feroviar Roman invesaghenumai acele accidente care se
corespund scopului udrit.

1.3 Date generale privind OIFR

Personal angajat la finalul anului 2014

in cadrul OIFR §i desfisoar activitatea un nuer total de 28 salati din care
» 1 director;
* 1investigatokef;
» 3 coordonatori compartimente;
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* 17 investigatori;
» 2 psihologi;
* 4 salaria cu atribdii administrative.

in plus fai de acest personal, In cadrul AFER la nivelul comiypantelor Resuse Umane,
Economicsi Juridic este nominalizat cate un salariat pengalizarea activitilor necesare OIFR,
specifice acestor compartimente.

Bugetul alocat
In anul 2014, pentru destrarea activittii, OIFR a avut alocat un buget de 2.563.696 lei

respectiv 569.710 € (considerand un curs de refeti€ = 4,5 lei).

1.4 Organizarea

in cursul anului 2014, prin Ordinul Ministrului Taporturilor nr.1260/21.08.2014 a fost
modifica@ structura organizatorica Autorititii Feroviare Roméane - AFER implicit a OIFR prin
alocarea explicit de personal din cadrul compartimentelor Resusergdmiaconomigsi Juridic din
AFER celor patru organisme independente. Organigramtorititii Feroviare Romane — AFER
avand marcat OIFR este cea prezéntadi jos:

AUTORITATEA FEROVIARA ROMANA - AFER
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Structura organizatoricinterra a OIFR, la nivelul anului 2014, este cea prezéntafigura
de mai jos:

Organismul de Investigare Feroviar Roméan

Comitet Director

Director

Serviciul Investigare
Serviciul Investigare Defectiuni Subsistome (Ml o oanirs;
Accidente Feroviare Structurale si Asigurare
Grave Constituenti de Logistica
Interoperabilitate
Central
Teritoriu

Compartiment Investigare Accidente Feroviare

Solutionare Divergente
(Reprezentare in teritoriu)

1.5 Grafic organizational

Ministerul Transporturilor

Furnizori
Feroviari

2 Procesul investigrii

Investigaia este un proces désifirat Tn scopul prevenirii accidentelgrincidentelor, care
include strangered analizarea informilor, stabilirea condiilor, inclusiv determinarea cauzelgy
dac este cazul, emiterea unor recomande sigurar.

Investigaia are statutul juridic de act administrativ, paémd investigatorilor principalédsi
ndeplineast sarcinile in modul cel mai eficiegitin timpul cel mai scurt cu putif Investigaia este
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realizati independent de orice anch@idiciara. Investigaia nu se ocupin nici un caz cu stabilirea
vinovatiei sau adspunderii.

Rezultatul agunii de investigare a unui accident sau incideahstitue obiectul raportului de
investigare intocmit Tn funie de gravitatea accidentului sau incidentului.

Raportul descrie obiectivele investiga si cuprinde, dag& este cazul, recomainl de
sigurana.

Premergtor Tntocmirii raportului de investigare (a rapduiude investigare final) se
intocmate un proiect de raport, care in conformitate @vederile art.22(3) din Legea nr.55/2006
se inainteaz administratorului de infrastructyr operatorilor de transport feroviar implica
Autoritatii de Siguram Feroviad Roman, victimelor si rudelor acestora, proprietarilor bunurilor
deteriorate, produtorilor, servicilor de urgenta implicatgi reprezentamor personaluluisi
utilizatorii pentru a-i informa cu privire la invegatie si mersul acesteiai pentru a le acorda
posibilitatea de at prezenta opiniilesi punctele de vedere referitoare la investeyai de a face
comentarii cu privire la informale din proiectul de raport.

Daca punctele de vederg comentariile ficute in proiectul de raport sunt relevante pentru
investigare, acestea vor fi luate in considerasddhorarea raportului final.

Dupa finalizare raportul de investigare este inaintaiducerii Organismului de Investigare
Feroviar Roman pentru avizagiepublicare pe site-ul OIFR.

2.1  Cazurile care au fost investigate

In cursul anului 2014 Organismul de Investigarekar Romantinand seama de gravitatea
accidentelor/incidentelor feroviare, inclusiv a etstinilor tehnice ale subsistemelor structurale
produse pe @le feratesi pe regeaua de transport cu metroul din Roméanide impactul pe care
acestea l-au avut asupra sigueaferoviare, in conformitate cu prevederile agt.alin.(1)si alin.(2)
din Legea nr.55/2006 privind sigutarferovia#, a considerat necesar a fi deschise unanuta 52
de aciuni de investigare. Dintre acestea in cursul ar20a4 au fost finalizate 27 investigapentru
1 caz activitatea de investigare a fost intltia urmare a reincatti facute in baza constailor
preliminare, iar un nudm de 24 investiga au fost finalizate n cursul anului 2015.

In anul 2014 au mai fost finalizate un nimae 12 investigag care au fost deschise in anul
2013, astfel £ numarul total de investiga finalizate in anul 2014 a fost de 39.

- investigaii deschise in anul 2013 - finalizageinchise n anul 2014 =12
- investigaii deschise in anul 2014 - finalizageinchise Tn anul 2014 =28
- investigaii deschise in anul 2014 - cu finalizare Tn anul20 =24

Total investigatii efectuate in anul 2014 =64

Total actiuni de investigare desfsurate Tn anul 2014 = 64

= accidente grave)
= accidente
incidente
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Actiuni de investigare deschise in anul 2014 = 52

= accidente grave

= accidente
incidente
Investigatii finalizate si inchise in anul 2014 = 40 din care:
- accidente grave = 1;
- accidente = 18 din care:
v" coliziuni = 0;
v' deraieri =16;
v loviri la treceri la nivel =1
v"incendii = 1;
- incidente =21;
= 0.

- defegiuni tehnice ale subsistemelor structurale
sau ale constitu@lor de interoperabilitate

Actiuni de investigare finalizatesi inchise in anul 2014 = 40

21 _
= accidente grave
= accidente
incidente
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Durata de publicare a investigmr nu a degsit termenul de 12 luni impus de Legea
nr.55/2006 privind siguraa feroviadé si de prevederile Regulamentului de investigarecidantelor

si a incidentelor, de dezvoltaseimbunitatire a siguratei feroviare pe dle feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romania.

Comparativ cu anul anterior sitiminvestigailor finalizate si inchise este ur#toarea:

Investigatii finalizate si inchise Tn anul 2014 comparativ cu
anul 2013

22

22 21
20 18 17

18

16

14

12

10

Accidente grave

onvhO®

Accidente Incidente

=2013 O2014

2.2  Institutiile implicate Tn investigare (in mod curent sau eceptional)

De la infilnare si parm in prezent, pe parcursul dasifrarii actiunilor de investigare
Organismul de Investigare Feroviar Roman a coopewatutoriitile responsabile cu ancheta
judiciara, precunsi cu alte autoriti cu atribuii de intervenie la locul accidentului/incidentului.

in conformitate cu prevederile art.20 alin.4 dirgka nr.55/2006 privind sigur@nferovias,
in realizarea investigidor Organismul de Investigare Feroviar Roman pagiela in caz de nevoie
la speciakiti din domenii conexe. In cursul anului 20m4 a fost necesar a fi aplicate prevederile
acestui articol, in ainile de investigare desfurate nefiind necesarapelarea la specistii din
domenii conexe.
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2.3 Procesul de investigare.

o Avizare

Deplasarea la k}cul producerii
accidentulus/incidentului a personalulm OIFR

\

Constatare s1 strangere pmbe*si
raportarea situatiel de la fata loculu |

— e ]
| de personalul OIFR. qmmm
1L L _ [ B —-— 1 ——————— - O O -

2More

Decizia de.investigaﬁ: > EET ;ﬂﬁc::ﬁ;ﬂ
.~ aDaurectorulum1 OIFR 9 \—/]]cturmFR
1& O — -“- - ._ J-_- __--- - . T S O S O .
Analiza datelor si probelor strinse
la locul produceru s1 nominalizare
comisie de investigare
¥ Raport de
 Procesul de iﬂ\’ﬂ‘&‘ﬁg&?ﬂ:’: si stabilire a T invg:;;are !
recomandarilor preliminar
E Proiect de Raport de investigare
=) 4
| Analiza protect
Faport de
Eaport de mnvestigare |
de investigare de catre conducerea OIFR
L :L . . - . - - O - . — L__ I - __|
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3 INVESTIGATII
3.1 Privire de ansamblu a investiggilor finalizate Tn anul 2014 comparativ cu anul 2a.3,
identificare principalelor tendin te.
Tipul Numirul Tendinta
accidentelor Numarul victimelor comparativ
- - - - . Pagube Pagube cu anul 2013
investigate in | accidentelor .| Raniti lei srului
anul 20149 Mor ti ; (lei) (€) a numarului
grav accidentelor
Coliziuni intre +1
frenuri 1 - 13 2795,05 618,8 € (+100%)
. . -2
Deraieri de trenuri 16 - - 1.538.866,48 343.529,80 € (-11%)
Loviri ale +1
vehiculelor rutiere 1 - - 1230,94 280,59 € (+100%)
la treceri la nivel °
Incendii la -3
materialul rulant 1 i i 387.289,2 | 85.871,53¢ (-75%)
-3
TOTAL 19 0 13 1.930.181,67] 430.300,72 § (-14%)

(aproximativ)

Total pagube in euro

(@)

3.2.

a fost luat in considerare anul finaliz investigdiei;

Investigéi finalizate si incepute n anul 2014

in anul 2014 Organismul de Investigare Feroviar Bora finalizati publicat un nurar de 39
rapoarte de investigare (din care 12 au fost inya&stdeschise in anul 2013) a initiat procedura

de investigare pentru un nénde 24 cazuri pentru caret@amile de investigare deschise in anul 2014
urmea a fi finalizate Tn anul 2015. In perioada analizantru 1 caz activitatea de investigare a fost

Tnchisi ca urmare a reincattii facute in baza constatior preliminare.

in tabelul de mai jos prezent investigaiile si temeiul legal in care au fost efectuate acestea

tinand seama de cetéle Directivei europene privind sigutarferovia# si legislaia naionalka.

Investigatii finalizate in anul 2014

Nr.
crt.

Data
producerii

Descriere

Baza
legaki a

investigatiei)

Data
finaliz arii

1 02.02.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegiofGdia
sefa de circuléie Simeria
Livezeni (linie dubk electrificat), in statia CF
Pui, Tn circulgia trenului de maif nr.2381]
apatinand operatorului de transport fero
NTFM ,CFR Marf” SA), s-a produs deraier
ultimelor 2 vagoane din compunerea trenutai
urmare a ruperii circulare a membraneiimr.2
a vagonului nr.815366558758 (echipat cti

Timisoara,

monobloc).

21.01.2014

2 |08.05.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGd

luj, intre statile CF Fiad si Telciu, in
circulagia trenului de maifnr.43622, apainan

operatorului de transport feroviar SNTFM "

07.04.2014

12




2014

Marfa" SA s-a produs deraierea a 9 vago
incarcate cu bsgteni (3 vagoaneasturnatesi 6
vagoane deraiate).

Raport anual

02.09.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegiofGdia
Cluj, intre statile CF Suplacu de Baréiu si
Simleu Sivaniei, km. 53+500,1n circulgia
trenului de maf nr.89435, apainand
peratorului de transport feroviar SC GR

vagonului nr.335379915549 (al 12a din
compunerea trenuluitacarcat cutitei brut, fira
scurgeri din cofinut), de primul boghiu 1
sensul de mers.

EROVIAR ROMAN SA, s-a produs deraiare

16.01.2014

24.09.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regiofdia
Brasov, in statia CF Catusa, la trecerea pes
schimtitorul de cale centralizat nr.6,teenulu
Rle marfi nr.76059, apainand operatorului ¢
transport feroviar SNTFM ,,CFR Matf SA, s-
a produsderaierea de un boghiu a ultimt
vagon din compunerea trenului.

09.01.2014

27.09.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
Cluj, statia CF Reteag,in circulgia trenului d¢
marfi nr.89441, apainand operatorului ¢
Rransport feroviar SC Grup Feroviar Ron
S.A., s-a produs deraierea celui aledoilec
vagon de la locomotivde primul boghiu, T
sensul de mers al trenului.

13.01.2014

04.10.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
Cluj, intre statile CF Suplacu de Baréu si
Simleu Silvaniei (segie neinteroperahi
gestionat de SC APRIA SRL), km.53+730n
girculaia trenului de ma#ifnr.89401, apainand
operatorului de transport feroviar SC G
Feroviar Roman SA, s-a proddsraierea cel
de-al 18lea vagon din compunerea trenului
primul boghiu in sensul de mers.

19.02.2014

16.10.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
Cluj, intre statile CF Monor Gledin si Rapa
de Jos km.33+300, s produs ajungerea (
urma si lovirea ultimului vagon din compuner
trenului de maif nr.50473-2 dpatinang
operatorului de transport feroviar S.C. Unic
Franzit S.A.) de dtre trenul nr.48924 (drezi
pantograf DP 58 ap@nand districtului L(
Saratel), care circula pe rdjia Siratel - Rapa d
Jos. In urma impactului s-a produsralered
drezinei pantograf de a dowsie Tn sensul ¢
merssi ranirea a 16 persoane aflate in ca
drezinei pantograf.

03.03.2014

20.11.201

raiova,intre statiile CF Valea Alba si Balota,

a km 347+200jn circulgia trenului de ma
nr.31710, apainand operatorului de transp

Pe raza de activitate a Sucursalei Regiodia

31.01.2014

13
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feroviar SNTFM "CFR Mai" SA, sa produ
deraierea celui dal optulea vagon, d
compunerea trenului, de un boghiu.

02.12.201

Craiova, intre statile CF Zlatarei si

locomotiva DA 875a trenului de maéi
nr.220021 (apatinand operatorului de transp
feroviar SNTFM "CFR Ma#f" SA).

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia

%Drigisani, km 234+800, s-a produs un incendi
a

24.02.2014

10

04.12.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGd
Brasov, intre statiile CF Praid si Sovata(linie
neinteroperabil gestionat de SC RC-CHran

prevazuta cu IRsi bariere mecanice, in circi
trenului de @latori nr.14630 (apamnand
®peratorului  de transport feroviar

REGIOTRANS SRL), s-a produfovirea de
catre autovehiculul cu nr.AG-8BCE &
automotorului  nr.4503, avand cairmare

accidentarea soferului  autovehiculului si
deteriorarea autovehiculului.

SRL), la trecerea de nivel de la km 109+410,

deraierea de o osie a remorcii automotorplui,

30.06.2014

11

09.12.201

Craiova,intre statiile CF Valea Albai si Balota,
km 347+230,in circulgia trenului de madi
nr.30650 apamand operatorului de transp
Beroviar DB SCHENKER RAIL ROMANIA
SRL, sa produs deraierea a dowagoane
respectiv a vagonului al lga de la urma trenul
de ambele osgi a celui de-al dea vagon de
doua osie in sensul de mers.

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia

05.03.2014

12

21.12.201

Brasov, intre statile CF Mureni si Vanatori,
fir I, km.282+600,n circulgia trenului de maiif
Bir.32603, apainand operatorului de transp
feroviar SNTFM "CFR Ma#" SA, sa produ
deraierea locomotivei de remorcare EA 745
prima osie in sensul de mers.

Pe raza de activitate a Sucursalei RegiofGdia

19.03.2014

13

09.01.201

Brasov, intre statia CF Brasov Triaj si Darste,
km.169+100,1n circulgia trenului de ma#i
thr.51740, apainand operatorului de transp
feroviar SNTFM "CFR Mai" SA, sa produ
deraierea celui de-al I@a vagon de prima oS
in sensul de mers.

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia

28.03.2014

14

18.01.201

Timisoara, in statia CF Aradu Nou, km
51+570, locomotiva izolat ED 0169
%apa;inénd Depoului Craiova) care circula
ren nr.L 27501, dar care se afla inistaare, i
fost pud in miscare de &tre mecanicul trenuly
fara ca acestaasaiba acest drept. Aceasagiune
a avut ca urmare deprea sennalului de igire

Pe raza de activitate a Sucursalei RegiofGdia

31.03.2014

14
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X5 n poziie pe opriresi talonarea macazuril
14-12 cu atacarea parcursului de trecer
trenului 7841 urmai de deraierea celor 3 osii
boghiului 2 in sensul de mers.

15

27.01.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
Timisoara,in statia CF Hunedoara zona TJ[
49/51, km 15+350,in circulaia trenului d¢
calatori nr.14269, format din trei vagoa
automotor RIO-004si locomotiva BB523 Iz
Wirma trenului, apanand operatorului d
transport feroviar SC REGIOTRANS SRLas-
produs deraierea celui deireilea vagon avar
nr.57-33530, de ultimul boghiu (in sens
mers)si a locomotivei BB523 de primul boghi
(in sens de mers).

07.03.2014

16

01.02.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegiofGdia
Bucursti, in statia CF Ploiesti Sud, dup
intrarea trenului pe linia 7n circulaia trenulu
%Je marf nr.306381, apatinand operatorului @
ransport feroviar DB SCHENKER RA
ROMANIA SRL, s-a produs deieres
locomotivei nr.91530471003; de prima osie
sensul de mers.

25.02.2014

17

02.02.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGd
Galai, in statia CF C.A. Rosett| in circulgia
trenului de mai nr.20936 apanan
tbperatorului de transport feroviaCARG
TRANS VAGON S.A., s-a produkvirea a
stalpi LC de o g deschig la cel de-al e
vagon din compunerea trenului.

19.02.2014

18

03.02.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regiofla
Galai, in statia CF Barbosi Triaj , la intrare:
trenului la linia OD,1n circulgia trenului d¢

arfi nr.89543, apainand operatorului ¢
ransport feroviar SC Grup Feroviar Roman
s-a produs deraierea deate un boghiu
vagoanelor aflate al 31-legi 35dea in
compunerea trenului.

24.03.2014

19

06.02.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
Constara, in statia CF Palas in circulaia
trenului de ma# nr.L87967, apamand
toperatorulude transport feroviar SNTFM "CH
Marfa”SA, a fost executat eronat parcursul
iesire din staie a trenului, avand ca urmare
talonarea macazului nr.22.

25.02.2014

20

15.02.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegiofGdia
lasi, intre statia CF Targu Frumos si
Ruginoasg Km 18+500jn circulgia trenului d¢
?Iétori nr.R 5601, apanand operatoruly
eroviar de transport SNTFC "CFRalGtori”
SA, sa produs lovirea deatre locomotiva d
remorcare EA 929 a inductorul de 1000/200
aferent semnalului Bl 113.

07.03.2014

15
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21

17.02.201

Brasov, intre statile CF Valea Lunga si
Micasasa Km 361+500, fir Il, in circulgia
trenului de ma#f nr.50472, apanand
tbperatorului de transport feroviar KINICOM
TRANZIT SA, sa produs lovirea unui buldoz
al socieliti SC ARCADA SA care execu
lucrari pe firul | in cadrul lucirilor de
modernizare a coridorului IV Paneuropean.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regiofla

20.03.2014

22

20.02.201

Craiova, in statia CF Vladuleni, linia I, in
circulgia trenului de ma#f nr.504901,
dpatinand operatorului de transport feroviar
UNICOM TRANZIT SA, sa produs depireq
marcii de sigurati si semaforul de igre nr.2 i
poziia pe,oprire” .

Pe raza de activitate a Sucursalei Regiofdia

31.03.2014

23

10.03.201

Constama, in circulgia trenului de lucr
nr.88395 format din drezinele DCL 0SBDCL

07, apainand CNCF ,,CFR” SAjntre statiile

F Palas si Constanta Marfuri (secie
neinteroperabil gestionat de SC GFR SA), k
1+200, sa produs deraierea de prima 0si¢
sensul de mers a drezinei DCL 033.

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia

29.08.2014

24

27.03.2014

Timisoara, sega de circuléie Simeria

Subcetate (linie dublelectrificat), in statia CF
Bretea Streiului, pe linia Il directd inchisi
pentru lucéri de intrginere, sa produs puneré
In miscare, depsirea marcii de sigurari si
angajarea pe firul | de circula spre stga CH
Calan Bai, a mainii de ciuruit balast MCB 05

4 si cu un utilaj hidraulic de ridicat linia C
(apatinand SC Intreinere Mecanizat a Giii
Ferate SA - SIMC Tingbara)

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia

cuplat cu vagonul tehnologic nr.40539530064-

28.05.2014

25

31.03.201

lasi, Tn statile CF Dolhascakm.407+600

385+80Q in circulaia trenului de mai
nr.94688, apainand operatorului de transp
deroviar SNTFM "CFR Ma#f" SA, sa produ
lovirea pichélor si a echipamentelor aferer
seciunilor SI 48 (Dolhasca), LIl (Lespez
S1026, 4C, 28-30, 2C, 4C-7C (feani) de étre
oblonul lateral al vagonului nr.2153331618
al 13-lea din compunerea trenului.

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia

Lespezi-km.396+300si Pascani-km.387+00 t

6-

22.04.2014

26

08.04.201

Timisoara,in statia CF Timisoara Nord, n
Eirculqia trenului de &latori nr.96132,
apatinand operatorului de transport fero
SNTFC "CFR Calatori" SA, a fost exect
parcursul de intrare in sta pe linia Tnchis

Pe raza de activitate a Sucursalei RegiofGdia

tat

30.04.2014

16
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dubla din diregia Timisoara Sudsi atacare
macazului nr.4 cu acces la panea de lini
inchisi.

27

13.04.201

Timisoara, segta de circuléie Bragov — Ploiati
Vest (linie dubi electrificat), intre statiile CF
fredeal si Timisul de Sus pe firul | de
circulgie, in circulaia trenului de mad
nr.50406-1 (apanand operatorului de transp
SC Unicom Tranzit SA Bucugg) s-a produ
depisirea vitezei maxime admise.

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia

03.12.2014

28

14.04.201

Brasov, setia de circuléie SighsoaraCopsal
Mica (linie dubk electrificat), pe firul Il de
circulaie, Intre statia CF Atel si Medias, in
circulgia trenului de &latori regio nr.3501
dapatinand operatorului de transport fero
SNTFC "CFR Calatori" SA), a-produs lovire
de atre locomotiva EA 236 (ap@nand
Depoului de locomotive Bgav) a unui utilg
care efectua luéri pe coridorul IV Paneurope
si care se afla in gabaritul de lilidrecere.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regiodia

08.05.2014

29

08.05.201

Craiova,intre statiile CF Isalnita si Cotofeni,
km 264+000, in circulsa trenului de madi
thr.93849, apainand operatorului de transp
feroviar SNTFM "CFR Mai" SA, s-a produ
deraierea de primul boghiu in sensul de me
celui de-al 9-lea vagon de la urma trenului.

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia

29.09.2014

30

02.06.201

Craiova,intre statiile CF Rosiori Est — Rosiori
Nord, in circulaia trenului de &latori nr.9358
patinand operatorului feroviar de alétori
NTC "CFR Glatori" SA, sa produs degirea
de atre automotorul AM 764 a semnalului Y]
ca urmare a schinibdi indicagiei acestuia di
galben in reu

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia

04.07.2014

31

26.06.201

Cluj, intre statile CF Beclean pe Somgsi
Bistrita Nord, Tn circulaia trenului nr.4836
dormat din utilajul MP 135-004, a- produ
lovirea inductorilor de 1000/2000 Hz a celo
de 500 Hz amplaggpe partea dreaptr sensuly
de deplasare Beclean pe Sem8istrita Nord

Pe raza de activitate a Sucursalei RegiofGdia

15.07.2014

32

12.08.201

Constara, in statia CF Fetssti, trenul de ma

feroviar SNTFM ,CFR Mari” SA) a fosi
lepistat cu procent de niaaganat neasigura
ca urmare a po@ei neinstrugonale &
schimtitoarelor de regim gol/iaccat la &
vagoane din compunerea trenului, tren Tndry
din staia CF Pogoanele.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regio@&lﬁla

nr.21737 (apamnand operatorului de transpport

30.09.2014

17
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33

28.08.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioQad
Craiova,intre statile CF Banu Maracine si
Craiova, la km.207+287, pe firul 1, @-produ

nr.20302-1(apatinand operatorului d transp
feroviar SC Rail Cargo Romania SRL)

dovirea semnalului repetitortBF al semnaluly
de intrare XF, de dtre trenul de mai

02.10.2014

34

24.09.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGd
Cluj, in statia CF Halmeu, linia 7 cale larg, in

Zlormat din 17 vagoane de cale lanmcircate
remorcat cu locomotiva DA 1920 (apaén

deraierea celui de-al doilea boghin,sensul d
mers, a ultimului vagon din tren.

circulaia trenului de ma#f nr.48651/3651,

cailor ferate ucrainene — UZ) s-a produs

22.12.2014

35

12.10.201Hesire care ordona ,oprireai atacarea in fals

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGd
Craiova, sega de circul@ie Piatra Olt -Baben
(linie simpk neelectrificat), in statia CF
Dragasani, s-a produsdepsirea semnalul o

macazul nr.2 cu ruperea varfului de de dtre
trenul de mad nr.60802-1 (apatinand
operatorului de transport feroviar
TRANSFEROVIAR GRUP SA).

a

13.12.2014

36

14.10.201

Brasov, intre statia CF Dane si Dumbr aveni,
pe firul 1l de circulaie, km.309+900, s produ
ovirea de dtre trenul de @latori nr.153(
J(apa;inélnd operatorului de transport fero
SNTFC ,CFR Glatori” SA) a wii deschise
unui camion aflat pesantierul FCC AzV
STRACO.

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia

02.12.2014

37

23.10.201

Bucureti, intre statia CF Bucuresti Nord i
Mogosoaia, in circulaia trenului de &latori
nr.15073 (apamand operatorului de transpc
feroviar SC Transferoviar alatori SRL), sa|
produs defsirea vitezei maxime admise.

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia

26.11.2014

38

09.11.201

Galgi, segia de circulgie Faurei —Galai (linie
dubli, electrificatl), in stafia CF Faurei, sa
tbrodus defsirea vitezei maxime admise
expedierea trenului de alatori nr.15073
apatinand operatorului de transport feroviar
Transferoviar @latori SRL, de la linia 2 a sfiai.

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia

20.12.2014

39

30.11.201

Constama, in statia CF Lehliu, in circulaia
trenului de alatori nr.1986 (apamand
peratorului de transport feroviar SNTFC ,G
alatori” SA), s-a produs lovireaispozitivu
DAM si a traverselor aferente aparatului de
nr.3 datori# caderii piesei SAB de la osia nr.!

Pe raza de activitate a Sucursalei RegiofGdia

locomotivei EA 613.

16.12.2014

18
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Constama, intre statile CF Saligny si
Cernavoda Pod, zona km.170+270 — 170+350
in circulgia trenului de mai nr.3068¢

20 |23.06.201 apatinand operatorului de transport fero i in\Tlggﬁtaatja
T B SCHENKER RAIL ROMANIA SRL), sa 02.07 2614

produs lovirea a 10 bag platelaje podsi
smulgerea altor 2 bég datoriti caderii unu
balot de saridin al optulea vagon de la sem
ca urmare a deschiderii unaiiu

(1) Baza legala a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul juridic national (care acopera
posibilele domenii excluse prin art.2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

Investigatii incepute in anul 2014 ce urmeaka fi finalizate Tn anul 2015

Baza

Nr. Data . - Data
. Descriere legali a R
crt. [producerii , | finaliz arii
investigaiei
Pe raza de activitate a Sucursalei Regioiizie
Constara, intre statile CF Constanta Marfuri si
1 14_03_2011Falas la km 0+950, s-a produs deraiedEaprimg i 21.01.2014

osie in sensul de mers a drezinei DOD7

(apatinand CNCFR ,CFR” SA) ce circula ca ti

de marfi nr.88396.

Pe raza de activitate a SucursdRsgionale C

Timisoarain circulgia trenului de #latori regio

nr.9612, compus din AM 979 ap@ang

2 107.05.2014bperatorului de transport ferovi@NTFC "CFH i 16.02.2011

Calatori" SA, Instatia CF Timisoara Nord, firul

124, km.1+750, s-a prodasitomotorului, de roal

din dreapta, prima osie in sensul de mers.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regiorizi

Galai, statia CF Cotssti, in circulaia trenului d¢

marfa nr.60842-1, apsindand SC TRAN}

FEROVIAR GRUP SA, s-a produs dapea

semnalul de intrare X Tn pai@ peoprire urmai de

tamponarea violedta unui grup de utilaje grele
cale, apaméand SIMC Bu#u, ce erau garal
asigurate contra fugirii semnalizate instruional
pe linia Il directi. Tn urma coliziunii a fostanit

3 | 02.08.2014/n salariat al SC IMCF SA-Sga IMC Buzu si s- i 31.03.201%

au produs uritoarele pagube:

» deraiereai avarierea locomotivei de remorc
a trenului (locomotiva EA 389);

» deraiereasi avarierea a 2 utilaje grele de ¢
(profilator SSP813 si masina de buratsi ripat
calea Plasser-08);

 distrugerea totala unui vagon tehnologic;

e avarierea utilajului de ciuruire a prismei
piatra spari RM 08-275.

D

19



2014

04.08.2014

Pe raza de activitate a Sucursalei Regiorzi
Brasov, segia de circul@ie Bragov —Vanatori (linie
dubk electrificati), statia CF Augustin, in
firculqia trenului de matif nr.50427-2apatinano
operatorului de transport feroviar SC Unic
Tranzit SA, s-a produderaierea primei osii de
locomotiva Tmpingtoare EA 531 dup trecere
peste schimiiorul de cale nr.1.

11%

Raport anual

31.03.2011

22.08.2014

Pe raza de activitate a Sucursalei Regiorzi
Brasov, intre statile CF Izvoru Mure sului si
Voslobeni, la km.138+200in circulaia trenului d¢

arfi nr.51713-2 apatindand operatorului ¢
ransport feroviar de marf SNTFM "CFR
MARFA" S.A., remorcat cu locomotivele EA 8
si EA 572 (impingtoare), s-a produs deraie
locomotivei impingtoare EA 572, de osia nr.6.

11%

rea

09.03.2011

28.08.201+

Pe raza de activitate a Sucursalei Regiorzi
Brasov, intre statile CF Izvoru Mure sului si
Voslobeni, la km.138+200in circulaia trenului d¢
marfa nr.41755-2 apatinand operatorului ¢
ransport feroviar de marf SNTFM "CFR

ARFA" S.A., remorcat cu locomotivelEA 740
si locomotiva EA 020 (impingoare), sa produ
deraierea celui de-al 16a vagon vagon d
compunerea trenului g&imul boghiu in sensul
mers.

11%

07.05.2014

05.09.2014de transport feroviar SNTFM "CFR MatfSA)

Pe raza de activitate a SucursdRegionale C
Craiova, linia neinteroperahilBabeni — Alunu,
gestionat de SC RGZF TRANS SRL Brsov,
intre statiile CF Babeni si Popssti, Tn circulaial
trenului de ma#f nr.23688 (apainand operatorult

compus din 25 vagoane f®mncate cu &rbune
remorcat cu dau locomotive in capul trenul
(locomotiva DA 127%i locomotiva DA 682)i cu
locomotiva Tmpingtoare DA 1174, in zona K
15+025, s-a produs deraierea a 6 vagoane.

24.06.2011

07.09.2014Grup Feroviar Roman SAJa trecerea pes

Pe raza de activitate a SucursdRegionale C
Constamma, in circul@ia trenului de ma#fnr.89617
apatinand operatorului de transport feroviaC

macazul nr.17, istatia CFR Constarnta Marfuri ,
s-a produs deraierea primelor dmagpane de ca
un boghiu.

13.03.2011

19.09.2014produs lovirea unui autotren deite trenul de

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
n statia CFR Valea Seas, |la trecerea la nivel (
la km 292+055 preizuta cu instaléi automate d
semnalizare ruti@rfara semibariere — tip SAT, &

calatori nr.1753 @patinand operatorului ¢
transport feroviar decalatori SNTFC ,CFR
Calatori” SA), avand drept consec¢en decest

conduatorului autotrenului, a mecanicului

investigaie
n derulars

20
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locomotiva si deraierea de ambele boghiur
primului vagon din compunerea trenului.

10

19.10.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Brasov, la km 265+967intre statia CF Mureni si
eia, s-a produgiepisirea semnalului prevestit
F aferent Hm Beia care era stimte étre trenu
de marfi nr.80068, ap@nand operatorului ¢
transport feroviar SC SNTFM ,,CFR MarfSA.

14.01.2011

11

30.10.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Cluj, in statia CF Telechiu, s-a produsiepisireg
Pemnalului de intrare Y (sting) a semnalului d

lesire Y1 (stins), de are trenul de @atori nr.367;

2, apatinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,CFR Gilatori” SA.

05.01.2014

12

30.10.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regiorzi
Timisoara, km 400+410ntre statile CF Toplet
fi Baile Herculane, n circulaia trenului de
calatori nr.1691, apatindnd operatorului ¢
transport feroviar SNTFC ,CFR&Gitori” SA, sa
produs deraierea primelor trei vagoane ale trer

11%

ului

investigaie
n derulars

13

04.11.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regiorzi
Timisoara, sega de circulgie Petrgani —Simerig
(linie dubk electrificat), pe firul | de circulée, km
60+430,intre statile CF Merisor si Crivadia, in
tirculgia trenului de ma#f nr.23815,apatinano
operatorului de transport ferovi@NTFM ,CFR
Marfa” SA, s-a produs deraierea de primoighiu
n sensul de mers al celui depatrulea vagon de
urma trenului.

11%

investigaie
Tn derularg

14

10.11.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regiorzi
Craiova, instatia CF Gilort, s-a produslefisireg
semnalului de igre Y1 a @rui indicgie permig
(verde) sa schimbat in scurt in indige
hepermisid (rosu) ce ordona oprireage dtre
locomotiva izolai EA 476 (apainand SNTFM
,,CFR Marfi” SA) si continuarea mersuluifa ca
mecanicului de locomotivsi-i fie Tnmanat ordi
de circulaie Tn acest sens.

1%

08.01.2014

15

19.11.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regiorzi
Timisoara, sega de circulge Simeria —Sibot
(linie dubk electrificati), intrestatiile CF Simerial
Triaj si Turdas, la expedierea trenului de m#
?r.50480, apainand operatorului de rdanspor|
eroviar UNICOM TRANZIT SA, sa produ
deraierea déoate osiile a primului vagon din tr
n sensul de mers, teecerea peste schiitbrul de
cale nr.7, dup depsirea semnalului YTj aflat i
poziiie pe oprire.

117

23.06.2011

16

23.11.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regiorzi
Galai, in statia Catusa apatinand de SC Arcelc
Mittal Stell, linia 1CL (cale larg), la sosire
trenului 76058 CL (ap@nand operatorului d

11%

transport feroviar SGNICOM TRANZIT SA),

24.03.2011
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remorcat cu locomotiva DAL 1112 (apaéng
operatorului de transport ferovi@NTFM ,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea celui detreiled
vagon (CSl ingrcat), de laurma trenului in sens
de mersde un boghiu peste schittbrul de cal
nr.6CL.

17

30.11.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionald
Galgi, intre statia CF Filesti si statia de cale
ferata uzinala — CFU GCitusa (cale larg), la
km.2+700, in circulga trenului de ma#f nr.76052
Hapatinand SNTFM ,CFR Magf” SA), s-a produ
deraierea a 3 vagoane CSldroate, al 3easi al
4-lea de la locomotiy de ambeleboghiuri si a
vagonului situat al %ea de la locomoti&de primu
boghiu in sensul de mers.

[72)

22.06.2011

18

03.12.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionald
Craiova, instatia CFR Filiasi, s-a produgovireg
‘tapacelor dispozitivelor DAM aferente aparatide
cale nr.7, nr.1lsi nr.15 de d&tre un amortizar
provenit de la material rulant aflat ingoare.

30.06.2014

19

07.12.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala Gf
segia de circulge Adjud — Baciu (linie dubk
electrificati), intre statile CF Orbeni si
Faraoani, fir 11, la Km. 279+200, s-a declaat un
iIncendiuin cabina locomotivei DHB 2001, affain
compunerea trenului de marir.80450, apainano
operatorului de transport feroviar S.C. Gr
Feroviar Roman SA, remorcat cu locomotiva
428.

la

investigaie
Tn derularg

20

11.12.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionald
Galai, intre statia CFR Filesti si statia de cale
ferata uzinala — CFU Catusa (cale larg), la
km.2+500, in circulga trenului de ma#fnr.76054,
apatinand operatorului de transport ferov
SNTFM ,,CFR Marfi” SA, s-a produs deraierea g
vagoane CSI iriccate.

5

investigaie
Tn derularg

21

17.12.201

Pe raza de activitate &ucursalei Regionala (
Timisoara, sega de circulde Simeria
Hunedoarasegie neinteroperakil gestionat de
catre SC RC-CF TRANS SRL Bgav, linie simpk
electrificat, Tn statia CF Pesty, in circulaia
trenului de maef nr.29920, apainand operairului

trenului.

de transport feroviar SC Cargo Trans Vagon SA, s-
a produs deraierea a 4 vagoane din companere

investigaie
Tn derularg

22

18.12.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionald
Cluj, In statia CF Dej Triaj, s-a produsleraiere

ocomotiva EA 386aflata Tn remorcarea trenu
de marf nr.50448 apamnand operatorului ¢
transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA.

primului boghiu de toate osiile in sensul de mars |

25.06.2011

23

18.12.201

?e raza de activitate a Sucursal@g®nala C
imisoara, instatia CF Lugoj, s-a produs lovire

27.01.2011
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si ruperea instalgei autostop de la semnalul
parcurs YPL lde dtre instalgia autostop de f
automotorul AM 952 care circula ca tren d&tori
nr.9615, apamand operatodui de transpo
feroviar SNTFC ,CFR @latori” SA.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regiorzi
Bucureti, la iesirea dinstatia CF Ploissti Sud, in

1%

firculqia trenului de matif nr.80386 apatinang . investigaie
24 123.12.201 . . I A ’
operatorului de transport feroviar GRUF in derularg
FEROVIAR ROMAN SA, s-a produs deraierda
toate osiile a 3 vagoane din compunerea trenului.
1) Baza legala a investigatiei: i= Tn conformitate cu Directiva de Sigurant, ii= Tn temeiul juridic national (care acopera
posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme

nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

3.3.  Studii de cercetare (sau studii de sigurah) finalizate sau comandate Tn anul 2014

Studii comandate Tn 2014i finalizate in 2014

Baza Date
legalkh a |complementare
investigatiei®™

Data Denumirea Studiului
comenzii (tipul incadr arii, localizarea)

Raport de inceiei de laboratomecanice, anali]
chimice si examiriri metalografice nr.3011 9838
din 02.10.2014pentru osia motoare nr. 48arjs
17.06.201420991, marca detel 34MoCN15x, rupt de la I 02.10.2014
automotorului AM 979, implicat in accidentul
feroviar din data de 07.05.2014n staia CH
Timisoara Nord
1) Baza legala a investigatiei: i= Tn conformitate cu Directiva de Siguranta, ii= In temeiul juridic national (care acopera

posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

Studii comandate in anul 2014

Baza Date
legakia [complementare

investigatiei®

Data Denumirea Studiului
comenzii (tipul Tncadr arii, localizarea)

< Baza legala a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Siguranta, ii= Tn temeiul juridic national (care acopera

posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

3.4. Prezentarea sumat a investiggiilor finalizate si inchise in anul 2014

in cursul anului 2014 au fost finalizageinchise un nurr de 40 de awni de investigare
dintre care 12 au fost deschise Tn anul 2013, Irdst@8 fiind deschise Tn cursul anului 2014.

in continuare este prezentat situaie sintetié privind cele 40 de rapoarte de investigare
finalizatesi inchise in cursul anului 2014.

3.4.1. Accidentul feroviar produs la data de 02023, ora 01:34, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Tigoiara, sega de circulg@ge Simeria - Livezeni (linie dubl
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electrificat), in stagia CF Pui, In circulga trenului de ma#f nr.23817 (apamnand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,CFR M#&rEA), prin deraierea ultimelor 2
vagoane (inircate cu &rbune) din compunerea trenului, ca urmare a rugedulare a
membranei rpi nr.2 a vagonului nr.815366558758 (vagon echquatgi monobloc).
Raportul de investigare a fost finalizat la dat2dle01.2014.

Cauza directa a constituit-o ruperea circulaa membranei to monobloc nr.2 de la osia
conduatoare a primului boghiu al vagonului nr.8153665587partea stariga sensululi
de mers ca urmare a unei fisuri circumféisda produse in zona racard dintre
membra# si butuc, la o distag@d de circa 300 mm de la marginea butucului.

Factorii care au contribuit:

- tratament termic necoresputar;

- structus defectuoasa gelului;

- caracteristici mecanice inferioare celor impuseaflemeriirile in vigoare.

Cauze subiacente

Nerespectarea tehnologiei de fabgieda elaboraresarjei nr.55743 IOB 1991 din care a
provenit gelul folosit la construga ratii monobloc nr.2 din componeémosiei conduitoare
a primului boghiu al vagonului nr.81536655875-8.

Cauze primare: nu au fost identificate.

Recomandiri de siguranta:

Identificarea imediat a tuturor vagoanelor din parcul activ SNTFM eclepau rai
monobloc fabricate digarja nr. 55743 I0B 1994 retragerea acestora din circigain
vederea efectuii verificarilor impuse de reglemeirile in vigoare la rgle montate in
scopul depigirii eventualelor fisuri la membrana, obagautucul acestorai aplicarea
prevederilor ce se impun.

3.4.2. Accidentul feroviar produs la data de 080%3, ora 17:45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Cluj, intretsla CF Fiadsi Telciu, in circulaia trenului de maf
nr.43622, apamnand operatorului de transport feroviar SNTFM "CRRrfa" SA, prin
deraierea a 9 vagoane dntate cu bgteni (3 vagoaneasturnatesi 6 vagoane deraiate).
Raportul de investigare a fost finalizat la de#e0d.04.2014.

Cauza directi a constituit-o gtararea buzei ngi din partea dreapta primei osii de la
boghiul al doilea in sens de mers al vagonului3i5354935878 pe ciupergeei
corespunatoare firului exterior al curbei parasirea dii de rulare.

Factorii care au contribuit

- existena unui exces de supraltare la linie ca urmare a reducerii in timp a vitae
circulaie, de la 60 km/h la 30 km/h;

- existena la vagonul nr.315354935878 a unor valori a rapairide sarcini a n@ din
stanga fea de cea din dreapta a ace$eiasii, respectiv roata nr.3tfade roata nr.4 cu o
valoare de 1,26i roata nr.1 fg de roata nr.2 cu o valoare de 1,13;

- existema unei inclifdri a cutiei vagonului &re interiorul curbei, constatala misurarea
distanelor dintre cadrul boghiulyi glisierele superioare;

- existena la vagonul nr.315354935878 a unui amortizor ga&ke corespuitor raii nr.4;

- reagiunile Tn tren provocate de p@nnarea trenului simultan pe linii cu declititdiferite
si in curbe cu sensuri opuseraze diferite, precumi de existefa unui raport de 2,1:1
dintre masa locomotivei de la urma trenuluia fde masele vagoanelor din tren.

Cauze subiacente

intelegereai aplicarea eronata art.6 alin.(16) din Regulamentul de Remorsafi@nare

nr.006 referitor laamanerea in poga initiala in compunerea trenuluirk si fie active a

locomotivelor care au fost utilizate ca locomofimgingitoare.

Cauze primarenu au fost identificate .
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Masuri care au fost luate

Pentru imbudtatirea siguratei feroviare, CREIR CF Cluj a luatasuri de restrigonare a
circulaiei cu locomotiv inactiva la urma trenului pe pgunea de linie Deal§tefanitei —
Salva .

Recomandiri de siguranta:

Luarea nisurilor necesare pentru ca personalul de exploaliaigelead cu preciziesi
fara echivoc condiile de aplicare a prevederilor art.6 alin.(16) ddegulamentul de
Remorcaresi franare nr.006, referitor laaméanerea in poga initiala in compunerea
trenului, pentru continuarea mersului, ca vehictdenorcatesi fara si fie active n
remorcarea trenului, a locomotivelor care au fodizate ca locomotive impirigoare.

3.4.3. Accidentul feroviar produs la data de 02023, ora 15.42, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala CF Cluj, intretsla CF Suplacu de Ba#ia si Simleu Sivaniei,
km.53+500, in circulga trenului de ma#f nr.89435, apainand operatorului de transport
feroviar SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA, prin deraienesgonului nr.335379915549
(al 12-lea din compunerea trenului —dreat cutitei brut, fira scurgeri din cofnut), de
primul boghiu in sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la datal@e¢01.2014.

Cauza directi a constituit-o torsionareaic peste toleratele admise, fapt care a condus
la catararea ragii nr.8 (roata din partea dreapin sensul de mers al trenului a osiei
condudtoare de la primul boghiu al vagonului nr.33537919) pesina corespuritoare
firului exterior al curbei, urmatde deraierea acesteia in exterior.

Factori care au contribuit:

- excesul de supraihare;

- suprapunerea punctelor caracteristice “RC” deiteatrde sf&itul curbei parabolicei
nceputul curbei circulare cu punctul “V” deterntirde sfagitul rampei de 4,5%si
inceputul rampei de 8,0%0 ( RC km 53+702, iar V Ka-B00);

- efectul fotei de comprimare dezvoltatle locomotiva impingoare activ.

Cauze subiacentenu au fost identificate cause subiacente.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.4. Accidentul feroviar produs la data de 22093, ora 12:20, in circula trenului de madf

nr.76059, apainand operatorului de transport feroviar SNTFM ,CHMRrfa” SA, pe raza
de activitate a Sucursalei Regionala CF @ala staia Catusa, la trecerea peste aparatul
de cale centralizat nr.6, prin deraierea de un ioghultimului vagon din compunerea
trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la daté®d€8e1.2014.

Cauza directi a constituit-o blocarea, la inima de incgace a macazului nr.6R, a unui
sabot de manneridicat de pe calea de rulare inainte de erpedlitrenului, ce a generat
pierderea capaciiade ghidare ai si escaladarea sabotului cérfisirea @ii de rulare de
citre roata nr.3 (roata din partea sthagprimei osii a celui de-al doilea boghiu, sensane
a vagonului nr.64508542 a trenului de mamf.76059.

Factori care au contribuit:

- nerespectarea prevederilor privind consemnareagistrul de &i libere comenzisi
miscare de &tre salariéi responsabili cu manevra vagoanelor in incinggiest a sirii
ampladgrii sabotului nr.52

Cauze subiacente

- existena in cuprinsul ,,Reglememilor privind modul de degkurare a activitii de
manevé/transport feroviar pe LFI” a denumirii unor fynccu responsabiliti in
sigurana circulaiei referitoare la indrumarea trenurilor in cirgidanecorelate cu cele
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existente n instruile n vigoare.

Cauze primarenu au fost identificate.

Recomandiri de siguranta:

1. Completarea ,,Reglemantor privind modul de degkurare a activitti de
manevi/transport feroviar pe LFI ” cu prevederi carg stabileast in detaliu
responsabilittile  privind siguraga circulaiei a fungiilor implicate in
primirea/expedierea trenurilor in circtig inclusiv corelarea denumirii acestor ftinc
cu cele din instrugle si reglemenirile specifice in vigoare.

2. Actualizarea sau emiterea unei noi reglereiristrugionale prin careasse stabileasc
in detaliu responsabiiifile factorilor implicgi in sigurama circulaiei a trenurilor cu
expediere de/sau pealnhfrastructus decat cea public

3.4.5. Accidentul feroviar produs la data de 22023, ora 22:00, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala CF Cluj, in cirqiga trenului de maif nr.89441, apanand
operatorului de transport feroviar SC Grup Ferolaman SA, la trecerea pe linia Il din
staia CF Reteag, prin deraierea celui de-al doileamatg la locomoti¥de primul boghiu,
in sensul de mers al trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la datal8601.2014.

Cauza directa a constituit-o Ruperegnei de pe firul interior al curbei la joanta dekia
17+100 (curb cu deviaie stanga in sensul de mers), urdrde dislocarea unei pauni de
sina in lungime de 170 mm, subtamea rgii nr.1 a primei osii de la primul boghiu al celui
de-al doilea vagon din compunerea trenului.

Acest fapt a determinat:

- caderea r@i nr.1 intre firele dii;

- catararea rgii corespondente (roata nr.2) a osiei pe ciupgrea din dreapta sensului de
mers (firul exterior al curbei), urmiatie @derea r@i nr.2 in exteriorul &ii;

- deraierea osiei cutite 1 - 2;

- antrenarea in deraiere a celei de-a doua osii ailtlog(osia cu r¢le 3 - 4).

Factori care au contribuit:

- existena unei fisuri care s-a propagat de la gaura deaelispre cdjul sinei. Aceast
fisura s-a propagat prin inifinsi ciupercasinei.

- existena unor incluziuni de zgar(care au permis apé@s fisurilor si au condus la ruperea
sinei) Tn segunea de rupere din zona cendralciuperciisinei, unde s-a observat o pat
de culoare inchis

Cauze subiacente

Neurnirireasi neverificarea defectului de categoria Il, existenevidena sinelor defecte

a Districtului L Beclean - S¢ie L8 Bistrita, de la km 17+10Gifa din partea staign

sensul de mers), Talcandu-se astfel prevederile uttoarelor instrugi:

- Instrugia pentru picherugef de district de inttenerea @ii nr.323/1972, Art.9;

- Instrugia pentru activitategefului de echip nr.322/1972, Art.6, %i 14;

- Instrugia pentru cantoniesi revizori de cale sau puncte periculoase nr.321218rt.22

Cauze primarenu au fost identificate.
Recomandiri de siguranta nu au fost identificate.

3.4.6. Accidentul feroviar produs la data de 02003, ora 15:40, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala CF Cluj, intretsla Suplacu de Batw si Simleu Silvaniei (see
neinteroperabil gestionat de SC APRIA SRL), km.53+730, in circtitatrenului de ma#f
nr.89401, apainand operatorului de transport feroviar SC Grupar Roman SA, prin
deraierea celui de-al 18-lea vagon din compuneesaliui.

Raportul de investigare a fost finalizat la datal@eé02.2014.

Cauza directa a constituit-o atararea buzei bandajului tionr.1 din partea dreapta
primei osii de la primul boghiu sens mers al vadonor.82537988021-4, al 18-lea din
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compunerea trenului pe ciupegaei corespunioare firului exterior al curbgi deraierea

osiei.

Factorii care au contribuit:

- existena unui amortizor Lenoir ineficace aferentiratacante nr.1 de la primul boghiu
sens mers al vagonului nr.82537988021-4, al 18lieaompunerea trenului;

- suprapunerea punctelor caracteristice “RC” cu pun®”, in dreptul km 53+702,
determinat in profilul in lung de stéul rampei de 4,5%si inceputul rampei de 8,0%o,
curki cu deviagie stanga,

- reagiunile in tren provocate de efectul f@r de Tmpingere prodasde locomotiva
impingitoare activ pe un traseu in cutbpe o ramp cu declivitate de 8,00 %o.

Cauze subiacente

- Nerespectarea art.6 pct.3 dinstrugia de normesi tolerarte pentru constryic si
intrginerea @ii - linii cu ecartament normal nr.314/1989 aprabadrin Ordinul
Adjunctului Ministrului Transporturilogi Telecomunicailor nr.89 din 10.01.1989, ce
prevede & “Amplasarea racotii declivitatilor in profil in lung in curbele de racordare
se admite numai in cazuri bine justificaienumai cu aprobarea Dirgei Linii si
Instalgii”.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate

intrucat pe seai de circulie Suplacu de Bafi — Simleu Silvaniei s-au produs diu

accidente feroviare in circyla trenurilor de ma#fcare au fost remorcagecu locomotia

impingitoare, directorul SC APRIA srl Cluj-Napoca, in taté de gestionar al ges
neinteroperabile, a emis DECIZIA nr.2/18.12.2013iowmatorul continut:

“Pe distama de circuléie Suplacu de Ba#ia — Simleu Silvaniei - Suplacu de Bait se

interzice circul@a trenurilor cu locomoti¥ impingitoare”.

Recomandiri de siguranta:

Identificarea msurilor necesargnerii sub control a riscului de deraiere pe tiel&uplacu

de Bar@u — Simleu Silvaniei prin diminuarea efectelor factorilcare au contribuit la

producerea accidentului feroviar

3.4.7. Accidentul feroviar produs la data de 1003, ora 08:40, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala CF Cluj, intretsla CF Monor Gledinsi Rapa de Jos, km.33+300,
prin ajungerea din uréinsi lovirea ultimului vagon din compunerea trenule tharf
nr.50473-2 (apanand operatorului de transport feroviar de m&€ Unicom Tranzit SA)
de atre trenul nr.48924 (drezirpantograf DP 58 apgmand districtului LC Sratel), care
circula pe relaa Siratel - Rapa de Jos. Avand ca urmare deraierea drgneograf de a
doua osie in sensul de mersanirea a 16 persoane aflate in cabina drezinei.

Raportul de investigare a fost finalizat la dat®d8603.2014.

Cauza directa a constituit-o neoprirea drezinei pantograf DPca8e circula in trasa
trenului de matf nr.48924, la semnalul BL 6 de pe BLA Monor GlediRapa de Jos care,
fiind stins, ordona oprirea, fapt ce a condusuaggrea din urihsi lovirea ultimului vagon
din compunerea trenului de marfr.50473-2, deraierea drezinei pantograf de ceaddeia
osie In sensul de megisranirea unui nuriir de 16 persoane aflate pe drezina pantograf.
Factori care au contribuit:

- vegetaia abunderit existend Tn zona semnalului luminos de trecere al blocd&ulinie
automat BL 6, care a impiedecat vizibilitatea agast

- starea tehnica semnalului luminos BL6 care avea beculkala focul rasu de rezery;,

- starea de oboseaadccentudta mecanicului de drezirgenerat prin faptul & acesta lucra
in regim de consemn la locul de manin condiiile in care nu a avut asigurat timpul de
odihna prevazut de Regulamentul de consegimici cel previzut intre doa prezene
succesive la serviciu;

- neasigurarea la Districtul LC+EA ELFaGtel a nunarului optim de posturi pentru
fungia de mecanic drezinpantograf, fapt ce a condus la neacoperirea nedesde
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personal autorizat pentru asigurarea contigiuiserviciului, chiarsi prin regimul de
consemn adoptat.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art.89 alingilplin.(2) din Regulamentul de semnalizare

nr.004/2006 referitoare la obligige mecanicului in cazul in care intafbe un semnal

luminos de trecere al blocului de linie automatsti

Cauze primare

- neconcordaga intre prevederile art.13 alin.(1) din Instiac340/2001 (conformacuia
indrumaressi circulaia UAM se face pe bazde cale libet) si art.208, alin.(3) din
Regulamentul 005/2005 (confornmiraia UAM se pot expedia déapun tren — care
suntea? sigur — la sector de bloc).

- lipsa prevederilor referitoare la compegtda si la modul de dedkurare a autoririi
agentului de ingoe a drezinei pantograf.

- lipsa prevederilor din Regulamentului de consenferiteare la asigurarea personalului
autorizat pentru conducerea drezinelordunperveniile ce intrerup perioada de odin

Recomandiri de siguranta:

- completarea cadrului de reglementare cu preveeégritoare la modul de instruire,
examinarei autorizare a agentului de inge a drezinei pantograf.

- completarea Regulamentului de consemou prevederi referitoare la asigurarea
personalului autorizat pentru conducerea drezinelop interveniile ce Tintrerup
perioada de oditin

- corelarea prevederilor din Insttiec 340/2003si a celor din Regulamentul nr.005/2005
referitoare la indrumarecirculaia UAM.

3.4.8.Accidentul feroviar produs la data de 20.213 ora 09:30, in circui@a trenului de ma#f

nr.31710, apainand operatorului de transport feroviar SNTFM "CHRrfa" SA, pe raza
de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiouee taiile CF Valea Alla si Balota, la
km 347+200, prin deraierea celui de-al optulea nage la sigurag, de un boghiu.
Raportul de investigare a fost finalizat la dats8dl€01.2014.

Cauza directi a deraierii vagonului nr.31539335121-0 a congtiucitararea buzei

bandajului railor nr.7 pe suprafa de rulare ginei corespunzoare firului exterior al

curbei, datorit torsiorarii caii peste valoarea maximadmisi, sub agunea fotelor

dinamice generate de materialul rulant, utivde éderea acesteia n exteriordliicsi a

rotii corespondente nr.8 intre firelaiic

Factori care au contribuit:

- nerespectarea prevederilor instronale referitoare la asurile care trebuiesc luate la
terminarea lucrilor de refagie in vederea redeschiderii circtiga feroviare, ceea ce a
favorizat formarea unor deniel transversale aleit, cu valori peste toleraale admise;

- lipsa contrainei dintre firele @ii de langdi sina corespungoare firului interior al curbei;

- nerealizarea conglei ca difererele intre valorile risurate ale&gsgilor vecine ale curbei
si se incadreze in tolen@nadmig;

- nerespectare prevederilor caietului de sarcini gotidare terasament km 347+100-km
347+250 situat intre gtde Balota - Valea Alh linia CF 100 Videle - Giova P.TH.+
D.E. SUPRASTRUCTUR LINII C.F.”, referitoare la neconservaregeiei de pichg
marcai in cadrul pichetajului complementar, I¢giga plansi profil de acelegi repere ca
picheii plantgi initial,

Cauze subiacentenu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primarenu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta nu au fost identificate.

3.4.9. Accidentul feroviar produs la data de 02023, ora 01:30, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala CF Craiova, intrgig¢aCF Zlatarei si Dragasani, la km 234+800,
in circulgia trenului de ma#f nr.22002-1 (apanand operatorului de transport feroviar
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SNTFM "CFR Marf" SA), prin declagarea unui incendiu la locomotiva DA 875 de
remorcare a trenului de marf
Raportul de investigare a fost finalizat la dat2de€2.2014.

Cauza directi: Incendiul s-a produs ca urmare a figiiracordului flexibil de la instakga
de alimentare cu combustibil a motorului diesetedace legtura intre robinetul cu trei
cai si filtrul brut, Tn zona arriturii superioare de ladgobinetul cu trei &, ce a avut ca
urmare pulverizarea motoringiiaprinderea acesteia de la scanteile produseléatooul
motorului electric ce antreneapompa de combustibgdi pompa auxiliak de ulei a
motorului diesel).

Factori care au contribuit: nu au fost identifica

Cauze subiacente

Nu s-a respectat ciclul de repgirda locomotivi, conform prevederilor Normativului
feroviar"Vehicule de cale ferat Tipuri de reviziisi reparaii planificate. Normele de timp
sau normele de kilometri pargupentru efectuarea reviziilai reparaiilor planificate",
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturiler Infrastructurii nr.315/2011, modificat
si completat prin Ordinul Ministrului Transporturilgi Infrastructurii nr.1359/2012.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.10.Accidentului feroviar produs la data de @2013, ora 07:30, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala CF Bow, intre stdile CF Praidsi Sovata (linie neinteroperabil
gestionat de SC RC-CT Trans SRL), la trecerea de nivel dend 09+410 preizuta cu

IR si bariere mecanice, prin lovirea deitre autovehiculul cu nr.AG-87-BCE a
automotorului nr.4503 care circula ca tren gétori nr.14630 (apamnand operatorului de
transport feroviar SC REGIOTRANS SRL), care a caldwderaierea de o0 osie a remorcii
automotorului, accidentargaferului autovehiculului, deteriorarea autovehidwilu
Raportul de investigare a fost finalizat la dats8@e06.2014.

Cauza directi a constituit-o nerespectarea dg&tre conduégtorul autovehiculului a

semnificaiei indicatoarelor rutiere, referitor la prudansporii de care trebuieiasdea

dovadi participanii la traficul rutier la apropiereai traversarea liniilor de cale fe#at
coroboral cu nerespectarea priditii de trecere a trenului la trecerea la nivel.

Factori care au contribuit:

- condudtorul autovehiculului nu s-a asigurat inainte decérea la nivei nu a oprit
Tnaintea acesteia, avand in vederendicatoarele rutiere il avertizaa se apropie de un
loc deosebit de periculos unde ar fi trebditse asigure inainte de a traversa pasajul la
nivel, chiar dag informaiile referitoare la tipul trecerii la nivel erau aigue.

Cauze subiacentenu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate

Ca urmare a neconforraitior constatate in legura cu semnalizarea trecerii la nivel,

Organismul de Investigare Feroviar Roman, a ingprtaectul de raport administratorului

drumului, respectiv Companiei Nanale de Autostizi si Drumuri Ngionale din Romania

(CNADNR), precumsi Directiei Politiei Rutiere din cadrul Inspectoratului General al

Politiei Romane, solicitandu-le o intrevedere pentruizai@a neconformitilor privind

semnalizarea trecerii la nivel.

In urma acestei intrevederi au gieirmatoarele:

- Serviciul Rutier din cadrul Inspectoratului Jyein de Pofie Harghita, dup consultarea
proiectului de raport de investigare, a sesizatiaidtnatorul drumului public, respectiv
Directia Regional de Drumurii Poduri Brgov - Seda de Drumuri Ngonale Miercurea
Ciuc pentru remedierea neconforiiior constatate in legura cu semnalizarea rutiea
acestora;

- Reprezentantul administratorul drumului a precifagitul G, urmare a consuiltii
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proiectului de raport de investigake a demersului Serviciului Rutier din cadrul
Inspectoratului Judean de Palie Harghita, au fost luate toatesarile de semnalizare a
trecerilor la nivel de pe drumurile aflate pe ramaactivitate a Diraei Regionale de
Drumurisi Poduri Brgov din cadrul CNADNR.
Recomandiri de siguranta:
Prin recomanidtile formulate, comisia de investigarsi ipropune & determine
gestionarii/administratorii de infrastruciuferoviaii sa efectueze verifigri proprii ale
trecerilor la nivel pe care le exploatéaa condiii similare celei de la km 109+400 dintre
Hm Praidsi Hm Sovatssi a cadrului de reglementare referitor la modul gemwealizeai
traversarea trecerilor la nivel détre trenuri in circulge si sa dispurd, acolo unde este
cazul, nasurile care se impun pentfinerea sub control a riscului producerii accidentel
Recomandrile de sigurati in cazul acestei investitgjesunt:
1.Armonizarea Regulamentului de Exploatare afise€arnveni-Praid (intocmit deatre
CNCF ,CFR” SA)si a Reglemeritilor privind fungionarea posturilor de bariede la
trecerile la nivel de pe sgite de circulaie Blaj-Praid, Vaatori-Odorhei, Alba lulia-
Zlatna (intocmite de gestionarul de infrastrugtneinteroperabil SC RC-CF TRANS
SRL Braov) prin coroborarea prevederilor din Regulamepéuitru circul@a trenurilor
si manevra vehiculelor feroviare - nr.005/2005 (dy@to prin Ordinul Ministrului
Transporturilor, Construitlor si Turismului nr.1816/26.10.2005) cu cele din staddée
SR 1244-3/1990, standardul SR 1244-2/2¢tandardul SR 1244-1/1996, referitor la
clasificarea trecerii la nivel de la km 109+400tdenstaia CF Praidsi Sovatasi la
semnalizarea feroviasi rutiera a acesteia;

2.Completarea cadrului de reglementare cu prevedenartite referitoare la modul cum
se realizeaxtraversarea unei treceri la nivel din linie cuéguegntru care nu este asigurat
rombul de vizibilitatesi nu exist post de bariér de étre trenurile aflate in circufie,
darsi a cazurilor in care instglde de semnalizare a trecerii la nivel sunt dedesau
distruse, astfel incat riscul producerii accidesrteai fie tinut sub control.

3.0rganizarea de atre administratorii/gestionarii de infrastructuferoviai@ publica
interoperabi sau neinteroperalia unor aguni comune cu administratorii drumurilor
si cu Diregia Rutie din cadrul Inspectoratului General al Fieli Romane pentru
verificarea tuturor trecerilor la nivel care fyiomeaz in condiii similare celei de la km
109+400 dintre stea CF Praidsi Sovatasi dac este cazul, luarea asurilor care se
impun, pentrginerea sub control a riscului producerii de acciden

Recomandrile de sigurati sunt adresate instiiilor statului si operatorilor economici
implicati direct in mentenaa trecerii la nivel de la km 109+400 dintretsia CF Praidsi
Sovatasi in verificarea condiilor de exploatare a acesteia, respectiv:

- Autoritatii de Siguram Feroviadh Roman;

- administratorului de infrastructura ferovdaneinteroperabil SC RC-CF TRANS SRL
Brasov;

- operatorului de transport feroviar dédatori SC REGIOTRANS SRL Brav;

- Companiei N&@onale de Autostizi si Drumuri Naionale din Romania - administratorului
drumului naional DN 13A - Sega Drumuri Naionale Miercurea Ciuc din cadrul
Dirediei Regionale de Drumusi Poduri Brgov;

- Directia Rutiet din cadrul Inspectoratului General al BieliRomane;

- celorlaki administratori/gestionari de infrastruciuieroviag publica interoperabil sau
neinteroperabil, care au n exploatare treceri la nivel similagkeiccare adcut obiectul
acestei investiga.

3.4.11.Accidentul feroviar produs la data de 02023, ora 21:39, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala CF Craiova, intrgig¢aCF Valea Alla si Balota, km 347+230, in
circulaia trenului de maif nr.30650 apamand operatorului de transport nmarB
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SCHENKER RAIL ROMANIA SRL, prin deraierea a dovagoane, respectiv a vagonului
al 5-lea de la de la urma trenului de ambele osiicelui de-al 6-lea vagon de a doua osie
in sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la datéD86)3.2014.

Cauza directa producerii deraierii vagonului nr.25804367935-oastituit-o atararea
buzei bandajului ndi nr.1 pe supraf@ de rulare ainei corespunzoare firului exterior al
curbei, urmat de éderea acesteia in exteriordlici a rgii corespondente nr.2 intre firele
cdii, la circulaia peste o polune a dii cu valoarea torsidirii caii peste valoarea adniis
Factori care au contribuit

- nu au fost dcute toate verifigrile geometriei &ii, dupa terminarea lucirilor, in vederea
redeschiderii circulgei feroviare;

- compactarea necoresputaare a prismei de piatspard, ceea ce a favorizat formarea
unor denivelri transversale aleit cu valori peste toleraale admise;

- neincadrarea in tolergate admise a valorilor diferezlor dintre diametrele cercurilor de
rulare ale r@lor vagonului nr.25804367935-0;

- executarea ludrilor de consolidare a terasamentului pe o lungi®elod ori mai mare
fata de prevederile caietului de sarciaid alocarea unui interval de timp corespitog,

- nu a fost montatcontrgina dintre firele &ii de lang: sina corespuratoare firului interior
al curbei;

- nerespectare prevederilor caietului de sarcini gotidare terasament km 347+100-km
347+250 situat intre gide Balota - Valea All linia CF 100 Videle - Gova P.TH.+
D.E. SUPRASTRUCTUR LINII C.F.”, referitoare la conservareatetei de pichg
marcai in cadrul pichetajului complementar, lgiga plansi profil de acelesi repere ca
picheii plantgi initial.

Cauze subiacente:

- Nerespectarea prevederilor caietelor de sarcireriteire la modul de executare a
lucrarilor;

- Nerespectarea prevederilor Institac de normesi tolerarte pentru constrdic si
intrginerea @ii - linii cu ecartament normal nr.314/1989 aprabadrin Ordinul
Adjunctului Ministrului Transporturilorsi Telecomunicailor nr.89 din 10.01.1989,
referitoare la toleraple la nivelsi pozitia ciii in plan.

Cauze primarenu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta nu au fost identificate.

3.4.12.Accidentul produs la data de 21.12.2013,16x85, pe raza de activitate a Sucursalei

Sucursalei Regionala CF Bow, intre stgile CF Murenisi Vanatori, fir I, km.282+600,
in circulgia trenului de maif nr.32603, apainand operatorului de transport feroviar de
marfa SNTFM "CFR Marf" SA, prin deraierea locomotivei de remorcare EA,7de
prima osie in sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la datal@eé)3.2014.

Cauza directi a constituit-o &tararea buzei bandajului tiodin dreapta a osiei nr.6 pe
suprafaa de rulare ainei corespunioare firului exterior al curbei, din cauza torsion
caii peste valoarea maximadmigi, sub agunea fotelor dinamice generate de materialul
rulant, urmai de @derea acesteia in exteriordliicsi a rgii corespondente din stanga a
aceleiai osii intre firele dii.

Factori care au contribuit: nu au fost identificg

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art.6.7 bhistrugia pentru folosirea vagoanelor degdsurat
calea nr.329/199%eferitor la remedierea defectelor de gradul 5.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.
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3.4.13.Accidentul feroviar produs la data de 02014, ora 00:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Baw, intre staile CF Bragov Triajsi Darste, km.169+100, in
circulaia trenului de maifnr.51740, apainand operatorului de transport feroviar SNTFM
"CFR Marf" SA, prin deraierea celui de-al nibea vagon de prima osie in sensul de mers.
Raportul de investigare a fost finalizat la dat28603.2014.

Cauza directi a constituit-o crgerea punctuéla ecartamentuluiad in timpul circulaiei

materialului rulant pe o zarde traseu in cuslh fapt care a condus laderea intre firele

caii a rotii din partea stanga primei osii in sensul de mers a vagonului ni325923071,

urmat de étararea buzei bandajuluitiodin partea dreapta aceleigi osii pe supraf@ de

rulare a ciupercii corespudtpare firului exterior al curbai caderea acesteia in exteriorul

caii de rulare.

Factori care au contribuit:

- inexistena nundrului corespun#or de tirfoane pentru fixarea goilor metalice de
traversele de lemn, precwiexistena unor tirfoane rupte;

- prisma de piatr colmatai cu gimantsi vegetaie in propotie de 80-90 %, elementele de
prindere fiind acoperite (nu erau vizibil@)in interiorulsi in exteriorul curbei.

Cauze subiacente:

169+114.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.14.Incidentul feroviar produs la data de 18014, ora 08:05, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Tigoara, in stga CF Aradu Nou, km 51+570, in circtia
trenului L 27501, prin punerea in goare a locomotivei izolate ED 016-9 (afiraéind
Depoului Craiova) de atre mecanicul trenului,afa a avea acest drept, depea
semnalului de igre X5 Tn poziie pe opriresi talonarea macazurilor 14-12 cu atacarea
parcursului de trecere al trenului 78-1 urindé¢ deraierea celor 3 osii ale boghiului 2 in
sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la dats8di€)3.2014.

Cauza directi a constituit-o punerea in goare a locomotivei izolate ED 016-9 (tren L
27501) aflai in staionare la linia nr.5, din propria mtiva a mecanicului, urmatde
neluarea din timp a #surilor de franare Tn fa semnalului luminos degiee X5 care avea
indicaia rosu ,,OPRETE fara a depisi semnalul ”.

Factori care au contribuit: nu au fost identifica

Cauze subiacente

Neurmirirea cu atefie a indicaiei semnalelor fixesi mobile si a indicatoarelor contrar
prevederilor art.127 alin.(1) lit.a), din Insttiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.15.Accidentului feroviar produs la data de 272014, ora 21:00, in circyla trenului de
calatori nr.14269, format din trei vagoane automoto©RI04si locomotiva BB-523 la
urma trenului, apanand operatorului de transport feroviar SC REGIGNS SRL, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionala CF sbara, in stga CF Hunedoara, prin
deraierea peste TDJ 49/51, km 15+350, a celui deifda vagon avand nr.57-3353-0, de
ultimul boghiu (in sens de merg)a locomotivei BB-523 de primul boghiu (in sens de
mers).
Raportul de investigare a fost finalizat la dat®d@de03.2014.
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Cauza directa a constituit-ccaderea r@i din partea stanga primei osii a primului boghiu

al locomotivei intre firele @i, urmaté de cGtararea buzei ndi din partea dreaptpe

suprafaa de rulare ainei corespunzoare firului exterior al curbeaii caderea acesteia in

exteriorul @ii, la deplasarea pe o zona @i ce avea valori a ecartamentuldiiicpeste

limita maxima admis Tn exploatare.

Factori care au contribuit:

- meninerea in cale a traverselor care nu agigundereainelor, pgistrarea ecartamentului
si nivelului Tn limitele tolerarelor admisesi care nu pot fi reparate.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.25asltrugiei de normei tolerarye pentru constry@

si intrefinerea @il - linii cu ecartament normal - nr.314/1988& reglementeaznlocuirea

in cale a traverselor necorespitoare.

Cauze primare nu au fost identificate cauze subiacente.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.16.Accidentul feroviar produs la data de 02024, ora 05:05, in circdia trenului de ma#f
nr.30638-1, apanand operatorului de transport feroviar DB SCHENKERAIL
ROMANIA SRL, pe raza de activitate a SucursaleiiBegla CF Bucurgi, in staia CFR
Ploiesti Sud, dug intrarea trenului pe linia 7, prin deraierea denprosie, in sens de mers,
a locomotivei 91 53 0 471 003-0.
Raportul de investigare a fost finalizat la dat2862.2014.

Cauza directa a constituit-o rupereq dislocarea unei pguni in lungime de 250 mm din
sina de pe firul exterior al curbei la joanta dekha 59+450 (curb cu devigie stanga in
sensul de mers), subtamea dinamig a osiei nr.1 a locomotivei EA 91-53-0-471-003-0.
Factorii care au contribuit:

- taiereasi gaurireasinei cu flacra oxiacetilenig;

- fulgi, bule de gazsei incluziuni nemetalice Tn masaetului din zona ciuperciinei, in
jurul carora s-au format fisuri care, sultiaoea dinamig& a materialului rulant au condus
la rupereainei;

Cauze subiacente

Mentinerea in cale ginei defecte de categoria $irfa taiata si gaurita cu flacra),

Tncalcandu-se astfel prevederile art.21 al Ingiricle normei tolerare pentru constryic

si Intrgtinerea dii-linii cu ecartament normal nr.314/1989.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.17.Incidentul feroviar produs la data de 02024, ora 23:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Ggalan staia CF C.A. Rosetti, in circulia trenului de magf
nr.20936, apamand operatorului de transport feroviar CARGO TRANWAGON SA, prin
lovirea a 4 stalpi LC de cs@ideschi la cel de-al 7-lea vagon de la locomativ
Raportul de investigare a fost finalizat la datal@eé02.2014.

Cauza directi a constituit-o deschiderea in parcursul de citmibacelei de-a doua perechi
de ui laterale duble, situatpe partea dreapin sensul de mers (partea mecanicului), de la
vagonul nr.33535320002-5, al 10-lea de la sigar#&menului de ma#fnr.20936.

Factorii care au contribuit: nu au fost identifica

Cauze subiacentenu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.18.Accidentul feroviar produs la data de 02024, ora 17:35, in circdia trenului de ma#f
nr.89543, apainand operatorului de transport feroviar SC Grupfar Roman SA, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionala CFiGatastaia CF Barbei Triaj, la intrarea
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trenului la linia OD, prin deraierea de cate uniia@g vagoanelor aflate al 31-lga885-lea
Tn compunerea trenului.
Raportul de investigare a fost finalizat la dat2de€03.2014.

Cauza directa a constituit-o escaladarea a buzei bandajetdorale pe partea dreapin

sensul de mers a vagoanelor deraiate pe su@@fade rulare, datorate unei acuriilde

gheaa pesina din stanga, cumulat cu stratul gros #ieazh existent intre firelei presat

de aparatele de rulare a vehiculelor feroviare.

Factori care au contribuit:

- condtiile meteorologice deosebite de iarn

Cauze subiacentenu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate

- imediat du@ producerea accidentului feroviar a fost digpwe dtre gestionarul
infrastructurii publice o cudtare a 8&ii de rulare de gheasi zapada depudsca urmare a
condtiilor meteo deosebite.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.19.Incidentul feroviar produs la data de 0&024, ora 20:32, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala CF Congtanin stda CF Palas, in circuia trenului de madf
nr.L87967, apamand operatorului de transport feroviar SNTFM "CFRrfa” SA, prin
executarea erorata parcursului de $&e din staie a trenului, urmat de talonarea
macazului nr.22.

Raportul de investigare a fost finalizat la datal@eé2.2014.

Cauza directa a constituit-o executarea eroaat parcursului de $&e a trenului de maif
nr. 87967.

Factorii care au contribuit:

- neverificarea parcursului desiee Tnainte de expedierea trenului de raant.87967;
Cauze subiacentenu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.20.Incidentul feroviar produs la data de 12024, ora 06:12, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala CFslaintre staa CF Targu Frumog Ruginoasa, Km 18+500, in
circulaia trenului de &latori R 5601, apamand operatorului de transport feroviar SNTFC
,CFR Calatori” SA, prin lovirea de #&tre locomotiva de remorcare EA 929 a inductorul de
1000/2000Hz aferent semnalului Bl 113.

Raportul de investigare a fost finalizat la dat®d@de03.2014.

Cauza directi a constituit-o degirea gabaritului CFR de locomoiide détre apratoarea

inductorului de la postul de conducere nr.ll aldowtivei ce a avut ca urmare lovirea

inductorului de 1000/2000 Hz aferent semnaluluiihos de trecere BL 113.

Factorii care au contribuit:

- surprinderea deatre locomotiv in gabaritul de liber trecere a unui animal, dap
plecarea trenului din gfa CF Costgti lasi.

Cauze subiacentenu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.21.Incidentul feroviar produs la data de 12024, ora 08:05, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala CF Bow, intre staile CF Valea Lung si Micasasa, km 361+500,
fir I, n circulgia trenului de ma#fnr.50472, apainand operatorului de transport feroviar
SC UNICOM TRANZIT SA, prin lovirea unui buldozer abcietiti SC ARCADA SA
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care executa lugri pe firul | in cadrul luckrilor de modernizare a coridorului IV

Paneuropean.
Raportul de investigare a fost finalizat la dat26e¢03.2014.

Cauza directa a constituit-o ptrunderea in gabaritul de lildetrecere a unui utilaj care
efectua luciri specifice in zonaai ferate.

Factori care au contribuit: nu au fost identificg

Cauze subiacentenu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.22.Incidentul feroviar produs la data de 2@024, ora 20:18, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala CF Craiova, intist&F VEduleni, linia Il, in circuléia trenului de
marfa nr.50490-1, apa@anand operatorului de transport feroviar SC UNICORANZIT
SA, prin deg@sirea narcii de siguragi si semaforul de igre nr.2 in pozia pe,oprire” .
Raportul de investigare a fost finalizat la dats8dl€03.2014.

Cauza directa a constituit-o neoprirea trenului de n#anfir.50490-1 ca urmare a

neperceperisi neurndririi cu atentie a indicaiei semaforului de k@re nr.2 care era in

pozitia pe oprire cu bral orizontal spre dreapta sensului de mers avaditam

»OPRBSTE fira a depisi semnalul’.

Factori care au contribuit: nu au fost identificg

Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor art.127(1), lit.a, dmstrugiunile pentru activitatea
personalului de locomotiv in transportul feroviar nr.201/2007, care prevede
obligativitatea urriririi cu atertie in timpul parcursului deitre personalul de locomotiv
a indicaiei semnalelor fixesi mobile si a indicatoarelor amplasate in conformitate cu
reglementrile specifice in vigoare.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.23.Accidentul feroviar produs la data de 12034, ora 12:15, in circuia trenului de lucru

nr.88395 format din drezinele DCL 0$i3DCL 007, apainand CNCF ,,CFR” SA, pe raza
de activitate a Sucursalei Regionala CF Conataimtre stgile CF Palassi Constama
Marfuri (segie neinteroperahiladministrate de SC GFR SA), km 1+200, prin deeziete
prima osie in sensul de mers a drezinei DCL 033.

Raportul de investigare a fost finalizat la dat2€8¢8.2014.

Cauza directa a constituit-o circulga drezinei cu o vitezaprecial de mecanic intuitiv,

drezina avand vitezometrul nefgimmal, pe o linie de cale fetatu defecte de nivel ale

suprastructurii &ii ce permitea circulkga cu restrige de 30 km/h, care a condus la :

- supraindrcarea rg¢i din partea stangsens mers a primei osii a drezinei;

- desa@rcarea de sarcina raii din partea dreapt(roata atacaaj in zona km.1+200 pe
distana Palas - ConsteanMarfuri,

- escaladareginei din partea dreapsens mers deitre roata atacaiit

- deraierea osiei motoare a drezinei, cu roata at@gamartea dreapta sensului de mers
si roata corespondenintre firele d@ii.

Dinamica deraierii a fost influgata negativsi de repartizarea neunifotiva sarcinilor pe

roti, general de existeta unei diferefe de 7 mm intre valorile extreme (maxirgie

minime) ale cotei @surate in cele patru puncte ale suspensiei primadrezinei, limita

admis fiind de 6 mm

Factori care au contribuit: nu au fost identificg

Cauze subiacente

- executarea necoresputzare a luctrilor de Tnlocuire osii, prin neechilibrarea suspiei
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secundargi neefectuarea cairirii drezinei duf Tnlocuirea osiilor, de o societate care
nu a dénut un agrement tehnic in acest sgnsgci documentgaa tehni@ necesat.
Cauze primare
Lipsa unui normativ feroviar pentru drezinele diecaferitor la:
- tipuri de revizii si reparatii planificate;
- norme de timp pentru efectuarea reviziilor si repdor planificate ;
- lucrari ce trebuiesc executate in cadrul revizigoreparaiilor planificate.
Recomandiri de siguranta:
Elaborarea unui cadru normativ pentru exploatasieeuilatiasi mentenata drezinelor de
cale tip DCL referitoare lainerea sub control a elementelor determinante aiggir
circulaiei.

3.4.24.Incidentul feroviar produs la data de 22034, ora 21:15, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala CF Tigoara, sega de circul@e Simeria - Subcetate (linie dabl
electrificat), in staia CF Bretea Streiului, linia Il diregtinchisi pentru luciri de
intretinere, prin punerea n guare, depsirea narcii de sigurari si angajarea pe firul | de
circulaie spre stga CF Gilan Bai, a mainii de ciuruit balast MCB 057 cupkatu vagonul
tehnologic nr.40539530064 ¢ cu un utilaj hidraulic de ridicat linia CF (ap@&énd SC
JNTRETINERE MECANIZATA A CAll FERATE” SA - SIMC Timkoara).

Raportul de investigare a fost finalizat la dat28e605.2014.

Cauza directi a constituit-o neasigurarea contra fugirii a conligitehnologic format din
masina de ciuruit balast MCB 450-057, vagonul tehnaqae 2 osii nr.40539530064s#
utilajul hidraulic pentru ridicat linia, din sia CF Bretea Streiului, conform prevederilor
instrugionale.

Factori care au contribuit:

- neprelucrarea ,,Presctiipor tehnice privind modul de lucru la lucrarealdEc pe linia 3
direct Bretea Strei km 21+975 — 23+14”, dint&aCF Bretea Streiului.

Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor ,,Pregdlgy tehnice privind modul de lucru la lucrarea de
RPc pe linia 3 diredtBretea Strei km 21+975 — 23+14”, privind garaceavoiului
tehnologic dup terminarea ludcrilor n staia CF Bretea Streiului, la @ltinie decéat cea
stabilita , respectiv linia 3 direétin loc de linia 1;

- nerespectarea prevederilorséti 25 din PTE-ul stéei CF Bretea Streiului privind
asigurarea materialului rulant pe liniile g si inscrierea eronatla predarea/primirea
serviciului de mjcare in Registrul Unificat de aCLibere Comenzisi Miscare, fira
verificarea pe teren, a asigur materialului rulant din compunerea convoiului
tehnologic.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate

- imediat dup scparea convoiului tehnologic, personalul dgcare a luat toate #surile
de dirijare a acestuia Tn sigutamari pe linia 6si Tn continuare pe linia de tragere din
stgia CFR Gilan Bai unde a fost oprit cu sabale méan asezai pe cele dodfire ale dii
urmat de deraierea utilajului hidraulgc a vagonului tehnologic.

Prin masurile luate a fost posilidilevitarea unor consegen grave cu pierderi de tie

omenati si pagube materiale importante.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.25.Accidentul feroviar produs la data de 32034, ora 00:18 — 00:48, pe raza de activitate

a Sucursalei RegioriaCF lasi, in staiile CF Dolhasca km.407+600, Lespezi km.396+300
si Pascani km.387+00-385+800, in circtia trenului de ma#f nr.94688, apainand
operatorului de transport feroviar SNTFM "CFR MARFSA, prin lovirea pichglor si a
echipamentelor aferente seailor Sl 4-8 (Dolhasca), LIl (Lespezi), SI 026C428-30,
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2C, 4C-7C (Psgcani) de atre oblonul lateral al vagonului nr.2153331611648tal 13-lea
de la sigurata.
Raportul de investigare a fost finalizat la dat28e€04.2014.

Cauza directi a constituit-o gderea primului oblon din partea stéang sensul de mers de

la cel de-al 13-lea vagon de la locomatigatorit lipsei botului de la prima balama, fapt

ce a condus lagrunderea acestuia in gabaritul de libérecere, urmat de lovirea

pichgilor si a echipamentelor aferente gaailor izolate.

Factori care au contribuit: nu au fost identificia

Cauze subiacente

- neasigurarea contraderii a oblonului cu ocazia efedétui reviziei tehnice la compunere
efectual la trenul de maifnr.94688 din 30/31.03.2014, in$4aCFR Suceava.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.26.Incidentul feroviar produs la data de 02044, ora 09:10, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala CF Tigoiara, in stga CF Timkoara Nord, in circul@a trenului de
calatori nr.9613-2, apainand operatorului de transport feroviar SNTFC "CE&atori"
SA, prin executarea parcursului de intrare Tfies{ge linia inchis dubk Timisoara Sudi
atacarea macazului nr.4 cu acces laipoea de linie inchis

Raportul de investigare a fost finalizat la dats8@€4.2014.

Cauza directi a constituit-o efectuarea erofatparcursului de intrage primirea trenului
de alatori regio nr.9613-2 in stia CFR Timgoara Nord, pe linia 124 linie incliisintre
schimkitorul de cale nr.8i semnalul de parcurs YPF.

Factori care au contribuit:

- comunicarea deficitar intre impiegatul de mgcare dispozitor cap Y al stei CF
Timisoara Nordsi responsabilul SC L de lucrare, cu privire la &xiga echipei L la locul
lucrarii si acoperirea paiunii de linie inchié cu discuri raii.

Cauze subiacente

- neevidefierea de dtre impiegatul de mcare dispozitor cap Y al siei CF Timisoara
Nord in instalalga CE, a pafunii de linie inchig, contrar art.12 din Instrgie de
manipulare a instafei CE din stgdga CF Timgoara Nord, a Instruei 317/2004 art.110
lit (b) si @ Regulamentului nr.005/2005 art.325 lit.b).

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.27.Incidentul feroviar produs la data de 12044, ora 00:01, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala CF Bowv, sedia de circulge Brasov — Ploigti Vest (linie dubk
electrificat) intre staile CF Predeasi Timisul de Sus, pe firul | de circuia, Tn circulaia
trenului de ma#f nr.50406-1 (apanand operatorului de transport feroviar SC Unicom
Tranzit SA Bucurgti) prin degisirea vitezei maxime admise.

Raportul de investigare a fost finalizat la datéd8e12.2014.

Cauza directa a constituit-o fungonarea necorespudfitbare a franelor automate la

vagoanele din compunerea trenului care a conduseiealizarea efectului de franare

necesar pentru mgnerea vitezei maxime admise la coborarea peipant

Factori care au contribuit:

- depsirea tonajului maxim admis preéxut in livretul cu mersul trenurilor de magentru
segia de circulgie Predeal-Brgov datoriti inscrierii eronate, in scrisoarea d&stni, a
masei nirfii transportate.

Cauze subiacente

- lucrarile efectuate in cadrul ultimei repé@rgplanificate (RP) la o parte din vagoanele
aflate Tn compunerea trenului de nianf.50406-1 nu au asigurat fuimnarea franelor
automate la nivelul de sigun@rferovia impus de reglemeirile specifice in vigoare.
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Cauze primare: nu au fost identificatecauze primare.

Masuri care au fost luate

in timpul activititii de investigare au fost luate unel@suri pentru crgerea siguragei

circulaiei trenurilor pe pante mari prin punerea in apkade la data de 30 octombrie 2014

a Ordinului Ministrului Transporturilor nr.1466, rea prevede la art.lll, pct.2ac

,Indrumarea trenurilor de maiifpe pante cu decliviti mai mari de 21%o. sau pe géke

de circulgie caracterizate prin pante mari pr&ute in anexa nr. 12 la Regulamentul de

remorcaresi franare nr. 006/2005, aprobat prin Ordinul mimstui transporturilor,

construgiilor si turismului nr.1.815/2005, cu modifidle si completrile ulterioare,
oricare ar fi declivitatea acestora, se va face @munupi efectuarea unei probe a franelor
la tren, respectiv proba compéetEfectuarea probei complete se va efectua intiages
premergitoare staiei varf de pani, ce va fi stabili& in livretul cu mersul trenurilor de
marfa.”.

Recomandiri de siguranta:

- introducerea in livretele cu mersul trenurilor darfi a procentelor de madranat
minime pentru trenurile de maérfavand in compunere vagoane echipate cuifran
propotionali cu incrcaturasi care circul pe segile de circulaie caracterizate prin pante
mari.

- reglementarea modului de transmitere d&ecoperatorii de transport feroviaitie
administratorul de infrastructuferoviai publica C.N.C.F. ,CFR” S.A, a informlor
referitoare la existaa in compunerea trenului a vagoanelor cuafraropotionak cu
incircatura sau existentd functionarea franei electrice la locomotivele de remca
trenului.

3.4.28.Incidentului feroviar produs la data de 24014, ora 10:35, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala CF B, segia de circuléie Sighsoara-Copa Mica (linie dubk
electrificat), pe firul 1l de circuld@e, intre staile CF Atel si Medias, prin lovirea de d@re
locomotiva EA 236 (apé@nand Depoului de locomotive Biav) aflat in remorcarea
trenului de élatori regio nr.3501, (apanand operatorului de transport feroviar SNTFC
"CFR Calatori" SA), a unui utilaj care efectua ircpe coridorul IV Paneuropeancare

se afla in gabaritul de libetrecere.

Raportul de investigare a fost finalizat la daté®D8e05.2014.

Cauza directi a constituit-o ptrunderea in gabaritul de lietrecere a unui utilaj

(excavator cyenile) care efectua luin specifice In zonaai ferate.

Factori care au contribuit: nu au fost identificia

Cauze subiacentenu au fost identificate.

- nerespectarea prevederilor din ,Instiugile pentru lucirile de reparge capitaf a
liniilor de cale ferat Nr.303/2003", Art.115 (2), referitoare la stalebr pentru fiecare
condudtor de luciri a sarcinilor careasse refere atat la exggal lucrarilor, catsi la
proteaia personaluluii utilajelor.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.29.Accidentul feroviar produs la data de 020%4, ora 00:50, n circuia trenului de ma#f

nr.93849, apainand operatorului de transport feroviar SNTFM "CHRRFA" SA, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Caaimire stgile CF Isalnitasi Cotofeni,
km 264+000, prin deraierea de primul boghiu in skds mers al celui de-al 9-lea vagon
de la urma trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la dat2€6e09.2014.

Cauza directi a constituit-o desiccarea incompléta nirfii din vagonul deraiat ( marfa
din compartimentul opus fioatacante nr.7 nu a fost déscat).
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Acest fapt a condus la supraintarea r@i nr.8 si des@rcarea corespugtoare de sarcin

a raii atacante nr.7 apgnand primei osii a primului boghiu al vagonului8t536651298-

7, al 9-lea de la semnal In compunerea trenulundea nr.93849, producand deraierea

osiei condusgtoare a boghiului pe partea stéragsensului de mers, pe schittdyul de cale

nr.14 cap Y al st&ei CFR Cernele, la km 256+500

Factori care au contribuit: nu au fost identifica

Cauze subiacentenu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare;

- convenia cadru de dedccare nr. C.S.1.1/343/09.10.2013 conforire@ se degfoan
primirea vagoanelor descate in stga CF Cernele nu prevede explicit modul de
verificare al vagoanelor privind descarcarea acaste catre beneficiar.

Recomandiri de siguranta:

- identificarea de ®@suri Tn sensultinerii sub control a riscului aferent deéscirii
incomplete a vagoanelor datie beneficiar.

3.4.30.Incidentul feroviar produs la data de 02064, ora 03:27, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala GFraiova, intre stile CF Rasiori Estsi Rosiori Nord, in circulaia
trenului de alatori nr.9358, apamnand operatorului de transport feroviar SNTFC "CFR
Calatori" SA, prin def@sirea de étre automotorul AM 764 a semnalului Yu, ca urmare a
schimkirii indicatiei acestuia din galben inga

Raportul de investigare a fost finalizat la daté®dd€)7.2014.

Cauza directi a constituit-o schimbarea indiea luminoase a semnalului YU, din galben

in rosu Tn momentul trecerii trenului prin dreptul lui.

Factori care au contribuit: nu au fost identificg

Cauze subiacentenu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta:

- identificarea semnalelor de nscriere pe bloc targ functia de prevestitor a semnalului
de intraresi punerea in concordaf) dup caz, a semnalizii cu reperele preizute in
Regulamentul de Semnalizare nr.090&Regulamentul de exploatare tehnieroviaia
nr.002.

3.4.31.Incidentul feroviar produs la data de 2&064, ora 14:00, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala CF Cluj, n cirqugetrenului nr.48364 format din utilajul MP 135-
004, intre stgile CF Beclean pe Somgsi Bistrita Nord, prin lovirea inductorilor de
1000/2000 Hzi a celor de 500 Hz amplas@e partea dreapta sensului de deplasare
Beclean pe Some Bistrita Nord.

Raportul de investigare a fost finalizat la datal8eé)7.2014.

Cauza directi a constituit-o defirea gabaritului de material rulant dere placa de uzar

a plugului frontal din spate, partea dreaptsensului de mexs patrunderea acesteia n

gabaritul de liber trecere.

Factori care au contribuit:

- utilizarea pentru fixarea fidii de uzué a uneisaibe plate in loc de dispozitivul de blocare
in caneluri;

- piulita surubului de reglare a @ii de uzué a plugului frontal din spate partea dreéapt
slabita datorit trepidaiilor.

Cauze subiacentenu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate

Placa de uzdra fost asiguratin mod corespuraror cu un dispozitiv de blocare in caneluri

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.
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3.4.32.Incidentul feroviar produs la data de 12084, ora 12:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Congianin stéia CF Fetgti, unde trenul de matfnr.21737
(apatinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CMRrfa” SA) a fost depistat cu
procent de masfranati neasigurat, ca urmare a paineinstrugionale a schimitoarelor
de regim gol/ingrcat la 8 vagoane din compunerea trenului, trenuindt din staa CF
Pogoanele.

Raportul de investigare a fost finalizat la dats8869.2014.

Cauza directa a constituit-anerealizarea procentului de midsanat minim admis pentru

trenul de ma#f nr.21737 din data de 12.08.2014, schitoarele de regim ,,Gol/liccat”

la un nunir de 5 vagoane din totalul de 32 vagoane din com@antrenului aflandu-se n

pozitie necorespuritoare.

Din cauza poziei necorespuritoare a schimiioarelor de regim ,,Gol/laccat” de la cele

5 vagoane acestea fiind pe p@zi,Gol" (vagoanele fiind irccate), tonajul franat real al

trenului a fost diminuat cu 80 tone, fapt careaauf ca procentul de madranat

corespunator frararii automat § fie realizat in propoie de 46,7% fa de 50% minim

prevazut in livretul de mers al trenului.

Factori care au contribuit: nu au fost identificg

Cauze subiacente

- pozitionarea manetelor schiriibarelor de regim la un nudinde 5 vagoane ifccate,
vagoane cu frana autordain agiune, in pozia ,,Gol” in loc de ,,ingrcat”, contrar
prevederilor Regulamentului pentru cirqudetrenurilorsi manevra vehiculelor feroviare
nr.005, art.40 (3).

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate

3.4.33.Incidentul feroviar produse la data de 22084, ora 01. 45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Craiova, la km.207+28%eistaia CF Banu Mracine si
Craiova, pe firul 1, prin lovirea semnalului repetiRXBF al semnalului de intrareBf,
de dtre trenul de maiif nr.20302-1, (ap@nand operatorului de transport feroviar SC Rail
Cargo Romania SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la daté®d&de10.2014.

Cauza directa a constituit-o deschidereaifrontale, situai pe partea stasign sensul de
mers, de la containerul PVDU 330097-4 aimat pe vagonul 31554575108-5, situat al 3-
lea de la semnalul trenului de nanfr. 20302-1si lovirea tiblitei cu inscrigia semnalului
Rxgr Tn parcursul de circufee al acestui tren

Factori care au contribuit:

- agiunea unor persoane neautorizate asuglarwcontainerului

Cauze subiacentenu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.34.Accidentul feroviar produs la data de 242094, ora 13.45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Cluj, intsaCF Halmeu, pe parcursul de intrare la linia [é ca
larga a trenului de maiifnr.48651/3651 format din 17 vagoane de calealamgarcate,
remorcat cu locomotiva DA 1920 (apaénd cilor ferate ucrainene — UZ) prin deraierea
celui de-al doilea boghiu, Tn sensul de mers,ienultii vagon din tren.

Raportul de investigare a fost finalizat la dat28e12.2014.

Cauza directa a constituit-o escaladarea firului exterior a @irble @tre roata nr.5 a
vagonului nr.52623642 la o distarde 7,6 metri Tnainte de varful inimii de #hecare-
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desaélecare nr.2 ca urmare aanrii raportului dintre fota condudtoaresi sarcina ce

agionau pe roata atacanfroata nr.5), degindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere.

Cresterea raportului dintre fe condudtoaresi sarcina ce gonau pe roata atacard fost

generai de:

- abaterile peste limitele admise prin reglemigl® specifice constatate la nivelului
transversal al liniei, abateri ce au condus laidoisi mari ale linieisi, implicit, la
desa@rcarea puternicde sarcia a raii atacante (roata nr.5);

- grosimea buzei to nr.5 aflaé sub limita minind admig prin Regulamentul de utilizare
a vagoanelor de marfa in trafic intefioaal (PGV), fapt ce a condus la sierea unghiului
de atac al i nr.5 Tn raport cinasi, implicit, la creterea fotei de conducere.

Factori care au contribuit: nu au fost identificg

Cauze subiacente

- meninerea vagonului nr.52623642 in compunerea tremul3651/4865%i indrumarea
acestuia din st@ Diacovo (UZ) in condiile Tn care grosimea tionr.5 de la acest vagon
era sub limita impus prin Regulamentul de utilizare a vagoanelor definar trafic
interngional (PGV).

- meninerea in cale a traverselor necoresftoae, pe zona curbei aferente inimii de
incilecare — degitecare nr. 2, traverse ce au fost constatate careyenztoare la
recendmantul din anul 2013.

Cauze primare: nu au fost identificate.

Masuri care au fost luate

Pe durata de&furarii investiggiei, pentru a reduce riscurile ap#gi de accidente cu cauze

similare, Sucursala RegiodaCF Cluj din cadrul CNCF ,CFR” SA, a luat ustoarele

masuri corective:

- redifuzarea planului de montare a inimii dealacare - desitecare la subunitile de linii
interesate;

- efectuarea de #suratori suplimentare ale ecartamentuunivelului transversal al liniei
n zona inimilor de Tnidecare - desitecaresi a curbelor adiacente;

- aprovizionarea Districtul de Linii Halmeu cu traserde lemn pentru linia latg

Recomandiri de siguranta:

Avand in vedere cele precizate la d3@B.0Observai suplimentarecomisia de investigare

considedl necesar implementarea uratoarei recomarii de sigurar:

- demararea deatre administratorul infrastructurii feroviare puldi CNCF ,CFR” SA a
procedurilor pentru incheierea unei noi coniiede frontied romano - ucrainene,
convenie ce va fi negocidtsi semnai din partea Romanigi de dtre reprezentgnai
Autoritatii de Siguram Feroviah Roméane — ASFRi ai Organismului de Investigare
Feroviar Roman — OIFR. In noua contierde frontiek vor fi introduse prevederi clare,
prin care 8 se stabileascca personalul feroviar implicat intr-un accidemtident
feroviar produs intre sfide de frontied sau in stgile de frontied sa permi& accesul la
materialul rulant implicagi sa raspund la intreldrile formulate de #@tre reprezentgn
autorizai ai statului pe teritoriul aruia a avut loc accidentul/incidentul.

3.4.35.Incidentul feroviar produs la data de 12004, ora 20:24, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala CF Craiova, tgede circuld@e Piatra Olt - Bbeni (linie simpk
neelectrifical), in staia CF D#gasani, prin depsirea semnalul de ¢ge care ordona
,oprirea” si atacarea in fals a macazul nr.2 cu ruperea varéld ac, de are trenul de
marfi nr.60802-1 (ap@nand operatorului de transport feroviar TRANSFERAOR
GRUP S.A).

Raportul de investigare a fost finalizat la datal8e12.2014.

Cauza directa a constituit-oneluarea risurilor de oprire a trenului de manfir.60802-1
Tnaintea semaforului desiee ,C”, din captul Y al staiei CFR D#fgasani, care indica
-OPRESTE fara a deasi semnalul !”.
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Factori care au contribuit:

- efectuarea altor activifi in detrimentul urréiririi indicatiei semnalelor.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor din Instiucile pentru activitatea personalului de locomativ

in transportul feroviar nr.201/2007 astfel:

- art. 127, pct.(1), litera a), referitor la obligatatea urrdririi cu atenie Tn timpul
parcursului de @re personalul de locomotiwa indicaiei semnalelor fixesi mobilesi a
indicatoarelor amplasate in conformitate cu reglhnige specifice in vigoare;

- art. 137, alin.(2), care preved mecanicul ajutor avea obliga si ocupe locul normal
de lucru n cabina de conduceresi urmareasé cu atefie indicaia semnalelor, starea
liniei si condtiile de intrare in stge, comunicandu-le mecanicului;

- art.143, alin.(2), care preved&ioterveniile efectuate la locomotive in scopul remedierii
neregulilor aprute in parcurs se vor efectua numai@oprirea trenuluki asigurarea
acestuia contra pornirii din loc.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.36.Incidentul feroviar produs la data de 142004, ora 18:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Bow, intre staa CF Dang si Dumbraveni, pe firul Il de
circulaie la km.309+900, prin lovirea deitee trenul de a@atori nr.1530 (apaménd
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFRI&ori” SA) a wii deschise a unui
camion aflat pgantierul FCC AZVI STRACO.

Raportul de investigare a fost finalizat la daté®)@el2.2014.

Cauza directa a constituit-o ptrunderea in gabaritul de ,liketrecere” a trenului, a unui

autovehicul de transport (autobascuiquatare efectua lugri specifice de transport piatr

sparti in zona gii ferate.

Factori care au contribuit: nu au fost identificia

Cauze subiacente

- nerespectarea deitee soferul autovehiculului de transport aasarilor de protege
necesare in timpul lunlor in zona dii ferate referitoare la respectarea gabaritului de
Jlibera trecere” a trenurilor.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate

Dupa inceperea aiunii de investigare, urmare a constdor facute de comisie, S.C.

CONSTRUTII EXCAVATII DVF S.R.L. a modificat ,Protocolul asupra risdar de

accidentare, imbofivire profesional, prevenire a incendiilor, exploziilgr a incidentelor

periculoase”. La punctul nr.7 din protocol s-aéicut meniuni speciale privind

obligativitatea de respectare a gabaritului deegfilirecere” a trenului.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.37.Incidentul feroviar produs la data de 2204, ora 09.10, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Bucstieintre staiile CF Bucurgti Nord si Mogosoaia prin
depisirea vitezei maxime admise, date trenul de @atori nr.15073 (apamnand
operatorului de transport feroviar SC Transfero@alitori SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la date2@e11.2014.

Cauza directi a constituit-o eroarea umamanifestat prin lipsa de atgie a personalului
de conducere/deservire a trenului care a condiedairea vitezei maxime peste restiec
de viteza de 15 km/h cuprihg Buletinul de Avizare a Restrictiilor (B.A.R).

Factori care au contribuit:

- Personalul de locomotivcare a condus automotorul se afla in stagiul deti cu drept
de manipulare a automotorului sub supraveghereaammmdui titular in vederea
autoriziril.
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Cauze subiacente

- personalul de locomotivnu a respectat prevederile din Instiugile pentru activitatea
personalului de locomotivin transportul feroviar nr. 201, Art. 125 alin) (@spectiv (4)
privind respectarea dispozitiilor inscrise n B.AsRreglarea vitezei trenului astfel incat
aceastasfie mai mic decat cea ordonat

- personalul de locomotivnu a respectat prevederile din Instiugile pentru activitatea
personalului de locomotivin transportul feroviar nr. 201, Art. 127, alin) (it.a) privind
urmarirea cu atetie a indicaiei indicatoarelor.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.38.Incidentul feroviar produs la data de 0214, ora 17.54, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF GaJdntre stasia CF Bucureti Nord si Galai, prin defisirea
vitezei maxime admise, la expedierea din liniassgei Faurei, de étre trenul de @atori
nr.15073 (apamand operatorului de transport feroviar SC Tramsfiar Cilatori SRL).
Raportul de investigare a fost finalizat la date2@e12.2014.

Cauza directi a constituit-o nerespectarea vitezei maxime daulziie, in abatere, peste

aparatele de cale.

Factori care au contribuit:

- lipsa de atefie a personalului de conducere/deservire a trenmlanifestat prin
neurnarirea indicaiilor date de vitezometru, de semnalele §ka parcursului.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor din:

- Instrugiunile pentru activitatea personalului de locomatin transportul feroviar
nr.201/2007, art.125 alin.(1) si (#)art.127 alin.(1) litera agi f);

- Regulamentul de Semnalizare nr.004 art.7, alin (3).

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.39.Incidentul feroviar produs la data de 3@Q14, ora 14:29, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Congtarin stéia CF Lehliu, in circulga trenului de &latori
nr.1986 (apamand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CERatori” SA), prin
lovirea dispozitivul DAMsi a traverselor aferente aparatului de cale nrt8rda caderii
piesei SAB de la osia nr.3 a locomotivei EA 613.

Raportul de investigare a fost finalizat la datal@e12.2014.

Cauza directa a constituit-o ruperea, urnaatie intrarea in gabaritul de likietrecere al
caii a tijei de reglaj de la regulatorul de timonetiig SAB aferent osiei nr.3 in conile
existenei unei fisuri vechi pe circa 40% din sienea acesteia.

Factori care au contribuit:

- cedarea siguraei contra éderii regulatorului de timonerie SAB de la osia3nr.

Cauze subiacentenu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate

in scopul prevenirii unor incidente similare, SNTECFR Cilatori” S.A. a dispus prin

actul nr. D 4/10/983/03.12.2014 uitoarele misuri:

- cu ocazia reviziilor intermediare de tip P& reviziilor efectuate la ggrea din unidtile
de tratiune a locomotivelor se va fageverificarea siguraglor contra &derii (sufe) de
la fiecare regulator de timonerie in ce psgiee existega acestora, dacsunt in stare
corespunatoare (fixare corespunzatoare, spire rupte, etagy asigué ca regulatorul de
timonerie & nu coboare sub limita gabaritului inferior al lowativei in cazul in care
regulatorul de timonerie se ruperamane suspendat pe sigugarfiind interzis iesirea
locomotivelor din unittile de tragune cu sigurage contra &derii lipsa sau
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necorespuritoare.

- unitatile de tragiune din care sunt indrumate locomotivel@emorce trenuri cu viteze de
circulaie mai mari de 120 km/h vor intocmi lunar progradeesuprarevizie la aceste
locomotive, suprarevizii care se vor efectuaateecsef turd, mecanic instructor, personal
tehnico-ingineresc, etc., dugaz. Personalul care efectugauprarevizia va semna in
carnetul de bord al locomotiveiasri de revizorul de locomotiv

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.40.Incidentul feroviar produs la data de 22064, ora 02:00, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Congtrintre staile CF Salignysi Cernavod Pod, zona km
1704270 — 170+350in circula trenului de ma#f nr.30686 (apainand operatorului de
transport feroviar DB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.prin lovirea a 10 bugi
platelaje podi smulgerea altor 2 bég datorit caderii unui balot de sarandin al optulea
vagon de la semnal ca urmare a deschiderii wiei u
Activitatea de investigare a fost inchie data de 02.07.2014 ca urmare a reiricadr
facute in baza constailor preliminare.

3.5  Accidentesi incidente care au fost investigate in timpul ultinilor 5 ani

Investigatii feroviare in perioada 2010-2014:

Accidente investigate® 2010 | 2011 | 2012 | 2013 2014 | TOTAL
Coliziuni intre trenuri 3 2 - - 1 6

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri 9 19 20 18 16 82

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzai de materialul rulant - - - - - -
n miscare

Incendii la materialul rulant 2 15 2 4 1 24

Accidente implicand rrfuri
periculoase

Accidente (Art.19, 1 + 2)

Coliziuni Tntre trenuri - - - - .

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri - - - - - .

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzai de materialul rulant - - - - - -
n miscare

Incendii la materialul rulant - - - - - -

Accidente implicand rrfuri
periculoase

Alte accidente (Art.21.6)
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O]
<
3 22 292 | 169 17 20 104
=
TOTAL 36 65 39 39 39 218

@) afost luat Tn considerare anul finalii investigaiei:
@ a fost finalizai si o defeciune de subsistem structural, care nu sésete in nunarul total de incidente

finalizate Tn anul 2011;

) a fost finalizad si 0 defeciune a unui constituent de interoperabilitate, carse regseste in nunirul total
de incidente finalizate Tn anul 2012.

4 RECOMANDARI

4.1. Scurt revederesi prezentare a recomandrilor
Prin recomandtile emise, Organismul de Investigare Feroviar Romarnirit imburatatirea
siguranei feroviaresi prevenirea accidentelor.

in

jre

pe

Trenul/ Locall . tului
materialul rulant implicat ocallzarea evenimentuiul Data : . .
Nr. feroviar e Tipul evenimentului
finalizarii )
crt. . feroviar
raportului
Nr. tren Tip tren Locul Data
. .| Ora
producerii | producerii
0 1 2 3 4 5 7 8 9
deraierea
unui
marfa Catusa 24.09.2013] 12:07| 09.01.2014| accident| vagon de
marfa de
un boghiu
Trenul de maif nr.76059, apainand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CHRrfa”
S.A,, care circula pe raza de activitate a Sucers¢gionale CF Gafia in staia Catusa, la
trecerea peste aparatul de cale centralizat ndéraiat de un boghiu a ultimului vagon ¢
compunere.
Completarea ,,Regleménttor privind modul de degkurare a
activitatii de manevi/transport feroviar pe LFI ” cu prevederi c4
1. | 76059 si stabileast in detaliu responsabiiiile privind siguram
circulaiei a fungiilor implicate Tn primirea/expedierea trenuril
recomandri in circulgie, inclusiv corelarea denumirii acestor ftincu cele din
emise instrugiile si reglemenidrile specifice in vigoare.
Actualizarea sau emiterea unei noi reglerireiristrugionale prin
care 4 se stabileasc in detaliu responsabiiiile factorilor
implicati Tn sigurama circulaiei a trenurilor cu expediere de/sau
alta infrastructul decat cea public
recomandri Autoritatea de Siguraim Feroviaé Romam, prin raspunsul
, formulat Tn actul nr.2010/300/03.06.2014 a comun
implementate . . : o : N )
. implemetarea recomafiilor de sigurati emise Tn urmg
(inchise) . - i : :
investidirii acestui accident feroviar.

ca
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deraierea
marfi Pui 02.02.2014 01:34| 21.01.2014 accident| 29°%
vagoane
de maré
Trenul de maif nr.23817, apainand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CHRrfa”
S.A., care circula pe raza de activitate a SuceirBagionale CF Tirgdara, segga de circulgie
Simeria - Livezeni (linie dulilelectrificat), in staia CFR Pui, a deraiat de ultimele 2 vagofne
(incircate cu arbune) din compunere, ca urmare a ruperii cireulmembranei ti nr.2
(roati monobloc) a penultimului vagon.
2. 23817 Identificarea imediata tuturor vagoanelor din parcul activ SNTHM
echipate cu nd monobloc fabricate digarja nr. 55743 IOB 199]L
recomandri 1 si retragerea acestora din cirgiga In vederea efeditii
emise verificarilor impuse de reglemeirile in vigoare la rgle montate
in scopul depidtii eventualelor fisuri la membrana, obaglia
butucul acestorg aplicarea prevederilor ce se impun
recomandare Operatorului de transport feroviar SNTFM ,CFR Mé&rs.A., p_rin
: raspunsul formulat Tn actul nr.2010/300/03.06.201doeunicat
implementai 1 - . . SR . L
(inchisa) |mplem_etar9a recoma_ﬂmi de siguram emis Tn urma investigyii
acestui accident feroviar.
Suplacu de del:iuueirea
marfi %ﬁ‘;‘;lae‘fj 04.10.2019 15:40| 19.02.2014] accident| vagon de
; . marfa de
Silvaniei .
un boghiu
Trenul de maif nr.89401, apainand operatorului de transport feroviar SC Grupokiar
Roméan S.A., care circula pe raza de activitate @iSalei Regionale CF Cluj, ntre tila
Suplacu de Ba#u si Simleu Silvaniei (sefie neinteroperahilgestionat de SC APRIA SRL)
3. 89401 | la km.53+730, a deraiat de primul boghiu a celdab&8-lea vagon din compunerea.
Identificarea misurilor necesarginerii sub control a riscului de
recomandri deraiere pe refm Suplacu de Ba#ca — Simleu Silvaniei prin
emise diminuarea efectelor factorilor care au contriblaitproducerea
accidentului feroviar
recomandare Autoritatea de Sigurai Feroviaé Romam, prin raspunsul
, formulat in actul nr.2010/300/03.06.2014 a comunjca
implementai . : . SR . o
(inchiss) |mplemetar§a recoma_ﬁmi de siguram emis Tn urma investigyii
acestui accident feroviar.
ajungere
din urma
drezira si lovirea
pantograf M(.)norA accident| unui tren
Gledin Rapa| 16.10.2013 00:43| 03.03.2014
+ de Jos grav de marf
marfa de atre o
drezira
48924 pantograf
4. + Trenul de matf nr.50473-2, (ap@inand operatorului de transport feroviar SC Unicbranzit
50473-2 | SA), care circula pe raza de activitate a Sucuriadgionale CF Cluj, intre gtde CF Monor
Gledinsi Rapa de Jos, km.33+300, a fost ajuns dindugirlovit de dtre trenul nr.48924
(drezira pantograf DP 58 apgmand districtului LC $ratel), avand ca urmare deraiefea
drezinei pantograf de a doua osie in sensul de gheirirea a 16 persoane aflate in calfina
drezinei.
: A. Completarea cadrului de reglementare cu prevedfsritoare
recomandri . : - : :
emise 3 1a m_odul de instruire, examinase autorizare a agentului de
insgire a drezinei pantograf.
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B. Completarea Regulamentului de consemn cu prev
referitoare la asigurarea personalului autorizatntnog
conducerea drezinelor dujmterveniile ce intrerup perioada g
odihni.

pderi

C. Corelarea prevederilor din Insttiac 340/2003si a celor din
Regulamentul 005/2005 referitoare la Tndrumaiiegrculaia
UAM.

recomandri Tn

Autoritatea de Siguraih Feroviai Romarm, prin r@aspunsul|

formulat Tn actul nr.2010/541/03.07.2015 a comun@@apentru
primasi a treia recomandare (recomandafeai C.) a luat nasuri
in vederea implemein.

152

_ curs de Pari la data Intocmirii raportului, nu s-a primiispuns din parte
implementare o ; . : A . o
: Autoritatii de Siguram Feroviad Romar referitor la stadiuki
(deschise) . ; . . : G
modul de implementare a celei de-a doua recoaradd sigurar
(recomandared.) emisi Tn urma investidrii acestui acciden
feroviar.
deraierea
marfa Fiad-Telciu | 08.05.2013 17:45| 07.04.2014 accident| 2 nou
o ' o vagoane
de mar#

Trenul de maif nr.43622, apainand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CHarfa”
S.A., care circula pe raza de activitate a Suceirs&gionale Cluj, intre gfde CF Fiadsi
Telciu, a deraiat de 9 vagoane aflate in compuirengoztiile 28 + 36 (3 dintre vagoan

rasturnandu-se).

Luarea nisurilor necesare pentru ca personalul de exploataje

ca

43622 - AN : . :
inteleag cu preciziesi fara echivoc condiile de aplicare 3
. prevederilor art.6 alin.(16) din Regulamentul demRecare si
recomandri A ; A - )
emise frAnare Nr.006, referitor ladmanerea n poga initiala Tn
compunerea trenului, pentru continuarea mersulai,vehicule
remorcate si fiara si fie active Tn remorcarea trenului,
locomotivelor care au fost utilizate ca locomofingingitoare.
Autoritatea de Sigurai Feroviad Romam, prin r@spunsul
_recomandare formulat in actul nr.2010/545/06.07.2015 a comun
implementai . : . S . o
(inchisa) |mplemetar¢a recoma_ﬁmi de siguraa emis in urma investigyii
acestui accident feroviar.
lovirea de
catre un
calatori Praid-Sovata] 04.12.203307:30| 30.06.2014| accident| autovehi-
culul a unu
automotor
14630 | Trenul de @latori nr.14630, apainand operatorului de transport feroviar SC REGIGQNS

SRL, care circula pe raza de activitate a SucurBalgionale CF Brgov, intre stdile CF Praid
si Sovata (linie neinteroperabipestionat de SC RC-CT Trans SRL), la trecerea de nivg
la km 109+410 preizuta cu IR si bariere mecanice a fost lovit déte autovehiculu
producandu-se deraierea de o osie a remorcii awbouloi, accidentareaoferului si
deteriorarea autovehiculului.

| de
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recomandri
emise

A. Armonizarea Regulamentului de Exploatare al tiee¢
Tarniveni-Praid (intocmit de atre CNCF ,CFR” SA)si a
Reglemertrilor privind fungionarea posturilor de bariede la
trecerile la nivel de pe sgite de circulaie Blaj-Praid, Vaatori-
Odorhei, Alba lulia-Zlatna (intocmite de gestiorarde
infrastructu neinteroperabil S.C. R.C.-C.F. TRANS SRL
Brasov), prin coroborarea prevederilor din Regulamepéuitru
circulaia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare
nr.005/2005 (aprobat prin Ordinul Ministrului Traosturilor,
Construdiilor si Turismului nr.1816/26.10.2005) cu cele ¢
standardele SR 1244-3/1990, standardul 3R-2/2004
si standardul SR 1244-1/1996, referitor la clasiézatrecerii 14
nivel de la km 109+400 dintre giile CF Praidsi Sovatasi la
semnalizarea feroviagi rutiera a acesteia.

n

B. Completarea cadrului de reglementare cu prevedeimanite
referitoare la modul cum se realizé&raversarea unei trecerija
nivel din linie curert pentru care nu este asigurat rombull de
vizibilitate si nu exist post de bariér de @tre trenurile aflate
in circulgie, darsi a cazurilor in care instalde de semnalizar¢g
a trecerii la nivel sunt defecte sau distruse eh$tfcat riscul
producerii accidentelodie tinut sub control.

C. Organizarea de atre administratorii/gestionarii  d
infrastructué  ferovia@  publica  interoperabd  sau
neinteroperabil a unor aguni comune cu administrator
drumurilor si cu Diregia Rutiefi din cadrul Inspectoratuly
General al Pofiei Roméane pentru verificarea tuturor trecerjor
la nivel care funfioneaz n condiii similare celei de la knj
109+400 dintre Hm Praidi Hm Sovatasi daca este cazul
luarea misurilor care se impun, penttinerea sub control p
riscului producerii de accidente.

recomandare n
curs de
implementare
(deschis)

Autoritatea de Siguraim Feroviaé Romam, prin raspunsul|
formulat Tn actul nr.2010/631/13.10.2014 a comun@@apentru
prima recomandare (recomandared a luat nisuri in vedereg
implemendrii.

recomandri
neimplementatg
(inchise)

Autoritatea de Siguraim Feroviaé Romam, prin raspunsul
formulat in actul nr.2010/631/13.10.2014 a comunieéeritor la
cea de-a dougi cea de-a treia recomandai i C.) ca nu pot fi
urmate.

9358

depisirea
de dtre
02.06.2014 03:27| 04.07.2014| incident | trenuri a
semnale-
lor

Rosiori Est-
Rosiori Nord

Trenul de dlatori nr.9358, apainand operatorului de transport feroviar SNTFC "JFR

Calatori" SA, care circula pe raza de activitate a $sa@lei Regionale CEraiova, intre stéle
CF Raiori Estsi Rosiori Nord, a depsit semnalului Yu care ordona ,Opte fara a defsi

semnalul”.
Identificarea semnalelor de inscriere pe bloc &éargi functia de
. prevestitor a semnalului de intragigounerea in concordgt dup
recomandri - R
emise 1 |caz, a semnalizii cu reperele preizute in Regulamentul de
Semnalizare nr.00# Regulamentul de exploatare tetitfieroviaia
nr.002.
recomandare Autoritatea de Sigurai Feroviad Romam, prin raspunsul
: formulat Tn actul nr.2010/560/10.07.2015 a comunjca
implementai 1 . . . SN . o
(inchiss) implemetarea recomafdi de siguram emisi in urma investigrii

acestui incident feroviar.
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deraierea
Isalnita - unui
marfa 3 . 08.05.2014 00:50| 29.09.2014 accident| vagon de
Cotofeni
’ marfa de
un boghiu

Trenul de maif nr.93849, apainand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CH&rfa”
S.A., care circula pe raza de activitate a Suceirsdgionale CF Craiova, intre gila CF

Isalnitasi Cotofeni, km 264+000, a deraiat de primul boghiu imssikde mers al celui de-al p-

8. 93849 lea vagon de la urma trenului.
recomandri 1 Identificarea de @suri Tn sensuinerii sub control a riscului aferept
emise desarcarii incomplete a vagoanelor déte beneficiar.
Autoritatea de Siguraim Feroviaé Romam, prin raspunsul
recomandare formulat Tn actul nr.2010/630/10.10.2014 a comuniganu poate
neimplementait 1 aplica recomandarea de sigutaemigi in urma investigrii acestui
(inchisi) accident feroviar deoarece considet implementarea acesteia [ar
contravenii cu prevederile art.16, alin.1 din Lege24/2000.
deraierea
Palas- de o osie
2 drezine Constama | 10.03.2014 12:15| 29.08.2014| accident a unei
Marfuri .
drezine
Trenul de lucru nr.88395 format din drezinele DCA36i DCL 007, apainand CNCF ,CFR”
S.A,, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CFst@na, intre stgile CF Palassi
Constama Marfuri (segie neinteroperahilgestionat de S.C. GFR S.A.), km 1+200, a derdiat
9. 88395 | de prima osie in sensul de mers a drezinei DCL 033.
recomandri Elaborarea unui. cadru normatiy pentru exploataa:iafaulatia si
. 1 mentenata drezinelor de cale tip DCL referitoaretlaerea suf
emise . S e
control a elementelor determinante siggeanirculgiei.
recomandare in Autoritatea de Sigurai Feroviaé Romam, prin raspunsul|
curs de 1 formulat in actul nr.2010/577/17.09.2014 a comunica
implementare recomandarea de sigutanemisi in urma investigrii acestui
(deschisi) accident feroviar este in curs de implementare.
Predeal - degisirea
marti Timisu de | 13.04.2014 00:01| 03.12.2014 incident | V'€Z€!
Sus maxime
admise
Trenul de ma#f nr.50406-1, ap@nand operatorului de transport feroviar SC Unicbranzit
SA, care circula pe pe raza de activitate a SumirRagionale CF Brmv, sedia de circuléie
Brasov — Ploigti Vest (linie dubk electrificat) intre staiile CF Predea$i Timisul de Sus, pg
firul | de circulaie, a depsit viteza maxini admis.
Introducerea in livretele cu mersul trenurilor derfna procentelo
de mag franati minime pentru trenurile de marfavand in
10. | 50406-1 compunere vagoane echipate cu fraropotionak cu indrcatura

si care circud pe setile de circulaie caracterizate prin pante mgr
recomandri > Reglementarea modului de transmitere déec operatorii dd

emise transport feroviar @re administratorul de infrastructuferoviai
publica CNCF ,,CFR” SA, a informgilor referitoare la existaa n
compunerea trenului a vagoanelor cu #rgpropotionali cu

locomotivele de remorcare a trenului.

recomandri in Autoritatea de Sigurai Feroviaé Romam, prin raspunsul|
curs de 5 formulat in actul nr.2010/159/25.02.2015 a comunica
implementare recomandrile emise Tn urma investigi acestui incident ferovi

(deschise) se vor lua in considerare in vederea implearent a[
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deraierea
unui
marfa Halmeu 24.09.2014 13:45| 22.12.2014| accident| vagon de
marfa de
un boghiu
Trenul de ma#f nr.48651/3651 format din 17 vagoane de caleilémgircate, remorcat ¢
locomotiva DA 1920 (ap&nand ailor ferate ucrainene — UZ), care circula pe rezadivitate
a Sucursalei RegionaleCF Cluj, intgtaCF Halmeu, pe parcursul de intrare la linial@ targi
a deraiat de al doilea boghiu, in sensul de métstimului vagon din tren.
Demararea deatre administratorul infrastructurii feroviare put#i
CNCF ,CFR” SA a procedurilor pentru Tncheierea umii
convenii de frontied romano - ucrainene, conu@n ce va fi
11 48651/ negocial si semnai din partea Romanigi de citre reprezentgn
| 3651 ai Autoritatii de Sigurami Feroviai Romane — ASFRsi ai

Organismului de Investigare Feroviar Roman — OlfRnoua

recom_andrl convenie de frontie& vor fi introduse prevederi clare, prin cage|s
emise . . o o
se stabileagc ca personalul feroviar implicat intr-yn
accident/incident feroviar produs intretst@a de frontied sau n
stgiile de frontiefi s permi& accesul la materialul rulant implicpt
si sa raspund la Tntrefarile formulate de #re reprezentgi
autorizai ai statului pe teritoriul aruia a avut lod
accidentul/incidentul.
Autoritatea de Sigurai Feroviad Romam, prin raspunsul
recomandare - ’ :
; formulat in actul nr.2010/165/26.02.2015 a comunidaiu poate
neimplementait . : SN . o .
(inchiss) aplica recomandarea de siguta@migi in urma investigrii acestui

accident feroviar.
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