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INTRODUCERE

Acesta este raportul anual al Agentiei de Investigare Feroviard - AGIFER (denumitd in
continuare AGIFER) pentru anul calendaristic 2018. Acesta este redactat in conformitate cu
Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatdtire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin
HG nr.117/2010 si indeplineste cerinta Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a
Consiliului transpusa 1n legislatia romana. Prin Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviara.

Aceasta legislatie de referinta se regaseste si pe site-ul web al AGIFER la adresa
www.agifer.ro.



http://www.agifer.ro/

2018 Raport anual
————————————————————————————————————~

CUPRINS
1 PREZENTARE
1.1  Cuvant inainte al Directorului General al AGIFER 4
1.2. Rolul si scopul 5
1.3. Date generale privind AGIFER 5
1.4,  Organizarea 6
1.5.  Grafic organizational 7
2 PROCESUL DE INVESTIGARE 7
2.1.  Cazurile care au fost investigate 8
2.2  Situatia actiunilor de investigare deschise/ finalizate in ultimii 5 ani 11
2.3. Institutiile implicate in investigare (in mod curent sau exceptional) 11
2.4. Diagrama procesului de investigare 12
3 INVESTIGATII 13
3.1. Privire de ansamblu a investigatiilor, finalizate in anul 2018
comparativ cu anul 2017, identificarea principalelor tendinte 13
3.2.  Investigatii finalizate si incepute in anul 2018 13

3.3.  Studii de cercetare (sau studii de siguranti) comandate
si finalizate in anul 2018 28

3.4.  Prezentarea sumara a investigatiilor finalizate in anul 2018 28

3.5.  Accidente si incidente care au fost investigate in timpul

ultimilor 5 ani 79

4 RECOMANDARI 80
4.1.  Scurta prezentare si analiza a recomandérilor emise in anul 2018 80
4.2.  Situatia implementarii recomandarilor de siguranta emise in ultimi S ani 93



2018 Raport anual
————————————————————————————————————~

1.1 Cuvant inainte al Directorului General al AGIFER

La prezentarea raportului de activitate al Agentiei de Investigare Feroviarda Romand — AGIFER,
pentru anul 2018, ma incearcd sentimente contradictorii. Unele sentimente sunt de ingrijorare
privind cresterea numarului de accidente/ incidente, altele sunt de satisfactie, privind modul
profesionist si exemplar in care colectivul AGIFER si-a indeplinit sarcinile de serviciu. Sunt
sentimente de ingrijorare din cauza cresterii alarmante a evenimentelor feroviare din cauza erorilor
umane; sunt sentimente de satisfactie generate de prestigiul si locul pe care AGIFER 1l ocupa in
sistemul feroviar national si european.

Anul 2018 a fost al treilea an de la infiintarea AGIFER ca organism independent in subordinea
Ministerului Transporturilor (prin transformarea Organismului de Investigare Feroviar Romaén),
avand ca rol principal, conform legislatiei europene si nationale in domeniu, imbunatatirea
sigurantei circulatiei feroviare. Acest obiectiv se realizeaza prin investigarea accidentelor/
incidentelor, respectiv strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor, inclusiv
determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

In anul 2018 AGIFER a deschis un numar de 58 investigatii (fati de 41 deschise in 2017), si a
finalizat un numar de 37 investigatii. Se constata o crestere a numarului de accidente/ incidente de
la an la an. Mentionez cd in anul 2018 AGIFER a deschis o actiune de investigare in cazul
accidentul feroviar grav produs la data de 12.08.2018, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Craiova, pe linia curentd firul I dintre haltele de miscare Malu Mare - Banu Maracine, pe
viaductul Carcea aflat la km 2004306, in circulatia trenului de marfa nr.80315.

Subfinantarea sistemului feroviar, subdimensionarea si lipsa de profesionalism a fortei de
munca se constituie in principalele cauze (factori) care au generat aceasta stare de afectare a
sigurantei circulatiei In reteaua feroviard din Romania. Alarmant este faptul ca aceste cauze, care au
avut ca efect cresterea numarului de accidente/ incidente, multe dintre ele n conditii usor diferite
fiind posibil a conduce la catastrofe feroviare, nu sensibilizeaza si nu responsabilizeaza actorii din
domeniul feroviar romanesc.

Am convingerea cd, tintele economice se pot atinge si fard afectarea sigurantei circulatiei,
numai asa sistemul feroviar putand deveni sigur, competitiv, economic si performant.

Evaluarea riscurilor in general si a riscului maxim admis in special constituie o problema
majora pentru toti factorii responsabili din sistemul feroviar din Romania.

In anul 2018 AGIFER si-a continuat activitatea de colaborare cu celelalte organisme de
investigare din Europa, impartasind bunele practici si a participat la grupurile de lucru organizate de
Agentia Uniunii Europene pentru Ciile Ferate — EUAR (Raportare comund a evenimentelor
feroviare-COR; Reuniuni comune cu NSA si reuniuni plenare a retelei NIB; Investigarea
accidentelor feroviare in Europa Centrala; Definirea modului de organizare a retelei NIB;
Dezvoltarea unui program de training in domeniul factorilor umani si organizationali, etc) cat si la
reuniunile grupului de lucru din cadrul programului de evaluare voluntara reciproca - Peer Review.

Ca urmare a activitatii desfasurate, AGIFER a fost aleasa gazda a celui de-al 55-lea seminar al
ESReDA (Asociatia Europeana de Siguranta, Fiabilitate & Date). Acest seminar s-a desfasurat la
Bucuresti, in perioada 09 — 10 octombrie si a avut ca tema “Investigarea accidentelor si invatarea
pentru imbunatatirea managementului sigurantei in sisteme complexe: provocari ramase”.

Dincolo de sperante am convingerea si credinta in redresarea sistemului feroviar din Roméania
care trebuie sa demonstreze ca este parte integranta din sistemul feroviar European.

In final tin sa multumesc tuturor organismelor care au colaborat cu noi pe parcursul anului
2018, Agentiei Europene pentru Caile Ferate, Organismelor Nationale de Investigare partenere, tin
sd multumesc intregului colectiv al Agentiei de Investigare Feroviard Romana.

Director General AGIFER
Dr. ing. Vasile BELIBOU
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1.2 Rolul si scopul

Rolul Agentiei de Investigare Feroviara Romana - AGIFER

Rolul AGIFER este de a desfasura actiuni de investigare a accidentelor/incidentelor si de a face
analize si studii asupra cauzelor si circumstantelor care au condus la producerea acestora. De
asemenea AGIEFR poate desfasura si alte sarcini stabilite prin Hotarare a Guvernului Romaniei in
legatura cu investigarea altor evenimente decat accidentele si incidentele feroviare.

In conformitate cu prevederile Directivei de Sigurantd, a Legii nr.55/2006 privind siguranta
feroviara si a Hotararii Guvernului nr.117/02.03.2010 prin care a fost aprobat Regulamentul de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe
caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania (denumit in continuare Regulament
de investigare), in luarea deciziei privind deschiderea unei actiuni de investigare, AGIFER, tine
seama de:

e Qravitatea accidentului sau incidentului;

e daca face parte dintr-0 serie de accidente sau incidente relevante pentru intreg sistemul;

e impactul sau asupra sigurantei feroviare la nivel comunitar;

o cereri ale administratorilor de infrastructura, operatorilor de transport feroviar, Autoritatii de

Siguranta Feroviara Romana sau ale statelor membre ale Uniunii Europene.

AGIFER nu investigheaza:
¢ incidentele feroviare care nu sunt relevante pentru sistemul de transport feroviar;

o loviri ale vehiculelor rutiere la trecerile la nivel de catre trenuri in circulatie care nu sunt
urmare a neinchiderii barierei sau nefunctionarii instalatiei de semnalizare;

o loviri ale persoanelor de catre vehicule feroviare aflate in miscare;

e cazurile de suicid,;

Pentru oricare din aceste cazuri se poate declansa actiunea de investigare tinand seama de cele
precizate la paragraful anterior.

Scopul urmarit de AGIFER

Prin actiunile de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare AGIFER urmareste
imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea producerii unor accidente sau incidente in conditii
similare celor investigate.

Actiunile de investigare, atunci cand este necesar, au ca rezultat final recomandari de siguranta,
care reprezinta o propunere a AGIFER pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

1.3 Date generale privind AGIFER

Personal angajat la finalul anului 2018

In cadrul AGIFER, la finalul anului 2018, si-au desfasurat activitatea un numdr total de 42

salariati, din care:
e 1 director general,

1 director general adj.;
1 director economic;
3 consilieri director general;
4 sefi serviciu,
22 investigatori;
1 auditor;
5 experti;
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e 1 tehnician;
e 1 referent;
e 2 economisti.

Bugetul alocat
Pentru desfasurarea activitatii, in anul 2018, AGIFER a avut cheltuieli bugetare de 5.065.380

lei, echivalent 1.066.396 euro (considerand un curs de referinta 1 € = 4,75 lei).

1.4 Organizarea

in cursul anului 2018, prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.1171/11.07.2018 a fost
aprobata structura organizatoricd a Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, aceasta
fiind prezentata mai jos:

AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER

Aprobat prin OMT nr.1171/11.07 2018
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1.5 Grafic organizational

Ministerul Transporturilor

Administrator/
Gestionar
Infrastructura

Furnizori
Feroviari

OTF |

2 Procesul de investigare

Investigatia este un proces desfasurat in scopul prevenirii accidentelor si incidentelor, care
include strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor
s1, dacd este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

Investigatia are statutul juridic de act administrativ, permitand investigatorilor principali sa
isi indeplineasca sarcinile in modul cel mai eficient si in timpul cel mai scurt cu putinta. Investigatia
este realizatd independent de orice anchetd judiciard. Investigatia nu se ocupa in nici un caz cu
stabilirea vinovitiei sau a raspunderii.

Rezultatul actiunii de investigare a unui accident sau incident, constituie obiectul raportului
de investigare intocmit in functie de gravitatea accidentului sau incidentului.

Raportul descrie obiectivele investigatiei si cuprinde, daca este cazul, recomandari de
siguranta.

Premergator intocmirii raportului de investigare (a raportului de investigare final) se
intocmeste un proiect de raport, care in conformitate cu prevederile art.22(3) din Legea nr.55/2006
se inainteaza administratorului/gestionarului de infrastructura, operatorilor de transport feroviar
implicati, Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana, victimelor si rudelor acestora, proprietarilor
bunurilor deteriorate, producatorilor, serviciilor de urgenta implicate reprezentantilor personalului si
utilizatorilor pentru a-i informa cu privire la investigatie si mersul acesteia, respectiv, pentru a le
acorda posibilitatea sa-si prezinte opiniile, punctele de vedere referitoare la investigatie, sa faca
comentarii cu privire la informatiile din proiectul de raport.

Daca punctele de vedere si comentariile facute in proiectul de raport sunt relevante pentru
investigare, acestea vor fi luate in considerare la elaborarea raportului final.

Dupa finalizare raportul de investigare este inaintat conducerii Agentiei de Investigare
Feroviara Romana — AGIFER pentru avizare si publicare pe site-ul acesteia.
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2.1  Cazurile care au fost investigate

In cursul anului 2018 personalul AGIFER a investigat un numir de 88 accidente/incidente,
in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Regulamentul de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtdtire a sigurantei feroviare pe
caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia aprobat prin HG 117/2010 —
denumit 1n continuare Regulament de investigare. Din cele 88 actiuni de investigare, un numar de
30 erau deschise din 2017, iar celelalte 58 au fost deschise in cursul anului 2018.

De asemenea, in anul 2018, au fost finalizate si inchise 37 de actiuni de investigatii,
respectiv:

= 25 accidente feroviare;

= 12 incidente feroviare, din care:

e 1 caz clasificat initial conform prevederilor art.7.1 litera b) din Regulamentul de
investigare, pentru care Agentia de Investigare Feroviara Roména a desemnat
prin decizie o comisie de investigare, care ,in urma activitatii de investigare, a
considerat ca acestea nu se incadreaza ca accident feroviar potrivit prevederilor
din Regulamentul de investigare;

e 9 cazuri incadrate conform prevederilor art.8.1 grupa A din Regulamentul de
investigare, pentru care Agentia de Investigare Feroviara Romana a asigurat
investigatorul principal,

e 1 caz incadrat conform prevederilor art.8.2 grupa B din Regulamentul de
investigare, pentru care Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviara
Romana a decis inceperea activitatii de investigare si a numit membrii comisiei
de investigare ca urmare a divergentei dintre membrii comisiei de investigare
initiale (formata la nivelul actorilor feroviari implicati in eveniment);

e 1 caz incadrat conform prevederilor art.8.3 grupa C din Regulamentul de
investigare, pentru care Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviara
Romana a decis inceperea activitatii de investigare si a numit membrii comisiei
de investigare, care, ca urmare a activitatii de investigare, a considerat ca acesta
nu se clasifica ca incident feroviar potrivit prevederilor din Regulamentul de
investigare si s-a incetat investigatia.
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2.2 Situatia actiunilor de investigare deschise/ finalizate in ultimii 5 ani

Numar investigatii deschise Numair investigatii finalizate
Accidente | Incidente | TOTAL | Accidente | Incidente | TOTAL
Anul 2014 25 27 52 19 21 40
Anul 2015 23 29 52 21 27 48
Anul 2016 29 17 46 23 14 37
Anul 2017 28 13 41 31 17 48
Anul 2018 32 26 58 25 12 37

2.3 Institutiile implicate in investigare (in mod curent sau exceptional)

De la infiintare si pana in prezent, pe parcursul desfasurarii actiunilor de investigare Agentia
de Investigare Feroviara Romana — AGIFER a cooperat cu autoritatile responsabile cu ancheta
judiciara, precum si cu alte autoritati cu atributii de interventie la locul accidentului/incidentului.

In conformitate cu prevederile art.20 alin.4 din Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviara,
in realizarea investigatiilor Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER (OIFR) poate
apela in caz de nevoie la specialisti din domenii conexe. in cursul anului 2018 nu au fost cazuri de
cooptare in comisiile de investigare a accidentelor feroviare de specialisti din afara AGIFER.

11
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2.4  Diagrama procesului de investigare
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3 INVESTIGATII
3.1 Privire de ansamblu a investigatiilor finalizate in anul 2018 comparativ cu anul 2017,
identificare principalelor tendinte.
Numairul Tendinta
; victimelor comparativ
.T'pUI . Pagube cu anul 2017
accidentelor Numiirul Pagube (€) 2 numarului
investigate in | accidentelor Morti Riniti (lei) (1€=4,6535) accidentelor
anul 2018% ortt grav (Diferenta dintre
numarul de cazuri si
procentual)
Coliziuni Intre 0 i i i i -1
trenuri (-100%0)
Deraieri de -3
trenur 22 2 - 7.655.868,78 | 1.645.185,08 (-12%)
Loviri ale
vehiculelor 0 i i i ) 0
rutiere la treceri (0%)
la nivel
Incendii la 3 i i 499.84856 | 107.413.46¢€ 2
materialul rulant T T (409%0)
-6
Total 25 2 - 8.155.717,34 | 1.752.598,55 € (-19%)

@) a fost luat in considerare anul finalizirii investigatiei;

3.2. Investigatii finalizate si incepute in anul 2018

In anul 2018 Agentia de Investigare Feroviara Romana a finalizat si inchis 37 actiuni de
investigatii (din care 30 au fost investigatii deschise in anul 2017) si a initiat procedura de
investigare pentru un numar de 51 cazuri pentru care actiunile de investigare deschise in anul 2018
urmeaza a fi finalizate in anul 2019.

In tabelul de mai jos prezentim investigatiile si temeiul legal in care au fost efectuate acestea
tinand seama de cerintele Directivei europene privind siguranta feroviara si legislatia nationala.

Investigatii finalizate in anul 2018

Nr. Data Baza Data

.. Descriere legala a e e
crt. |producerii . .. .1y| finalizarii
investigatiei

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Sannicolau Mare —
Cenad (sectie neinteroperabila gestionata de catre
RC-CF Trans SRL Brasov), intre statiile CF
Sannicolau Mare si Cenad, la km.66+500, s-a
produs deraierea de toate osiile a automotorului
AMX 526 si primele doua osii 1n sensul de mers ale
remorcii nr.57-326-9 de la trenul de calatori
nr.14389 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Regiotrans SRL Brasov).

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, pe sectia de circulatie Dej — Apahida, intre
statiile CF Dej si Dej Calatori, km 0+690, in
circulatia trenului de marfa nr.50477 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC UNICOM
TRANZIT SA), s-a produs deraierea de primul
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boghiu, in sensul de mers, a celui de-al 4-lea de
vagon din compunerea trenului.
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02.03.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Petrosani—Simeria
(linie dubla electrificatd), in statia CF Cilan, la
km 12+700, s-a produs lovirea inductorului din cale
de 1000/2000 Hz aferent semnalului de intrare Y,
de catre inductorul locomotivei EA 272 aflata in
remorcarea trenului nr. 59420A (apartinand
operatorului de transport feroviar SC UNICOM
TRANZIT SA).

26.02.2018

28.02.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Halmeu - Satu Mare (linie
simpla neelectrificatd), la km 807+740, fintre
statile CF Halmeu si Porumbesti, s-a produs
deraierea de ambele osii ale primului boghiu, in
sensul de mers, a automotorului ADH 1421, care
forma trenul de calatori nr.4408 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA).

12.02.2018

15.03.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Baia Mare — Satu Mare
(linie simpla neelectrificatd), intre statiile CF Baia
Mare si Busag, la km.53+000, s-a produs deraierea
de ultima osie 1n sensul de mers a remorcii
automotorului LVT 138 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA),
care circula ca tren de calatori nr.4313.

13.03.2018

27.03.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Iasi,
sectia de circulatie lasi - Pascani (linie dubla
electrificatd), in statia CF Targu Frumos,
parcursului de intrare pentru trenul R nr.5524
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), a fost executat in mod
eronat de catre IDM de serviciu.

23.03.2018

08.04.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Petrosani - Simeria
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF Banita
si Merisor, pe firul 1 la km.62+890, s-a produs
deraierea locomotivei de remorcare EA 759 si a
primelor 14 vagoane din compunerea trenului de
marfd nr.50457 (apartinand operatorului  de
transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA), ce
a avut ca urmare decesul personalului de
locomotiva (mecanic, mecanic ajutor).

03.04.2018

15.04.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Bragsov-Sighisoara (linie
dubld electrificata), intre CF statiile Mureni si
Beia, pe firul 1 la km 267+060, s-a produs
deraierea de toate cele patru osii ale primului
boghiu, in sensul de mers, al vagonului macara tip
EDK de 250 tf, aflat al 4-lea in compunerea

trenului nr.28261-2, apartinaind CNCF ,,CFR” SA.

12.04.2018
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24.04.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Petrosani - Subcetate
(linie dubld electrificatd), intre statiile CF Banita
si Petrosani, la km. 69+240, in circulatia trenului
de marfa nr.50494 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA), s-a
produs deraierea de primul boghiu al celui de-al
douazeci si optulea vagon din compunerea trenului.

20.04.2018

10

20.05.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Livezeni — Lupeni, in
statia CF Livezeni, la gararea trenului de marfa
nr.23815 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
deraierea de primul boghiu, in sensul de mers, al
celui de-al 33-lea vagon din compunerea trenului.

16.05.2018

11

03.04.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Rosiori Nord, in activitatea
de manevra s-a produs deraierea primului boghiu al
vagonului nr.33530823183-6, apartinand Deutche
Bahn Cargo Romania SRL.

25.01.2018

12

24.05.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Arad—Curtici (linie
dubla electrificatd), in statia CF Curtici,
km.646+100, s-a produs lovirea cablului colector a
stalpului metalic de sustinere a instalatiei liniei de
contact LC25, de «catre wusa vagonului
nr.33535421161-7 Eaos (al 15-lea de la sigurantd)
aflat in compunerea trenului nr.50419 (apartinand
operatorului de transport feroviar UNICOM
TRANZIT SA).

22.05.2018

13

28.05.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie neinteroperabild
Baébeni-Alunu, intre statiile CF Berbesti si Popesti
Vilcea, la km 27+200, s-a declansat un incendiu la
locomotiva DA 1503, locomotiva impingatoare a
trenului de marfa nr.79176 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA).

15.05.2018

14

07.06.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Golesti, pe linia II directa, in
circulatia trenului de calatori nr.1872, format din
AM 2053 DESIRO (apartinand operatorului de
transport calatori SNTFC ,,CFR Cailatori” SA), s-a
produs depasirea semnalului YII, aflat pe ,,oprire"
urmatd de deraierea de primele doua boghiuri in
sensul de mers al automotorului pe linia 2T.

06.06.2018

15

08.06.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Arad-Simeria (linie
dubla electrificata), la trecerea trenului de marfa nr.
90901 (apartinand operatorului de transport feroviar
de marfa SC Rail Force SRL), in statia CF Milova,
la km.588+000, s-a produs deraierea celui de-al
doilea boghiu al vagonului nr.31537887008-5 din
seria Zaes (al 37-lea vagon din compunerea

06.06.2018

15
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trenului).

16

15.07.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, sectia de circulatie Faurei - Fetesti (linie
dubld electrificata), in statia CF Tandarei, in
circulatia trenului de marfd nr.61733 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea si rasturnarea a
doua vagoane din compunerea trenului (al 29-lea si
al 30-lea in sensul de mers).

11.07.2018

17

20.08.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Apahida—Oradea (linie
dubld neelectrificata), in statia CF Braisoru, s-a
produs scaparea in linie curentd Braisoru - Poieni a
AM DESIRO 2019, pana la km 561+520.
Automotor ramas defect in statia Braisoru, In zona
macazului 16, de la trenul nr.3629 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA).

23.07.2018

18

02.09.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Sfantu Gheorghe -
Siculeni (linie simpla electrificatd), in statia CF
Baile Tusnad, s-a produs deraierea peste aparatul
de cale nr.1 a celui de-al doilea boghiu, in sensul de
mers, al locomotivei EA 078 aflati in remorcarea
trenului de célatori interregio nr.1366-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Cailatori” SA).

23.08.2018

19

14.09.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, in statia CF Capu Midia, in circulatia
trenului de marfa nr.80464, apartinand operatorului
de transport feroviar Grup Feroviar Roméan SA, s-a
produs deraierea celui de-al doilea boghiu, in sensul
de mers, al celui de-al 31-lea vagon din compunere.

12.09.2018

20

24.09.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Cluj Napoca - Dej Calatori
(linie dubla electrificatd) in statia CF Dej
Calatori, pe parcursul de iesire al trenului
InterRegio nr.1765, apartinand operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, s-a produs deraierea pe linia 2X a
locomotivei de remorcare si a celor sase vagoane
din compunerea acestuia.

14.09.2018

21

06.10.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, in statia CF Brasov Triaj, la gararea
trenului de marfa nr.50462 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA),
remorcat cu locomotivele EA 531 si EA 386
(impingatoare), la linia nr.10 A, s-a produs
deraierea de prima osie in sensul de mers a
locomotivei EA 386.

04.10.2018

22

30.10.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, la iesirea de la linia 14 a statiei CF

Bucuresti Nord, a trenului IR 1741 (apartinand

24.10.2018

16
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operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), s-a produs deraierea locomotivei EA
892 de prima osie de la primul boghiu.

23

31.10.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Vest - Brasov
(linie  dubla electrificata), 1intre statiile CF
Comarnic si Campina, firul I, la km. 104+400, in
circulatia trenului de marfa nr.21753-2 (apartindnd
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-au produs scurgeri de
marfuri periculoase si degajare de fum la cel de al
17-lea vagon din compunerea trenului.

18.10.2018

24

08.11.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Iasi,
in statia CF Vicsani, s-a produs depasirea
semaforului de intrare Ay care indica ,,OPRESTE
fara a depagsi semnalul!”, de catre trenul de marfa
nr.56306 (apartinind SNTFM ,,CFR Marfa”).

06.02.2018

25

13.11.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, in statia CF Constanta Port Mol V, la
expedierea  locomotivei izolate EA 2002
(apartinand operatorului de transport feroviar
Deutsche Bahn Cargo Romaénia), care circula ca
tren nr.L 39896, pe racord 2 fir II de circulatie cu
destinatia Palas, s-a produs deraierea acesteia de al
doilea boghiu, in sensul de mers, in zona aparatului
de cale Ys.

03.07.2018

26

16.11.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, statia CF Bucuresti Triaj, postul de
miscare 17, km. 0+400, zona schimbatorului de
cale nr.23, s-a produs deraierea de primul boghiu al
vagonului de marfa nr.33817850024-9, situat al 2-
lea in compunerea trenului de marfa nr.70966
apartinand operatorului de transport feroviar MMV
Rail Roménia SA.

08.08.2018

27

20.11.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, sectia de circulatie Ciulnita — Célarasi
Sud, intre statiile CF Ciulnita si Calarasi Nord,
km.12+775, in circulatia trenului de marfa nr.50541
(apartindnd operatorului de transport feroviar SC
Unicom Tranzit SA), s-a produs deraierea celui de-
al 31-lea vagon, din compunerea trenului, de al
doilea boghiu 1n sensul de mers.

16.11.2018

28

05.12.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov-Sighisoara (linie
dubla electrificatd), km 2514700, intre statiile CF
Cata si Rupea, s-a produs declansarea unui
incendiu la locomotiva EC 536 care remorca trenul
de marfa nr.90970, apartinand operatorului de
transport feroviar SC RAIL FORCE SRL Brasov.

03.12.2018

29

12.12.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, pe sectia de circulatie Brasov-Sighisoara
(linie dubla electrificata), intre statiile CF Racos si
Rupea, pe firul II de circulatie, la km 237+950, in

circulatia trenului de marfa nr.20912, apartinand

11.12.2018

17




2018

Raport anual

operatorului de transport feroviar SC Cargo Trans
Vagon SA, s-a produs deraierea de prima osie a
primului boghiu de la locomotiva ED 061 ce circula
in stare remorcata in compunerea trenului.

30

13.12.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatic Golesti — Costesti,
intre statiile CF Golesti si Bradu de Sus, la km.
2+090 in circulatia trenului de marfa nr.31700-1
(apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
deraierea celui de al doilea vagon de la semnal.

13.11.2018

31

01.01.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Clyj, sectia de circulatie Beclean pe Somes - Dej
Calatori, (linie dubla electrificata), in statia CF Dej
Triaj, la km 24400, pe linia 1C, in circulatia
trenului de calatori regio nr.4111 (apartinand
operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Cilatori” SA), prin deraierea
vagonului  nr.50532055008-8, al treilea de la
sigurantd, de ambele osii ale celui de-al doilea
boghiu in sensul de mers.

19.12.2018

32

30.01.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Galati, sectia de circulatie Buzau—Faurei (linie
dubla electrificata), in statia CF Cilibia, s-a produs
lovirea suportilor de protectie a inductorilor din
cale de 1000/2000 Hz aferenti semnalelor
luminoase YF si YII, de catre inductorul
locomotivei EA 552 aflatd in remorcarea trenului
nr.1732 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Cilatori” SA).

14.03.2018

33

23.02.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, in statia CF Lunca de Sus (zona cap X la
km.122+ 300 pana la km.122+400), s-a produs
lovirea barelor de control si a capacelor DAM de la
macazurile nr.1 si nr.5, de cétre locomotiva trenului
de calatori regio nr.5122 (apartinind SNTFC CFR
Calatori SA),.

27.03.2018

34

24.02.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, in statia CF Bucurestii Noi, Grupa C, in
circulatia trenului de marfa nr.71711-2 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), la linia 2 C, 1in cuprinsul
schimbatorului de cale nr.10 C, prin deraierea
locomotivei ED 030 de prima osie, in sensul de
mers al trenului.

04.12.2018

35

17.05.2018

Pe raza de activitate a METROREX SA, magistrala
IV, in statiile Straulesti si Laminorului, s-a
produs lovirea cutiilor electromecanismelor de
macaz nr.6 de catre patina captatorului nr.1 stanga,
aflat pe boghiul 1 al REM 109 din compunerea
trenului de metrou cu calatori 54.

21.06.2018

36

24.07.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti — Videle

30.10.2018

18
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(linie dubla electrificata), pe fir I, intre statiile CF
Zavezdreni si Videle, la km.42+531, s-a produs
lovirea bobinei de joanta aferente circuitelor de cale
delimitate de semnalul PrXB, de catre axa
triunghiulara  desprinsa  de la  vagonul
nr.338727536231 (al 10-lea de la siguranta) aflat in
compunerea  trenului  nr.71712  (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
MARFA” SA).

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, in statia CF Toplet, cap Y, s-a produs
caderea de piese apartinand vehiculelor feroviare
(saboti de frana), care a avut ca efect deraierea celei
37 |25.10.2018|de a doua osii a primului boghiu (in sensul de mers) iii 06.11.2018
de la vagonul nr.33530823236-2 din compunerea
trenului de marfa nr.30626 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC DEUTSCHE BAHN
CARGO ROMANIA SRL).

(1) Baza legali a investigatiei: i= in conformitate cu Directiva de Sigurant, ii= In temeiul juridic national (care acopera
posibilele domenii excluse prin art.2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementari la care Directiva de Sigurantd nu face referire).

Investigatii deschise in anul 2018 ce urmeaza a fi finalizate in anul 2019

Nr. Data Baza Data

" Descriere legali a e < e
crt. |producerii . .. .| finalizarii
investigatiel

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
lasi, sectia de circulatie Suceava - Darmanesti
(linie dubla electrificatd), in statia CF Suceava, s-
a produs ruperea ambelor pantografe de la
locomotiva EC 126 aflata in remorcarea trenului
de calatori Regio nr.5454 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Cailatori” SA)
si deconectarea accidentala a liniei de contact.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, linia curenta simpli Valea Alba -
Drobeta Turnu Severin Marfuri, km.349+800,
in circulatia trenului de marfa nr.80592-1,
apartinand operatorului de transport feroviar de
marfd SC Grup Feroviar Roman SA, compus din
20 vagoane cisterna incarcate, prin rasturnarea
celui de-al 16-lea vagon si deraierea vagoanelor
aflate al 17-lea, 18-lea, 19-lea, din compunerea
trenului.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Sud-
3 ]13.02.2018 |Berceni (linie simpla electrificata), intre statiile ii 12.02.2019
CF Bucuresti Sud-Berceni, la km 37+489, in
Circulatia trenului de marfa nr.86102 (apartinand

1 [15.01.2018 ii 14.01.2019

2 ]01.02.2018 i 30.01.2019

19



2018

operatorului de transport feroviar de marfa
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea
celui de al 14-lea vagon (penultimul din
compunerea trenului) de al doilea boghiu in sensul
de mers.

Raport anual

05.03.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, in statia CF Sfiantu Gheorghe, in
circulatia trenului de marfa nr.99866 (apartinand
operatorului de transport feroviar Rail Force
SRL), s-a produs deraierea vagonului nr.
335449600253 (primul din compunerea trenului)
de ambele osii ale primului boghiu si al
locomotivei DHC 742 de cel de al doilea boghiu,
in sensul de mers al trenului.

04.03.2019

15.03.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Sighetu Marmatiei —
Salva, linie simpld neelectrificata, in statia CF
Dealu Stefanitei, in circulatia trenului de marfa
nr.42564, remorcat cu locomotiva DA 1158,
apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs deraierea
primului boghiu a unui vagon, incarcat cu
material lemnos, situat al 27-lea in compunerea
trenului.

12.03.2019

18.03.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila
Palas — Navodari apartinand SC Grup Feroviar
Romén SA, la km.1+400, intre statiile CF Palas
si Constanta Marfuri, in circulatia trenului de
marfd nr.89965, remorcat cu locomotiva DA 1562,
apartinand operatorului de transport feroviar SC
Tehnotrans Feroviar SRL, s-a produs deraierea
vagonului al 19-lea (care a ramas inclinat la 45°)
si a celui de-al 20-lea de la locomotiva (care s-a
rasturnat).

11.03.2019

20.03.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Filiasi — Targu Jiu, in
statia CF Turceni, la km.14+300, in circulatia
trenului de marfa nr.23633, remorcat cu
locomotiva ED 040, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a
produs deraierea a doua vagoane din compunerea
trenului (al 4-lea si al 5-lea de la locomotiva).

12.03.2019

30.03.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, in statia CF Domasnea Cornea, S-a
produs lovirea pichetului de alimentare de la
macazul nr.3/9, de catre locomotiva EA 637 ce
remorca trenul de calatori interregio nr.1692
(apartinand SNTFC CFR Calatori SA).

28.03.2019

02.04.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CF Videle, in circulatia
trenului de marfa nr.21716-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR

01.04.2019

20
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Marfa” SA), s-a produs deraierea locomotivei EA
875 de toate osiile si a primului vagon de un
boghiu.

10

04.04.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara
(linie curenta dubla electrificata), intre statiile CF
Racos si Rupea, pe firul | de circulatie, la km
237+960, in circulatia trenului de marfa nr.80311,
apartinand operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Roman SA, s-a produs deraierea de
un boghiu al celui de-al 33-lea vagon din
compunere.

02.04.2019

11

08.04.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, pe linia curenta Varciorova - Gura
Viii, km. 366+100, s-a produs lovirea cu plugul
locomotivei trenului de calatori regio nr.9508
(apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA) a unui
troliu provenit de la vagoanele de transport
autoturisme aflat in gabaritul caii ferate.

27.03.2019

12

16.04.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Targu Jiu, s-a produs
scaparea locomotivei EC 057 (apartinaind SNTFC
,,CFR Cilatori” SA), aflata in stationare la linia Il
de la ora 11:00, cu depasirea semnalului de
parcurs YIIP care afisa indicatia “rosu”.

23.03.2019

13

19.04.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, in statia CF Paulis, s-a produs
depdsirea semnalului de intrare X urmatd de
talonarea primului macaz intdlnit in parcurs de
catre locomotiva trenului de marfa nr.90966-
1(apartinand operatorului de transport feroviar
RailForce SRL.

28.03.2019

14

25.04.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori - Beclean pe
Somes, (linie dubla electrificatd), in statia CF Dej
Triaj, Grupa A, in circulatia trenului de marfa
nr.42695-2 (apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs deraierea vagonului nr.31530070031-3, al
5-lea de la semnal, de primul boghiu in sensul de
mers.

28.03.2019

15

20.04.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, in statia CF Sahateni, s-a produs lovirea
stalpului de beton comprimat SBC 45, de catre
prima usa in sensul de mers al celui de-al patrulea
vagon de la semnal a trenului de marfa nr.50436
(apartinand UNICOM TRANZIT SA.

07.03.2019

16

26.04.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, pe in statia CF Aradul Nou, s-a
produs depasirea semnalului de intrare XZ de
catre trenului de calatori nr. 16172 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC ,,Regio
Calatori” SRL).

18.04.2019

21
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17

04.05.2018

Pe raza de activitate a SC TMB ,METROREX”
SA Bucuresti, sectia de circulatie Berceni—Pipera
M2 (linie dubld electrificata), intre statiile Piata
Romana si Pipera, s-a produs lovirea elementelor

de infrastructura de catre o componenta desprinsa
din trenul TEM 1317-2317.

04.04.2019

18

08.05.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, la intrare la linia 8 din statia CF
Simeria a trenului de marfa nr.80432-1,
apartinand operatorului de transport feroviar de
marfd Grup Feroviar Roman SA, s-a produs
deraierea de al doilea boghiu, in sensul de mers, al
celui de-al 20-lea vagon si de primul boghiu al
celui de-al 21-lea vagon din compunerea trenului.

06.05.2019

19

23.05.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, Sectia de circulatie Fetesti — Constanta
(linie dubla electrificata), in statia CF Valul lui
Traian, in circulatia trenului de marfa nr.80506-1,
apartinand operatorului de transport feroviar de
marfd Grup Feroviar Roman, s-a produs deraierea
de prima osie a celui de-al 9-lea vagon in sensul
de mers.

15.05.2019

20

24.05.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatic Brasov — Ploiesti Vest
(linie dubla electrificata), in statia CF Predeal, in
timpul manevrarii unui grup de 9 vagoane cu
locomotiva EA 386, apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa Unicom Tranzit, s-a
produs scaparea vehiculelor de la linia nr.2 a
statiei CFR Predeal si inscrierea acestora pe firul
II de circulatie cu statia Azuga.

20.05.2019

21

05.06.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie neinteroperabila
Bartolomeu -  Zarnesti  (linie  simpla
neelectrificatd) aflatd in gestionarea RC-CF Trans
SRL Brasov, intre statiile CF Bartolomeu si
Cristian la km.9+800, s-a declansat un incendiu la
automotorul AMX 557 ce forma impreuna cu
automotorul AMX 289 trenul de calatori nr.16331,
apartinand operatorului de transport feroviar
Regio Calatori SRL Brasov.

30.05.2019

22

06.06.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, in statia CF Dej Triaj, in circulatia trenului
de marfa nr.41722, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a
produs deraierea de ultima osie, in sensul de mers,
a celui de-al 29-lea vagon din compunerea
trenului.

04.06.2019

23

14.06.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Filiasi - Craiova,
(linie dubla electrificatd), in statia CF Craiova, in
circulatia trenului de marfa nr.60524, apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa Tim

13.06.2019

22
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Rail Cargo SRL, s-a produs deraierea vagonului
nr.84535304149-2, al 15-lea de la siguranta, de al
doilea boghiu in sensul de mers.

24

20.06.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori - Beclean pe
Somes, (linie dubla electrificatd), in statia CF Dej
Triaj, Grupa A, in circulatia trenului de marfa
nr.42695, apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a
produs deraierea vagonului nr. 31530670031-3, al
3-lea de la locomotiva, de primul boghiu in sensul
de mers al trenului.

06.06.2019

25

23.06.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Filiasi — Targu Jiu, in
statia CF Turceni, la gararea trenului de marfa
nr.23642, remorcat cu locomotiva ED 050,
apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin deraierea a trei
vagoane din compunerea trenului

13.06.2019

26

30.06.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord - Videle,
in statia CF Rosiori Nord, la gararea trenului de
marfa nr.60250, remorcat cu locomotiva EA 030,
apartinand operatorului de transport feroviar SC
LTE — Rail Romania SRL, s-a produs deraierea a
patru vagoane din compunerea trenului.

28.06.2019

27

16.07.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Drobeta Turnu Severin, s-
a produs depasirea de catre trenul de marfa nr.
89306 a marcii de siguranta de la linia nr.7
acoperita de semnalul de grup Y4-8, urmata de
talonarea macazului nr.27.

23.03.2019

28

23.07.2018

Pe raza de activitate a SC TMB ,,METROREX”
SA Bucuresti, sectia de circulatie Berceni—Pipera
M2 (linie dubla electrificatd), 1in statia
Aviatorilor, s-a produs lovirea elementelor de
infrastructura de catre o componenta desprinsa din
trenul TEM 1320 (bara antiruliu de la boghiul
nr.2).

04.04.2019

29

05.08.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, in statia CF Alesd, la trecerea trenului de
marfa nr.32101 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA),
peste aparatul de cale nr.R46, s-a produs deraierea
primului vagon din compunerea trenului de toate
osiile si al celui de al 2-lea de ambele osii ale
primului boghiu.

18.06.2019

30

09.08.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Saratel — Deda, intre
statiile CF Répa de Jos si Deda, s-a produs
depasirea vitezei maxime admise de linie de catre
trenul de marfa nr.80609, remorcat cu locomotiva
EA 817, apartinand operatorului de transport

05.08.2019
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feroviar Grup Feroviar Roman SA.

31

12.08.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in circulatia trenului de marfa nr.80315,
apartinand operatorului de transport feroviar de
marfa Grup Feroviar Roman SA, care avand
comanda de oprire in statia CF Malu Mare si-a
continuat mersul, a depasit semnalul X2 avand
indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul” si a
deraiat pe firul I de circulatie Malu Mare —
Banu Maricine, pe viaductul de la km 200+306.

08.08.2019

32

25.08.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Sud —
Buzau (linie dubla electrificatd), intre statiile CF
Ploiesti Est si Valea Calugireasca, s-a declansat
un incendiu la locomotiva EA 833 de remorcare a
trenului  de marfa nr.83355, apartinind
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA

20.08.2019

33

09.09.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
lasi, in statia CF Barlad, trenul de calatori IR
1661, apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA, nu a oprit in statie si
a si a depasit semnalul de iesire XII avand
indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul”.

investigatie
in derulare

34

11.09.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, in statia CF Glogovat, in circulatia
trenului de marfa nr.46841-2, apartinind
operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn
Cargo Romania, s-a produs talonarea macazului
nr.l

14.08.2019

35

21.09.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, intre statiile CF Chitila si Chiajna
firul 1l, la km 1+200, in circulatia trenului de
marfa nr.30610-1 (apartinand operatorului de
transport  feroviar Deutsche Bahn Cargo
Romania), s-a produs deraierea locomotivei
EA2002 de primele 5 osii si a primului vagon de
prima osie de la primul boghiu in sensul de mers

investigatie
in derulare

36

27.09.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori - Beclean pe
Somes, (linie dubla electrificata), in statia CF Dej
Triaj, pe parcursul de intrare la linia 7A, in zona
schimbatorului de cale nr.37, in circulatia trenului
de marfa nr.42695, apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa”
SA, s-a produs deraierea  vagonului
nr.31530670097-4, al 13-lea de la locomotiva, de
primul boghiu in sensul de mers al trenului.

investigatie
in derulare

37

01.10.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Mihaiesti, cap X, s-a
executat eronat parcursul de iesire spre statia CF
Maildaeni a trenului de calatori nr.9006

14.08.2019

38

04.10.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF

14.08.2019
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Craiova, in statia CF Plopsoru, a fost efectuat
eronat parcursul de iesire spre statia CF Rovinari a
trenului de caldtori Regio nr.2855

39

07.11.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Rosiori Nord, pe
schimbatorul de cale nr.31, in circulatia trenului
de calatori nr.1597 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNFTC ,,CFR Calatori” SA), s-a
produs deraierea primului boghiu, in sensul de
mers, al celui de al doilea vagon din compunerea
trenului.

investigatie
in derulare

40

12.11.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, in statia CF Banita, s-a produs
depasirea semnalului de intrare YIII, urmata de
talonarea primului macaz intdlnit in parcurs de
catre locomotiva trenului de marfa nr.30562
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
,,Deutsche Bahn Cargo Romania’’ SRL)

investigatie
1n derulare

41

11.11.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Arad - Simeria
(linie dubla, electrificata), pe linia curenta dintre
statiile CF llteu — Zam, fir 1l de circulatie,
km.527+860, s-a produs caderea pieselor
apartinand vehiculelor feroviare care au avut ca
efect deraierea ambelor osii ale primului boghiu
(in sensul de mers) de la vagonul nr.31817853504-
7, al 13-lea din compunerea trenului de marfa
nr.70926 (apartinind operatorului de transport
feroviar SC MMV Rail Romania SA).

investigatie
1n derulare

42

16.11.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara,
linie dubla electrificata, intre statiile CF Beia si
Mureni, la km. 268+500, pe firul I, in circulatia
trenului de interventie specializat nr.38321
remorcat cu locomotiva EA 573, s-a produs
deraierea primelor doua osii in sensul de mers ale
macaralei de 125 Tf, apartinind CNCF ,,CFR” SA

investigatie
in derulare

43

18.11.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Deda — Targu Mures,
linie simpld neelectrificata, la km 277+500, intre
statiile CF Dumbrivioara si Targu Mures
Nord, s-a declansat un incendiu la locomotiva DA
759 de remorcare a trenului de calatori Regio
nr.4511, apartinind operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

investigatie
in derulare

44

23.11.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
lasi, intre statiile CF Itesti si Bacau, firul 11, la
km 309+627, in circulatia trenului de marfa
nr.61716 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
deraierea celui de al 34-lea vagon din compunerea
trenului de primul boghiu in sensul de mers.

investigatie
in derulare

45

30.11.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF

investigatie
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Constanta, sectia de circulatie Bucuresti Nord —
Ciulnita (linie dubla electrificata), in statia CF
Dragos Voda, intre km 95+680 si km 95+750, s-a
produs lovirea elementelor componente ale
macazurilor nr.1, 7 si 13, de catre regulatoarele
automate de timonerie SAB desprinse din
suporturile de fixare de la osiile nr. 4 si 5 ale
locomotivei EA 122, aflat in compunerea trenului
de calatori Interregio nr.1583 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA).

in derulare

46

05.12.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, in statia CF Glogovit, s-a efectuat
eronat parcursul de iesire pentru trenul de calatori
nr.2028 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori’’ SA).

investigatie
in derulare

47

11.12.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, in statia CF Vadeni, la primirea trenului
de calatori nr.1573 apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Cilatori” SA, cu
semnal de chemare la linia 4, a fost incadrat spre
linia 5 ocupata cu trenul 1772 apartinand aceluiasi
operator de transport feroviar.

investigatie
in derulare

48

18.12.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, in circulatia trenului de marfa
nr.L79706 (apartindnd operatorului de transport
feroviar Grup Feroviar Roman SA), intre statiile
CF Utvinisu Nou si Santana, la trecerea de nivel
cu calea feratd prevazuta cu bariera mecanica, de
la km.12+547, s-a produs surprinderea si avarierea
unui microbuz si ranirea usoara a conducatorului
autovehiculului

49

22.12.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, linia curenta Gradinari Caras -
Berzovia, (linie simpla, neelectrificatd), intre
statiile CF Doclin si Tirol, la km.13+300, in
circulatia trenului de marfa nr.69498S (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Tim Rail
Cargo SRL), s-a produs deraierea ultimelor patru
vagoane din compunere

investigatie
in derulare

50

23.12.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Petrosani - Simeria
(linie dubla, electrificatd), intre statiile CF
Subcetate si Baiesti, pe firul | de circulatie, (firul
IT inchis la data de 30.10.2018 pentru lucrari de
reabilitare), in circulatia trenului de calatori inter
regio nr.1821 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs
deraierea ultimelor trei vagoane din compunere si
ranirea unei persoane.

investigatie
in derulare

51

26.12.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Dej — Deda (linie simpla
electrificatd), intre statiile CF Monor Gledin si

investigatie
in derulare
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Rapa de Jos, km 37+100, in circulatia trenului de
marfa nr.44505 (apartinind operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs deraierea de prima osie, in sensul de mers
al trenului, a locomotivei de remorcare EA 563.

(1) Baza legali a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Siguranta, ii= in temeiul juridic national (care acopera
posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementri la care Directiva de Siguranta nu face referire).

3.3.  Studii de cercetare (sau studii de siguranta) finalizate sau comandate in anul 2018
Studii comandate in 2017 si finalizate in 2018

Data Baza Date

. Denumirea Studiului <
comenzii S s e : legalia |complementare
(tipul incadrarii, localizarea) . L e e(1)
investigatiel

Expertiza tehnicd a sectiunii de rupere a osiei
(determindri metalografice privind compozitia
chimicd, structura materialului din care este
alcatuita osia si incercari fizica-mecanice) rupte de
la vagonul nr.31537991154-0 implicat in
accidentul feroviar produs la data de 15.07.2017,
ora 06:40, pe raza de activitate a Sucursalei . Finalizat
Regionale Constanta, sectia de circulatie Faurei - 26.06.2018
Fetesti (linie dubla electrificatd), in statia CFR
Tandarei, in circulatia trenului de marfa nr.61733
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea si
rasturnarea a doua vagoane din compunerea
trenului (al 29-lea si al 30-lea in sensul de mers).
@) Baza legali a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= in temeiul juridic national (care acoperi

posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

26.07.2017

Studii comandate tn anul 2018 finalizate in 2018
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Data Denumirea Studiului Baz:a Date
. c A < e . legala a complementare
comenzii (tipul incadrarii, localizarea) . . e o(D)
investigatiei
Studii comandate in anul 2018 rimase in lucru
. o Baza Date
Data ) . Dtinumlrvea..Studlu'Iw legali a complementare
comenzii (tipul incadrarii, localizarea) . c (1)
investigatiei

(1) Baza legali a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul juridic national (care acoperi
posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementiri la care Directiva de Siguranta nu face referire).

3.4.Prezentarea sumara a investigatiilor finalizate si inchise in anul 2018

In cursul anului 2018 au fost finalizate si inchise un numar de 37 actiuni de investigare dintre
care 30 au fost deschise in anul 2017, restul de 7 fiind deschise in cursul anului 2018.

In continuare este prezentati o situatie sintetica privind cele 37 de rapoarte de investigare
finalizate si inchise in cursul anului 2018.

3.4.1.Accident feroviar produs la data de 07.02.2017, in jurul orei 16:10 pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara, sectia de circulatie Sanicolau Mare — Cenad
(sectie neinteroperabila gestionatd de catre RC-CF Trans SRL Brasov), prin deraierea de toate osiile
a automotorului AMX 526 si osiile 1 si 3, in sensul de mers, ale remorcii de automotor nr.57-326-9
de la trenul de calatori nr.14389 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Regiotrans SRL
Brasov).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 17.01.2018.

Cauzele si factorii care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie caderea intre firele caii a rotii
din partea stanga (ce rula pe firul interior al curbei), a primei osii (osie de atac) a trenului, datorita
starii tehnice necorespunzatoare a caii in curba la km 66+450 al liniei curente Sannicolau Mare —
Cenad. Acest lucru s-a produs in conditiile cresterii valorii ecartamentului caii peste tolerantele
admise, ca urmare a deplasarii laterale a sinei de pe firul exterior al curbei sub actiunea fortelor
dinamice transmise caii de catre materialul rulant in miscare.

Factori care au contribuit:

- nefixarea sinei de la firul exterior al curbei pe capetele a patru traverse de lemn
consecutive existente in cale la locul producerii deraierii, fapt ce a facut posibila sub actiunea
fortelor dinamice dezvoltate de materialul rulant aflat in circulatie, supralargirea ecartamentului caii
la valori peste tolerantele admise in exploatare;

- nefixarea sinei de la firul interior al curbei pe capetele a trei traverse de lemn consecutive
existente in cale la locul producerii deraierii, fapt ce a facut posibila sub actiunea fortelor dinamice
dezvoltate de materialul rulant aflat in circulatie, supralargirea ecartamentului caii la valori peste
tolerantele admise in exploatare;

- starea tehnica necorespunzatoare a traverselor de lemn existente in cale in zona imediat
premergatoare ,,punctului 0” (locului in care s-a produs deraierea), care sub actiunea fortelor
dinamice transmise de materialul rulant catre elementele de fixare a placilor metalice, nu mai aveau
capabilitatea de a mentine in tolerante valoarea ecartamentului caii;
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- neasigurarea bazei materiale a Districtului de linii Sannicolau Mare cu traverse normale de
lemn (materiale feroviare critice incadrate la clasa de risc IA), necesare de inlocuit in urgenta I,
conform ultimelor recensaminte ale traverselor necorespunzatoare din cale efectuate de catre seful
de district linii Sannicolau Mare (octombrie 2015 respectiv octombrie 2016);

- nealocarea suficientd a resurselor umane necesare in vederea executarii lucrarilor de
mentenanta a infrastructurii feroviare la nivelul Districtului de linii Sannicolau Mare;

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si alin.(4) din ,,Instructia de norme si tolerante
pentru constructia si intretinerea cdii — linii cu ecartament normal, nr.314/1989%, referitoare la
defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn si la neadmiterea mentinerii in cale a traverselor
necorespunzatoare;

- nerespectarea prevederilor pct.4.1, din Cap.4 ,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al ,Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la asigurarea
normei de manopera la intretinerea curentd in executie manuala,

- neaplicarea prevederilor din Fisa Nr.11 si Fisa Nr.12 a Instructiei 305/1997 ,,privind
fixarea termenelor si a ordinii in care trebuie efectuate reviziile caii”.

Cauze primare:

Neaplicarea prevederilor Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr. 300/1982, document
asociat al procedurii de proces cod PP-63 ,, Mentenanta infrastructurii feroviare”, parte a sistemului
de management al sigurantei al RC — CF Trans SRL Brasov, referitoare la verificarea trimestriala a
liniilor cu CMCltiparul de masurat calea si la dimensionarea personalului subunitatilor de
intretinere linii, in raport cu volumul de lucrari, fapt confirmat de subdimensionarea personalului
districtului de linii Sannicolau Mare;

Neprevederea in ,,Diagrama flux” a procesului ,,Diagnoza caii si recensaminte de lucrari”,
din cadrul procedurii de proces, cod PP-63 ,, Mentenanta infrastructurii feroviare”, a operatiilor de
efectuare a reviziilor periodice ale caii pentru functiile de sef sectie linii si sef sectie linii adjunct,
prevazute in Instructiei privind fixarea termenelor si a ordinii in care trebuie efectuate reviziile caii”
nr. 305/1997 (Fisa Nr.11 si Fisa Nr.12), document asociat al acestei proceduri. Functiile sus
amintite nu sunt cuprinse nici in ,,statul de functii” al gestionarului de infrastructura.

Observatii suplimentare:
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare a accidentului feroviar, comisia de investigare a
mai constatat urmatoarea neconformitate, fara relevanta pentru concluziile privitoare la cauze:
In anul 2017 pana la data producerii accidentului feroviar, gestionarul infrastructurii
feroviare neinteroperabile SC RC-CF Trans SRL Brasov, la districtul de linii Sanicolau Mare a
utilizat in mod constant, pentru executarea reviziei tehnice periodice a caii, personal cu

e ey

psihologic, potrivit reglementarilor specifice in functie, pentru aceasta activitate.

Masuri care au fost luate:

Imediat dupa avizarea verbala cu privire la producerea accidentului feroviar, linia curenta
Sanicolau Mare — Cenad a fost inchisa pentru circulatia trenurilor. Aceasta a fost redeschisa ulterior
la data de 22.04.2017, dupa ce au fost executate lucrari de consolidare a caii (inlocuiri de traverse si
tragerea liniei la tipar) pe toate zonele aflate in curba, ale liniei curente Sanicolau Mare - Cenad.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere faptul ca in cadrul procesului de investigare efectuat au fost identificate
neconformitati in aplicarea procedurilor care acopera cerintele sistemului de management a
sigurantei, care au provocat si care pot provoca in continuare accidente/incidente feroviare, Agentia
de Investigare Feroviara Romana - AGIFER recomandda ASFR sa se asigure ca gestionarul de
infrastructurd feroviarda SC RC-CF Trans SRL Brasov, identifica si analizeaza corect riscurile
generate de neasigurarea bazei materiale si a resurselor umane, necesare realizarii mentenantei
infrastructurii  feroviare si monitorizeaza aceste riscuri in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) Nr. 1078/2012.
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3.4.2.Accidentul feroviar produs la data de 15.02.2017, in jurul orei 06:26, in circulatia
trenului de marfa nr.50477, apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC UNICOM
TRANZIT SA, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Cluj, sectia de circulatie
Beclean pe Somes - Dej Calatori, la km 0+688, intre statiile CF Dej Triaj si Dej Calatori (linie
simpla electrificata), prin deraierea de primul boghiu, in sensul de mers, al vagonului
nr.84535489625-6 tip Eacs, al 4-lea vagon dupa locomotiva EA727.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.02.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea flancului activ al
ciupercii sinei de pe firul exterior al curbei de catre roata atacantda (Situata pe partea dreapta in
sensul de mers al trenului) de la vagonul nr.84535489625-6 ca urmare a cresterii raportului dintre
forta conducatoare si sarcina ce actiona pe aceasta roata, depasindu-se astfel limita de stabilitate la
deraiere.

Cresterea raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actiona pe roata atacanta s-a
produs in conditiile descarcarii puternice de sarcind a rotii din partea dreapta a osiei conducatoare si
a cresterii fortei laterale (de ghidare) pe aceasta roata.

Factori care au contribuit:

Incdrcatura repartizati neuniform in vagon, evidentiatd de raportul de sarcini intre roti de
2,56 1a 1, care era mai mare decat valoarea de 1,25 la 1 admisa in exploatare;

Depagsirile valorilor tolerantelor admise in exploatare pentru geometria caii, fapt care a
amplificat miscarile dinamice laterale ale vagonului;

Cauze subiacente:

Nerespectarea de catre incarcator a regulilor de 1incarcare stabilite prin Metoda de incarcare
1.11.1 din ANEXA Il RIV - Volumul 2, referitoare la modul de incarcare a deseurilor metalice
usoare;

Nerespectarea prevederilor pct. 3.3 Repartizarea incarcaturii din Anexa Il RIV-Volumul 1,
referitoare la raportul maxim admis intre sarcinile pe rotile aceleiasi 0Sii;

Nerespectarea de catre OTF a prevederilor din Conventia incheiata cu Expeditorul, privitoare
la verificarea modului de incarcare a vagonului deraiat;

Incilcarea de citre OTF a prevederilor art. 34 (2) din Regulamentul de Transport, privitoare la
acceptarea la transport a marfurilor numai daca sunt respectate conditiiile speciale din dispozitii
legale;

Nerespectarea prevederilor art.7B, pct.1 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia
si intretinerea caii-linii cu ecartament normal nr.314/1989 cu privire la tolerantele pozitiei caii in
plan, pentru valorile sagetilor vecine;

Cauze primare:

Nedistribuirea catre personalul propriu de catre OTF, a responsabilitatilor privind verificarea
modului de incarcare al marfii de tip span (deseuri metalice usoare) si a responsabilitatilor privind
predarea-primirea expeditiilor cu marfa de tip span, fiind incalcate astfel prevederile pct. 1 de la
Anexa 3, din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara;

Nedistribuirea catre personalul propriu de catre Administratorul de infrastructura, a
responsabilitatilor privind verificarea geometriei caii si modul in care trebuie tratate
neconformitatile constatate cu ocazia acestei verificari, fiind incélcate astfel prevederile pct. 1 de la
Anexa 3, din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara;

Neaplicarea prevederilor Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/2003, document
asociat al procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea specificatiilor tehnice,
standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in procesul de intretinere”,
parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF ”CFR” SA, referitoare la dimensionarea
personalului subunitatilor de intretinere linii in raport cu volumul de lucrari.

Recomandari de siguranta:
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A)Comisia de investigare considera ca SMS al SC UNICOM TRANZIT SA nu a fost realizat
in conformitate cu prevederile Legii 55/2006 privind siguranta feroviara. Astfel, deraierca
vagonului nr.84535489625-6 s-a produs pe fondul lipsei unor proceduri scrise in cadrul SMS al SC
UNICOM TRANZIT SA, prin care sa se faca distribuirea catre personalul propriu a
responsabilitatilor privind admiterea la transport a vagoanelor incarcate cu deseuri metalice usoare
incarcate in vrac;

Totodata , comisia de investigare a constatat ca in Registrul de evidenta a pericolelor proprii
al SC UNICOM TRANZIT SA, nu este identificat pericolul generat de nerespectarea normelor
privind admiterea la transport a vagoanelor incarcate cu deseuri metalice usoare incarcate in vrac.

In acest sens, comisia de investigare adreseaza citre ASFR urmitoarea recomandare de
siguranta:

- sa solicite SC UNICOM TRANZIT SA revizuirea sistemului de management al sigurantei si
efectuarea unei analize de risc privind pericolele asociate pentru cazul admiterii la transport a
vagoanelor incarcate cu deseuri metalice usoare incarcate in vrac, care nu respecta prescriptiile de
incarcare;

B)Comisia de investigare considera ca SMS al CNCF ,,CFR” SA nu a fost realizat in
conformitate cu prevederile Legii 55/2006 privind siguranta feroviara. Astfel, deraierea vagonului
nr.84535489625-6 s-a produs pe fondul lipsei unor proceduri scrise in cadrul SMS al CNCF ,,CFR”
SA, prin care sa se faca distribuirea catre personalul propriu a responsabilitatilor privind verificarea
geometriei cdii si modul in care trebuie tratate neconformitdtile constatate cu ocazia acestei
verificari;

Totodata, comisia de investigare a constatat ca in Registrul de evidenta a pericolelor proprii
al Sucursalei Regionale de Cai Ferate Cluj, nu este identificat pericolul generat de nerespectarea
normelor privind calitatea geometriei caii.

In acest sens, comisia de investigare adreseazd catre ASFR urmatoarea recomandare de
siguranta:

- sd solicite CNCF ,,CFR” SA revizuirea sistemului de management al sigurantei si efectuarea
unei analize de risc privind pericolele asociate pentru cazul depasirii tolerantelor, specifice
geometriei caii.

3.4.3.Incidentului feroviar produs la data de 02.03.2017, la ora 00:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Petrosani—Simeria (linie dubla electrificata),
in statia CF Calan, la km 12+700, prin lovirea inductorului din cale de 1000/2000 Hz aferent
semnalului de intrare Y, de catre inductorul locomotivei EA 272 aflati in remorcarea trenului
nr.59420A (apartinand operatorului de transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 26.02.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:
Cauza directa a producerii incidentului feroviar a constat in intrarea in gabaritul pentru
elementele instalatiilor feroviare a inductorului de la postul Il de conducere al locomotivei EA 272.

Factori care au contribuit:
Ruperea suruburilor de fixare a legaturii de garda de care era prins inductorul de la osia nr.6
partea stanga spate (osia nr.1, partea dreapta fata, in sensul de mers al trenului).

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare fira relevanta asupra cauzelor producerii incidentului

Cu ocazia investigarii incidentului feroviar au fost identificate unele neconformitati cu privire
la activitatea desfasurata de personalul de conducere si deservire a locomotivei EA 272 din data de
01.03.2017, fara legatura cu cauzele producerii incidentului:

= nu au fost respectate prevederile din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.9(1), lit.0), nefiind efectuate toate operatiunile
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cerute prin instructiunile specifice de exploatare a sistemelor informatice si de siguranta circulatiei
instalate pe locomotiva, prin neintroducerea de cdatre personalul de locomotiva a datelor de
identificare personale si a trenurilor remorcate.

* nu au fost respectate prevederile din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007 art.197 lit.a) prin faptul ca in statia CFR Calan Bai,
mecanicul de locomotiva nu a ocupat postul de conducere din fata (partea dreaptd a sensului de
mers) la iesirea locomotivei in stare izolata de la linia Il directd in vederea intrarii la linia 1 pe
grupul de vagoane.

Recomandairi de siguranta:

In cazul incidentului feroviar produs in circulatia trenului de marfa nr.59420A, din data de
02.03.2017, s-a constatat ca intrarea in gabaritul pentru elementele instalatiilor feroviare a
inductorului de la postul Il de conducere al locomotivei aflata in remorcarea trenului, s-a produs ca
urmare a ruperii suruburilor de prindere ale legaturii de garda de la osia nr.6 partea stanga spate
(osia nr.1, partea dreapta fata, in sensul de mers al trenului) de la locomotiva EA 272.

Avand in vedere cele constatate, precum si faptul ca speta investigata a fost identificata si la
alti operatori de transport feroviari (asa cum s-a prezentat la capitolul C.5.6. Evenimente anterioare
cu caracter similar) comisia de investigare considera necesara emiterea urmatoarei recomandari de
siguranta:

Autoritatea de Siguranta Feroviard Roméana — ASFR se va asigura ca entitatile responsabile cu
intretinerea locomotivelor electrice de tip LE isi vor revizui procedurile/specificatiile tehnice, ce
constituie documente de referinta pentru functia de efectuare a intretinerii, pentru a identifica solutii
care sa acopere riscurile generate de ruperea suruburilor de prindere a legaturilor de garda la
locomotivele electrice.

3.4.4.Accidentul feroviar produs la data de 28.02.2016, ora 15:35, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Halmeu - Satu Mare (linie simpla neelectrificata),
la km 807+740, intre statiile CF Halmeu si Porumbesti, prin deraierea de ambele osii ale
primului boghiu, in sensul de mers, a automotorului ADH 1421, care forma trenul de calatori
nr.4408 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Cilatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.02.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui eveniment o constituie escaladarea flancului activ al
ciupercii sinei de pe firul din stinga de catre prima roatd din stinga in directia de mers de la
vagonul motor 1461, ca urmare a cresterii raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actiona
pe aceastd roata precum si a micsorarii relative a unghiului de flanc al buzei rotii fata de sina,
depasindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere.

Cresterea raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actiona pe roata atacanta respectiv
micsorarea relativa a unghiului de flanc al buzei rotii fatd de sina, s-au produs in conditiile
descarcarii puternice de sarcina a rotii din partea stanga a primei osii, a Cresterii fortei laterale (de
ghidare) pe aceasta roata si a inclinarii osiei fata de planul caii de rulare

Factori care au contribuit:

- Socurile dinamice produse de catre piatra sparta asezatd pe suprafata de rulare a sinei din
dreapta, socuri produse asupra vehiculului usor care circula cu viteza de 68 km/h;

- Descarcarea de sarcina a primei roti din partea stanga, care s-a produs din cauza spargerii
pernei de aer de la suspensie si inclinarii cutiei vagonului, spargere datorata socurilor produse de
rularea rotii din dreapta peste piatra sparta asezata pe suprafata de rulare a sinei.

Avand in vedere cumulul de factori care a generat producerea evenimentului, si faptul ca unul
dintre acestia este rezultatul actiunii unor terte persoane fizice, acest eveniment s-a reincadrat la
art.10 - “Fapte produse de terre persoane fizice sau juridice, care au pus in pericol siguranta
feroviard, care au avut ca urmare perturbarea activitatii de transport feroviar, distrugerea si/sau
sustragerea de piese sau materiale din componenta vehiculelor feroviare ... . ".
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Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere factorii care au contribuit la producerea evenimentului, factori ce au la baza
cauze externe sistemului feroviar, comisia de investigare nu considerd necesara emiterea unor
recomandari de siguranta.

3.4.5.Accidentul feroviar produs la data de 15.03.2017, in jurul orei 09:35, in circulatia
trenului de calatori regio nr.4313, apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
“CFR Calatori” SA, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Cluj, sectia de
circulatie Satu Mare — Baia Mare (linie simpla neelectrificatd), la km 52+667, intre halta de
miscare Busag si statia CFR Baia Mare, prin deraierea ultimei osii, in sensul de mers, a
vagonului remorca LVS 538.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.03.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea flancului activ al
ciupercii sinei de catre roata din dreapta spate, avand ca referintda sensul de mers al trenului, de la
vagonul remorca LVS 538, ca urmare a cresterii raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce
actiona pe aceasta roata, depasindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere.

Cresterea raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actiona pe roata din dreapta spate,
s-a produs in conditiile descarcarii puternice de sarcind a rotii, generata de exercitarea unei forte
orientate de jos in sus asupra cutiei vehiculului usor, de catre rezervorul de motorind care s-a
desprins de pe vehicul, a cazut pe terasament si a devenit un obstacol in calea deplasarii vehiculului.

Factori care au contribuit:
Neefectuarea unei verificari tehnice periodice cu ocazia reviziei planificate, a suruburilor de la
suportul de prindere al rezervorului de motorina, de la vagonul remorca LVS.

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauza primara:

Cauza primara a accidentului o constituie lipsa unei reglementari tehnice care sa prevada
verificarea periodica a elementelor de fixare ale rezervorului de la vagonul remorca LVS, cu ocazia
reviziilor planificate.

Recomand:ri de siguranta:

Comisia de investigare considera ca deraierea vagonului remorca LVS 538 s-a produs pe
fondul lipsei unor instructiuni scrise in cadrul Specificatiei tehnice COD: ST 11-2005, prin care sa
se faca distribuirea catre personalul de specialitate a responsabilitatilor privind verificarea
suporturilor de prindere de la remorca de tip LVS cu ocazia reviziilor planificate.

Avand in vedere prevederile art. 4(3) din Legea nr.55 din 16 martie 2006 privind siguranta
feroviara, care prevede ca responsabilitatea exploatarii sigure a Sistemului feroviar si a controlului
riscurilor asociate cu acesta apartine operatorilor de transport feroviar, care au obligatia sa puna in
aplicare masurile necesare de control al riscurilor, daca este cazul in cooperare, comisia de
investigare considera necesar ca sa emita o recomandare de siguranta catre Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana — ASFR, dupa cum urmeaza:

ASFR sa solicite operatorilor de transport feroviar de célatori care detin in parc vagoane
remorca tip LVS, efectuarea unei analize de risc privind pericolele asociate, pentru cazul ruperii
suruburilor de la suporturile de prindere ale rezervoarelor de motorina, de la acest tip de vehicule
feroviare.

3.4.6.Incidentul feroviar produs la data de 27.03.2017, la ora 12:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Iasi, sectia de circulatie Iasi - Pascani (linie dubla electrificata), in statia

33



2018 Raport anual
————————————————————————————————————~

CF Targu Frumos, prin executarea in mod eronat de catre IDM de serviciu a parcursului de intrare
pentru trenul R nr.5524 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.04.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui incident o constituie eroarea umana aparuta in procesul de
exploatare in circulatia trenului de calatori Regio nr.5524, manifestatd prin indrumarea pe un
parcurs eronat, pentru garare a trenului, in statia CFR Targu Frumos.

Factori care au contribuit:

Lipsa supravegherii activititii de exploatare feroviard efectuatd de catre IDM pe timpul
desfasurarii lucrarilor de intretinere de catre seful de statie, atributie prevazuta in procedura de lucru
a lucrarii si aprobata de conducerea organizatiei (telegrama nr.106/22.02.2017);

Schimbarea liniei de garare a trenului prevazuta in tabloul de sosire, plecare si garare a statiel,
fara aplicarea procedurii de solicitare prevazuta pentru aparitia unei astfel de necesitati;

Executarea unui parcurs de intrare la linia 2 a statiei, considerat a fi necesar activitatii de
exploatare in circulatia trenului nr.5524, in conditiile in care nu a fost finalizatd procedura de
redeschidere a liniei, inchisd anterior pentru lucrari complexe de intretinere a infrastructurii
acesteia.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare, nr.005/2005, art.159 alin. (8) si art.160, referitoare la schimbarea a liniei de
primire a trenului;

Nerespectarea prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare, nr.005/2005, art.327, alin (2), referitoare la deschiderea a liniilor din statie;

Nerespectarea prevederilor din procedura de lucru (telegrama nr.106/22.02.2017, punctul 3.
lit. a), referitoare la supravegherea activitatii personalului M pe toata durata scoaterii din functie a
schimbatoarelor de cale si a electromecanismelor de macaz.

Cauza primari: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate

Neconformitatile constatate in activitatea personalului de executie si de conducere si
coordonare au fost analizate si tratate administrativ la Sucursala Regionala CF Iasi, imediat dupa
producerea incidentului.

Suplimentar, prelucrandu-se operativ cazul, s-a dispus ca sefii de regulatoare sa nu mai acorde
aprobare de parasire a subunitatii, de catre sefii de statii, pe perioada efectuarii de lucrari care
impun supravegherea activitatii personalului din subordine

Recomandari de siguranti

In activitatea de exploatare, circulatia si oprirea trenurilor pe liniile dintr-o statie este stabilita
foarte precis, prin planul tehnic de exploatare al statiei. Orice deviatie de la aceasta activitate de
exploatare se poate face de catre operatorul uman printr-o procedura specifica prevazuta in
Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare, nr.005/2005, care
implica o solicitare a initiatorului (IDM) si o aprobare a personalului ierarhic superior acestuia din
activitatea de exploatare (operator RC). Operatorul uman (IDM) a luat decizia de a nu aplica
procedura specifica, ignorand continutul acesteia.

De asemenea, exista procedurd specifica de siguranta circulatiei feroviare si in cazul in care o
linie este inchisd din diverse motive impuse de activitatea de intretinere sau starea tehnica a
acesteia, care prevede o succesiune de operatiuni de verificare si asigurare privind faptul ca linia
este aptd pentru activitatea de exploatare. In acest caz operatorul uman (IDM), fari nici o
justificare, a ignorat aplicarea prevederilor procedurii de siguranta a circulatiei din activitatea de
exploatare.

Facem precizarea cd operatorul uman era pregdtit profesional Intr-un mod corespunzator,
acesta cunoscand modul de aplicare a procedurilor de siguranta circulatiei din activitatea de
exploatare. Faptul ca operatorul uman nu a aplicat prevederile celor doud proceduri specifice de
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siguranta circulatiei in activitatea de exploatare, poate conduce la ideea ca pentru a-si usura sarcina
proprie, acesta nu le aplica, formandu-si rutine si metode proprii de lucru care nu au fost observate
de catre salariatii organizatiei cu atributii de indrumare, instruire, indrumare si control in activitatea
de exploatare.

Avand in vedere faptul cd aplicarea procedurilor de siguranta circulatiei precizate in codurile
de buna practica s-a dovedit sigura in activitatea de exploatare feroviara, fiind esentiald respectarea
continutului acestora de catre operatorii umani, si pentru evitarea unor incidente sau accidente cu
cauze similare care pot avea drept consecinta pierderi de vieti omenesti si distrugeri de echipamente
si vehicule feroviare, AGIFER recomanda ASFR:

e S3 analizeze posibilitatea pregatirii de personal in cadrul CNCF CFR SA, capabil sa
identifice formarea rutinelor de lucru si prelucrarea acestor deprinderi gresite de lucru in cadrul
activitatii de indrumare, instruire si control.

3.4.7.Accidentul feroviar grav produs la data de 08.04.2017, ora 14:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Petrosani - Simeria (linie dubla
electrificata), intre statiile CF Banita si Merisor, pe firul I, la km.62+940, prin deraierea
locomotivei de remorcare EA 759 si a primelor 14 vagoane din compunerea trenului de marfa
nr.50457 (apartinand operatorului de transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA), ce a avut ca
urmare decesul personalului de locomotiva (mecanic si mecanic ajutor).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.04.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie cresterea puternica a fortelor
laterale care actionau la nivelul rotilor locomotivei, fapt ce a condus la depasirea limitei de
stabilitate la deraiere. Aceasta s-a produs ca urmare a faptului ca, la circulatia pe 0 zona situata in
curba, viteza trenului (92 km/h) a depasit cu 130% viteza maxima admisa pe sectia de circulatie (40
km/h).

Cresterea Vitezei trenului s-a produs pe fondul unor erori umane, erori ce au facut ca robinetul
de aer de la primul vagon din tren sa se afle pe pozitia ,,inchis”, conducta generala de aer fiind astfel
intrerupta, iar franele automate ale trenului sa nu asigure franarea acestuia.

Factori care au contribuit:

- starea fizica a personalului de locomotiva afectata de:

- consumul de bauturi alcoolice in timpul desfasurarii activitatii;

- oboseala acumulata in intervalul de timp cuprins intre plecarea de la domiciliu si momentul
producerii accidentului, oboseala manifestata, in cazul mecanicului de locomotiva, pe fondul varstei
de 67 de ani.

Cauze subiacente:

1. Nerespectarea prevederilor art.1 din Ordinul MTTc nr.855/1986 referitoare la interzicerea
introducerii in unitati si consumului bauturilor alcoolice de catre personalul din domeniul
transporturilor, precum si a prevederilor art.12, alin.(1), lit.b), din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la interzicerea
transportului si/sau consumului in timpul serviciului de bauturi alcoolice care pot diminua
capacitatea de conducere de catre personalul de locomotiva.

2. Nerespectarea prevederilor art.2 din Normele aprobate prin Ordinul MT nr.256/2013,
referitoare la serviciul continuu maxim admis pe locomotiva al personalului ce conduce si/sau
deserveste locomotiva 1n echipa completa.

3. Nerespectarea prevederilor art.10 din Normele aprobate prin Ordinul MT nr.256/2013,
referitoare la faptul ca operatorul de transport feroviar solicita cu cel putin 60 de minute inainte de
expirarea timpului de conducere efectiva a locomotivei, conducerii operative a administratorului sau
gestionarului de infrastructura feroviara oprirea trenului in vederea efectuarii schimbului de
personal.
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4. Nerespectarea prevederilor art.125, alin.(1) din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007 referitoare la respectarea stricta a
vitezelor de circulatie.

5. Nerespectarea prevederilor art.75, alin.(5) din Regulamentul de remorcare si franare
nr.006/2005 referitoare la modul de folosire a franelor in cazul franarii trenurilor pe portiuni de linie
cu panta mai mare de 15%o.

6. Nerespectarea prevederilor art.70, alin.(14) din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007 referitoare la interzicerea blocarii
valvei de descarcare a cCilindrilor de frana ai locomotivei.

Cauze primare:

Nerespectarea prevederilor pct.5.14, lit.h.2 si pct.5.16 din Procedura Operationala cod: POSF
— 37, parte a sistemului de management al sigurantei dezvoltat la nivelul operatorului de transport
feroviar SC UNICOM TRANZIT SA, referitoare la:

» [imita maxima a duratei rezultate din insumarea timpului de munca in stationarea trenului
cu timpul de munca in conducerea efectiva a locomotivei;

= transmiterea dispozitiilor operative de adaptarea a programului de circulatie, astfel incat
personalul de locomotiva si de tren aflat in timpul serviciului sau la odihna in afara domiciliului sa
respecte conditiile de siguranta impuse de Normele aprobate prin Ordinul MT nr.256/2013.

Observatii suplimentare:

1. Din analiza circulatiei trenului de marfa nr.50457, din evidentele de miscare si din procesul
verbal de citire si interpretarea a datelor furnizate de instalatia de vitezometru, precum si din
declaratia IDM exterior din statia CFR Petrosani, a reiesit ca trenul de marfa care avea conform
livretului de mers oprire in statia CFR Petrosani, unde mecanicului de locomotiva urma sa i se
inmaneze ordinul de circulatie cu restrictiile de viteza, a fost inregistrat in evidentele de miscare cu
oprire in statie, in intervalul orar 14:00 — 14:02. In realitate, trenul nu a oprit, trecand prin statia
CFR Petrosani fara a i se Inmana mecanicului de locomotiva ordinul de circulatie. Acest lucru a fost
posibil in conditiile nerespectarii urmatoarelor prevederi din Regulamentul pentru circulatia
trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1816/2005:

= art.175, alin.(1), referitor la primirea in statie a trenurilor de marfa cu semnalul de iesire pe
oprire. In fapt, trenul a fost primit cu semnalul de iesire pe liber. Acest lucru a fost constatat din
citirea si interpretarea datelor furnizate de instalatia de vitezometru, inductorul de 1000 Hz al
semnalului luminos de intrare nefiind active si, astfel, nefiind necesara nici manipularea butonului
ATENTIE al instalatiei INDUSI de pe locomotiva;

= art.207, lit.g, referitor la circulatia trenurilor dupa sistemul blocului de linie automat, prin
care IDM dispozitor era obligat sa se convinga c trenul a garat. In realitate, IDM dispozitor si IDM
localist au actionat intuitiv, banuind ca, avand in vedere lungimea trenului, lungimea liniei de garare
si timpul de trecere al trenului prin statie, trenul ar fi avut timpul necesar pentru oprire;

= art.155, alin.(1), lit.a referitor la postarea IDM cu ocazia intrarii trenului in statie;

= art.207, lit.f referitor la intdmpinarea si supravegherea prin defilare a trenului pana la
garare, de catre IDM;

= pct.34 din Anexa 1 referitor la inmanarea ordinului de circulatie pentru avizarea
restrictiilor de viteza catre mecanicului de locomotiva.

2. Nerespectarea prevederilor art.5, alin.(2) si alin.(5), litera a, cap.lll din Anexa 2 a
Regulamentului pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare - nr.005/2005
referitoare la indatoririle IDM privind completarea si manipularea foii de parcurs la prezentarea la
serviciu in statie a personalului de locomotiva, in sensul ca nu au fost completate ora si minutul
verificarii si prezentarii personalului de locomotiva la serviciu, lasand la latitudinea acestuia sa
completeze foaia de parcurs in acest sens.

3. Nu au fost respectate prevederile art.9, alin.(1), lit.o din Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la obligatia personalului
de locomotive de a efectua toate operatiunile cerute prin instructiunile specifice de exploatare a
sistemelor informatice si de siguranta circulatiei instalate pe locomotiva, in sensul ca nu au fost
introduse de catre personalul de locomotiva datele de identificare personale si a trenului remorcat.
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4. Nu au fost respectate prevederile art.15,alin.(1), lit.c si art.19, alin.(1), lit.d, cap.ll din
Anexa 1 a Instructiunilor pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2007, referitoare la indatoririle personalului de locomotive privind completarea foii de
parcurs, in sensul ca nu a completat ora si minutul predarii sau remizarii anterioare a locomotive, iar
dupa sosirea 1n statia CFR Taru Jiu nu a mai completat ora plecarii din statie si celelalte opriri pe
care trenul le-a efectuat.

5. Imprimatul documentului Foaie de parcurs a locomotiva, pus la dispozitie de SC UNICOM
TRANZIT SA personalului de locomotiva propriu, nu respecta modelul de formular aprobat prin
art.1, alin.(2) din Anexa 1 la Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar, nr.201, unde se precizeaza ca, formularul foii de parcurs este unic pentru toti
operatorii de transport feroviar, modelul fiind prezentat in anexa. Formularul foii de parcurs pus la
dispozitie de operatorul de transport feroviar nu are toate coloanele numerotate, in conditiile in care
reglementarile referitoare la modul de completare a foii de parcurs a locomotivei fac trimitere
explicita la numarul coloanei.

Masuri care au fost luate:

In completarea Sistemului de Management al Sigurantei, operatorul de transport feroviar, SC
UNICOM TRANZIT SA, a achizitionat un sistem informatic de monitorizare a activitatii
locomotivelor, denumit ,,FERODATA?”, sistem care, la data producerii accidentului, era in curs de
testare. In vederea implementirii acestui sistem informatic, operatorul de transport feroviar a
elaborat procedura operationala cod PO-07 ,,Implementarea si valorificarea sistemului informatic
FERODATA?”, intratd in vigoare la data de 14.07.2017.

Aplicatia ,, FERODATA” are doua componente:

= exploatare parc si derulare program de circulatie;

* mentenanta parcului de locomotive.

In cadrul componentei ,,exploatare parc si derulare program de circulatie” se poate realiza
»,monitorizarea continud a duratei de serviciu (atat cumulata, cat si defalcata in duratd de conducere/
durata deservire) pentru personalul de locomotiva/tren”. Aplicatia ofera facilitatea de a vizualiza
durata de serviciu efectuata de fiecare echipa de locomotiva/tren, cu prezentarea comparativa pe o
bara de timp, a orelor de conducere cumulate cu ore de deservire in stationare, precum si a duratei
de serviciu maxim admis pentru regimul de lucru simplificat sau in echipa complete.

Recomandari de siguranta:

La data de 08.04.2017, ora 14:30, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara,
sectia de circulatie Petrosani - Simeria (linie dubla electrificata), intre statia CFR Banita si halta de
miscare Merisor, pe firul I de circulatie la km 62+940, in circulatia trenului de marfa nr.50457
apartinand operatorului de transport SC UNICOM TRANZIT SA s-a produs deraierea primelor 14
vagoane din compunere si a locomotivei de remorcare, EA 759. In urma producerii acestui accident
feroviar grav s-a produs decesul personalului de locomotiva (mecanicul de locomotiva si mecanicul
ajutor).

In urma investigatiei desfasurate comisia de investigare a stabilit ca accidentul feroviar grav s-
a produs ca urmare a unor erori umane, erori favorizate de starea fizicd a personalului de
locomotiva care era afectata de:

- consumul de bauturi alcoolice in timpul desfasurarii activitatii;

- oboseala acumulata in intervalul de timp cuprins intre plecarea de la domiciliu §i momentul

producerii accidentului, oboseald manifestata, in cazul mecanicului de locomotiva, pe fondul varstei
de 67 de ani.

Avand in vedere cele constatate, comisia de investigare considera necesara emiterca
urmatoarei recomandari de siguranta:

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca operatorul de transport
feroviar SC UNICOM TRANZIT SA isi va revizui sistemul propriu de management al sigurantei,
astfel incat, prin aplicarea in totalitate a procedurilor proprii, sa reduca riscurile generate de starea
fizica necorespunzatoare a personalului de locomotiva.
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3.4.8.Accidentul feroviar produs in Ccirculatia trenului nr.28261-2 (tren de interventie)
apartinand administratorului de infrastructura feroviara publicdi CNCF ,,CFR” SA, la data de
15.04.2017, in jurul orei 11:22, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov,
sectia de circulatie Bragov-Sighisoara (linie dubla electrificata), la km.267+220, intre statiile CF
Mureni si Beia, firul | de circulatie, manifestat prin deraierea de primul boghiu in sensul de mers al
macaralei EDK 2000 de 250 tf ce se afla in compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.04.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului a constituit-o escaladarea fetei laterale active a sinei
de pe firul exterior al curbei de catre roata din Sstanga a primei osii in sensul de mers a macaralei
EDK 2000, datorita deformatiei traversei frontale din fatd a boghiului deraiat, produsa anterior
acestui accident, care a favorizat cresterea unghiului de atac.

Factorii care au contribuit:

1. Neefectuarea reviziei tehnice la compunere la trenul nr.28261/28261-2 inainte de
indrumarea din Hm Merisor, inactiune favorizata la randul ei de lipsa reglementéarilor (conventii,
contracte, proceduri) proprii ale CNCF ,,CFR” SA (administrator de infrastructurd si nu OTF),
pentru efectuarea reviziei tehnice la compunere a trenului de interventie inainte de indrumare la
inapoierea dupa interventie si de nerespectarea prevederilor instructionale si din fisa nr.26 din PTE
al Hm Merisor, de verificare a existentei unui revizor tehnic de vagoane pentru efectuarea reviziei
tehnice la compunere si de punere la dispozitie a trenului catre un OTF pentru efectuarea acestei
revizii.

2. Punerea in miscare a trenului nr.28261/28261-2 din Hm Merisor fard confirmarea prin
semnatura in formularul ,,foaia de parcurs” a locomotivei, despre efectuarea reviziei tehnice la
compunere si a probei de frana complete de catre cel care a efectuat-o.

3. Mentinerea in exploatare a sinelor din exteriorul curbei cu uzuri laterale si zone cu nivelul
transversal al caii, cu valori care nu se incadrau in limitele tolerantelor admise.

Cauzele subiacente:

Cauzele subiacente ale producerii accidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
instructiile si regulamentele in vigoare:

1. Instructia pentru exploatarea mijloacelor de interventie nr.632/2000, pct.1.4, referitor la
respectarea instructiilor de serviciu, a ordinelor si reglementarilor in vigoare, in activitatea
mijloacelor de interventie si a echipelor acestora.

2. Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002/2001, art.228(1), referitoare la
stabilirea conditiilor impuse starii tehnice a vehiculelor feroviare (macara).

3. Fisanr.26 din PTE al Hm Merisor, referitoare la efectuarea reviziei tehnice la compunere a
trenurilor.

4. Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005,
art.88(1), si din Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002/2001, art.228(2), referitor la
interzicerea introducerii in trenuri a vehiculelor feroviare care prezinta defecte, respectiv pericol
pentru siguranta circulatiei trenurilor.

5. Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005,
art.88(2), referitoare la interzicerea introducerii in trenuri si mentinerea in circulatie a vehiculelor
feroviare neinscrise in parcul unui operator de transport feroviar sau care nu au fost autorizate
pentru circulatie conform reglementarilor specifice.

6. Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire
a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat
prin Hotararea Guvernului nr.117/2010, Art.16 lit.d), referitoare la masurile ce trebuiau luate pentru
prevenirea unei situatii de pericol si de avizare pe orice cale a conducerii subunitatii celei mai
apropiate.
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7. Regulamentul/ de remorcare si franare nr.006/2005, art.56(2), referitoare la semnarea foii
de parcurs de catre revizorul tehnic de vagoane pentru confirmarea efectudrii reviziei tehnice si a
probei de frana complete a trenului.

8. Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea cdii - linii cu ecartament
normal - nr.314/1989, art.7.A.1, referitoare la tolerantele admise fata de nivelul transversal prescris.

9. Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii - linii cu ecartament
normal - nr.314/1989”, art.22 si a valorilor prevazute in tabelele 24 si 25, precum si a art.4 din
“Prescriptiile tehnice privind masurarea uzurilor verticale si laterale ale sinelor de cale ferata”
aprobate prin ordinul nr.30/1298/1987 al DLI Bucuresti referitoare la mentinerea in cale a sinelor in
functie de uzurile verticale si laterale.

Cauzele primare:

1. Lipsa unor reglementari pentru stabilirea conditiilor impuse starii tehnice a vehiculelor
feroviare (macara) si pentru modul de efectuare a reviziilor tehnice ale trenurilor de interventie.

2. Neefectuarea actiunii de evaluarea si aprecierea riscurilor pentru activitatea trenurilor de
interventie si a echipelor acestora.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

- la plecarea trenului din statia CFR Simeria, dupa schimbarea mijlocului de remorcare, s-a
efectuat proba de continuitate a franei automate de catre mecanicul ajutor al locomotivei de
remorcare, fara ca acesta sa detind autorizatie pentru efectuarea probelor de frana, contrar
prevederilor din [21], Art.41(2), lit.b si ale [3], Art.40(2), lit.b. Fapta se incadreaza ca incident
produs in legatura cu siguranta feroviara, in conformitate cu prevederile din Regulament , Art.8,
pct.3.4;

- in statia CFR Sighisoara, dupa efectuarea schimbului de personal de locomotiva, nu s-a
efectuat proba de continuitate a franei automate, desi trenul a avut o Stationare in statie mai mare de
30 minute, contrar prevederilor din [21], Art.60(1), lit.f;

- la manevra de compunere a trenului de interventie in Hm Merisor in data de 14.04.2017,
nu a fost intocmit planul de manevra, contrar prevederilor din [7], Art.43(5);

- la intocmirea formularului ,,aratarea vagoanelor” in Hm Merisor, nu s-au putut completa
toate datele cerute de formular, respectiv numerele de vehicul feroviar pentru macara si vagonul
port brat si contragreutati, contrar prevederilor din[7], Art.40(2) — ,,Aratarea vagoanelor trenului se
completeaza cu toate datele cerute de formular”;

- macaraua implicatd in accident nu a efectuat nicio reparatie planificata, de la constructia
din anul 1985 si pana la producerea accidentului, contrar prevederilor din normativele feroviare in
vigoare [10]+[13]. Ea trebuia retrasa din serviciu si nu avea drept de circulatie.

- macaraua implicatd in accident, nu detinea un atestat tehnic emis de catre AFER, in
vederea inmatricularii si nu era inmatriculata, contrar prevederilor din [1], pct.13.2.4 si [16];

- la trenul de interventie nu existd personal normat pentru activitatea de manevra, contrar
prevederilor din [1], pct.4.6.2.

Recomandari de siguranta:

La data de 15.04.2017, intre Hm Mureni si Hm Beia, in circulatia trenului nr.28261-2 (tren de
interventie) s-a produs deraierea de primul boghiu in sensul de mers a macaralei EDK 2000 de 250
tf ce se afla in compunerea acestuia, deraiere ce a fost cauzata de deformatia traversei frontale din
fata sens mers a acestui boghiu.

In cursul actiunii de investigare s-au constatat unele neconformititi in ceea ce priveste
sistemul de management al sigurantei la operatorii economici implicati in producerea accidentului,
respectiv lipsa unor reglementari clare si proceduri operationale, pentru activitatea de revizie
tehnica a trenului de interventie, actiuni de evaluarea si aprecierea riscurilor neefectuate sau
efectuate cu omisiuni in ceea ce priveste pericolele identificate, precum si criterii de acceptare a
riscurilor insuficiente sau necorespunzatoare.
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Au fost constatate de asemenea si neconformitati in ceea ce priveste semnaturile pe
formularul ,,foaia de parcurs”, care pot constitui pericole (o situatie care ar putea duce la producerea
unui accident conform Regulamentului UE nr.402/2013) in activitatile desfasurate in sistemul
feroviar.

Avand in vedere cele mentionate anterior, in conformitate cu prevederile Art.25(2) din Legea
nr.55/2006 privind siguranta feroviara, comisia de investigare recomanda Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana:

1. Sa solicite CNCF ,,CFR” SA, revizuirea activitatii trenurilor de interventie si a echipelor
acestora, prin intocmirea unor reglementdri sau proceduri prin care sd se asigure cd circulatia
mijloacelor de interventie se desfasoard in conformitate cu prevederile legale in vigoare si
efectuarea actiunii de evaluarea si aprecierea riscurilor pentru aceasta activitate. De asemenea, se
recomanda si identificarea unor solutii legale pentru respectarea normativelor feroviare in ceea ce
priveste efectuarea reparatiilor planificate la aceste tipuri de vehicule feroviare, precum si obtinerea
de numere de inregistrare in vederea inscrierii in registrul national al vehiculelor.

2. Sa solicite SNTFM ,,CFR Marfa” SA si Unicom Tranzit SA, reevaluarea actiunilor de
evaluarea si aprecierea riscurilor, prin identificarea tuturor pericolelor ce pot fi rezonabil
identificate si stabilirea unor criterii de acceptare a riscurilor corespunzatoare, eventual prin
stabilirea unor masuri de siguranta suplimentare, pentru ca riscurile de producere ale acestora sa
poati fi acceptabile.

3. Sa analizeze oportunitatea revederii conditiilor de circulatie referitoare la sarcinile pe osie
si pe metru liniar, pe liniile feroviare din Romania, pentru vehiculul feroviar implicat in accident,
precum si la cele referitoare la intoarcerea acestora dupa interventie.

4. Sa analizeze oportunitatea modificarii unor coduri de practica existente sau emiterea unor
reglementari care sa poata constitui coduri de practica, pentru a se asigura ca semnarea formularului
,foaia de parcurs” pentru confirmarea efectuarii reviziei tehnice a trenului, se face de catre persoana
care a efectuat-o, avand in vedere si definitia din dictionare a termenului ,,semnatura”.

3.4.9.Accidentul feroviar produs la data de 24.04.2017, in jurul orei 14:00 pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara, sectia de circulatie Petrogani-Subcetate
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF Banita si Petrosani, la km.69+240, prin deraierea de
primul boghiu al celui de-al 28-lea vagon din compunerea trenului de marfa nr.50494 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.04.2018.

Cauza directi, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie escaladarea umarului activ al
ciupercii sinei de pe partea stanga a caii, de catre buza rotii atacante (roata nr.8 - situatd pe partea
stangd in sensul de mers al trenului) de la vagonul nr.33565423357-6, ca urmare a cresterii
raportului dintre fortele laterale aparute la contactul roata - sina si sarcina care actiona pe aceasta
roatd, depasindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere.

Cresterea raportului dintre fortele laterale si sarcina ce actionau pe aceasta roata s-a produs
in conditiile descarcarii de sarcind a acestei roti si a cresterii fortei laterale (de ghidare) cu care
aceasta roata actiona asupra sinei.

Factori care au contribuit:

- ruperea crapodinei superioare de la boghiul nr.2 (primul in sensul de mers) de la vagonul
implicat-si deformarea sasiului cutiei vagonului, fapt care a condus la marirea rezistentei la frecare,
sporind gradul de rigidizare al ansamblului boghiu — cutie vagon, cu incapacitatea boghiului de a
revenii la pozitia normala dupa iesirea din curba;

- Incarcatura vagonului (vrac), pozitionata in cutia vagonului doar pe partea dreapta in sensul
de mers.

Cauze subiacente:
1. Nerespectarea prevederilor art.6, alin.(2), lit.c) coroborat cu Tabelul nr.6, pct.9 din
Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005 referitoare
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la obligativitatea revizorului tehnic de vagoane ca in cadrul reviziei tehnice la compunere a trenului
sa asigure revizuirea fiecarui vagon in parte pentru a constata daca starea de functionare,
deformatiile si uzurile pieselor si subansamblelor componente corespund conditiilor si limitelor
prevazute in instructiuni.

2. Nerespectarea prevederile punctului 3.3. din Anexa Il a Regulamentului pentru utilizarea
reciproca a vagoanelor in trafic international RIV, referitoare la repartizarea omogena a incarcaturii
in vagoane.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:

Deraierea vagonului din compunerea trenului de marfa nr.50494 a fost favorizata de existenta
unor defecte la vagonul implicat (crapodina superioara de la boghiul nr.2 rupta, precum si sasiului
vagonului deformat). De asemenea, deraierea a fost favorizatd si de incarcatura vagonului,
incarcatura ce era asezata neuniform in vagon.

Asa cum s-a mentionat la cap. D.2. Cauze subiacente, comisia de investigare considera ca
neconformitatile de mai sus nu au fost depistate intrucat nu au fost respectate prevederi din:

® Instructiunile privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005;

= Anexa Il a Regulamentului pentru utilizarea reciproca a vagoanelor in trafic international
RIV.

Avand in vedere factorii care au contribuit la producerea accidentului, factori ce au la baza
cauze subiacente ce reprezinta abateri de la codurile de practica, precum si faptul ca, supravegherea
operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana — ASFR, comisia de investigare nu considerd necesard emiterea unor
recomandari de Siguranta.

3.4.10.Accidentul feroviar produs la data de 20.05.2017, in jurul orei 16:55, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara, in statia CFR Livezeni, situatad pe sectia
de circulatie Livezeni — Lupeni, prin deraierea de primul boghiu, in sensul de mers, al celui de-al
33-lea vagon din compunerea trenului de marfa nr.23815 (apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.05.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie caderea intre firele cdii a rotii
din partea stanga a primei osii in sensul de mers de la vagonului nr.81536651217-7. Acest lucru s-a
produs in conditiile in care starea tehnica a liniei era una necorespunzatoare, iar vagonul implicat
era incarcat peste limitele stabilite prin reglementarile specifice in vigoare.

Factori care au contribuit:

- starea tehnica necorespunzatoare a traverselor de lemn existente in cale in zona imediat
premergatoare ,,punctului 0” (locului in care s-a produs deraierea);

- neasigurarea bazei materiale a Districtului de linii nr.7 Petrosani cu traverse normale de
lemn;

- alocarea insuficienta a resurselor umane necesare in vederea executarii lucrarilor de
mentenanta a infrastructurii feroviare la nivelul Districtului de linii nr.7 Petrosani;

- depasirea sarcinii maxime pe osie, admisa pentru categoria de linie pe care a avut loc
deraierea vagonului;

- depasirea limitei de incarcare a vagonului, peste limita admisa si inscrisa pe vagon.

Cauze subiacente:

1. Nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si alin.(4) din ,,Instructia de norme si tolerante
pentru constructia si intretinerea caii — linii cu ecartament normal, nr.314/1989%, referitoare la
defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn si la neadmiterea mentinerii in cale a traverselor
necorespunzatoare;
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2. Nerespectarea prevederilor pct.4.1, din Cap.4 ,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al ,Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la asigurarea
normei de manopera la intretinerea curenta in executie manuala;

3. Nerespectarea pct.3.1. si pct.3.2.din Cap. 3 ,Incircarea vagoanelor” al Anexei Il a
Regulamentului pentru utilizarea reciproca a vagoanelor in trafic international RIV, referitoare la
sarcina maxima pe osie si limitele de incarcare.

Cauze primare:

- Neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA,
referitoare la dimensionarea personalului subunitatilor de intretinere linii, in raport cu volumul de
lucrari, fapt confirmat de subdimensionarea personalului Districtului de Linii nr.7 Petrosani din
cadrul Sectiei L9 Simeria.

- Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO 431-SMS , Identificarea si
evaluarea riscurilor asociate sigurantei feroviare” Editia 2, Revizia 00 din 2016, parte a sistemului
de management al sigurantei al SNTFM ,,CFR Marfa” SA, referitoare la identificarea si evaluarea
riscurilor induse de activitatea de predare - primire a vagoane la/de la clienti in subunitatile
Centrului Zonal de Marfa Timisoara.

Masuri care au fost luate:

In urma acestui accident feroviar, conducerea sectiei de linii L9 Simeria a dispus verificarea
liniei in toate curbele de pe raza sectiei cu raza mai mica de 250 m.

S-a intocmit program de masuri pentru remedierea deficientelor constatate: rectificarea
ecartamentului, activarea/ completarea prinderilor si 1inlocuiri ale traverselor de lemn
necorespunzitoare. In luna august a anului 2017 Sectia L 9 Simeria a fost aprovizionatd cu 800
traverse normale de lemn noi si cu un nr.de 140 traverse normale de lemn semi-bune (recuperate din
cadrul altor lucrari). Cu personalul propriu al sectiei au fost inlocuite in curbe 550 traverse de lemn
normale noi si 150 traverse de lemn SB (Linia 117 Livezeni - Iscroni; linia 116 D | — statia
Petrosani curba km 77+400/800 si pe curbele L116 DI-II Crivadia — Merisor - Banita — Petrosani).

Prin lucrari de consolidare a curbelor pe linii directe in statia Petrosani, ce au fost
contractate cu terti, au fost introduse in cale 1082 traverse normale de lemn noi.

Recomandairi de siguranta:

La data de 20.05.2017, in jurul orei 16:55, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Timisoara, in statia CFR Livezeni situatd pe sectia de circulatie Livezeni — Lupeni, s-a
produs deraierea de primul boghiu, in sensul de mers, al celui de-al 33-lea vagon din compunerea
trenului de marfa nr.23815 (apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR
Marfa” SA). Asa cum s-a mentionat la cap.C.5.2. Sistemul de management al sigurantei, comisia de
investigare considera ca:

= nerespectarea prevederilor Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr. 300/1982, document
asociat al procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea specificatiilor tehnice,
standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in procesul de intretinere”,
parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF “CFR” SA, a condus la 0 mentenanta
necorespunzatoare a suprastructurii caii in zona producerii deraierii.

= neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO 431-SMS ,Identificare si
evaluarea riscurilor asociate sigurantei feroviare” Editia 2, Revizia 00 din 2016, parte a sistemului
de management al sigurantei al SNTFM ,,CFR Marfa” SA, referitoare la identificarea si evaluarea
riscurilor induse de predarea - primirea vagoanelor la/de la clienti, in subunitatile Centrului Zonal
de Marfa Timisoara, a condus la preluarea la transport a vagonului nr.81536651217-7, vagon ce era
incdrcat peste limitele admise stabilite prin Anexa Il RIV a Regulamentului pentru utilizarea
reciproca a vagoanelor in trafic international RIV.

Avand in vedere cele constatate, comisia de investigare considera necesara emiterea
urmatoarelor recomandari de siguranta:
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» Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR se va asigura ca administratorul de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, identifica si analizeaza corect riscurile generate
de neasigurarea bazei materiale si a resurselor umane necesare realizarii mentenantei infrastructurii
feroviare si monitorizeaza aceste riscuri in conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) Nr.
1078/2012;

= Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana — ASFR se va asigura ca operatorul de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA 1isi va revizui sistemul propriu de management al
sigurantei, astfel incat, prin aplicarea in totalitate a procedurilor proprii, sa reduca riscurile generate
de activitatea de predare - primire a vagoane de marfa de la clienti.

3.4.11.Incidentul feroviar produs la data 03.04.2017, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, in statia CF Rosiori Nord, in activitatea de manevra prin deraicerea
primului boghiu al vagonului nr.33530823183-6, apartindand Deutche Bahn Cargo Romania SRL.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 25.01.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie lovirea capatului contrasinei din
dreptul inimii simple a aparatului de cale numarul 57 din cuprinsul traversarii cu jonctiune dubla
numarul 57/61 apartinand statiei CFR Rosiori Nord, urmata de escaladarea acesteia de catre prima
roata din stanga in sensul de mers al vagonului. Acest lucru s-a produs in conditiile cresterii valorii
ecartamentului caii peste tolerantele admise, sub actiunea fortelor dinamice transmise caii de catre
materialul rulant in miscare.

Factori care au contribuit:

» mentinerea in exploatare a unor materiale de cale a caror stare tehnica a condus la slabirea
eficacitatii sistemului de prindere si permiterea deplasarii spre exteriorul caii a ansamblului sina-
contragina-placa metalica, sub actiunea fortelor dinamice exercitate de materialul rulant;

= aprovizionarea cu cantitati insuficiente de traverse de lemn speciale pentru executarea
lucrarilor de intretinere si reparare a aparatelor de cale din statia CFR Rosiori Nord,

= lipsa garniturii din poliamida de la crapodina boghiului I (primul boghiu in sensul de mers al
trenului) al vagonului nr. 33530823183-6, fapt ce a sporit gradul de rigiditate al ansamblului boghiu
— cutie vagon, conducand astfel la cresterea fortei laterale de ghidare si implicit la scaderea
capacitatii de inscriere a vehiculului in curba.

Cauze subiacente

» nerespectarea prevederilor art. 15, pct. 11, respectiv ale art.25, pct.4 din ,Instructia de
norme si tolerante pentru constructii si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal
nr.314/1989”, referitoare la faptul ca nu se admit traverse necorespunzatoare in cuprinsul aparatului
de cale;

= nerespectarea prevederilor art. 15, pct. 17 din ,Instructia de norme si tolerante pentru
constructii si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, privind existenta
lasaturilor oarbe in cuprinsul aparatelor de cale;

* nerespectarea prevederilor art. 21, pct. 4 si 7 din ,,Instructia de norme si tolerante pentru
constructii si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, privind existenta unor
praguri verticale peste tolerantele admise, respectiv a unor praguri laterale pe suprafata activa a
sinei;

= nerespectarea prevederilor pct.2.4.4., lit. h) din Norma tehnica feroviara "Vehicule de cale
ferata. Prescriptii tehnice pentru repararea cadrelor de boghiuri ce echipeaza vagoanele de marfa si
calatori nr. 81-005:2006" referitoare la mentinerea in exploatare a garniturilor de poliamida dintre
crapodinele vagonului cu o grosime mai mica de 6mm.

Cauza primara

= neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere” (inclusiv a anexelor), parte a sistemului de management al sigurantei
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administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la coordonarea
activitatilor de intretinere a liniilor de cale ferata.

Recomandiri de siguranta:

Deraierea vagonului 33530823183-6, la manevra efectuata cu DA 1691 in vederea
introducerii acestuia la IRV Rosiori, s-a produs pe fondul neefectuarii la timp a lucrarilor de
intretinere pe traversarea cu jonctiune dublda 57/61 din statia CFR Rosiori Nord, cumulat cu
neinscrierea necorespunzatoare a vagonului in curba.

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat faptul ci managementul
administratorului de infrastructura la nivel central si regional a identificat, dar nu a gestionat
corespunzator riscurile generate de nerealizarea mentenantei liniilor CF, pentru a putea dispune in
consecinta solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolului.

Astfel, administratorul de infrastructura feroviara publica, daca ar fi respectat prevederile
propriilor proceduri referitoare la efectuarea lucrarilor de intretinere, parte a sistemului de
management al sigurantei, ar fi mentinut parametrii tehnici ai geometriei caii in limitele tolerantelor
impuse de normele feroviare si ar fi prevenit producerea acestui incident.

De asemenea, comisia a constatat ca managementul de varf al operatorului de transport
feroviar nu a identificat pericolul "absenta/deteriorarea in exploatare a garniturilor de poliamida
dintre crapodinele vagonului" si in consecinta nu a gestionat riscurile generate de acesta, care au
drept consecinta o inscriere necorespunzatoare a vehiculului in curba.

Avand in vedere faptul ca vagonul deraiat in incidentul din data de 03.04.2017 a fost implicat
anterior, in conditii similare, la data de 28.03.2017, in accidentul feroviar produs in h.m. Ciolpani,
comisia de investigare considera ca, in masura in care recomandarile de sigurantd emise in Raportul
de investigare al acelui accident vor fi implementate, nu mai este necesara emiterea unor alte
recomandari de Siguranta pentru acest caz.

3.4.12.Incidentul feroviar produs la data de 24.05.2017, la ora 09:05, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Arad—Curtici (linie dubla electrificatd), in
statia CF Curtici, km.646+100, prin lovirea cablului colector a stalpului metalic de sustinere a
instalatiei liniei de contact LC25, de catre usa vagonului nr.33535421161-7 Eaos (al 15-lea de la
siguranta) aflat in compunerea trenului nr. 50419 (apartinand operatorului de transport feroviar
UNICOM TRANZIT SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 22.05.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului o constituie intrarea in gabaritul pentru elementele
instalatiilor feroviare a usii din partea stanga fata (avand ca referinta sensul de mers al trenului), de
la vagonul nr.33535421161-7, aflat al 15-lea de la sigurantd in compunerea trenului de marfa
nr.50419.

Factori care au contribuit:

Actiunea voluntara, intreprina in timpul stationarii in parcurs a trenului de marfa nr.50419, de
catre terte persoane neidentificate, asupra dispozitivului de asigurare si a mecanismului de
inchidere a usilor apartinand vagonului nr.33535421161-7, fara ca apoi acestea sa fie asigurate cu
elementele de siguranta la inchidere.

Cauze subiacente: nu au fost constatate cauze subiacente.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare fira relevanta asupra cauzelor producerii faptei:

Cu ocazia constatarii faptei produse, asa cum a reiesit din capitolul C.1. Descrierea faptei si
capitolul C.5.5. Interfata om-masind-organizatie au fost identificate unele neconformitati cu
privire la activitatea personalului de locomotiva si la operatiunile pregatitoare ale trenului ce
trebuiau efectuate in vederea indrumarii trenului din statia CFR Barzava, neconformitati care nu
au influentat producerea faptei .
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= Prin modul de utilizare a personalului de locomotiva, care a inregistrat 4 perioade
consecutive de odihna in afara domiciliului, cu un total de 24 ore, iar timpul de odihna acordat in
afara domiciliului nu a respectat in toate cazurile conditia de a fi egal cu cel putin jumatate din
timpul de munca prestat anterior, nu s-au respectat dispozitiile Ordinului MT nr. 256/2013 pentru
aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva, efectuat de personalul
care conduce si/sau deserveste locomotiva in sistemul feroviar din Romania, art.8. - (1) care
precizeaza ca in situatia in care se impune efectuarea odihnei in afara domiciliului, aceasta va fi
egala ca timp cu cel putin jumatate din timpul de munca prestat anterior, si art.9 care prevede ca
orice perioada de odihna la domiciliu poate fi urmata de cel mult doua perioade consecutive de
odihna in afara domiciliului, care cumulat nu vor depasi un numar de 10 ore.

= Nu s-au avut in vedere conditiile de echipare si pregatire a trenurilor art.108, aliniatul (2) din
Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare - nr.005, care prevede ca
Jtrenurile trebuie si fie deservite de citre cel putin 2 agenti, din care unul este mecanicul”. in
timpul stationarii in statia CFR Barzava, trenul nu a fost deservit in permanenta de doi agenti,
existand perioade in care nu a fost mecanic de locomotiva, iar in aceste conditii, calitatea de tren in
circulatie a garniturii trenului stationat in statia CFR Barzava, nu a mai existat.

* Din cauza faptului ca al doilea agent desemnat in deservirea trenului (mecanicul ajutor, in
acest caz) nu era autorizat la acea data pentru efectuarea probelor de frana, nu au fost respectate
conditiile din art.42, lit. d si art.59, alin.(1), lit. f, din Instructiuni privind revizia tehnica si
intr{inerea vagoanelor in exploatare - nr.250, care prevad obligativitatea efectuarii probei complete
de frana a trenului in cazul ,,atasarii locomotivei de remorcare la un tren care a stationat intr-o statie,
mai mult de 3 ore fara locomotiva, indiferent de temperatura” (in statia CFR Barzava, locomotiva a
stat inactiva pe garnitura trenului mai mult de 3 ore), respectiv obligativitatea efectuarii probei de
continuitate a frinei trenului ,,inainte de plecarea trenului din statie sau linie curentd, n cazul
cand durata stationarii sau timpul de la terminarea ultimei probe de frana a depasit 30 de minute” (in
cazul nostru trenul a stationat in statia CFR Ghioroc 55 minute).

Recomandairi de siguranta: nu au fost emise recomandari de siguranta.

3.4.13.Accidentul feroviar produs la data de 28.05.2017, ora 05:00, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie neinteroperabila Babeni-Alunu, intre statiile
CFR Berbesti si Popesti Valcea, la km 27+200, prin declansarea unui incendiu la locomotiva DA
1503, locomotiva impingatoare a trenului de marfa nr.79176 apartinand operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.05.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie supraincalzirea locala survenita in
canalul de cabluri ale motorului electric de tractiune nr.4, urmare scaderii in timp a rezistentei de
izolatie intre cablurile electrice cu potential electric diferit, fapt ce a condus la aprinderea izolatiei
acestora precum si a reziduurilor de produse petroliere existente in zona de initiere a incendiului.

Factori care au contribuit:

- starea tehnica necorespunzatoare a motorului electric de tractiune nr.4, care avea bobinajul
rotoric deteriorat;

- profilul liniei ce are declivitati de pana la 21,5 %o, rampa in sensul de mers al trenului
cumulat cu tonajul trenului ce reprezenta 99,75% din tonajul maxim admis pe aceasta sectie de
circulatie;

- existenta reziduurilor petroliere in zona canalului de cabluri si a dozei de legatura a
cablurilor de alimentare a motorului de tractiune nr.4.

Cauze subiacente:
Nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2006 aprobate prin Ordinul Ministrului nr.2229/2006, respectiv ale
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art.44 - (3) lit.b), in sensul ca, in cadrul reviziilor intermediare efectuate la locomotiva DA 1503 nu
au fost remediate pierderile de ulei ale motorului diesel.

Cauze primare:

Specificatia tehnica Revizii intermediare RI, revizii planificate RT, R1, R2, 2R2, R3 si
reparatii accidentale la locomotivele diesel electrice de 1250/2100 CP, cod G.4.1-Il, ce constituie
document de referintd pentru efectuarea intretinerii, nu contine prevederi pentru verificarea
bobinajului rotoric la capatul opus colectorului.

Masuri care au fost luate:

Locomotiva DA 1503 a fost introdusa la data de 10.07.2017 in cadrul SC RELOC SA, unde a
efectuat reparatie planificata tip RG, locomotiva fiind redata in exploatare incepand cu data de
19.09.2017.

Recomandari de siguranta:

La data de 28.05.2017, in jurul orei 05:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, pe sectia de circulatie Babeni - Alunu intre statia CFR Berbesti si halta de migcare Popesti
Vilcea, la km 27+200, in circulatia trenului de marfa nr.79176 s-a produs un incendiu la locomotiva
impingatoare DA 1503.

In cadrul investigatiei s-a constatat ci unul din factorii care a influentat producerea
accidentului este reprezentat de starea tehnicad necorespunzitoare a locomotivei fapt pentru care
comisia de investigare recomanda Autoritatii de Siguranta Feroviarda Romand sa solicite
operatorului de transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar Roman SA:

e cfectuarea unei actiuni de reevaluare a riscurilor generate de defectarea materialului rulant
ce poate genera incendii;

e analizarea oportunitatii revizuirii specificatiei tehnice Revizii intermediare RI, revizii
planificate RT, R1, R2, 2R2, R3 si reparatii accidentale la locomotivele diesel electrice de
1250/2100 CP, cod G.4.1-1I, astfel incat lucrarile de intretinere programate la motoarele de
tractiune, sa asigure 0 functionare optima a acestora in intervalul de timp cuprins intre doua revizii
planificate.

3.4.14.Accidentul feroviar produs la data de 07.06.2017, ora 07:04, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CF Golesti, pe linia Il directa, in circulatia trenului de
calatori nr.1872, format din AM 2053 DESIRO, apartinand operatorului de transport calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” SA, prin depasirea semnalului Y1, aflat pe "oprire" urmata de deraierea de
primele doua boghiuri in sensul de mers al trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.06.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie imposibilitatea adaptarii vitezei
vehiculului de catre operatorul uman in vederea opririi acestuia la linia nr.lI, urmare functionarii
necorespunzatoare a echipamentului de frana al automotorului.

Factori care au contribuit:

¢ intretinerea necorespunzatoare a automotorului fapt ce a condus la aparitia unor defecte in
functionarea instalatiei de frana in momentul efectuarii operatiilor de franare a automotorului
Desiro 2053;

e mentinerea in exploatare a automotorului Desiro 2053, dupa realizarea normei de timp
pentru efectuarea reparatiilor planificate.

Cauze subiacente:

Nu au fost respectate prevederile Capitolului 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilorplanificate ale vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul) din Normativul
Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de
timp saunormele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate",
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aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011 modificat si
completat prin Ordinul MTI nr.1359/2012, astfel:

- subpunctul 3.1, in sensul ca automotorul Desiro 2053 nu a fost retras din circulatie la
realizarea normei de timp prevazuta pentru efectuarea reparatiilor planificate;

- tabelul 3.1, lit.A, pozitia nr.10, in sensul ca nu a fost respectat ciclul de reparatii planificate
pentru automotorul Desiro 2053.

Cauza primara
Neintocmirea caietului de sarcini pentru Serviciul ,,Revizie tip R9 la automotoarele Desiro SR
20 D — Revizie Capitala”.

Observatii suplimentare:

Totodata, cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare, au fost identificate urmatoarele
deficiente fara relevanta asupra cauzelor producerii accidentului:

- nu sunt respectate prevederile art.44 din Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201, in sensul ca la automotorul/automotoarele Desiro -
Siemens nu sunt efectuate revizii intermediare;

- norma de timp prevazuta pentru efectuarea reviziilor planificate tip RS si R6 la
automotoarele diesel hidraulice Desiro — Siemens, in conformitate cu prevederile Normativului
feroviar NF 67-006:2011 ,,Vehicule de cale feratad. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele
de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”,
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificat si
completat de Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.1359/2012 din 30/08/2012, nu
este in concordantd cu norma de Kilometri. Astfel pentru efectuarea reviziilor planificate tip R5 si
R6 norma de timp este stabilita la 1 zi, respectiv 2 zile, iar norma de kilometri la 160 mii,
respectiv320 mii de kilometric;

- 1in procesul investigatiei a fost constatat faptul ca, existd diferente intre Manualul de
intretinere al automotorului Desiro SR 20 D si Specificatia Tehnica Cod ST 12-2005 ,,Revizii
planificate tip 1S200, F1, F2, F3, F4, F5 la automotorul Desiro SR20D”, privind tipul reviziilor la
care se efectueaza verificari ale dulapurilor de comanda in sensul ca:

e in manualul de intretinere sunt prevazute verificari ale dulapurilor de comanda la tipurile
de revizii planificate F4=RS5 si la F5=R6;

¢ in specificatia tehnica nu sunt prevazute aceste verificari la reviziile planificate;

- in Specificatia Tehnica Cod ST 12-2005 nu este consemnat nimic despre verificarea
calculatorului de frana BSG, a traductoarelor, electroventilelor sau a altor elemente periferice din
comanda instalatiei de frana;

- Pentru efectuarea reviziilor, remedierilor si reparatiilor la instalatiile electrice ale
automotorului Desiro SR20D nu existd documentatie (indrumator, instructii) privind interpretarea si
explicarea schemelor electrice ale automotorului, personalul de atelier avand la dispozitie numai
schemele electrice in limba germana;

- Caietul de de Sarcini T22/1/69/2013 pentru Serviciul ,,Revizie tip R8 la automotoarele
Desiro SR 20 D — Revizie Capitala” a fost intocmit in anul 2013 dar SNTFC “CFR Calatori” SA a
avut primele automotoare scadente la acest tip de revizie din anul 2008;

- nu se respectd Ordinul 148 din 15 mai 2012 al Biroului Roman de Metrologie Legala
privind verificarea periodica a instalatiei de vitezometru I60R la automotoarele Desiro SR 20 D in
sensul ca nu s-a efectuat pana in prezent verificari la acest tip de instalatie.

- Cu ocazia descarcarilor si interpretarilor datelor din calculatorul central ZSG si din
instalatia de vitezometru I60R s-a depistat ca ora acestuia este decalatd cu 23'50"” inainte fatd de ora
reala afisata de calculatorul central, ora care trebuia reglata de personalul de atelier cu ocazia
reviziilor planificate conform Structurii nr.75 035 001 — Instructiune de lucru si verificare PZB din
manualul de intretinere.
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Masuri care au fost luate:

Dupa producerea accidentului s-a trecut la intocmirea unui nou caiet de sarcini nr.
D33/3/14/2017 pentru Serviciul de Revizie tip R8 la automotoarele Desiro SR 20 unde la capitolul
“Lista lucrarilor ce se executa la revizia tip R8 la automotoarele Desiro SR 20D — revizie capitala”
la punctul 14, subpunctul 14.4 calculator frana s-a introdus “’Se verifica functionarea calculatorului
de frana, cu soft de diagnoza, si daca este cazul se inlocuiesc urmatoarele constatate defecte (cartele
din calculatorul de frand): modul K2, MODUL K3-K4, modul K5, modul K7. Modul K8, modul
K9, modul MVB, modul Sursa”

S-a renuntat la contractul cu SC ELECTROPUTERE VFU Pascani si la Specificatia tehnica
intocmita de acestia pentru Serviciul de Revizie tip R8 la automotoarele Desiro SR 20D — Revizie
Capitala.

Dupa intocmirea noului caiet de sarcini s-a incheiat un nou contract cu SC REMARUL 16
FEBRUARIE S.A. in vederea efectudrii Serviciului de Revizie tip R8 la automotoarele Desiro SR
20D unde s-a intocmit o noud Specificatie tehnicd pentru Serviciul de Revizie tip R8 la
automotoarele Desiro SR 20D — Revizie Capitala.

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere cauzele si factorii care au generat accidentul feroviar, comisia de investigare
recomanda ASFR sa se asigure ca operatorul de transport feroviar dispune masurile necesare pentru
tinerea sub control a riscurilor generate de nerespectarea prevederilor privind reparatiile la
vehiculele feroviare.

3.4.15.Accidentul feroviar produs la data de 08.06.2017, ora 18:39, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Arad-Simeria (linie dubla electrificatd), in
statia CF Milova, la km.587+216, in circulatia trenului de marfa nr.90901 (apartinand operatorului
de transport feroviar de marfa SC Rail Force SRL), prin deraierea celui de-al 38-lea vagon, din
compunerea trenului, de ambele osii ale celui de-al doilea boghiu.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.06.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie deplasarea axiala a bandajului rotii nr.1
pe obada rotii, fapt ce a condus la modificarea accidentala a distantei dintre fetele interioare ale
bandajelor rotilor osiei montate nr.1-2 a vagonului nr.31537887008-5 si deraierea acesteia.

Factorii care au contribuit:

- slabirea bandajului rotii nr.1 de la vagonul nr.31537887008-5 datorita scaderii in timp a
fortelor de strangere exercitate intre bandajul si obada rotii in urma solicitarilor termice si mecanice
aparute in exploatarea osiei (elementele componente ale osiei montate aveau o vechime de: osia —
42 ani, roata disc — 50 ani si bandajul - 26 ani);

- existenta unor neconformitati la marcajele cu vopsea de pe rotile vagonului.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.10, pct.(4) din Instructiuni privind revizia tehnica si
intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005 referitoare la lucrarile obligatorii care trebuie
executate si asigurate de catre revizorii tehnici de vagoane in cadrul reviziei tehnice in tranzit.

Cauze primare:

Neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod PO-63-01 ,,Procedura Operationala
Revizia tehnica la compunere, in tranzit si la sosire a trenurilor” care are ca document asociat
Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250, referitoare la
situatiile in care se efectueaza revizia tehnica la sosire a trenurilor.

Observatii suplimentare:
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au rezultat urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor:
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= personalul care a revizuit tehnic vagonul nr.31537887008-5, la datele de 07-08.06.2017,
avea in dotare blocuri de notificari cu dunga rosie dar modul de completare respectiv predare a
notificarilor avizare nu era conform cu prevederile procedurilor proprii si ale Instructiunilor pentru
predarea-primirea vagoanelor si modul de recuperare a lipsurilor si degradarilor constatate la
acestea nr.271/2002, document de referinta asociat acestor proceduri. Acest lucru datorandu-se atat
acestui personal (necompletarea modului de tratare a defectului constatat si nepredarea notificarilor
avizare intocmite, sub semnaturd de primire, reprezentantului OTF) cat si a celui care a asigurat
dotarea personalului (lipsa inscriptiondrii denumirii operatorului de transport feroviar detinator, sau
inscriptionarea a doi operatori feroviari pe acelasi formular);

= personalul care a revizuit tehnic vagonul nr.31537887008-5, la datele de 07-08.06.2017, s-a
deplasat cu acelasi tren pe care 1-a revizuit sau pe care urma sa il revizuiasca. Acest mod de lucru
facand practic imposibila efectuarea tuturor lucrarilor obligatorii in cadrul reviziilor tehnice,
respectiv operatia de supraveghere prin defilarea a acestor trenuri la sosire/plecare contrar
prevederilor din Instructiunile privind revizia tehnica si intrefinerea vagoanelor in exploatare
nr.250/2005;

= din analiza compunerii trenului de marfa nr.90901, din data de 08.06.2017, a reiesit ca nu a
fost respectat Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005, art.36(1), lit.a, cu privire la modul
de aranjare in compunerea trenului a locomotivelor care nu sunt in actiune, in sensul ca, acestea se
aranjeaza in prima jumatate a trenului, iar in compunerea trenului de marfa nr.90901, locomotiva
EA 528 care nu se afla in actiune, a fost pusa la urma trenului.

Recomandari de siguranta:

In cazul accidentului feroviar produs in circulatia trenului de marfa nr.90901 s-a constatat ca
slabirea bandajului rotii nr.1 de la vagonul nr.31537887008-5, urmata de rotirea acestuia pe obada
rotii si polizarea inelului de fixare, s-a produs pe fondul unor deficiente in activitatea de revizie
tehnica si intretinere in exploatare a acestui vagon.

Avand in vedere cele mentionate, comisia de investigare considerd necesard emiterea unei
recomandari de sigurantd catre Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR care sa se
asigure ca, SC RAIL FORCE SRL, in calitatea sa de operator de transport feroviar de marfa, isi va
reevalua masurile proprii de prevenire si tinerea sub control cu reducerea riscurilor asociate
activitatii de revizie tehnica si intretinere a vagoanelor de marfa in exploatare.

3.4.16.Accidentul feroviar produs la data de 15.07.2017, ora 06:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale Constanta, sectia de circulatie Faurei - Fetesti (linie dubla electrificata), la
intrare in statia CF Tandarei, in circulatia trenului de marfa nr.61733 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea si rasturnarea a douda vagoane din
compunerea trenului (al 29-lea si al 30-lea in sensul de mers).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 11.06.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui accident feroviar o constituie ruperea fusului de osie de la
roata nr.3, a vagonului de marfa nr.31537991154-0 (roata din partea stanga, in sensul de mers, a
primei osii a celui de-al doilea boghiu), rupere care a produs descéarcarea completa de sarcina a
acestei roti, fapt ce a avut ca urmare deraierea osiei cu rotile nr.3 si nr.4 a acestui vagon la circulatia
pe o curba cu deviatie dreapta fata de sensul de mers al trenului.

Factorii care au contribuit:

» solicitarile de oboseala (eforturi compuse de tractiune-compresiune si incovoiere rotativa)
la care este supusa osia in exploatarea vagonului;

» existenta unor amorse de rupere provenite din concentratori de tensiune plasati pe suprafata
exterioara in zona de racordare dintre sectiunea cu diametrul de 146 mm a obturatorului si zona de
calare a osiei cu diametrul de 185 mm, concentratori de tensiune sub forma de microcrestaturi/
microcavitati care, in timp, au condus la aparitia fisurilor transversale de Oboseald pe suprafata
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fusului osiei, zona care nu era vizibild cu ocazia operatiilor de revizie tehnica fiind acoperita de
cutia de osie;
» durata mare de utilizare a osiei (0sie fabricata in 1982).

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:

Accident feroviar s-a produs ca urmarea ruperii fusului de osie de la roata nr.3 a osiei cu seria
CFR 3607481 (I0OB 30077) de la vagonul de marfa nr.31537991154-0 apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Avand in vedere factorii care au contribuit la producerea acestui accident feroviar, pentru
prevenirea unor accidente similare, AGIFER considera necesara emiterea urmatoarei recomandarii
de siguranta:

- Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana-ASFR sa solicite operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA intocmirea un plan propriu de masuri pentru control nedistructiv
suplimentar a racordarii dintre zona de montaj a obturatorului si zona de calare a osiei in cazul
osiilor-axa cu o vechime mai mare de 30 ani.

3.4.17.Incidentul feroviar produs la data de 20.08.2017, la ora 21:25, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Apahida—Oradea (linie dubla neelectrificatd), in
statia CF Braisoru, prin scaparea in linie curentd Braisoru - Poieni a AM DESIRO 2019, pana la
km 561+520, ramas defect in HM Braisoru, in zona macazului 16, de la tren 3629 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.07.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii Neaplicarea masurilor de mentinere pe loc si asigurare contra
fugirii la automotorul DESIRO 2019, inainte de decuplarea acestuia de la automotorul DESIRO
2116.

Factori care au contribuit:

- neutilizarea franei de rastare din dotarea automotorului DESIRO 2019;

- neutilizarea franei de mana in conditiile lipsei constructive a acesteia din dotarea
automotorului tip DESIRO;
mand standard, la rotile osiilor extreme spre pantd, din motive constructive, la automotorul tip
DESIRO;

- panta de 3 %o a liniei pe care era oprit automotorul;

Cauze subiacente:

- Nerespectarea prevederilor art. 40 (10) din Regulamentul de remorcare i franare - Nr. 006
privind dezlegarea locomotivei numai dupa asigurarea garniturii contra fugirii;

- Nerespectarea Art.69(1)lit.b) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare - Nr. 005, prin faptul ca a fost dezlegat vehiculul feroviar remorcat fara a fi
asigurat cu saboti de mana asezati la rotile osiilor extreme in capatul spre panta, in conditiile in care
nu se pot aseza saboti la osiile extreme ale automotoarelor DESIRO, din motive constructive;

- Nerespectarea Art.69(1)lit.b) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare - Nr. 005 coroborat cu art. 225 din Regulamentul de Exploatare Tehnica
Feroviara - Nr. 002, prin faptul ca nu a fost asigurat vehiculul cu frand de méana inainte de
dezlegare, in conditiile in care automotoarele DESIRO nu au in dotare frand de mana;

- Nerespectarea art.225. (1) din Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara - Nr. 002
privind inzestrarea vehiculelor feroviare cu frane de mana.
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Cauze primare:

- Lipsa unor reglementari de sigurantd, care sd prevada succesiunea operatiunilor de
manipulare a comutatoarelor, robinetilor precum si a manetei P113 de la frana de rastare, in situatia
conversiei din stare “remorcat” in alta stare functionala, a automotorului tip DESIRO;

- Nu a fost identificat in registrul pericolelor din cadrul SMS al SNTFC si nu a fost facuta o
analiza de risc, pentru pericolul de fugire/scapare rezultat din operatiunile de dezlegare ale
automotoarelor DESIRO, in condtiile in care la aceste automotoare, lipseste frana de mana si nu se
pot aseza saboti de mana standard 1a osiile extreme, din motive constructive;

- Neindeplinirea in totalitate de catre procedurile din cadrul SMS al SNTFC, a cerintelor
L.2, P.1si P.3 din Anexall — Regulamentul(UE) 1158/2010.

Masuri care au fost luate:
SNTFC a luat masuri privind instruirea suplimentara a personalului de locomotiva, privitor la
asigurarea contra fugirii a materialului rulant.

Recomandari de siguranta:

(A)Comisia de investigare a constatat ca, din registrul pericolelor din cadrul SMS al SNTFC
lipseste pericolul de fugire/scapare rezultat din operatiunile de dezlegare, al automotoarelor tip
DESIRO care sunt cuplate/remorcate si urmeaza sa fie dezlegate, in conditiile in care acest tip de
automotoare nu pot fi asigurate cu frind de mana si saboti de mana standard asezati la osiile
extreme, insa au in dotare frane de rastare. Din punct de vedere al functionarii franei de rastare la
automotoarele DESIRO, comanda de franare se realizeaza pe cale electro-pneumatica si se
transmite de catre computer la toate automotoarele DESIRO din tren simultan, iar efectul de frinare
este realizat prin destinderea unui resort mecanic.

Potrivit prevederilor art. 4(3) din LEGEA nr.55 din 16 martie 2006 privind siguranta
feroviard, responsabilitatea exploatarii sigure a sistemului feroviar si a controlului riscurilor
asociate cu acesta apartine operatorilor de transport feroviar, care au obligatia sd puna in aplicare
masurile necesare de control al riscurilor.

Tinand cont de invatamintele care se pot trage de la acest incident, in vederea imbunatatirii
sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, comisia de investigare considera
oportuna adresarea catre ASFR a urmatoarelor recomandari de siguranta:

Recomandare de siguranta nr.1

- sa solicite operatorilor de transport feroviar de calatori care detin in parc automotoare care
nu sunt dotate cu frana de mdna, efectuarea unei analize de risc privind pericolele asociate pentru
cazul de fugire/scapare rezultat din operatiunile de dezlegare ale acestor automotoare ;

Recomandare de siguranta nr.2

- sa solicite operatorilor de transport feroviar de calatori care detin in parc automotoare la
care nu se pot aseza saboti de mina standard la osiile extreme, efectuarea unei analize de risc
privind pericolele asociate pentru cazul de fugire/scapare rezultat din operatiunile de dezlegare ale
acestor automotoare.

(B)Automotoarele SIEMENS-DESIRO sunt larg raspandite, fiind utilizate de administratii
feroviare din Germania, SUA, Marea Britanie, Austria, Danemarca, etc. Frana de rastare cu care
sunt dotate aceste automotoare DESIRO, reprezinta o tehnologie avansata, insa automotoarele nu au
in dotare frana de mana. Din punct de vedere al functionarii franei de rastare la automotoarele
DESIRO, comanda de franare se realizeazd pe cale electro-pneumatica si se transmite de catre
computer la toate automotoarele DESIRO din tren simultan, iar efectul de frinare este realizat prin
destinderea unui resort mecanic. In aceeasi situatie, respectiv sunt dotate cu frand de rastare insd
nu au in dotare frana de mand, se afla automotoarele DUEWAG si de asemenea unitatile motoare
de la automotoarele de tip ADH11, care sunt actualmente in circulatie pe caile ferate din Romania.
Comisia de investigare a constatat insd, cd in cadrul national de reglementare nu este definita
notiunea de frana de rastare si lipsesc precizari privind modul de utilizare a frdnei de rastare in
cazul in care lipseste din dotare frana de mdand. In acest sens comisia de investigare considera ci
este necesara adaptarea si dezvoltarea cadrului de reglementare al sigurantei feroviare din Romania,
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mana.

Potrivit art.16(f) din Legea 55/2006, doar ASFR are puterea de a promova si, cand este cazul,
de a consolida si dezvolta cadrul de reglementare a sigurantei.

In acest sens, comisia de investigare adreseazi citre ASFR urmitoarea

Recomandare de siguranta nr.3

sd analizeze oportunitatea consolidarii si dezvoltarii cadrului de reglementare a sigurantei

mana.

3.4.18.Accidentul feroviar produs in circulatia trenului de calatori IR nr.1366-1 apartinand
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA la data de 02.09.2017, in
jurul orei 08:11, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov, sectia de
circulatie Brasov — Siculeni (linie simpla electrificatda), in halta de miscare Baile Tusnad, prin
deraierea de al doilea boghiu, in sensul de mers, al locomotivei EA 078 aflatd in remorcarea
trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.08.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:
Cauza directa a producerii accidentului feroviar este eroarea operatorului uman care
desfasoara operatiuni in legaturd cu circulatia trenurilor, manifestata prin manevrarea macazului

nr.1/3, in timp ce peste acesta se desfasura un parcurs de circulatie a trenului de célatori IR nr.1366-
1.

Factorii care au contribuit:

Comisia de investigare a identificat urmatorii factori care au contribuit la producerea
accidentului feroviar:

—desfasurarea activitatii de exploatare cu ajutorul unui sistem de circulatie a caror conditii de
siguranta a circulatiei au fost preluate de operatorul uman care desfasoara operatiuni in legatura cu
circulatia trenurilor (,,in baza indicatiei de chemare a semnalului de intrare”), ca urmare a necesitatii
schimbarii sistemului normal de circulatie in exploatarea trenurilor;

—organizarea activitatii de exploatare la ora de predare a serviciului in statie care nu asigura
suficienta rezerva de timp pentru predarea/primirea serviciului si plecarea catre domiciliu a
operatorilor umani.

Cauze subiacente:

—nerespectarea prevederilor de la art.84, alin.(3) din manualul de operare a instalatiei
sistemului centralizat cu comenzi in bloc (Instructia de manipulare a instalatiel de centralizare
electrodinamica de tip CR2 Domino §i a instalatiilor BLSAR §i SAT aferente) din HM Baile Tusnad,
care precizeaza interzicerea manevrarii macazurilor incluse intr-un parcurs de circulatie a unui tren
care este efectuat in baza indicatiei ,,de chemare” a semnalului de intrare;

—nerespectarea fisei nr.11 din Planul Tehnic de Exploatare in sensul ca operatorul uman nu s-
a convins personal pe teren referitor la gararea trenului.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:

Activitatea operatorului uman care desfasoara operatiuni de organizare a circulatiei trenurilor
intr-un punct de sectionare de cale ferata este deosebit de complexa in ceea ce priveste exploatarea
feroviara si 1n acelasi timp extrem de solicitantd odatd cu aparitia necesitatii schimbarii rutinelor de
lucru formate pentru activitatea intr-un sistem normal de circulatie efectuat cu ajutorul unui sistem
tehnic centralizat si cu comenzi in bloc, cu un sistem bazat pe aplicarea unor proceduri a caror
conditii de sigurantd a circulatiei trebuie sd fie preluate de operatorul uman (,,in baza indicatiei
semnalului de chemare”).

In aceste conditii, solicitarea operatorului uman se amplifici daca activitatea de exploatare
oferita de catre organizatie nu-i oferd acestuia suficienta rezerva de timp in predarea serviciului, in
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eqge v

domiciliu. Situatia este valabila si in cazul in care operatorul uman primeste serviciul, mai ales ca in
codul de buna practica “Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare
- nr.005” este prevazuta o activitate obligatorie a acestui operator (impiegatul de miscare) in ceea ce
priveste verificarea starii tehnice a aparatelor de cale din incinta statiilor dotate cu instalatii CED
sau CE, care trebuie efectuata inaintea preluarii serviciului de miscare (art.20, pct.b).

Avand in vedere faptul ca CN CF CFR SA are salariati cu domiciliul in alte localitati decat
cea in care isi desfasoara activitatea de organizare a circulatiei trenurilor, AGIFER recomanda
ASFR sa se asigure ca, CN CF CFR SA efectucaza o revizuire detaliata a propriului sistem de
management al sigurantei pentru a intelege riscul producerii unui accident grav la acordarea unei
rezerve de timp insuficienta pentru activitatea de predare/primire a serviciului de miscare.
Revizuirea trebuie sa includa, dar nu sa se limiteze la analizarea:

a. TIncarcarii actuale a activitatii operatorului;

b. momentului si amploarea producerii unei defectiuni a instalatiei de centralizare a
macazurilor si semnalelor.

3.4.19.Accidentul feroviar produs la data de 14.09.2017, la ora 15:27, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatie neinteroperabild (gestionatd de SC GFR
SA) Capu Midia — Dorobantu (linie dubla neelectrificatd), in statia CF Capu Midia, la expedierea
trenului de marfa nr.80464 (apartinand SC GFR SA) de la linia 1, tren compus din 39 vagoane, prin
deraierea de un boghiu (al 2-lea in sensul de mers) al celui de-al 31-lea vagon (nr. 335379633035),
pe sectiunea 0497.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.09.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directi a producerii accidentului feroviar o constituie caderea intre firele caii a rotilor
din partea dreapta a celui de al 2-lea boghiu de la vagonul nr. 33537963303-5, al 31-lea din
compunerea trenului de marfa nr.80464. Acest lucru s-a produs in conditiile cresterii valorii
ecartamentului cdii peste valoarea maxima admisa ca urmare a deplasarii laterale a sinei de pe firul
exterior al curbei sub actiunea fortelor dinamice transmise cdii de catre materialul rulant in miscare.

Factori care au contribuit:

- starea tehnicd necorespunzatoare a traverselor de lemn din zona punctului ,,0”, care nu au
permis strangerea tirfoanelor pentru fixarea placilor metalice, astfel incat sub actiunea fortelor
dinamice transmise sinelor de rotile materialului rulant, valoarea ecartamentului a crescut peste
valoarea maxima admisa de 1470 mm;

- starea tehnica necorespunzatoare a sinelor de pe firul exterior al curbei din zona punctului
,0”, care prezentau uzuri ale suprafetei laterale active a ciupercii sinelor peste limita uzurilor
admise, contribuind astfel, la cresterea valorii ecartamentului caii.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si (4) din ,,/nstructia de norme si tolerante pentru
Constructia si intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la
defectele

care impun inlocuirea traverselor de lemn si la neadmiterea mentinerii in cale a traverselor
necorespunzatoare;

- nerespectarea prevederilor art.21.2 din ,,/nstructia de norme si tolerante pentru constructia
si Intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la neadmiterea
mentinerii In cale a sinelor care prezintd uzuri mai mari decat cele maxime admise.

Cauza primara:

Cauza primara a accidentului o constituie neaplicarea prevederilor procedurii de sistem cod
PS-36 - ,,Definirea clara a sarcinilor legate de siguranta si delegarea lor personalului cu competente
adecvate”, paragraful 5.3, alin.2, referitoare la utilizarea in functiile cu responsabilitati in siguranta
pe calea feratd numai a personalului autorizat, apt din punct de vedere medical si psihologic.
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Aceasta procedura este parte a sistemului de management al sigurantei S.C. Grup Feroviar Roman
SA, dar la data producerii accidentului, Districtul de Linii Navodari utiliza personal neautorizat
pentru exercitarea atributiilor de sef de echipa.

Recomandari de siguranta:

Deraierea primului boghiu al vagonului nr. 33537963303-5, al 31-lea din compunerea trenului
de marfa nr.80394, s-a produs pe fondul mentenantei necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci, mentenanta suprastructurii caii nu a fost realizata in
conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente de referinta/asociate ale procedurilor
din cadrul sistemului de management al sigurantei al SC GRUP FEROVIAR ROMAN S.A.).

Avand in vedere factorii care au contribuit la producerea accidentului, factori ce au la baza
cauze subiacente ce reprezinta abateri de la codurile de practica, precum si faptul ca, supravegherea
operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia Autoritatii de Sigurantd
Feroviara Romana — ASFR, comisia de investigare recomanda ca ASFR sa dispuna gestionarului de
infrastructura feroviara neinteroperabila, SC Grup Feroviar Roman SA luarea masurilor necesare
pentru completarea posturilor vacante la functiile SC care asigura mentenanta infrastructurii
feroviare.

3.4.20.Accidentul feroviar produs la data de 24.09.2017, in jurul orei 23:18, in circulatia
trenului de calatori InterRegio nr.1765, apartindnd operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” SA, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Cluj, sectia
de circulatie Dej Calatori — Cluj Napoca (linie dubla electrificata), la km 46+116, in statia CF Dej
Calatori, prin deraierea locomotivei EA546 si a celor sase vagoane din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.09.2018.

Cauza directi, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar produs pe linia 2 din statia CFR Dej
Calatori, o constituie caderea intre firele cdii a rotilor din partea dreapta a locomotivei electrice
EAS546, ce remorca trenul de calatori nr.1765 (rotile care rulau pe sina corespunzatoare firului
interior al curbei) si a celor 6 vagoane din compunerea trenului.

Caderea rotilor locomotivei intre firele caii s-a produs in conditiile deplasarii laterale a
sinelor, sub actiunea fortelor dinamice transmise acestora de catre rotile materialului rulant, fapt
care a determinat cresterea valorii ecartamentului caii peste valoarea maxima admisa in exploatare.

Factori care au contribuit:

- traversele normale de lemn, care prin starea tehnicd necorespunzdtoare nu permiteau
strangerea tirfoanelor pentru fixarea placilor metalice si impiedicarea deplasarii acestora in lungul
traverselor, favorizand astfel, cresterea valorii ecartamentului caii peste valoarea maxima admisa,
sub actiunea fortelor dinamice transmise sinelor de catre rotile materialului rulant;

- folosirea, in procesul tehnologic de executare a lucrarilor de consolidare a liniei 2 din statia
CFR Dej Calatori, a unor traverse normale de lemn impregnate, care in interior aveau defecte ce nu
permiteau folosirea acestora in exploatare;

- neprecizarea, in caietul de sarcini care a stat la baza procedurii de achizitie a lucrarii
»Consolidare liniile 2, 3 statia Dej Calatori”, a speciei lemnoase agreate la confectionarea
traverselor, aspect important pentru verificarea adancimii la care a patruns materialul de impregnare
in traversa;

- neurmarirea calitatii traverselor normale de lemn impregnate, folosite pentru lucrarea de
consolidare a liniei 2 din statia CFR Dej Calatori, de catre furnizorul feroviar care a executat
aceasta lucrare;

- Incadrarea in ,Lista produselor, lucrarilor si serviciilor feroviare critice si incadrarea
acestora in clasa de risc” din 04.03.2008 (document al Autoritatii Feroviare Romane-AFER), la
clasa de risc 2A, a serviciului feroviar critic ,,Protectia cu substante chimice a produselor din lemn
(traverse si dibluri);

- excluderea de la verificarea prin actiuni de inspectie tehnica AFER, a procesului de
obtinere a traversei de lemn pentru calea ferata (produs feroviar critic clasa de risc 1 A), obtinut prin
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aplicarea unui serviciu feroviar critic clasa de risc 2A, unui produs feroviar critic a carui clasa de
risc este 1A,

- furnizarea serviciului feroviar de ,,impregnare cu antiseptici uleiosi, prin metoda vid-
presiune, a traverselor si a stalpilor de lemn pentru calea feratd” in alte conditii fatd de cele
prevazute in anexa la agrementul tehnic feroviar detinut;

- aplicarea vizei AFER pe certificatul de conformitate emis de un furnizor feroviar, pentru
produse feroviare critice, care nu se regasesc in Autorizatia de Furnizor Feroviar si in Certificatul de
Omologare Tehnicd detinute de acesta;

- mentinerea in exploatare a unei suprastructuri feroviare a carei forma si dimensiuni nu
respecta forma si dimensiunile prismei de piatrd spartd prevazutd in codurile de buna practica,
motiv pentru care piatra sparta in exces impiedica vizualizarea defectelor traverselor, in special in
zona de fixare a placilor metalice;

- interpretarea neriguroasa a defectelor geometriei caii, inregistrate pe linia 2 din statia CFR
Dej Calatori, cu ocazia masuratorilor efectuate cu vagonul de masurat calea;

- neidentificareca traverselor normale de lemn necorespunzatoare, cu ocazia reviziilor
periodice si a recensamintelor traverselor necorespunzatoare, efectuate in perioada de timp dintre
data finalizarii lucrarilor de consolidare a liniei 2 si data producerii accidentului.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.25, alin.(1), alin.(2) si alin.(4) din ,,/nstructia de norme si
tolerante pentru constructia si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”,
privind inlocuirea traverselor de lemn ale caror defecte impun acest lucru.

- nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al ,Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/2003” referitoare la asigurarea
normei de manopera la intretinerea curentd in executie manuald;

- nerespectarea prevederilor Procedurii PO 0-4.11, privind cuprinderea intre conditiile
contractuale, a clauzei privind utilizarea numai a produselor feroviare critice, care trebuie sa fie
receptionate de personal specializat si responsabilizat al CNCF ,,CFR” SA.

- nerespectarea de catre CNCF ,,CFR” SA a prevederilor procedurii PO 0-4.10, prin faptul
cd nu a asigurat urmarirea lucrarii de consolidare a suprastructurii liniilor 2 si 3 Dej Calatori, cu
personal atestat/autorizat ca diriginte de santier;

- furnizarea de catre SC SERVTRANS INVEST SA Bucuresti a serviciului feroviar critic de
impregnare a traverselor de lemn fara respectarea conditiilor din agrementul tehnic pe care aceasta
il detinea la momentul furnizérii serviciului;

- furnizarea de catre SC REACTIV PROD COM SRL Baia Mare a unor produse feroviare
critice (traverselor de lemn impregnate) pentru care nu detinea autorizatie de furnizor feroviar si
certificat de omologare tehnica feroviara;

- nerespectarea conditiilor care au stat la baza eliberarii AFF si AT stabilite la art. 8 lit. k din
Anexa 1 la OMT 290/2000, de catre furnizorul feroviar care a executat lucrarea ,,Consolidare liniile
2, 3 statia Dej Calatori”, prin faptul ca nu a respectat normele obligatorii de realizare a serviciului,
utilizand in cadrul lucrarilor de reparatie, traverse de lemn impregnate pe care le-a achizitionat de la
un producator care nu era autorizat AFER pentru furnizarea acestor produse;

- nerespectarea prevederilor art.10 (3) din Norma privind omologarea tehnica a produselor
si/sau serviciilor din transportul feroviar si cu metroul - ANEXA 3 a OMT 290/2000, prin faptul ca
a fost incadrat eronat la clasa de risc 2A serviciul critic impregnare traverse. Acest serviciu este o
componentd esentiala a procesului tehnologic de fabricare a produsului feroviar critic traverse de
cale feratd, produs feroviar critic care are implicatii directe in siguranta feroviarda si care in
conformitate cu prevederile art.9, lit.b), alin.4 din ANEXA 3 la OMT 290/2000 este clasificat la
clasa de risc 1A;

- vizarea de catre inspectia tehnicd a certificatului de conformitate emis de SC REACTIV
PROD COM SRL Baia Mare in conditiile in care, produsele furnizate nu corespundeau
documentatiei tehnice de fabricatie, incalcandu-se astfel prevederile art.6 din Anexa 7 la OMT
nr.290/2000;
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- nerespectarea prevederilor art.3, alin.(2), lit.o) din Regulamentul de organizare si
functionare al Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR, document al Anexei nr.1 din
Anexa nr.1 la HG nr. 626/1998 privind organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare Roméane —
AFER, referitor la supravegherea de catre ASFR, din punct de vedere al sigurantei, a furnizorilor
feroviari.

Cauzele primare:

- Ineficienta Sistemului de Management al Sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, in a controla
riscul legat de utilizarea/contractarea unor produse, care pot pune in pericol siguranta feroviara;

- Neidentificarea pericolului rezultat din utilizarea in cadrul operatiunilor de reparatii a
infrastructurii feroviare, a unor produse feroviare critice (traverse de lemn), la care nu se face
receptie calitativa si care nu corespund din punct de vedere tehnic.

Masuri care au fost luate:

In urma solicitarilor inaintate de Agentia de Investigare Feroviara Romana-AGIFER citre
Autoritatea Feroviard Romana-AFER si administratorul de infrastructurd feroviara publica implicat
in producerea accidentului CNCF ,,CFR” SA, pentru:

- clarificarea unor aspecte in legatura cu aplicarea cadrului de reglementare privind admiterea
tehnicd a produselor/serviciilor feroviare critice utilizate 1n activitatea de mentenantd a
infrastructurii feroviare;

- corectarea neconformitatilor identificate in legatura cu furnizarea traverselor de lemn
impregnate si in legatura cu utilizarea acestora la mentenanta infrastructurii feroviare,

Agentia de Investigare Feroviard Romana-AGIFER a solicitat Autoritatii Feroviare Roméane-
AFER si administratorului de infrastructura feroviara publica implicat in producerea accidentului,
prezentarea unui punct de vedere si respectiv a masurilor care considerd ca sunt necesare a fi
aplicate pana la finalizarea accidentului.

Masurile care au fost dispuse de catre AFER au fost:

1. Revizuirea de catre CNCF ,,CFR” SA a Caietului de sarcini nr. 22/1999, sau intocmirea
unui caiet nou, ale carui prevederi sd fie in concordanta cu reglementarile in vigoare.

2. Actualizarea de catre AFER-ONFR a documentului ,,Lista produselor, lucrarilor si
serviciilor feroviare critice §i incadrarea acestora in clasa de risc”, care va fi publicata pe site-ul
AFER, si care va avea inclus produsul ,traversda de lemn impregnata”, incadrat la clasa de risc 1A,
astfel incat fabricarea acestuia sa fie supusa inspectiei tehnice, iar responsabilitatea pentru acest
produs sa apartina in totalitate furnizorului produsului finit.

3. Instruirea inspectorilor tehnici care au arondate societatile producatoare traverse din lemn
vor fi instruiti in legatura cu sarcinile ce le revin privind participarea la probele la care sunt supuse
traversele impregnate si care sunt impuse de documentele de referinta.

Recomandari de siguranta:

In cadrul retelei feroviare nationale din Romania, statia CFR Dej Clatori face parte din
statiile aflate pe sectii de circulatie interoperabile.

Linia 2 din statia CFR Dej Calatori este linie directa a statiei, deoarece este prelungirea liniei
curente firul I dintre statiile CFR Gherla-Dej Calatori.

Lucrarea de consolidare a acestei linii, executatd de SC TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj,
furnizor de servicii feroviare critice autorizat AFER, a constat in inlocuirea a 400 buc. traverse
normale de lemn. Prin executarea lucrarii de consolidare, administratorul infrastructurii feroviare
publice, respectiv Sucursala Regionala CF Cluj, din cadrul CNCF ,,CFR” SA, nu a realizat
reinnoirea sau modernizarea acestei linii, ci numai mentinerea vitezei de circulatie la treapta de 50
km/h, corespunzatoare restrictiei de viteza existentd la momentul inceperii lucrarilor de consolidare.

In urma analizarii conditiilor in care s-a produs accidentul feroviar si a actiunilor desfasurate
de actorii implicati premergator si ulterior producerii accidentului, comisia de investigare a
concluzionat, ca deraierea locomotivei si a celor sase vagoane din compunerea trenului de calatori
nr.1765 a fost posibila pe fondul breselor create in aplicarea prevederilor privind admiterea tehnica
a produselor feroviare folosite la mentenanta infrastructurii feroviare publice.
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Prevederile actelor normative 1in vigoare, privind utilizarea constituentilor de
interoperabilitate la mentenanta infrastructurii feroviare interoperabile, impun obligativitatea
existentei certificatelor de conformitate CE.

Admiterea tehnica a produselor feroviare pe reteaua nationala de cale feratd din Romania, este
reglementata de prevederile OMT nr.290/13.04.2000 (ordin care nu este abrogat) privind admiterea
intretinere si de reparare a infrastructurii feroviare si a materialului rulant, pentru transportul
feroviar si cu metroul, cu modificarile si completarile ulterioare. La data intrarii in vigoare a acestui
act normativ, nu erau aplicabile prevederile directivelor europene privind interoperabilitatea.

Prevederile, aplicabile in prezent, referitoare la mentenanta liniilor interoperabile, nu au rolul
de a stabili, fara echivoc, cazurile in care se impune existenta certificatelor de conformitate CE si a
cazurilor in care admiterea produselor feroviare se face cu aplicarea prevederilor OMT 290/2000.

Faptul ca, in , Lista produselor, lucrarilor si serviciilor feroviare critice si incadrarea
acestora in clasa de risc” din 04.03.2008 (document al Autoritatii Feroviare Romane-AFER)
serviciul feroviar critic ,, Protectia cu substante chimice a produselor din lemn (traverse si dibluri)”’
este incadrat la clasa de risc 2A, a condus la incdlcarea prevederilor OMT nr.290/2000.

Totodata Sistemul de Management al Sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, a inregistrat un esec in
a controla pericolul generat de utilizarea/contractarea unor produse feroviare, care pot pune in
pericol siguranta feroviara. Astfel, structura administratorului de infrastructurd feroviard publica,
responsabild cu realizarea mentenantei infrastructurii feroviare aferentd liniei 2 din statia CFR Dej
Calatori, nu a identificat pericolul generat de utilizarea la lucrarile de consolidare a acestei linii, a
unor produse feroviare critice (traverse de lemn impregnate), pentru care receptia calitativa nu s-a
facut prin respectarea tuturor verificarilor tehnice, specifice realizarii traverselor de lemn
impregnate.

Avand in vedere cele prezentate anterior, comisia de investigare adreseaza Autoritatii
Feroviare Romane-ASFR urmatoarele recomandari de siguranta:

1. Cuprinderea in documentele proprii (ghiduri, indrumatoare, etc.), sau prin orice alte
mijloace care sa conducd la respectarea acestora de catre actori, informatiile necesare clarificarii si
indrumarii actorilor din piata feroviara (administratori, operatori de transport, entitati responsabile
cu intretinerea, furnizori feroviari, etc.), privind modul de aplicare a reglementarilor nationale si
europene, pentru introducerea pe piata din Roméania a produselor feroviare critice si a
constituentilor de interoperabilitate.

2. Sa solicite companiei Nationale de Cai Ferate CNCF ,,CFR” SA (administratorul
infrastructurii feroviare publice) revizuirea sistemului de management al sigurantei si efectuarea
unei analize de risc, pentru pericolele care sunt generate de acceptarea la lucrarile de mentenant, a
traverselor de lemn impregnate, fara efectuarea tuturor verificarilor mentionate in documentatiile
tehnice de referinta, care stabilesc modul de realizare a acestora.

3. Urmarirea modificarii si aplicarii prevederilor documentului ,,Lista produselor, lucrarilor si
serviciilor feroviare critice si incadrarea acestora in clasa de risc” de catre structurile din cadrul
AFER, ce au atributii in acest sens, astfel incat sa fie acoperit riscul nerespectarii prevederilor
referitoare la conditiile impuse la realizarea produselor din mai multe componente.

3.4.21.Accidentul feroviar produs la data de 06.10.2017, ora 12:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov, la gararea pe linia 10A, in statia CFR Brasov Triaj
(linie electrificatd), prin deraierea primei osii @ primului boghiu in sensul de mers, de la locomotiva
electrica EA 386, impingatoare la trenul de marfa nr.50462, apartinand operatorului de transport
feroviar SC UNICOM TRANZIT SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.10.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea fetei laterale active a
ciupercii sinei din exteriorul curbei de catre buza bandajului rotii din stdnga a primei osii a
locomotivei in sensul de mers, ca urmare a cresterii raportului dintre forta conducatoare si sarcina
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ce actiona pe aceasta roatd, depasindu-se in circulatie, limita de stabilitate la deraiere, generata de
reducerea marimii razei curbei circulare la valori sub toleranta minima admisa in exploatare.

Factorii care au contribuit:

Starea geometriei caii ale carei elemente nu respectau tolerantele admise pentru liniile de
primiri-expedieri de trenuri din statii cat si gradul de colmatare al prismei de balast care nu asigura
elasticitatea caii.

Cauzele subiacente:

Nerespectarea prevederilor din ,, Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989”, Art.7. B.1 cu privire la tolerantele caii
in plan pentru sagetile curbelor arc de cerc si Art.15, pct.2, a) - conditii tehnice generale pentru
aparatele de cale cu privire la raza minima a curbei liniei abatute pe liniile de primire si
expediere a trenurilor.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

e au fost facute masuratori cu caruciorul de masurat calea in trimestrele I, II si I1I din anul
2017. Defectele gasite de CMC se remediaza partial (ex. trimestrul 11 2015 sunt depistate un nr. de
48 defecte de gradul IV si 60 defecte de gradul Il dintre care s-au remediat 19 defecte, largiri de
gradul III si IV);

o defectele depistate la masuratorile cu caruciorul de masurat calea (in special largiri) nu sunt
remediate 1n totalitate si la termenele stabilite de instructiile in vigoare;

e condica de masurare a curbelor de dupa aparatele de cale nu contine elementele curbelor
(sageata teoreticd, raza, tangenta, distantele de la ultima joantd pand la cele trei puncte
caracteristice: inceput, mijloc, sfarsit);

e verificarea sinelor cu defectoscopul s-a facut ultima data in anul 2011;

e lipsa pieselor metalice de schimbatori de cale pentru inlocuirea celor defecte;

e 1in condica de bord a locomotivei, unele consemnari au fost facute de catre mecanicii de
locomotiva, cu referire la zile anterioare, nu ca propriile constatri, exemplu fisa din data de
23.09.2017 unde a fost consemnat ”Locuri plane osia nr.1 C.B. (condica de bord) din 12.09.2017”.
Locomotiva a efectuat in perioada 02-03.10.2017, lucrari de RAD (reparatii accidentale), in
principal prin inlocuirea tobei de angrenaj nr.4. Pe comanda de lucru unificata nu a fost consemnata
constatarea referitoare la locurile plane de la osia nr.1, constatare care nu s-a regasit nici in procesul
verbal de predare al locomotivei dupa aceasta revizie, dar nici nu a fost constatata cu ocazia
verificarilor efectuate de comisia de investigare dupd deraiere. Mentionam in acest sens si doua fise
de bord incheiate in data de 16/17.09.2017, respectiv 17.09.2017, care aveau mentiuni diferite
referitoare la acest aspect, dupa cum urmeaza: in data de 16/17.09.2017 exista mentiunea ~Osia
nr.1 locuri plane din 12.09.2017”, iar in data de 17.09.2017, urmatorul mecanic a facut mentiunile
“Osia nr.1 locuri plane din 12.09.” dar si mentiunea “Bandaje bune fara locuri plane”,

¢ 1in condica de bord a locomotivei, in unele zile din luna septembrie (15, 22, 23, 26, 27) au
fost ficute mentiuni referitoare la patinarea locomotivei. In data de 28.09.2017 s-a efectuat
verificarea sarcinilor pe osiile si rotile locomotivei, respectiv cantarul” locomotivei. Anterior datei
de producere a accidentului, se regaseste din nou aceasta mentiune, dar la verificarile sarcinii pe osii
st roti efectuatd dupd deraiere, nu au fost constatate diferente intre sarcini, care s produca o astfel
de patinare. Mentionam faptul ca patinarea locomotivei se poate datora si altor cauze nu doar
repartizarii sarcinilor pe osii si roti.

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere faptul cd activitatea de mentenantd a caii nu a fost realizatd conform
masurilor stabilite prin SMS pentru tinerea sub control a riscurilor de producere a accidentelor
feroviare, comisia de investigare nu a considerat necesara emiterea unor recomandari de siguranta.
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3.4.22.Accidentul feroviar produs la data de 30.10.2017, ora 18:47 pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, in statia CF Bucuresti Nord, prin deraierea locomotivei EA
892, ce remorca trenul de calatori InterRegio (IR) nr.1741, apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.10.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii
sinei de legatura de pe firul exterior al curbei schimbatorului de cale nr.1 de catre buza rotii din
partea stinga a osiei nr.1 a locomotivei EA 892, ca urmare a depasirii limitei de stabilitate la
deraiere. Aceasta s-a produs in conditiile in care ecartamentul cdii pe zona inimii de incrucisare
simpla a schimbatorului de cale nr.1 avea valori ce nu se incadrau in domeniul admis, iar cota gr a
buzei rotii din partea stangd a osiei nr.1 depasea valoarea maxima admisa.

Factorii care au contribuit:

® bavurile existente pe zona inimii de incrucisare simpla a schimbatorului de cale nr.1.

® punerea in serviciu a locomotivei 1n conditiile in care bandajul rotii din partea stdngd a osiei
nr.1 avea un profil necorespunzator.

Comisia de investigare mentioneaza faptul ca, accidentul feroviar s-a produs in conditiile
cumularii celor doi factori, producerea acestuia nefiind posibild in absenta unuia dintre acesti
factori.

Cauzele subiacente:

1. Nerespectarea prevederilor art.19.2 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia
si Intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, referitoare la tolerantele admise fata
de ecartamentul prescris la aparatele de cale.

2. Nerespectarea prevederilor Cap. nr.7 ,,Conditii tehnice de calitate” din specificatia tehnica
cod ST 21-2008 editia 1, revizia 0 ,,Reprofilarea bandajelor la osiile vehiculelor feroviare pe
strungul subteran tip Hegenscheidt”, referitoare incadrarea cotei qr in limitele admise.

Cauze primare:

1. Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei administratorului de
infrastructura feroviard publicd CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrdrilor de intretinere
si reparatii periodice a liniilor de cale ferata.

2. Necorelarea cerintei de la Cap. nr.7 ,,Conditii tehnice de calitate” din specificatia tehnica
cod ST 21-2008 editia 1, revizia 0 ,,Reprofilarea bandajelor la osiile vehiculelor feroviare pe
strungul subteran tip Hegenscheidt”, referitoare la incadrarea cotei qr in limitele admise, cu
prevederile capitolului 6, lit.e ,Masurdtori efectuate dupd strunjire” si ale capitolului 9 ,Lista
mijloacelor de masura, a dispozitivelor speciale necesare activitatii de reprofilare”, din aceeasi
specificatie tehnica.

3. Evaluarea incompleta a pericolului reprezentat de ,, Neverificarea conditiilor tehnice pe
care trebuie sa le indeplineasca osiile montate ale vehiculelor feroviare pentru a fi admise in
circulatie”, in sensul ca acestui pericol nu are asociat la rubrica ,,Functia/Actor responsabil cu
masura de siguranta” din ,,Fisa de identificare a pericolelor/ evaluare riscuri generate cod: F-PO-0-
8.5.3-05-03” si functia de strungar.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au constata unele deficiente si lacune, fara
relevanta asupra cauzelor accidentului:

"nu a fost respectat ciclul reparatiilor planificate impus de Normativul feroviar NF 67-
006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau
normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin
Ordinul MTI nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul MTI nr.1359/2012, in sensul ca
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locomotiva EA 892 a efectuat la data de 31.10.2013 reparatie planificata de tip RR, in loc de
reparatie de tip RG asa cum prevede actul mai sus mentionat;

* nu se respectd in totalitate prevederile specificatiei tehnice ST 21-2008 in sensul ca:

- valorilor cotelor bandajelor nu sunt consemnate in formularul ST21-FM2 — ,Fisa de
masuratori osie reprofilatd pe strung cu sablon”, prevazut de ST 21-2008, fiind utilizat un alt
formular care nu contine rubrici pentru diametrul cercului de rulare, inaltimea buzei bandajelor,
bataia axiala si bataia radiala;

- nu se masoara valorile abaterilor radiale si axiale si indltimea buzei bandajulut;

- nu exista toate mijlocele si dispozitivele de masurd prevazute in specificatie;

- nu exista o decizie prin care sa fie numit un responsabil cu osiile care sa aiba ca principala
sarcind stabilirea diametrului {inta;

- lista mijloacelor de masura nu este completata cu dispozitive pentru masurarea gradului de
rugozitate;

® nu se respecta in totalitate prevederile procedurii PP-14 ,Realizarea intretinerii 1a vehiculele
feroviare motoare”, in sensul ca, dupa finalizarea lucrarilor efectuate la materialul rulant in cadrul
Sectiei de Reparatii Locomotive Bucuresti, redarea in exploatare a materialului rulant nu se face
prin intocmirea formularului ,,Notificare de redare in exploatare” cod FPP-14.04, asa cum prevede
aceasta procedura;

"nu se respectd in totalitate prevederile Specificatiei tehnice cod ST 5-2004 , Revizii
planificate tip Pth3, RT, R1, R2, reparatii accidentale, lucrari pentru pregatiri de iarna si lucrari la
instalatiile modernizate la Locomotivele Electrice 3400/5100Kw” cu modificarile ulterioare, in
sensul ca:

- nu se utilizeaza formularul ,,Evidenta masurdrii bandajelor” cod: ST5-R01, asa cum este
prevazut de ,,Fisa de modificare” la specificatia tehnica cod: FM 5/4-2015;

- la locomotiva EA 892 nu au fost efectuate lucrari pentru reglarea jocurilor mecanice, astfel
incat valoarea acestora sa se incadreze In domeniul admis;

» conform Figei de modificari nr.4/2015 la Specificatia tehnica ST 5/2004 a fost modifica
denumirea acestei specificatii fiind introduse, reparatiile accidentale, lucrari pentru pregatiri de
larna si lucrari la instalatiile modernizate, dar nu au fost modificate in mod corespunzitor si
capitolele: 1.0Obiectul de activitate, 2.Domeniul de aplicare si 3.Clasa de risc.

Recomandari de siguranta:

In cazul accidentului feroviar produs 30.10.2017, in circulatia trenului IR nr.1741 s-a
constatat faptul ca deraierea a fost influentatd de potentialul tehnic necorespunzitor, atat al
infrastructurii feroviare cat si a materialului rulant implicat.

Pentru mentinerea parametrilor tehnici ai caii la valorile impuse de exploatarea in conditii
normale a infrastructurii feroviare, administratorul infrastructurii feroviare publice CNCF,,CFR”
SA, in urma identificarii pericolelor care se pot manifesta in activitatea de mentenantd a
infrastructurii feroviare si a evaluarii riscurilor asociate pericolelor, si-a stabilit ca masuri pentru
tinerea sub control a riscurilor de producere a accidentelor, respectarea prevederilor din codurile de
practica, care sunt parte a sistemul de management al sigurantei.

Identificarea de catre comisie a abaterilor de la codurile de practica, in ceea ce priveste
mentinerea caii in parametrii tehnici de exploatare prevazuti de aceste coduri, dovedeste faptul ca
sistemul de management al sigurantei nu este aplicat corespunzator de catre CNCF ,,CFR” SA.

De asemenea, repunerea in serviciu a locomotivei EA 892, dupa reprofilarea bandajelor
acesteia, avand cota qr mai mare de cat valoarea maxima admisd a fost posibild ca urmare a
nerespectarii prevederilor procedurilor existente pe fondul necorelarii cerintelor de calitate din ST
21-2008 cu dotarea tehnica necesara.

In cursul investigatiei s-a constatat ci, in cadrul procesului de identificare a pericolelor si
evaluare a riscului, pericolul reprezentat de ,,Neverificarea conditiilor tehnice pe care trebuie sa le
indeplineasca osiile montate ale vehiculelor feroviare pentru a fi admise in circulatie” nu a fost
asociat si functiei de strungar.
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Pentru prevenirea unor cazuri de accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele
prezentate in acest raport, AGIFER emite, pentru Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana —
ASFR, urmatoarele recomandari de siguranta:

1. sa analizeze prin actiuni proprii de supraveghere, modul in care sistemul de management al
sigurantei al administratorului infrastructurii feroviare publice este aplicat si daca este cazul sa
solicite CNCF,,CFR”SA, corectarea sau reevaluarea de catre aceasta a masurilor pentru tinerea sub
control a riscurilor proprii;

2. sa solicite operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA:

a) revizuirea specificatiei tehnice cod ST 21-2008 Reprofilarea bandajelor la osiile
vehiculelor feroviare pe strungul subteran tip Hegenscheidt, pentru corelarea cerintelor de calitate
cu conditiile de executie si dotarea tehnica necesara,

b) reevaluarea riscurilor generate de pericolul reprezentat de ,, Neverificarea conditiilor
tehnice pe care trebuie sa le indeplineasca osiile montate ale vehiculelor feroviare pentru a fi
admise in circulatie” si dispunerea de masuri pentru tinerea sub control a acestuia.

3.4.23.Accidentul feroviar produs la data de 31.10.2017, ora 16:35, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Vest - Brasov (linie dubla
electrificatd), intre statiile CFR Comarnic si Campina, pe firul Il de circulatie, la km 106+400, in
circulatia trenului de marfa nr.21753-2 (apartinaind SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin scurgeri de
marfuri periculoase si degajare de fum la cel de al 12-lea vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 18.10.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie aprinderea amestecului de substante
organice si particule de ingrasamant cu nitrat (azotat) de amoniu, aflate pe partea superioara a tablei
parascantei situata deasupra rotii nr.4 de la vagonul nr.33872752172-0. Acest lucru s-a produs in
conditiile existentei unor deficiente ale scandurilor podelei in zona rotii nr.4, care au facut posibila
ajungerea pe tabla parascantei de substante organice (hartie si aschii de lemn produse prin ruperea
scandurilor podelei) in amestec cu particule de ingrasamant cu nitrat (azotat) de amoniu, iar
temperatura tablei a crescut foarte puternic sub actiunea jerbei de scantei produse la contactul dintre
sabotii de frana si suprafata de rulare a rotii.

Factorii care au contribuit:

- circulatia vagonului de marfa nr.33872752172-0 cu deficiente ale podelei in zona rotii nr.4
(scanduri rupte);

- prezenta resturilor de ingrasamant cu nitrat (azotat) de amoniu pe podeaua vagonului si tabla
parascantei;

- circulatia trenului de marfa nr.21753-2 pe o distantd de peste 36 km in regim de franare
(sectia de circulatie Predeal — Campina avand panta caracteristica de 20%o, pantd in sensul de mers
al trenului).

Cauze subiacente:

1. Nerespectarea prevederilor art.52, alin.(6) din Regulamentul privind transportul pe caile
ferate din Romdnia referitoare la curatirea de orice resturi care provin de la marfa descarcata a
mijloacelor de transport, dupd transportul ce a avut ca destinatie statia CFR Tasnad.

2. Nerespectarea prevederilor art.88, pct.1, lit.(t) din Regulament pentru circulatia trenurilor
si manevra vehiculelor feroviare — nr.005/2005 referitoare la interzicerea introducerii in trenuri a
vagoanelor ce nu sunt complet descarcate.

3. Nerespectarea prevederilor art.36, alin.(10) din Regulamentul privind transportul pe cdile
ferate din Romdnia referitoare la verificarea de catre expeditor a mijloacelor de transport puse la
dispozitia sa.
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Cauze primare:

Neaplicarea in totalitate a prevederilor din procedurile si instructiunile de lucru care
reglementeaza activitatea de incarcare a vagoanelor de marfa, reglementari interne ce fac parte din
sistemul de management al calitatii aplicat la nivelul expeditorului marfii (SC AZOMURES SA).

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au rezultat urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor:

» inainte de expedierea trenului din statia CFR Predeal, dupa terminarea operatiilor de
manevra, ca urmare a intreruperii conductei generale de aer, a fost necesar a fi efectuata proba de
continuitate a franei trenului;

= atributiile agentului autorizat al operatorului de transport feroviar, in acest caz, au fost
indeplinite de catre mecanicul ajutor al locomotivei de remorcare, fara ca acesta sia detina
autorizatie pentru efectuarea probelor de frana, contrar prevederilor art.41, alin.(2), lit.b din
Regulamentul de remorcare si franare nr.006, si ale art.40, alin.(2), lit.b din Instructiunile privind
revizia tehnicd si intretinerea vagoanelor in exploatare — nr.250/2005.

Masuri care au fost luate:

Operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, dupa producerea acestui incident
feroviar, a luat urmatoarele masuri:

= reinstruirea personalului propriu care participa la transportul marfurilor periculoase in
vederea sensibilizarii si familiarizarii cu prescriptiile generale ale dispozitiilor privind transportul
marfurilor periculoase pe calea ferata;

= reinstruirea personalului propriu in legatura cu obligatiile participantilor privind siguranta
transporturilor marfurilor periculoase;

= stabilire a unor masuri organizatorice, interne, in vederea aplicarii unitare la nivelul intregii
societati a prevederilor cap.5.4.3 din Regulamentul privind transportul international feroviar al
marfurilor periculoase (RID);

* |a data de 06.11.2017, la Centrul Zonal de Marfa Bucuresti, pe raza caruia S-a constatat
incidentul, a fost desemnat un consilier de siguranta conform prevederilor art.3 din Regulamentului
pentru desemnarea, pregdtirea profesionala si examinarea consilierilor de siguranta pentru
transportul rutier, feroviar sau pe caile navigabile interioare al marfurilor periculoase.

Recomandari de siguranta:

La data de 31.10.2017, intre statiile CFR Comarnic si Campina, in circulatia trenului de marfa
nr.21753-2 s-a declansat un incendiu la vagonul nr.33872752172-0, aflat al 12-lea in compunerea
terenului.

In urma investigirii accidentului s-a constatat ca, producerea incendiului a fost determinati
de circulatia vagonului cu deficiente ale podelei in zona rotii nr.4 (scanduri rupte) si prezenta
resturilor de ingrasamant cu nitrat (azotat) de amoniu pe podeaua vagonului si tabla parascantei.

Acest lucru a fost posibil in conditiile in care:

= operatiile de preluare dupa descarcare si de predare pentru incarcare, a vagonului de marfa,
au fost efectuate fara respectarea in totalitate a reglementarilor specifice in vigoare;

= reglementarile interne referitoare la activitatea de incarcare a vagoanelor de marfa,
reglementari ce fac parte din sistemul de management al calitatii aplicat la nivelul SC AZOMURES
SA, nu au fost aplicate in totalitate in cazul acestui vagon.

Avand in vedere cele mentionate, comisia de investigare considera necesard emiterea
urmatoarelor recomandari de siguranta:

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca, SNTFM ,, CFR
Marfa” SA, in calitate de operator feroviar de marfa isi va reevalua riscurile aferente procesului de
predare-primire a vagoanelor la/de la clienti, precum si eficienta masurilor de siguranta stabilite, in
vederea tinerii sub control a acestui risc.

2. SC AZOMURES SA, in calitate de incarcator si expeditor de marfuri periculoase, isi va
reevalua modul de implementare a reglementarilor interne referitoare la activitatea de incarcare a
vagoanelor de marfa astfel incat, acesta sa asigure reducerea riscurilor aferente acestei activitati.
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3.4.24.Incidentului feroviar produs la data 08.11.2017, ora 14:02, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Iasi, in statia CF Vicsani, prin depasirea semaforului de intrare Ay, care
indica ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!”, de catre trenul de marfa nr.56306 (apartinind SNTFM
,»CFR Marfa”).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.02.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a fost eroarea umana aparuta in procesul de
conducere al locomotivei ce a constat in nerespectarea dispozitiei ordinului de oprire, transmis prin
intermediul semaforului A1/2 care a afisat indicatia: ,,OPRESTE fard a depdsi semnalul!”.

Factori care au contribuit:

= [ipsa mecanicului ajutor din cabina de conducere a locomotivei, datorita intrarii acestuia in
sala masinilor a locomotivei;

» lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva la indicatia data de semafor.

Cauze subiacente:

= nerespectarea  prevederilor din ,,Regulamentul de exploatare tehnica feroviara
nr.002/2001 ", art.59-(4), referitoare la depasirea unui semnal care ordona oprirea;

= nerespectarea prevederilor din ,,Regulamentul de semnalizare nr.004/2006 ”, art.15, alin.(2),
Fig.14, care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul;

= nerespectarea prevederilor din ,,Instrucriuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007”, art.127, alin.(1), lit.a) si art.127, alin.(2) cu privire la obligatia
personalului de locomotiva ca, in remorcarea trenului, sa urmareasca cu atentie indicatia semnalelor
fixe si sa ia masurile impuse de observatiile efectuate in timpul parcursului;

= nerespectarea prevederilor din ,, Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007”, Art. 137. - (1) Inainte de semnalul prevestitor al statiei, daca
mecanicul ajutor efectueaza verificari in sala masinilor si nu se afla in cabina de conducere a
locomotivei, mecanicul va lua masuri de chemare a acestuia prin instalatia de apel,

= nerespectarea prevederilor din ,,/nstructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007 7, Art. 137. - (2) Mecanicul ajutor isi va ocupa locul normal de
lucru in cabina de conducere si va urmari cu atentie indicatia semnalelor, starea liniei si conditiile
de intrare in statie, comunicandu-le mecanicului;

Cauze primare:
= Nu au fost identificate cauze primare in producerea acestui incident feroviar.

Recomandari de siguranta:

In cazul incidentului feroviar produs in circulatia trenului de marfi nr.56306 in data de
08.11.2017 prin depasirea semnalului de intrare A1/2 al statiei CFR Vicsani, care afisa indicatia
 OPRESTE fara a depasi semnalul!”, comisia de investigare recomanda Autoritatii de Sigurantd
Feroviara Romana — ASFR sa se asigure ca operatorul de transport feroviar SNTFM ”CFR Marfa”
va identifica pericolele rezultate atunci cand conditiile specifice de exploatare difera de conditiile
generale (lipsa echipamente din cale pentru instalatia de control automat al vitezei, linie incdlecata
normala/larga, etc.) si va dispune masurile de sigurantd necesare asigurarii unui nivel de risc
acceptabil (tolerabil) al sistemului.

Comisia de investigare considera ca acest incident feroviar in conditii usor diferite ar fi putut
genera un accident grav. Aceasta observatie are ca fundament analiza circulatiei din statia Vicsani
pe perioada de timp a producerii lantului de evenimente a incidentului feroviar.

3.4.25.Accidentul feroviar produs la data de 13.11.2017, la ora 11:25, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, in statia CF MOL V, pe parcursul de expediere la statia CFR
Palas pe firul Il a trenului de marfa nr.L39896 (apartinand operatorului de transport feroviar SC
DEUTSCHE BAHN CARGO ROMANIA SRL), locomotivi izolatd, prin deraierea locomotivei
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nr.91530472002-1 de un boghiu (al 2-lea in sensul de mers), in zona trecerii la nivel cu calea ferata,
inaintea semnalului de iesire YS.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.07.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie caderea intre firele cdii a rotii din partea
stanga a primei osii a celui de al 2-lea boghiu, in sensul de mers al locomotivei LE 91530472002-1.
Acest lucru s-a produs in conditiile cresterii valorii ecartamentului caii peste valoarea maxima
admisa ca urmare a deplasarii laterale a sinei de pe firul exterior al curbei sub actiunea fortelor
dinamice transmise caii de catre materialul rulant in miscare.

Factorii care au contribuit:

- starea tehnica necorespunzitoare a traverselor de lemn din zona punctului ,,0” nu a asigurat
fixarea sinelor de traverse, care sub actiunea fortelor dinamice transmise de catre rotile materialului
rulant au determinat deplasarea laterala a sinei de pe firul exterior, astfel incat valoarea
ecartamentului a crescut peste valoarea maxima admisa de 1470 mm,;

- cantitatile de materiale si forta de munca insuficiente realizarii mentenantei infrastructurii
feroviare.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si alin.(4) din ,,/nstructia de norme si tolerange
pentru constructia si intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la
defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn si la mentinerea in cale a traverselor
necorespunzatoare;

- nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,Norme de manoperd si de consum de
materiale”, al ,, Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la asigurarea
normei de manopera la intretinerea curenta in executie manuala.

Cauza primara:

Neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA,
referitoare la dimensionarea personalului Districtului de linii nr.6 Mol 5, in raport cu volumul de
lucrari.

Recomandari de siguranta:

Deraierea locomotivei LE 91530472002-1 de cel de al 2-lea boghiu s-a produs datorita starii
tehnice necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ca, starea tehnici necorespunzitoare a Ciii Se datoreazi
mentenanta cdii, care nu a fost realizatd in conformitate cu prevederile codurilor de practica
(documente de referintd/asociate ale procedurilor din cadrul sistemului de management al sigurantei
al CNCF ,,CFR” SA).

Avand in vedere ca neaplicarea PO SMS 0-4.07 ,Respectarea specificatiilor tehnice,
standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in procesul de intretinere”,
parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA a fost depistata ca fiind cauza
primard a acestui accident, comisia de investigare recomanda Autoritatii de Sigurantd Feroviarda
Romana — ASFR sa se asigure ca administratorul de infrastructura publici CNCF ,,CFR” SA, va
revizui sistemul propriu de management al sigurantei incepand cu identificarea pericolelor, referitor
la:

- impactul asupra sigurantei circulatiei pe care il are aprovizionarea deficitara cu materialele
de cale necesare mentinerii in parametrii instructionali a infrastructurii feroviare;

- dimensionarea fortei de muncd necesara realizdrii unei mentenante corespunzitoare a
infrastructurii feroviare, cu aplicarea intocmai a codurilor de buna practica.

3.4.26.Accidentul feroviar produs la data de 16.11.2017, in jurul orei 09:20, in circulatia
trenului de marfa nr.70966, apartinand operatorului de transport feroviar de marfa MMV Rail
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Romania SA, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, la trecerea prin
statia CF Bucuresti Triaj, Post 17, catre statia CFR Bucurestii Noi- Grupa C prin deraierea unui
vagon (vagonul nr.338178500249, aflat al 2-lea din compunerea trenului, de primul boghiu, in
sensul de mers al trenului).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.08.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea ciupercii acului curb de
catre roata din partea stinga (in sensul de mers al trenului) a osiei conducatoare de la vagonul
nr.338178500249, al 2-lea din compunerea trenului de marfa nr. 70966. Acest lucru s-a produs in
conditiile in care acul curb al schimbatorului de cale nr.23 s-a rupt sub actiunea sarcinilor dinamice
transmise de materialul rulant, determinand aparitia unui prag orizontal, intre capetele de sind nou
formate.

Factorii care au contribuit:

- inlocuirea acului curb si al contraacului drept al schimbatorului de cale nr.23 cu un alt tip de
ac (ac pentru TJD) care avea altd poza a traverselor si care nu era omologat pentru acest tip de
schimbator, fapt ce a avut ca rezultat montarea acestuia CU Sectiunea 1in care s-a produs ruperea
(decupajul realizat prin rabotare) pozitionatd pe capatul placii metalice, credndu-Se 0 zona
concentrator de eforturi, ceea ce a favorizat ruperea;

- torsionarea cdii peste valoarea admisa pentru circulatia si manevra trenurilor, fapt ce a
produs descarcarea de sarcind a rotii din partea stanga (in sensul de mers al trenului) a osieli
conducatoare a boghiului deraiat al vagonului.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.15, alin.(6) si alin.(19) din ,,/nstructia de norme si tolerante
pentru constructia si intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la
fixarea pe traverse a aparatelor de cale, care trebuie sa corespunda planurilor de poza tip si la
neacceptarea ca la trecerea trenurilor acele sa joace prin saltarea varfului sau calcaiului.

- nerespectarea prevederilor art. 43.-(1) din Cap.4 ,,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al , Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/2003” referitoare la asigurarca
normei de manopera la intretinerea curenta in executie manuala.

- forta de munca si cantitatile de materiale insuficiente realizarii mentenantei infrastructurii
feroviare.

Cauza primara:

Neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA,
referitoare la dimensionarea personalului Districtului de linii nr.4 Bucuresti, in raport cu volumul de
lucrari.

Recomandari de siguranta:

Deraierea celui de al doilea vagon din compunerea trenului de marfa nr. 70966 s-a produs pe
fondul mentenantei necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci, mentenanta suprastructurii caii nu a fost realizati in
conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor
din cadrul sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA).

Avand in vedere factorii care au contribuit la producerea accidentului, factori ce au la baza
cauze subiacente ce reprezinta abateri de la codurile de practica, precum si faptul ca, supravegherea
operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana — ASFR, comisia de investigare nu considerd necesard emiterea unor
recomandari de siguranta.

3.4.27.Accidentul feroviar produs la data de 20.11.2017, la ora 03:45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta, intre statia CFR Ciulnita si halta de miscare
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Calarasi Nord, la km 9+100, pe firul II, in circulatia trenului de marfa nr.50451 (apartinand
operatorului de transport feroviar UNICOM TRANZIT SA), prin deraierea de un boghiu a
vagonului nr.33535303552-0 (al 30-lea de la locomotiva).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.11.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie spargerea rotii nr.2L de la vagonul
nr.33535303552-0, al 30-lea din compunerea trenului de marfa nr.50451. Spargerea rotii a fost una
brusca, total fragila, produsa ca urmare a lipsei de tenacitate a materialului din care a fost fabricata
roata (sarja de fabricatie nr.1383, produsa in luna decembrie 1981).

Factorii care au contribuit la spargerea rotii nr.2L:

» neomogenitatea structuralda a materialului din care a fost fabricatd roata (cauzata de
incalziri/raciri neuniforme ale calupurilor, fie inainte de deformarea plastica la cald, fie dupa
aceasta);

= continutul de carbon din materialul rotii care depaseste valoarea maxim admisa pentru tipul
de otel (R2N) din care a fost fabricata;

» influenta termica indusa in materialul rotii de cordoanele de sudura aplicate pe suprafata de
rulare a obezii, pe suprafata laterala exterioara a membranei, precum si la racordarea dintre
membrana si butuc;

= rezistenta la rupere care nu se Incadra in limitele admise la acest tip de otel de roti;

= valorile energiei de rupere la soc prea scazute, valori ce indica un material dur, lipsit de
tenacitate.

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:

La data de 20.11.2017, intre statia CFR Ciulnita si halta de miscare Calarasi Nord, in
circulatia trenului de marfa nr.50451, s-a produs deraierea de un boghiu (al doilea in sensul de
mers) a vagonului nr.33535303552-0, deraiere ce a fost cauzata de spargerea rotii nr.2L.

In timpul investigarii accidentului s-a constatat faptul ca, roata implicatd (roatd monobloc din
sarja de fabricatie nr.13831) era fabricata in anul 1981, avand o durata de serviciu de 36 ani. De
asemenea, in urma incercarilor si examinarilor efectuate la roata nr.2L in laboratoarele AFER s-a
constatat faptul ca, structura materialului din care a fost fabricata roata nr.2L si compozitia chimica
a acestui material a condus la spargerea acestei roti si implicit la producerea accidentului.

Avand in vedere cele de mai sus, pentru reducerea riscului de spargere a rotilor monobloc,
comisia de investigare emite urmatoarea recomandare:

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR va solicita operatorilor de transport
feroviar si detinatorilor de vagoane sa verifice daca detin sau utilizeaza vagoane de marfa echipate
cu roti monobloc fabricate de SC 10B SA Bals, in luna decembrie 1981, din sarja nr.13831. In cazul
in care identifica, la vagoanele aflate in exploatare, roti din aceasta sarja, acestia le vor retrage din
circulatie si vor efectua un control ultrasonic (CUS) complet la aceste roti (control ce va include si
determinarea tensiunilor interne).

3.4.28.Accidentul feroviar produs in circulatia trenului de marfd nr.90970 apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SC Rail Force SRL Brasov, la data de 05.12.2017, in
jurul orei 14:20, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov, sectia de
circulatie Brasov - Sighisoara (linie dubla electrificata), la km.251+700, intre statiile CF Cata si
Rupea, prin declansarea unui incendiu la locomotiva titulara seria BB 25500 nr.536 ce a remorcat
trenul.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.12.2018.
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Cauza directa, factori care au contribuit:

Comisia de investigare a identificat cauza probabili a accidentului, in producerea unui scurt
circuit electric in camera de Tnalta tensiune, care a condus la un inceput de incendiu in zona
selectorului. Acest fapt a dus la deteriorarea garniturii capacului de la selector si implicit la
scurgerea si aprinderea uleiului din acesta, urmat de extinderea incendiului la toate echipamentele
locomotivei.

Factori care au putut contribui:

- remorcarea trenului pe sectia Sighisoara — Beia, cu 0 locomotiva electrica seria 25500
titulara si o locomotiva electrica seria 16500 ca impingdtoare, mod de remorcare care nu se
regaseste in Anexa 1 din Livretul cu mersul trenurilor de marfa de pe Sucursala Regionala de Cai
Ferate Brasov;

- fenomenul de imbatranire al echipamentelor electrice aparut ca urmare a vechimii
considerabile a acestei locomotive de respectiv 52 de ani.

Cauza subiacenta:

- nerespectarea prevederilor Anexei 1 din Livretul cu mersul trenurilor de marfa de pe
Sucursala Regionala de Cai Ferate Brasov, referitoare la tonajele si modurile de remorcare ale
trenurilor, pe distantele Sighisoara — Vanatori, Vanatori — Mureni, Mureni — Beia.

Cauza primara:

- neidentificarea pericolului de producere a unui incendiu la vehiculele feroviare motoare si a
pericolului reprezentat de nerespectarea prevederilor din livretul de mers privind modul de
remorcare a trenurilor, fapt ce a condus implicit la lipsa unor masuri adecvate pentru tinerea sub
control a riscurilor generate de aceste pericole.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-a constatat faptul ca locomotiva electricd cu
numarul 91-53-0-425536-6 a fost inscrisa in Registrul National al Vehiculeleor — RNV, avand ca
entitate responsabild cu intretinerea SC Rail Force SRL, cu toate ca aceasta nu detine un Certificat
de Entitate Responsabila cu Intretinerea emis de citre Autoritatea de Siguranti Feroviard Roméana —
ASFR, prin care sa se confirme acceptarea sistemului de intretinere, in conformitate cu Directiva
2004/49/CE si OMT 635/2015.

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere factorii si cauzele care au condus la aparitia unui incendiu la locomotiva
seria BB 25500 nr.91-53-0-425536-6 ce a remorcat trenul de marfa nr.90970 la data de 05.12.2017,
pentru prevenirea unor cazuri de accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele
prezentate in acest raport, in conformitate cu prevederile Art.25(2) din Legea nr.55/2006 privind
siguranta feroviard, AGIFER recomanda Autoritdtii de Sigurantd Feroviard Roméana — ASFR,
urmatoarele:

Sa solicite operatorului de transport feroviar de marfa SC Rail Force SRL:

a) stabilirea tonajului si a modului de remorcare a trenurilor pentru cazul in care se utilizeaza
o locomotiva electricd seria 25500 si o locomotiva electrica seria 16500 si includerea acestuia in
prevederile Anexei | din Livretul cu mersul trenurilor de marfa de pe Sucursala Regionala de Cai
Ferate Brasov ce urmeaza a fi valabil pentru perioada 2018/2019;

b) reevaluarea riscurilor asociate activitatii de transport pe calea ferata respectiv cele generate
de pericolul aparitiei unui incendiu la vehiculele feroviare motoare si dispunerea de masuri adecvate
pentru tinerea sub control a acestora.

3.4.29.Accidentul feroviar produs in circulatia trenului de marfa nr.20912 apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa Cargo Trans Vagon SA la data de 12.12.2017, in jurul
orei 14:40, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie
Brasov — Sighisoara, la km 237+950, intre statia CF Racos si Rupea, prin deraierea locomotivei
seria ED nr.9153 0 474061-5 RO CTV, ce circula in stare remorcata, inactiva, pozitionata al doilea
vehicul in compunerea trenului.
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Raportul de investigare a fost finalizat la data de 11.12.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea fetei laterale active a
ciupercii sinei de pe firul exterior al curbei de catre buza bandajului rotii din partea dreapta a primei
osii a locomotivei ED 061, ce circula in stare remorcata, inactiva, in sensul de mers al trenului (osia
nr.6 a locomotivei), ca urmare a cresterii raportului dintre forta conducatoare si sarcina care
actionau pe roata atacanta (roata din dreapta), depasindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere.

Factorii care au contribuit:

Factorii care au contribuit la producerea acestui accident au fost:

—valorile necorespunzitoare ale lungimii cuplajului transversal, ale unor jocuri orizontale
dintre cutie si boghiuri precum si ale unor jocuri verticale dintre cutiile de osie si ramele boghiurilor
care nu se incadrau in prevederile regulamentare;

—descéarcarea de sarcina a rotii din dreapta osiei nr.6 a locomotivei, roata atacanta a primei
osii In sensul de mers al trenului, ca urmare a depdsirii tolerantelor nivelului transversal si
torsionarii caii pe zona producerii deraierii.

Cauzele subiacente:

Nerespectarea unor prevederi din caietul de sarcini si din instructiile si regulamentele in
vigoare:

—, Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea cdii - linii cu ecartament
normal - nr.314/1989”, Art.7. A.1 cu privire la tolerantele la nivelul transversal prescris al unui fir
fata de celalalt al caii, atat in aliniament cat si in curba,;

—Art. 7.4.4, din ,, Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea cdii - linii
cu ecartament normal - nr.314/1989”, referitor la tolerantele admise in functie de vitezele de
circulatie, fata de valori ale torsionarii caii masurate in baza de 2,5 m;

—pct. 2.8, b), al.1, din Caietul de sarcini nr.214/51/2017, referitor la:

., b) Masuri luate de catre beneficiar: masurarea de cdtre sectia de intretinere a cdii, cu
caruciorul de masurat calea, a portiunii de linie cu restrictie de viteza si a portiunii de linie
nepredata acesteia pentru exploatare, cel putin o data la 15 zile”;

- Ordinul DGT nr.310/4a/2800/1993 — Conditii tehnice de exploatare pentru osiile
locomotivelor electrice — CFR, referitor la valoarea jocurilor orizontale/verticale.

Cauza primara:

Cauza primara a accidentului o constituie neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod
PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg
ciclul de viata a liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al siguranteli
al CNCF ,,CFR” SA, referitoare la coordonarea activitatilor de intretinere a liniilor de cale ferata de
catre personalul de intretinere a Districtului de Linii L.1 Racos si a celui cu sarcini de indrumare,
verificare si control din cadrul Sectiei L.2 Sighisoara.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare, comisia a constatat unele neconformitati si
deficiente, care nu au avut relevanta pentru concluziile si cauzele accidentului, dar care sunt supuse
analizei _partilor cu_implicare in accident pentru imbundtdtirea activitatii proprii, dupa cum
urmeaza:

—din declaratiile personalului executantului, nominalizat in ordinul de incepere a lucrarilor,
continutul Caietului de sarcini nr.214/51/2017 al Diviziei Linii Brasov: ,, Inlocuiri de traverse de
lemn cu traverse de beton pe linia 300 Il Racos—Rupea intre km 237+600-238+400”, nu era
cunoscut ( responsabilul SC — FF — L si responsabilul tehnic cu executia);

—nerespectarea pct. 3.2.3 pct.2 din Caietul de sarcini nr.214/51/2017 privitor la ,, calitatea si
la etapele de verificare a lucrarilor si materialelor”, verificarea ecartamentului, nivelului
(transversal si longitudinal), directiei si a rosturilor de dilatatie, care trebuia finalizata cu un proces
verbal pentru faza determinanta incheiata intre beneficiar si executant;

68



2018 Raport anual
|

—din datele puse la dispozitia comisiei de investigare, s-a constatat ca pe zona in care au fost
executate lucrarile de inlocuire a traverselor (km 237+600 -238+400), nu s-au facut masuratori ale
nivelului 1n lung al cdii pana la data producerii accidentului;

—nu a fost consemnata in scris modificarea de solutie privind prinderea sina-traversa de la
tipul K, prevazuta in Caietul de sarcini nr.214/51/2017, la tipul SKL 14 de pe teren;

—sageata teoretica a curbei circulare (km 237+705 — 238+295) corespunzatoare razei curbei
de 265m, prevazuta in caietul de sarcini si in albumul de evidenta elementelor curbelor, era de 189
mm. Dupa masurarea sdgetilor curbei circulare, facutd de catre comisia de investigare, sagetile
masurate corespundeau unei raze mai mari ale curbei circulare (cca. 310 m). S-a constatat ca nu a
fost respectata conditia impusa de Cap. Il, pct. 2.1 din Caietul de sarcini nr.214/51/2017 al Diviziei
Linii Brasov: ,, Inlocuiri de traverse de lemn cu traverse de beton pe linia 300 II Racos—Rupea intre
km 237+600 - 238+400, Cap.2, pct2.1”: ,Se vor executa urmdtoarele lucrari, cu pdstrarea
elementelor geometrice existente ale curbelor, inclusiv a nivelului in lung, a directiei cdii, inclusiv
la punctele fixe... ”;

—condica de masurare a curbelor pusd la dispozitia comisiei de investigare de catre
beneficiarul lucrarilor, nu era completata cu datele caracteristice ale curbei masurate, ce stau la baza
analizei, interpretdrii si remedierii defectelor constatate dupd efectuarea acestor masuratori
(Figura.nr.4);
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—nerespectarea Cap. Ill, pct. 3.1.1, lit. i) din Caietul de sarcini nr.214/51/2017 privitor la
»infiintarea la nivelul santierului a unui registru de control pentru personalul beneficiarului si altor
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organe de control ale statului, inclusiv condicile de masurare a parametrilor geometrici ai caii pe
zona afectata de lucrari’;

—conform prevederilor art.22 lit. d), din Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii,
republicata, investitorii, persoane fizice sau juridice, au obligatia de asigura verificarea executiei
corecte a lucrarilor de constructii prin diriginti de specialitate sau agenti economici de consultanta
specializati, pe tot parcursul lucrdrilor. Aceste prevederi se aplicd constructiilor si instalatiilor
aferente acestora, indiferent de forma de proprietate, destinatie, categorie si clasa de importanta sau
sursa de finantare, in scopul protejarii vietii oamenilor, a bunurilor acestora, a societatii si a
mediului inconjurdtor. Dupa emiterea de cétre Divizia de linii Bragsov a Ordinului de incepere a
lucrarilor nr.219/144/11.09.2017, acestea s-au desfasurat fara prezenta dirigintelui de santier
autorizat, desemnat prin decizie scrisa din partea beneficiarului. Persoana nominalizata diriginte de
santier in ordinul de incepere a lucrarilor nu detinea autorizatie de diriginte de santier emisa de
Inspectoratul de Stat in Constructii, in conformitate cu Legea nr.10/1995, iar in Decizia
Nr.200/125/07.09.2017, emisa de catre Divizia de Linii Brasov, anterior ordinului de incepere a
lucrarilor, aceeasi persoana este desemnatd ,responsabil cu derularea contractului de lucrari
nr.370/24.08.2017”;

—conform prevederilor art. 25 lit. ¢) din Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii,
obligatii si raspunderi ale executantilor, executantul lucrarilor de constructii are urmatoarele
obligatii principale: ... ,,c) asigurarea nivelului de calitate corespunzdtor cerintelor printr-un sistem
propriu de calitate conceput si realizat prin personal propriu, cu responsabili tehnici cu executia,
autorizati”.... Aceste prevederi se aplica constructiilor si instalatiilor aferente acestora, indiferent de
forma de proprietate, destinatie, categorie si clasa de importanta sau sursa de finantare, in scopul
protejarii vietii oamenilor, a bunurilor acestora, a societdtii si a mediului inconjurator. Aceasta
obligatie a executantului era prevazuta si de Cap. II, pct.2.7 si 2.8, din Caietul de sarcini
nr.214/51/2017. Nu s-au respectat aceste obligatii si raspunderi de catre executant prin faptul ca nu
a emis decizie scrisa pentru responsabilul tehnic cu executia si nu s-a asigurat prezenta la lucrari a
acestuia, desi a fost nominalizat in ordinul de incepere a lucrarilor;

—procesul tehnologic al lucrarilor efectuate, prezentat de catre executant comisiei de
investigare, nu era adaptat modului de executie a acestora in inchidere totald de linie (scoaterea
sinelor si a traverselor din cale, pregatirea patului traverselor, asigurarea suprainaltarii si a profilului
in lung al platformei caii - patul traverselor, pe toata distanta pe care se inlocuiau traversele intr-o
etapa de lucru).

—la locomotiva deraiata lipseau oglinzile retrovizoare, contrar prevederilor din Instructiuni
pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201, Art.40. lit.n.

—la momentul producerii accidentului, personalul de locomotiva de la ambele locomotive
avea serviciul continuu maxim admis depdsit, contrar prevederilor din Ordinul nr.256/2013 pentru
aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva efectuat de personalul
care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar din Romania.

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere factorii care au contribuit la producerea accidentului, factori ce au la baza
cauzele subiacente ce reprezinta abateri de la codurile de practica si de tinere sub control a riscurilor
de siguranta feroviara, precum si faptul ca supravegherea activitatii operatorilor economici furnizori
feroviari de produse si servicii este atributia AFER — ONFR prin Serviciul de Monitorizare
,»CE”/NNTR, comisia de investigare nu considera necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.30.Accidentul feroviar produs la data de 13.12.2017, in jurul orei 16:50, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale de Céi Ferate Craiova, pe sectia de circulatie Golesti-Bradu de
Sus (linie simpla, neelectrificatd), la km 2+090, in circulatia trenului de marfa nr.31700-1,
apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin deraierea
primului boghiu al vagonului nr.82537883589-6, situat al 25-lea (penultimul) in compunerea
trenului, vagon incarcat cu titei.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.11.2018.
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Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea sinei de pe firul exterior al
curbei de catre roata atacanta (situata pe partea dreaptd in sensul de mers al trenului) de la vagonul
nr.82537883589-6, ca urmare a cresterii raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actionau
pe aceasta roatd, depasindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere.

Cresterea raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actionau pe roata atacantd s-a
produs in conditiile descarcarii de sarcina a rotii din partea dreapta a osiei conducatoare si a cresterii
fortei laterale (de ghidare) pe aceasta roata.

Factori care au contribuit:

1. Factori care au contribuit la descarcarea partiala de sarcina verticald a rotii atacante:

= amortizor Lenoir ineficace la rotile R7 si R8 (osia atacanta) — palariile resoartelor de
suspensie au fost in contact cu sasiul boghiului;

= 0 diferentda de 10 mm (punctul intermediar ,,d” mai ridicat) constatata la nivelul transversal
dintre cele doua fire ale caii, masurata in punctele notate cu,,0” si ,,d”, aflate la o distanta de 2,00m;
aceasta distanta este relativ apropiata de distanta dintre osiile boghiului de atac (1,8m) ale vagonului
nr. 82537883589-6, fapt care a dus la cresterea sarcinilor verticale ce actionau pe rotile aflate pe
diagonala dreapta spate — stanga fata si la descarcarea partiala a sarcinilor verticale ce actionau pe
rotile de pe cealalta diagonala (dreapta fata — stanga spate);

= acceleratiile transversale negative existente pe zona producerii deraierii.

2. Factori care au contribuit la cresterea fortei laterale (de ghidare):

= depasirea tolerantelor admise la valorile sagetilor vecine masurate pe curbele arc de cerc, la
coarda de 20m;

= depasirea tolerantelor admise la variatiile de ecartament, in exploatare.

Cauze subiacente:

= nerespectarea prevederilor din Tabelului 3 din ,Instructiunile privind revizia tehnica si
intretinerea vagoanelor in exploatare nr. 250/2005” referitoare la amortizoarele Lenoir ineficace;

= nerespectarea prevederilor cap. I, art.7, lit. B, pct. 1 din ,Instructia de norme si tolerante
pentru constructii si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la
tolerantele admise la sagetile vecinei in curbele arc de cerc, masurate la mijlocul corzii de 20m;

= nerespectarea prevederilor cap. |, art.7, lit. A, pct. 1 din , Instructia de norme si tolerante
pentru constructii si intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, privind
tolerantele admise la nivelul transversal prescris al unui fir fata de celalalt.

Cauza primara:

= neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07
,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a
liniilor in procesul de intretinere” (inclusiv a anexelor), parte a sistemului de management al
sigurantei administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la
coordonarea activitatilor de intretinere a liniilor de cale ferata.

* nerespectarea unor prevederi din "Fisa de masuri de prevenire riscuri SMS", cod F 431-
SMS-2, editia 2, revizia 0, parte a sistemului de management al sigurantei operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM "CFR Marfa" SA, referitoare la notificarea vagoanelor cu defecte care
pun in pericol siguranta circulatiei si nu pot fi reparate in corpul trenului, in vederea scoaterii lor din
tren cu stabilirea conditiilor de circulatie.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate nereguli la nivelul
administratorului infrastructurii, care nu au relevanta asupra cauzelor producerii acestui accident:

= notele de constatare intocmite cu ocazia controalelor ierarhice la nivelul districtelor L nu
isi ating scopul, masurile stabilite in urma acestor controale sunt de cele mai multe ori nerealizabile
la nivel de subunitate, intrand in contradictie cu anumite prevederi din PO SMS 0-4.04, parte a
SMS-ului implementat la nivelul companiei. De asemenea, notele Intocmite nu sunt inaintate spre
luare la cunostinta conducerii Sucursalei Regionala CFR Craiova.
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Recomandari de siguranta:

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat faptul ci atdt managementul
administratorului de infrastructura la nivel central si regional cat si cel al operatorului de transport
au identificat dar nu au gestionat riscurile generate de nerealizarea mentenantei liniilor CF,
respectiv a vagoanelor de marfa din dotare, pentru a putea dispune in consecinta solutii si masuri
viabile in vederea tinerii sub control a pericolului deraierii.

Astfel, daca s-ar fi aplicat propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in
integritatea lor, precum si prevederile codurilor de practica, parte a SMS, administratorul de
infrastructura ar fi putut sd mentind parametrii tehnici ai geometriei cdii in limitele tolerantelor
impuse de siguranta feroviara, iar operatorul de transport sa ia masuri in cazul defectarii vagoanelor
din dotare, prevenind astfel producerea acestui accident.

Avand in vedere aspectele prezentate comisia de investigare recomanda ASFR sa se asigure
ca:

1.administratorul infrastructurii feroviare publice:

- revizuieste "Registrul propriu de pericole™;

- reevalueaza masurile de tinere sub control a riscurilor generate de nerealizarea mentenantei
liniilor CF.

2.operatorul de transport feroviar:

- revizuieste "Registrul propriu de pericole";

- gestioneaza eficient riscurile generate de nerealizarea mentenantei vagoanelor din dotare
precum si de mentinerea in exploatare a vagoanelor defecte, prin reevaluarea masurilor de tinere
sub control a acestora.

3.4.31.Accidentul feroviar produs la data de 01.01.2018, in jurul orei 06:26, in circulatia
trenului de calatori Regio nr.4111, apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
,CFR Calatori” SA, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Cluj, in statia CF
Dej Triaj, pe linia directa nr. 1C (linie electrificata), prin deraierea la km 2+300 a vagonului
nr.50532055008-8, al treilea de la siguranta, de ambele osii ale celui de-al doilea boghiu in sensul
de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.12.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului a fost escaladarea de catre rotile din stanga ale
boghiului din spate de la vagonul 50532056008-8, a unui obstacol aflat pe sina, urmata de deraierea
rotilor corespondente din dreapta, obstacolul fiind constituit dintr-o bara de frana desprinsa de la
locomotiva DA 1356 si cazuta pe inima de incrucisare a schimbatorului de cale 45 T.

Céderea barei de frand, s-a produs in conditiile ruperii boltului de fixare a capatului de bara,
fapt care a permis iesirea barei de frana din conturul gabaritului de material rulant si caderea
acesteia pe inima de incrucisare a schimbatorului de cale 45 T.

Factori care au contribuit:

- ruperea boltului de la capatul de bara, fapt care a permis iesirea barei de frana din conturul
gabaritului de material rulant;

- mentinerea in serviciu a locomotivei DA 1356, avand o stare tehnicd ce nu mai asigura
conditiile de siguranta, dupa depasirea normelor de timp si kilometri impuse pentru efectuarea
reparatiilor planificate;

- nealimentarea procesului de monitorizare, cu procedurile/procesele aferente pericolului
identificat ,,Nerespectarea ciclului de revizii si reparatii la material rulant” si neefectuarea
procesului de monitorizare pentru acel pericol;

- neinvatarea precum si neaplicarea unor masuri corective sau preventive, care trebuiau
efectuate ca urmare a unor incidente/accidente deja produse, provocate de caderea pieselor de la
locomotive/automotoare.
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Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii
si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si
infrastructurii 111.315/2011 modificat si completat prin OMTI nr.1359/2012, pct.3.1., privind
retragerea locomotivei din serviciu pentru efectuarea reparatiilor planificate;

- nerespectarea normelor de timp pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate,
stipulate in Normativul feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate”, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr.315/2011, modificat
si completat prin OMTI nr.1359/2012, tabelul nr.3.1.

- neindeplinirea in totalitate de catre SMS al SNTFC, a cerintei Q3 din Regulamentul
1158/2010 care prevede ca- Exista proceduri care sa asigure ca se invata din informatiile relevante
legate de investigarea si cauzele accidentelor, incidentelor, incidentelor evitate la limita si a altor
evenimente periculoase si ca pe baza acestora sunt adoptate, daca este necesar, masuri preventive;

- nerespectarea prevederilor punctului 2.4. din Anexa la Regulamentul (UE) nr.1078/ 2012,
deoarece nu au fost identificati in vederea utilizarii, indicatori cantitativi si calitativi, care pot
transmite avertismente timpurii cu privire la orice abatere de la rezultatele asteptate sau pot oferi
garantia ca rezultatele asteptate vor fi atinse, astfel cum este prevazut;

- nerespectarea prevederilor punctului 1.1 din Anexa si a celor din  Apendice la
Regulamentul (UE) nr.1078/ 2012, deoarece procesul de monitorizare in materie de siguranta nu a
fost alimentat de procedurile si procesele cu rol de tinere sub control al riscurilor, rezultate in urma
procesului de identificare si evaluare a riscurilor proprii de la SNTFC ;

- nerespectarea art.3 din Regulamentul (UE) nr.1078/2012, deoarece nu au fost efectuate toate
cele 5 activitati reglementate ale procesului de monitorizare respectiv:

o(1) definirea unor prioritati si a unuia sau a mai multor planuri de monitorizare;

o(2) culegerea si analizarea informatiilor,

o(3) elaborarea unui plan de actiune pentru cazurile inacceptabile de nerespectare a
ceringelor prevazute in sistemul de gestionare;

o(4) punerea in aplicare a planului de actiune, in cazul in care este elaborat un astfel de
plan;

o(5) evaluarea eficacitatii masurilor cuprinse in planul de actiune, in cazul in care este
elaborat un astfel de plan.

Cauzele primare:

- ineficienta Sistemului de Management al Sigurantei al SC SNTFC “CFR Cilatori”, in a tine
sub control riscurile legate de utilizarea unor locomotive a caror stare tehnica, poate pune in pericol
siguranta feroviara,

- neidentificarea riscului de deraiere a materialului rulant, care poate rezulta din pericolul
identificat deja - Nerespectarea ciclului de revizii si reparatii la material rulant, continut in FISA DE
IDENTIFICARE PERICOLE/EVALUARE RISCURI GENERATE;

- lipsa din cadrul procedurilor din SMS al SNTFC, a unor prevederi coerente privind
modalitatea in care trebuie practicatd invatarea din incidentele /accidentele deja produse;

- lipsa din cadrul procedurilor din SMS al SNTFC a unor prevederi coerente, privind
activitatea de revizuire a masurilor de control al riscurilor dupa un accident sau incident, precum si
de adoptare a unor masuri preventive sau corective pentru a preveni repetarea acestuia;

- lipsa din cadrul procedurilor din SMS al SNTFC a unor prevederi coerente din care sa
rezulte ca procesul de monitorizare este constituit din cele 5 activitati reglementate;

- lipsa din cadrul Strategiei de monitorizare, a unor prevederi coerente privind definirea
indicatorilor cantitativi si calitativi;

- lipsa din cadrul procedurilor din SMS al SNTFC a unor prevederi coerente care sa asigure
faptul ca procesul de monitorizare, este alimentat de procedurile si procesele in materie de control al
riscurilor, rezultate in urma procesului de identificare si evaluare a riscurilor;
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- lipsa din cadrul procedurilor din SMS al SNTFC, a unor prevederi coerente care sa
reglementeze faptul ca procesul de monitorizare se face pe baza unor prioritati care tin cont de
consecintele negative pentru siguranta, din domeniile care prezinta cele mai mari riscuri;

- lipsa din cadrul procedurilor din SMS al SNTFC, a unor prevederi coerente care sa
reglementeze faptul ca, numai pentru neconformitdtile care nu sunt acceptabile, trebuie facuta
elaborarea unui plan de actiune, punerea in aplicare a planului de actiune si apoi trebuie facuta
evaluarea eficacitdtii masurilor din planul de actiune.

Recomandari de siguranta:

Producerea deraierii a avut la baza cauze si factori generati atat de insuficiente ale Sistemului
de Management al Sigurantei al SC SNTFC ,,CFR Calatori” SA, cat si de abateri de la codurile de
practica. Astfel, Sistemul de Management al Sigurantei al SNTFC, a inregistrat un esec in a controla
riscul generat de pericolul ” Nerespectarea ciclului de revizii si reparatii la material rulant .

Tinand cont de invatamintele care se pot trage de la acest accident, In vederea imbunatatirii
sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, comisia de investigare considera
oportund adresarea catre ASFR a urmatoarelor recomandari de siguranta:

1. sa solicite operatorului de transport feroviar SC SNTFC ,,CFR Calatori” SA, revizuirea
Sistemului de Management al Sigurantei, in privinta reglementarii adecvate a procesului de
monitorizare in materie de control al riscurilor;

2. sa solicite operatorului de transport feroviar SC SNTFC ,,CFR Calatori” SA, revizuirea
Sistemului de Management al Sigurantei, In privinta reglementarii adecvate a modului in care
trebuie practicata activitatea de invatare dupa un accident sau incident, a modului in care trebuie
practicata activitatea de revizuire a masurilor de control al riscurilor dupa un accident sau incident,
precum si a modului de adoptare a unor masuri preventive sau corective pentru a preveni repetarea
acestuia.

3.4.32.Incidentului feroviar produs la data de 30.01.2018, la ora 08:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Galati, sectia de circulatie Buzau—Faurei (linie dubla electrificatd), in
statia CF Cilibia, prin lovirea suportilor de protectie a inductorilor din cale de 1000/2000 Hz
aferenti semnalelor luminoase YF si YII, de catre inductorul locomotivei EA 552 aflata in
remorcarea trenului nr.1732 (apartinind operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
CALATORI” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.03.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a constat in iesirea inductorului montat pe
legatura de garda de la osia nr.l a locomotivei EA 552, din ,, GABARITUL CFR DE
LOCOMOTIVA” (Plansa nr.2 din Instructiuni nr.328/2008) si intrarea acestuia in ,, GABARITUL
PENTRU ELEMENTE ALE INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni
nr.328/2008) .

Factori care au contribuit:

- utilizarea sudurii la fixarea legaturii de garda de cutia locomotivei in partea din fata a
sensului de mers la osia nr.1 dreapta, nerespectandu-se precizarile proiectului tehnic al locomotivei
care prevedea fixarea cu prezoane si piulite.

Cauze subiacente:

= nerespectarea proiectului tehnic al locomotivei privind modul de fixare a legaturii de garda
la locomotive.

= nerespectarea prevederilor din “SPECIFICATIE TEHNICA COD ST — 2004, REVIZII
PLANIFICATE TIP Pth3, RT, R1 SI R2 LA LOCOMOTIVELE ELECTRICE DE 3400/5100 Kw”
pct.12 “Legatura de garda si cablurile de siguranta dintre cutie si boghiu”, elaborate de SC CFR
SCRL Brasov S.A., care prevede ca in cadrul lucrarilor Pth3, RT, R1 SIR2, la legaturile de garda sa
se execute ,,control stare, fixare, pozitie, strangere”.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
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Masuri care au fost luate:

Prin adresa nr.1127/03/2018 conducerea AGIFER a solicitat conducerii SNTFC ,,CFR
Calatori” S.A. sa dispuna verificarea imediata a modului de fixare a legaturilor de garda de suporti
la toate locomotivele din parcul activ. Aceasta verificare se impunea pentru evitarea unor incidente
similare precum si pentru depistarea metodelor gresite de lucru in activitatea de intretinere si
reparare a materialului rulant.

Prin adresa nr. RSC/9/174/2018 conducerea SNTFC ,,CFR Calatori” S.A. a comunicat faptul
ca in perioada 08-14.02.2018 au fost verificate toate locomotivele din parcul activ.

Rezultatul verificarilor:

- a fost depistatd locomotiva EA 755 — Depou Iasi cu legatura de garda osia nr.l partea
dreapta sudata;

- a fost depistatda locomotiva EA 692 — Depou Bucuresti Calatori cu surubul de fixare a
legaturii de garda de la osia nr.1 necorespunzator.

Neconformitatile depistate la locomotivele EA 755 si EA 692 au fost remediate.

Recomand:iri de siguranta: nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.33.Incidentul feroviar produs la data 23.02.2018, ora 21:10, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Brasov, in statia CF Lunca de Sus (zona cap X la km.122+ 300 pana la
km.122+400), prin lovirea barelor de control si a capacelor DAM de la macazurile nr.1 si nr.5, de
catre locomotiva trenului de calatori regio nr.5122 (apartinaind SNTFC CFR Calatori SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.03.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui incident a fost ruperea elementelor de siguranta ale
regulatorului principal de frana SAB (splint si cablu de sigurantd) si iesirea acestuia din gabaritul
materialului rulant (locomotiva).

Factori care au contribuit la producerea incidentului:

—mentinerea in serviciu a locomotivei 060 EA cu nr. 91 53 0 410731-0, dupa depasirea
normelor de timp si kilometri impuse pentru efectuarea reparatiilor si a reviziilor planificate;

—mentenanta necorespunzatoare a locomotivei;

—verificarea tehnica superficiala efectuata la oprirea in Hm Lunca de Sus.

Cauze subiacente:

1. Nerespectarea prevederilor Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de
revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si
infrastructurii nr.315/2011 modificat si completat prin OMTI nr.1359/2012, pct.3.1, de retragere a
locomotivei din serviciu pentru efectuarea reparatiilor planificate.

2. Nerespectarea normelor de timp pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate
stipulate In Normativul feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate", aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr.315/2011, modificat
si completat prin OMTI nr.1359/2012, tabelul nr.3.1.

Cauzele primare:
1. Efectuarea necorespunzatoare a actiunii de evaluarea si aprecierea riscurilor pentru
activitatea personalului de locomotiva, in cadrul procesului ,,intretinere locomotive calatori”.

2. Lipsa operatiilor de verificare a regulatorului de frana in cadrul reviziilor planificate de tip
PTh3, din Specificatia tehnica pentru efectuarea acestor revizii.

Recomandari de siguranta:

La data de 23.02.2018, la iesirea trenului de calatori nr.5212 din Hm Lunca de Sus, s-a produs
lovirea instalatiilor de siguranta circulatiei si pierderea controlului macazelor nr.5 si nr.1 din halta,
de catre piese din componenta subansamblurilor locomotivei EA 731 (regulatorul de frana SAB).
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In cadrul actiunii de investigare, s-au constatat unele aspecte necorespunzitoare in ceea ce
priveste mentenanta locomotivelor electrice si actiunea de evaluarea si apreciere a riscurilor pentru
activitatea personalului de locomotiva.

Comisia de investigare recomandd Autoritatii de Siguranta Feroviara Romand sd solicite
SNTFC ,,CFR Calatori” SA:

e Refacerea actiunilor de evaluarea si aprecierea riscurilor pentru activitatea personalului de
locomotiva, pentru a se asigura ca pericolele identificate sunt acoperite corespunzator, astfel incat
riscurile de producere a acestora sa fie acceptabile.

¢ Sa analizeze oportunitatea refacerii Specificatiei tehnice pentru reviziile planificate ale
locmotivelor electrice, in ceea Ce priveste revizia de tip PTh3, pentru a se asigura ca sunt luate toate
masurile necesare pentru asigurarea desfasurarii transportului feroviar in depline conditii de
siguranta si confort.

3.4.34.Accidentul feroviar produs la data de 24.02.2018, ora 07:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Bucuresti, statia CF Bucurestii Noi, Grupa C, in circulatia trenului de
marfa nr.71711-2 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), la linia
2 C, in cuprinsul schimbatorului de cale nr.10 C, prin deraierea locomotivei ED 030 de primul
boghiu, 1n sensul de mers al trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.12.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie patrunderea buzelor de la rotile din
partea stangd ale primului boghiu al locomotivei ED 030 in jgheabul situat pe directa inimii de
incrucisare a schimbatorului de cale nr.10 C care era manevrat in pozitia pe abatuta. Acest fapt s-a
produs ca urmare a pierderii capacitatii de ghidare, generatd de starea tehnica necorespunzitoare a
traverselor speciale, care nu a permis asigurarea prinderii (sine-traverse) corespunzatoare.

Factorii care au contribuit:

- starea tehnica necorespunzatoare a traverselor speciale de lemn din zona punctului ,,0”, care
sub actiunea fortelor dinamice transmise de rotile materialului rulant, au permis deplasarea
contrasinei din partea dreaptd (in sensul de mers al trenului), fapt ce a determinat micsorarea
ecartamentului si a cotei de protectie a inimii de incrucisare a schimbatorului de cale nr.10 C, sub
valoarea minima admisa de 1393 mm, astfel incat buza rotilor din partea stanga a primului boghiu
(in sensul de mers al trenului) a locomotivei ED 030 s-a angajat pe pozitia ,,directa” a inimii de
incrucisare. Macazul schimbatorului de cale nr.10C era manipulat pe directia ,,abatere” si a fost
atacat pe la varf;

- subdimensionarea numarului de personal muncitor existent la Districtul de linii nr.1
Bucurestii Noi, personal ce are in responsabilitate mentenanta infrastructurii feroviare in zona
producerii accidentului;

- cantitdti insuficiente de traverse de lemn aprovizionate la Districtul nr.1 Bucurestii Noi
pentru executarea lucrarilor de intretinere si reparare a caii.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si alin.(4) din ,,/nstructia de norme si tolerante
pentru constructia si intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.374/1989”, referitoare la
defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn si la neadmiterea mentinerii traverselor
necorespunzatoare in cuprinsul aparatelor de cale;

- nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,,Norme de manopera si consum de materiale”,
al ,, Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la asigurarea normei de
manopera la intretinerea curenta in executie manuala.

Cauza primara:

Neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA,
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referitoare la dimensionarea personalului Districtului nr.1 Bucurestii Noi, in raport cu volumul de
lucrari.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului.

Fard a avea relevanta asupra modului de producere a accidentului, cu ocazia desfasurarii
actiunii de investigare, s-a constatat faptul ca locomotiva electrici ED 030 nu a fost retrasa din
circulatie dupa atingerea normei de timp pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate fapt
ce contravine prevederilor Normativul feroviar 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de
revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si
infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin OMTI nr.1359/2012.

Recomandari de siguranta:

Deraierea locomotivei ED 030 aflata la remorcarea trenului de marfa 71711-2 s-a produs ca
Urmare a geometriei necorespunzatoare a caii, pe fondul unei mentenante necorespunzatoare a
infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ¢, mentenanta suprastructurii caii nu a fost realizata in
conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor
din cadrul sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA).

Avand in vedere ca neaplicarea prevederilor PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea specificatiilor
tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in procesul de
intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA a fost depistata ca
fiind cauza primara a acestui accident, pentru prevenirea unor cazuri de accidente care s-ar putea
produce in conditii similare cu cele prezentate in acest raport, AGIFER emite, pentru Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana — ASFR, urmatoarea recomandare de siguranta:

- sa analizeze prin actiuni proprii de supraveghere, modul in care sistemul de management al
sigurantei al administratorului infrastructurii feroviare publice este aplicat si daca este cazul sa
solicite CNCF,,CFR”SA, corectarea sau reevaluarea de catre aceasta a masurilor pentru tinerea sub
control a riscurilor proprii.

3.4.35.Incidentul feroviar produs la data de 17.05.2018, pe reteaua de transport cu metroul din
Bucuresti - magistrala a I1V-a, prin lovirea cutiilor electromecanismelor de macaz nr. 6 din statia
Straulesti si respectiv nr.6 din statia Laminorului cu patina captatorului nr.1 stanga, aflat pe boghiul
1 al REM 1009 aflatd in compunerea trenului de metrou cu calatori 54.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.06.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie montarea electromecanismului
de macaz in gabaritul de libera trecere a trenului.

Factori care au contribuit: nu au fost identificati factori care au contribuit.

Cauza subiacenta:

Executarea lucrarii de catre antreprenor, fara detaliu de executie pentru reazemele modificate
si fara avizarea catre proiectant si beneficiar.

Cauzele primare: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri luate in cursul investigarii

Au fost demontate toate capacele electromecanismelor de macaz care afectau gabaritul de
libera trecere, respectiv capacele electromecanismelor de macaz nr.6 si nr.8 din statia Straulesti si
nr.6 si nr.8 din statia Laminorului.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.36.Incidentul feroviar produs la data de 24.07.2018, la ora 04:15, pe raza de activitate a
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Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti — Videle (linie dubla electrificata),
pe distanta fir I Zavezdreni — Videle, la km.42+531, prin lovirea bobinei de joanta aferente
circuitelor de cale delimitate de semnalul PrXB, de catre axa triunghiulara desprinsa de la vagonul
nr. 338727536231 (al 10-lea de la sigurantd) aflat in compunerea trenului nr.71712 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 31.10.2018.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui incident o constituie desprinderea primei axe triunghiulare
in sens de mers de la roata nr.8 a vagonului nr.33872753623-1 si intrarea acesteia in gabaritul de
libera trecere a instalatiilor.

Factorii care au contribuit:
-desfacerea legaturii rigide asigurate de catre bulonul de la levierul atarnator, conexiunea
Al de la cadru boghiu-levier.
-lipsa etrierului de siguranta de la roata nr.8.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.6, alin. (2), lit. ¢ si art.10, alin. (4), lit. d, din Instructiuni
privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005, referitor la starea de
functionare si uzuri ale pieselor si subansamblurilor.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:

Datorita faptului ca acest incident s-a produs din cauza nerespectarii prevederilor art.6,
alin.2, litera ¢ si art.10, alin.4 litera d, din Instructiuni privind revizia tehnica §i intretinerea
vagoanelor in exploatare nr.250/2005, referitor la starea de functionare si uzuri ale pieselor si
subansamblurilor, comisia de investigare nu considerda oportuna emiterea de recomandari de
siguranta.

3.4.37.Incidentul feroviar produs la data de 25.10.2018, ora 11:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale Timisoara, in halta de miscare Toplet, cap Y, prin caderea pieselor apartinand
vehiculelor feroviare, care a avut ca efect deraierea celei de a doua osii a primului boghiu (in sensul
de mers) de la vagonul nr.33530823236-2 din compunerea trenului de marfa nr.30626 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC DEUTSCHE BAHN CARGO ROMANIA SRL) care circula
pe relatia Constanta Port-Ortisoara.

Urmare a constatarilor comisiei de investigare actiunea de investigare a fost inchisa si s-a
reincadrat acestui incident feroviar conform prevederilor Regulamentului de Investigare, la art.10
- "Fapte produse de terte persoane fizice sau juridice, care au pus in pericol siguranta feroviard,
care au avut ca urmare perturbarea activitatii de transport feroviar, distrugerea si/sau sustragerea
de piese sau materiale din componenza vehiculelor feroviare ... . ",
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3.5  Accidente si incidente care au fost investigate in timpul ultimilor 5 ani
Investigatii feroviare in perioada 2014-2018:

Accidente investigate @ 2014 | 2015 | 2016 | 2017 2018 TOTAL

Coliziuni intre trenuri 1 1 1 -

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri 16 16 17 26

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant - - - - -
in miscare

Accidente (Art.19,1 + 2)

Incendii la materialul rulant 1 3 5 5

Accidente implicand marfuri
periculoase

Coliziuni intre trenuri - - - - - -

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri - - - - - .

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzatd de materialul rulant - - - - - -
in miscare

Incendii la materialul rulant - - - - - -

Alte accidente (Art.21.6)

Accidente implicand marfuri
periculoase

20 26 14 17

Incidente

TOTAL 39 47 37 48

1) 4 fost luat in considerare anul finalizarii investigatiei;
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4 RECOMANDARI

4.1. Scurta prezentare si analiza a recomandarilor de siguranta emise in anul 2018
Prin recomandarile emise, AGIFER a urmarit imbunatatirea sigurantei feroviare si
prevenirea accidentelor.

Trenul/ Localizarea
Nr. materialul rulant implicat evenimentului feroviar . Dgta} .. Tipul evenimentului
crt. . fmahzam feroviar
Nr. tren Tip tren Locul Data 0 raportului
producerii producerii a
. Sanicolau . deraierea
calatori q 07.02.2017 |16:10 | 17.01.2018 | accident unui
Mare-Cena automotor
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Timisoara, sectia de circulatie Sannicolau
Mare — Cenad (Sectie neinteroperabila gestionata de catre RC-CF Trans SRL Brasov), intre
statiile CF Sannicolau Mare si Cenad, la km.66+500, s-a produs deraierea de toate osiile a
automotorului AMX 526 si primele doua osii in sensul de mers ale remorcii nr.57-326-9 de la
trenul de calatori nr.14389 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Regiotrans SRL
Bragov).

1. 14389 Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana sa se asigure ca

gestionarul de infrastructurd feroviara SC RC-CF Trans SRL

. Brasov, identifici si analizeaza corect riscurile generate de
recomandari o, . . .

emise 1 neasigurarea bazei n.aaf[erlale si anresursejlor umane, necesare

realizarii mentenantei infrastructurii feroviare si monitorizeaza

aceste riscuri in conformitate cu prevederile Regulamentului (UE)

Nr. 1078/2012.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul
recomandare formulat 1n actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
implementata 1 recomandarea de sigurantd emisd 1n urma investigarii acestui

(inchisa) accident feroviar, ca a fost analizata, au fost identificate masurile
ce trebuie luate si acestea au fost implementate.
deraierea
de primul
marfa Dej-Dej | 15022017 | 06:26 | 12.02.2018 | accident | PO9MU2
Calatori unui
vagon de
marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj, pe sectia de circulatie Dej — Apahida,
intre statiile CF Dej si Dej Calatori, km 0+690, in circulatia trenului de marfa nr.50477
(apartinand operatorului de transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA), s-a produs
deraierea de primul boghiu, in sensul de mers, a celui de-al 4-lea de vagon din compunerea
trenului.

5 50477 1.Autoritatea de Siguranta 'Fer.oviar':a“l Romand sa solicite SC
UNICOM TRANZIT SA revizuirea sistemului de management al
sigurantei si efectuarea unei analize de risc privind pericolele
asociate pentru cazul admiterii la transport a vagoanelor incarcate

recomandari 5 cu deseuri metalice usoare incarcate In vrac, care nu respecta
emise prescriptiile de Incarcare.

2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana sa solicite CNCF

,CFR” SA revizuirea sistemului de management al sigurantei si

efectuarea unei analize de risc privind pericolele asociate pentru

cazul depasirii tolerantelor, specifice geometriei caii.
recomandare Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
implementata 1 formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
(inchisa) recomandarea de siguranta nr.1 emisd in urma investigarii acestui
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accident feroviar, ca a fost analizata, au fost identificate masurile
ce trebuie luate si acestea au fost implementate.
. Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul
recomandare in . h .
curs de formulat in actul n‘r.2310/983/31.07‘.2019 a comunicat, re_f_erltor Ia_l
. 1 recomandarea de sigurantd nr.2 emisa in urma investigarii acestui
implementare . . < A L ..
. accident feroviar, ca a fost analizata, au fost identificate masurile
(deschisza) . ; N .
ce trebuie luate si acestea sunt in curs de implementare.
lovirea
instalatiilor
marfa Calan 02.03.2017 | 00:50 | 26.02.2018 | incident |de catre
materialul
rulant
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Timisoara, sectia de circulatie Petrosani—
Simeria (linie dubla electrificata), in statia CF Calan, la km 12+700, s-a produs lovirea
inductorului din cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului de intrare Y, de catre inductorul
locomotivei EA 272 aflatd in remorcarea trenului nr.59420A (apartindnd operatorului de
transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA).
3 59420A Autori.tate.za de Siguraq‘gé Feroviaré Romana - AS_FR se va a_sigura
' ca entitatile responsabile cu intretinerea locomotivelor electrice de
recomandsri tip LE isi vor revizui propedurile/speciﬁca.;iile tehnice, ce
- 1 constituie documente de referinta pentru functia de efectuare a
emise N . .. . . .. - . .
intretinerii, pentru a identifica solutii care sd acopere riscurile
generate de ruperea suruburilor de prindere a legaturilor de garda
la locomotivele electrice.

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romaéna, prin raspunsul
recomandare formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
implementata recomandarea de Sigurantd emisa in urma investigarii acestui

(inchisa) incident feroviar, ca a fost analizati, au fost identificate masurile
ce trebuie luate si acestea au fost implementate.
: Baia Mare- : deraierea
calatori 15.03.2017 | 09:35 | 13.03.2018 | accident unui
Busag
’ automotor
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Baia Mare — Satu
Mare (linie simpla neelectrificatd), intre statiile CF Baia Mare si Busag, la km.53+000, s-a
produs deraierea de ultima osie in sensul de mers a remorcii automotorului LVT 138
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calétori” SA), care circula ca
tren de calatori nr.4313.
4. 4313 Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana sa solicite operatorilor
< de transport feroviar de calatori care detin in parc vagoane remorca
recomandari . . . . L . .
emiise tip LVS, efectuaree}.unel anal.lze de risc privind _perlcolelg asociate,
pentru cazul ruperii suruburilor de la suporturile de prindere ale
rezervoarelor de motorina, de la acest tip de vehicule feroviare.

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul
recomandare formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
implementata recomandarea de sigurantd emisd in urma investigarii acestui

(inchisi) accident feroviar, ca a fost analizata, au fost identificate masurile
ce trebuie luate si acestea au fost implementate.
executarea
calatori Targu Frumos | 27.03.2017 | 12:50 | 26.03.2018 | incident | Sronataa
parcursului
5 5504 de intrare
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF lasi, sectia de circulatie Tasi - Pagcani (linie
dubla electrificata), in statia CF Targu Frumos, parcursului de intrare pentru trenul R
nr.5524 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), a fost
executat in mod eronat de catre IDM de serviciu.
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Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana sa analizeze
posibilitatea pregitirii de personal 1in cadrul CN CF CFR SA,

recomandari oo : . .
. d capabil sd identifice formarea rutinelor de lucru si prelucrarea
emise . . . A .-
acestor deprinderi gresite de lucru in cadrul activitatii de
indrumare, instruire si control.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand, prin raspunsul
recomandare formulat 1n actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
implementata recomandarea de sigurantd emisd in urma investigarii acestui

(inchisa) incident feroviar, cd a fost analizatd, au fost identificate masurile
ce trebuie luate si acestea au fost implementate.
deraierea
Banita - ident | locomotivei
marfa anifa 08.04.2017 | 14:35 | 03.04.2018 | Accident | locomotive
Merisor grav siald

vagoane

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Timisoara, sectia de circulatie Petrosani -
Simeria (linie dubla electrificatd), intre statiile CF Banita si Merisor, pe firul | la
km.62+890, s-a produs deraierea locomotivei de remorcare EA 759 si a primelor 14 vagoane
din compunerea trenului de marfa nr.50457 (apartinand operatorului de transport feroviar SC
UNICOM TRANZIT SA), ce a avut ca urmare decesul personalului de locomotiva (mecanic,

mecanic ajutor).

recomandari
emise

6. 50457 Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa se va
asigura cd operatorul de transport feroviar SC UNICOM
recomandari TRANZIT SA isi va revizui sistemul propriu de management al
emise sigurantei, astfel Incat, prin aplicarea in totalitate a procedurilor
proprii, sd reduca riscurile generate de starea fizica
necorespunzatoare a personalului de locomotiva.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roména, prin raspunsul
recomandare formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
implementata recomandarea de sigurantd emisa in urma investigarii acestui

(inchisa) accident feroviar, ci a fost analizatd, au fost identificate masurile

ce trebuie luate si acestea au fost implementate.

deraierea

tren de serviciu | Mureni-Beia [ 15.04.2017 | 11:22 | 12.04.2018 | accident | UM V29N

macara tip

EDK

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Brasov, Sectia de circulatie Brasov-

Sighisoara (linie dubla electrificatd), intre statiile CF Mureni si Beia, pe firul 1 la

km 267+060, s-a produs deraierea de toate cele patru osii ale primului boghiu, in

sensul de mers, al vagonului macara tip EDK de 250 tf, aflat al 4-lea in compunerea
trenului nr.28261-2, apartinaind CNCF , CFR” SA.

1.Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romand — ASFR Sa solicite

7. | 28261-2

CNCF ,,CFR” SA, revizuirea activitatii trenurilor de interventie si
a echipelor acestora, prin intocmirea unor reglementari sau
proceduri prin care sda se asigure ca circulatia mijloacelor de
interventie se desfasoara in conformitate cu prevederile legale in
vigoare si efectuarea actiunii de evaluarea si aprecierea riscurilor
pentru aceastd activitate. De asemenea, Se recomanda si
identificarea unor solutii legale pentru respectarea normativelor
feroviare in ceea ce priveste efectuarea reparatiilor planificate la
aceste tipuri de vehicule feroviare, precum si obtinerea de numere
de inregistrare in vederea inscrierii in registrul national al
vehiculelor.

82




2018

Raport anual

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand — ASFR sa solicite
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA si
Unicom Tranzit SA, reevaluarea actiunilor de evaluarea si
aprecierea riscurilor, prin identificarea tuturor pericolelor ce pot fi
rezonabil identificate si stabilirea unor criterii de acceptare a
riscurilor corespunzatoare, eventual prin stabilirea unor masuri de
siguranta suplimentare, pentru ca riscurile de producere ale
acestora sa poata fi acceptabile.

3.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa analizeze
oportunitatea revederii conditiilor de circulatie referitoare la
sarcinile pe osie si pe metru liniar, pe liniile feroviare din
Romania, pentru vehiculul feroviar implicat in accident, precum si
la cele referitoare la intoarcerea acestora dupa interventie.

4.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa analizeze
oportunitatea modificarii unor coduri de practicd existente Ssau
emiterea unor reglementari care sa poatd constitui coduri de
practica, pentru a se asigura ca semnarea formularului ,,foaia de
parcurs” pentru confirmarea efectudrii reviziei tehnice a trenului,
se face de catre persoana care a efectuat-o, avand in vedere si
definitia din dictionare a termenului ,,semnaturd”.

recomandare in
curs de
implementare
(deschisa)

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
recomandarea de siguranta nr.1 emisa in urma investigarii acestui
accident feroviar, ca a fost analizata, au fost identificate masurile
ce trebuie luate si acestea sunt in curs de implementare.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul

8. 23815

recomandari formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
implementate recomandarile de siguranta nr.2,3 si 4 emise in urma investigarii
(inchise) acestui accident feroviar, ca au fost analizate, au fost identificate
masurile ce trebuie luate si acestea au fost implementate.

deraierea

marfa Livezeni | 24.05.2017 | 16:55 | 16.05.2018 | accident | UM
vagon de

marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Livezeni —
Lupeni, in statia CF Livezeni, la gararea trenului de marfa nr.23815 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea de primul boghiu, in
sensul de mers, al celui de-al 33-lea vagon din compunerea trenului.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va
asigura ca administratorul de infrastructurd feroviara publica
CNCF ,,CFR” SA, identifica si analizeaza corect riscurile generate
de neasigurarea bazei materiale si a resurselor umane necesare
realizarii mentenantei infrastructurii feroviare si monitorizeaza
aceste riscuri in conformitate cu prevederile Regulamentului (UE)
Nr. 1078/2012.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va
asigura ca operatorul de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR
Marfa” SA 1si va revizui sistemul propriu de management al
sigurantei, astfel incat, prin aplicarea in totalitate a procedurilor
proprii, sa reduca riscurile generate induse de activitatea de predare
- primire a vagoane de marfa de la clienti.

recomandari
implementate
(Inchise)

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
cele doua recomandari de sigurantd emise in urma investigarii
acestui accident feroviar, ca au fost analizate, au fost identificate
masurile ce trebuie luate si acestea au fost implementate.
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Berbesti- |n<iend|u
marfa Popesti | 28.05.2017 [ 05:00 [ 15.05.2018 | accident |, ao
Vilcea ocomotiva
tip DA
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie neinteroperabila
Babeni-Alunu, intre statiile CF Berbesti si Popesti Valcea, la km 27+200, s-a declansat un
incendiu la locomotiva DA 1503, locomotiva impingatoare a trenului de marfa nr.79176
(apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA).

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR sa solicite

operatorului de transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar

Roman SA efectuarea unei actiuni de reevaluare a riscurilor

generate de defectarea materialului rulant ce poate genera incendii.

9. | 79176 2.Autoritatea de Siguranti Feroviari Romani — ASFR si solicite
<. operatorului de transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar

recomandari R g : N T e

emise 2 Roméan SA sa anallzgrea oportunitatii - revizuirii specificatiei

tehnice Revizii intermediare RI, revizii planificate RT, R1, R2, 2R2,

R3 si reparatii accidentale la locomotivele diesel electrice de

1250/2100 CP, cod G.4.1-1l, astfel incat lucrarile de intretinere

programate la motoarele de tractiune, sa asigure o functionare

optima a acestora in intervalul de timp cuprins intre doua revizii
planificate.
e Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, _prin résp_unsul
. formulat 1n actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
neimplementate 2 le dous recomandiri de si & emise 1 . tieririi
(inchise) cele doua ari e: siguranta in urma investigari
acestui accident feroviar, ca nu au fost implementate.
deraierea
calatori Golesti 07.06.2017 | 07:03 | 06.06.2018 | accident unui
automotor
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CF Golesti, pe linia Il
directa, in circulatia trenului de calatori nr.1872, format din AM 2053 DESIRO (apartinand
operatorului de transport calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs depasirea
semnalului Y1I, aflat pe ,,oprire” urmata de deraierea de primele doud boghiuri in sensul de
mers al automotorului pe linia 2T.
10. 1872 Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa se asigure
recomandari ca operatorul de transport feroviar dispune masurile necesare
emise pentru tinerea sub control a riscurilor generate de nerespectarea
prevederilor privind reparatiile la vehiculele feroviare.

Autoritatea de Sigurantda Feroviarda Romana, prin raspunsul
recomandare formulat 1n actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
implementata recomandarea de sigurantd emisd in urma investigarii acestui

(inchisa) accident feroviar, ca a fost analizata, au fost identificate masurile
ce trebuie luate si acestea au fost implementate.
deraierea
marfa Milova | 08.06.2017 | 18:39 | 06.06.2018 | accident | "
vagon de
marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Arad-Simeria
(linie dubla electrificatd), la trecerea trenului de marfa nr. 90901 (apartinand operatorului de
11. 90901 transport fe(oviar de _marfé SC_RaiI Forf:e SRL), in stggia CFR Milova, la k_m.582_3+000, s-a
produs deraierea celui de-al doilea boghiu al vagonului nr.31537887008-5 din seria Zaes (al
37-lea vagon din compunerea trenului).

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR sa se asigure

<. ca, SC RAIL FORCE SRL, in calitatea sa de operator de transport
recomandari ) - - - A,
emise 1 f.erowar de marfd, isi va reevalua rpasur}le proprii de prevenire si
tinerea sub control cu reducerea riscurilor asociate activitatii de

revizie tehnica si intretinere a vagoanelor de marfa in exploatare.
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Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul

12.

61733

recomandare formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
implementata recomandarea de sigurantd emisd in urma investigarii acestui
(inchisa) accident feroviar, ca a fost analizata, au fost identificate masurile
ce trebuie luate si acestea au fost implementate.
deraierea
si

marfa Tanddrei | 15.07.2017 | 06:40 | 11.07.2018 | accident rai‘érgsgea

vagoane

de marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Faurei - Fetesti
(linie dubla electrificatd), la intrare in statia CFR Tandarei, in circulatia trenului de marfa
nr.61733 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs deraierea si rasturnarea a doua vagoane din compunerea trenului (al 29-lea si al 30-lea

in sensul de mers).

recomandari
emise

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana-ASFR sa solicite
operatorului de transport feroviar SNTFM ,.CFR Marfa” SA
intocmirea un plan propriu de masuri pentru control nedistructiv
suplimentar a racordarii dintre zona de montaj a obturatorului si
zona de calare a osiei in cazul osiilor-axa cu o vechime mai mare
de 30 ani.

recomandare
implementata
(inchisa)

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roména, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
recomandarea de sigurantd emisd in urma investigarii acestui
accident feroviar, ca a fost analizatd, au fost identificate masurile
ce trebuie luate si acestea au fost implementate.

13.

Operatii
de

manevra

calatori

Braisoru

Scaparea
in linie
curenta a
unui
automotor

20.08.2017 | 21:25 | 23.07.2018 | incident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, la data de 20.08.2017, in jurul orei
21:25, in halta de miscare Braisoru, pe raza de activitate a SRCF Cluj, s-a produs scaparea in
linie curentd Braisoru — Poieni a automotorului DESIRO 2019 apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC , CFR - CALATORI” SA.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana sa solicite
operatorilor de transport feroviar de céaldtori care detin in parc
automotoare care nu sunt dotate cu frdna de mana, efectuarea unei
analize de risc privind pericolele asociate pentru cazul de
fugire/scapare rezultat din operatiunile de dezlegare ale acestor
automotoare.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana sa solicite
operatorilor de transport feroviar de caldtori care detin in parc
automotoare la care nu se pot aseza saboyi de mdna standard la
osiile extreme, efectuarea unei analize de risc privind pericolele
asociate pentru cazul de fugire/scapare rezultat din operatiunile de
dezlegare ale acestor automotoare.

3.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana sa analizeze
oportunitatea consolidarii si dezvoltarii cadrului de reglementare a
sigurantei feroviare, in vederea utilizarii in siguranta a franelor de
rastare in cazul in care lipseste frana de mana.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
cele trei recomandari de sigurantd emise in urma investigarii
acestui incident feroviar, au fost analizate, au fost identificate
masurile ce trebuie luate si acestea au fost implementate.
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Deraierea
unei
locomotive
tip EA
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Brasov, sectia de circulatic Brasov — Siculeni
(linie simpla electrificatd), in statia CF Baiile Tusnad, in circulatia trenului de calatori IR
nr.1366-1 apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Cailatori”
SA, s-a produs deraierea de al doilea boghiu, in sensul de mers, al locomotivei EA 078 aflata

in remorcarea trenului.

calatori Baile Tusnad | 02.09.2017 | 08:11 | 23.08.2018 | accident

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana si se asigure ca:
CN CF CFR SA efectueaza o revizuire detaliata a propriului sistem
de management al sigurantei pentru a intelege riscul producerii
unui accident grav la acordarea unei rezerve de timp insuficienta
1 pentru activitatea de predare/primire a serviciului de miscare.
Revizuirea trebuie s includa, dar nu sa se limiteze la analizarea:

a. incdrcarii actuale a activitatii operatorului;

b. momentului si amploarea producerii unei defectiuni a

instalatiei de centralizare a macazurilor si semnalelor.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
recomandare formulat 1n actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
implementata 1 recomandarea de sigurantd emisa in urma investigarii acestui
(inchisa) accident feroviar, ca a fost analizata, au fost identificate masurile

ce trebuie luate si acestea au fost implementate.

14. | 1366-1

recomandari
emise

deraierea
unui

vagon de
marfa

marfa Cap Midia | 14.09.2017 | 15:27 | 12.09.2018 | accident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Constanta, sectia de circulatie
neinteroperabila (gestionati de SC GFR SA) Capu Midia — Dorobantu (linie dubla
neelectrificatd), in Statia CF Capu Midia, in circulatia trenului de marfa nr.80464
(apartinand operatorului de transport feroviar SC GFR SA), s-a produs deraierea de un boghiu
15. | 80464 [(al 2-leain sensul de mers) al celui de-al 31-lea vagon (nr.335379633035), pe sectiunea 0497.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa dispuna
< gestionarului de infrastructura feroviara neinteroperabila, SC Grup
recomandari . A .
. 1 Feroviar Roman SA luarea masurilor necesare pentru completarea
emise . .. . o
posturilor vacante la functiile SC care asigurd mentenanta
infrastructurii feroviare.
recomandare Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
neimplementats | 1 formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
plemel recomandarea de siguranta emisa in urma investigarii acestui
(inchisa) - oo S <
accident feroviar, ca nu a fost implementata.
deraierea
unei
calatori Dej Calatori | 24.00.2017 | 23:18 | 14.09.2018 | accident | 1°COmotive
tipEAsiab6
vagoane de
16. 1765 calatori

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori — Cluj
Napoca (linie dubla electrificata), la km 46+116, in statia CF Dej Cilatori, in circulatia
trenului de calatori InterRegio nr.1765, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC
,»CFR Célatori” SA, in timpul consumarii parcursului de iesire de la linia 2 in directia statiei
CF Gherla, s-a produs deraierea locomotivei EA546 si a celor sase vagoane din compunerea
trenului.
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recomandari
emise

1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa cuprinda
in documentele proprii (ghiduri, indrumaétoare, etc.), sau prin orice
alte mijloace care sa conducd la respectarea acestora de catre
actori, informatiile necesare clarificarii si indrumarii actorilor din
piata feroviara (administratori, operatori de transport, entitati
responsabile cu intretinerea, furnizori feroviari, etc.), privind
modul de aplicare a reglementarilor nationale si europene, pentru
introducerea pe piata din Romania a produselor feroviare critice si
a constituentilor de interoperabilitate.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR sa solicite
Companiei Nationale de Cai Ferate CNCF ,,CFR” SA
(administratorul infrastructurii  feroviare publice) revizuirea
sistemului de management al sigurantei si efectuarea unei analize
de risc, pentru pericolele care sunt generate de acceptarea la
lucrarile de mentenantd, a traverselor de lemn impregnate, fara
efectuarea tuturor verificarilor mentionate in documentatiile
tehnice de referintd, care stabilesc modul de realizare a acestora.

3.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR sa
urmareasca modificarea si aplicarea prevederilor documentului
,Lista produselor, lucrarilor si serviciilor feroviare critice si
incadrarea acestora in clasa de risc” de catre structurile din cadrul
AFER, ce au atributii in acest sens, astfel incat sa fie acoperit riscul
nerespectarii prevederilor  referitoare la conditiile impuse la
realizarea produselor din mai multe componente.

recomandari
neimplementate
(inchise)

Autoritatea de Sigurantda Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
recomandarile de sigurantd nr.1 si nr.3 emise in urma investigarii
acestui accident feroviar, ca nu au fost implementate.

recomandare in

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la

17.

1741

curs de . y A . C :
. 1 recomandarea de siguranta nr.2 emisa in urma investigarii acestui
implementare : . < ° N : iy ..
. accident feroviar, ca a fost analizata, au fost identificate masurile
(deschisa) . . N .
ce trebuie luate si acestea sunt in curs de implementare.
deraierea
cilitori Bucuresti [ 54 16 9017 | 18:47 | 24.10.2018 | accident | , UM
Nord locomotive
tip EA

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, in statia CF Bucuresti Nord, prin
deraierea locomotivei EA 892, ce remorca trenul de calatori InterRegio (IR) nr.1741,
apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa analizeze
prin actiuni proprii de supraveghere, modul in care sistemul de
management al sigurantei al administratorului infrastructurii
feroviare publice este aplicat si dacd este cazul sa solicite
CNCF,,CFR”SA, corectarea sau reevaluarea de catre aceasta a
masurilor pentru tinerea sub control a riscurilor proprii.
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2.Autoritatea de Sigurantda Feroviara Romana — ASFR sa solicite
operatorului de transport feroviar de céalatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA:

a) revizuirea specificatiei tehnice cod ST 21-2008
Reprofilarea bandajelor la osiile vehiculelor feroviare pe
strungul subteran tip Hegenscheidt, pentru corelarea
cerintelor de calitate cu conditiile de executie si dotarea
tehnica necesara,

b) reevaluarea riscurilor generate de pericolul reprezentat de
., Neverificarea conditiilor tehnice pe care trebuie sa le
indeplineasca osiile montate ale vehiculelor feroviare
pentru a fi admise in circulatie” si dispunerea de masuri
pentru tinerea sub control a acestuia.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul

18.

21753-2

recomandari formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
implementate recomandarile de siguranta emise in urma investigarii acestui
(inchise) accident feroviar, ca au fost analizate, au fost identificate masurile
ce trebuie luate si acestea au fost implementate.
Incendiu
marfa Comarnic- 1 39 102017 | 16:35 | 18.10.2018 | accident | 124"
Campina vagon de
marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Vest -
Brasov (linie dubla electrificata), intre statiile CF Comarnic si Campina, pe firul Il de
circulatie, la km 106+400, in circulatia trenului de marfa nr.21753-2 (apartinind SNTFM
,CFR Marfa” SA), s-a declansat un incendiu la cel de al 12-lea vagon din compunerea

trenului.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va
asigura ca, SNTFM ,, CFR Marfa” SA, in calitate de operator
feroviar de marfa isi va reevalua riscurile aferente procesului de
predare-primire a vagoanelor la/de la clienti, precum si eficienta
masurilor de siguranta stabilite, in vederea tinerii sub control a
acestui risc.

2.5C AZOMURES SA, in calitate de Incarcator si expeditor
de marfuri periculoase, isi va reevalua  modul de
implementare a reglementarilor interne referitoare la
activitatea de incarcare a vagoanelor de marfa astfel incat,
acesta sa asigure reducerea riscurilor aferente acestei
activitati.

recomandare
implementata
(inchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
recomandarea de siguranta nr.1 emisa in urma investigarii acestui
accident feroviar, ca a fost analizata, au fost identificate masurile
ce trebuie luate si acestea au fost implementate.

recomandare
neimplementata
(inchisa)

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
recomandarea de siguranta nr.2 emisa in urma investigarii acestui
accident feroviar, ca nu a fost implementata.

19.

56306

marfa

Vicsani

Depasirea
de catre un
tren de
marfa a
unui
semnal
ordona
,,0prire”.

08.11.2017 | 14:06 | 06.02.2018 | incident

88




2018 Raport anual
————————————————————————————————————~

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF lasi, in statia CF Vicsani, s-a depasit
semaforul de intrare Al/2 care indica ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!” de catre
trenul de marfa nr.56306 remorcat cu locomotiva DA 1054 apartinand SNTFM ,,CFR

Marfa” SA.
Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana sda se asigure ca
operatorul de transport feroviar SNTFM ”“CFR Marfa” va
recomandari identifica pericolele rezultate atunci cand conditiile specifice de
. 1 exploatare diferd de conditiile generale (lipsa echipamente din cale
emise . . ’ . C e A <
pentru instalatia de control automat al vitezei, linie incalecata
normala/larga, etc.) si va dispune masurile de sigurantd necesare
asigurarii unui nivel de risc acceptabil (tolerabil) al sistemului.
recomandare Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul
; . formulat 1n actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
neimplementata 1 ; N o . L .
A s recomandarea de sigurantd emisa in urma investigarii acestui
(inchisa) e . N L .
incident feroviar, ca nu a fost implementata.

deraierea

marfa Constanta {1591 5017 |11:25 | 03.07.2018 | accident | . UMei
Port Mol V locomotive

tip LE

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Constanta, in statia CF Constanta MOL V,
pe parcursul de expediere la statia CF Palas, pe firul Il, a trenului de marfa nr.L39896
(apartinind SC DEUTSCHE BAHN CARGO ROMANIA SRL), locomotivi izolatd, s-a
produs deraierea locomotivei nr.91530472002-1 de un boghiu (al 2-lea in sensul de mers), in
zona trecerii la nivel cu calea feratd, inaintea semnalului de iesire YS.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roménd sa se asigure ca
administratorul de infrastructurd publica CNCF ,,CFR” SA, va
revizui sistemul propriu de management al sigurantei incepand cu

20. | L39896 identificarea pericolelor, referitor la:
. - impactul asupra sigurantei circulatieci pe care il are
recomandari L. S .
emise 1 aprovizionarea deficitara cu materialele de cale necesare
mentinerii In  parametrii instructionali a infrastructurii
feroviare;

- dimensionarea fortei de muncd necesard realizarii unei
mentenante corespunzatoare a infrastructurii feroviare, cu
aplicarea intocmai a codurilor de buna practica.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul

formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la

recomandare in

curs de : - IR . L .
. 1 recomandarea de sigurantd emisd in urma investigarii acestui

implementare - . 9 : . L ..
. accident feroviar, ca a fost analizata, au fost identificate masurile

(deschisa) . ! N .
ce trebuie luate si acestea sunt in curs de implementare.

deraierea

marfa Ciulnita~ | 54 11 5017 | 03:45 | 16.11.2018 | accident | U™
Calarasi Nord vagon de

marfa

21. | 50451

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Constanta, intre statiile CF Ciulnita si
Calarasi Nord, la km 9+100, pe firul II, in circulatia trenului de marfa nr.50451 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA), s-a produs deraierea de un
boghiu a vagonului nr.33535303552-0 (al 30-lea de la locomotiva).
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Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana va solicita operatorilor
de transport feroviar si detinatorilor de vagoane sa verifice daca
detin sau utilizeaza vagoane de marfa echipate cu roti monobloc
fabricate de SC IOB SA Bals, in luna decembrie 1981, din sarja

22.

90970

reccém?snedarl nr.13831. In gaqu in care ideptiﬁcé, l.a vagoanele aflate ?n
exploatare, roti din aceastd sarja, acestia le vor retrage din
circulatie si vor efectua un control ultrasonic (CUS) complet la
aceste roti (control ce va include si determinarea tensiunilor
interne).

Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména, prin raspunsul
recomandare formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
implementata recomandarea de sigurantd emisa in urma investigarii acestui

(inchisa) accident feroviar, ca a fost analizata, au fost identificate masurile
ce trebuie luate si acestea au fost implementate.
incendiu la
marfa Cata-Rupea | 05.12.2017 [ 14:20 | 03.12.2018 | accident || .
ocomotiva
electrica

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF12.2017 Brasov, sectia de circulatie Brasov -
Sighisoara (linie dubla electrificata), la km.251+700, intre statiile CF Cata si Rupea, in
circulatia trenului de marfa nr.90970 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Rail
Force SRL Brasov), s-a produs un incendiu la locomotiva titulara seria BB 25500 nr.536 ce a

remorcat trenul.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana - ASFR si solicite
operatorului de transport feroviar de marfa SC Rail Force SRL
stabilirea tonajului si a modului de remorcare a trenurilor pentru
cazul in care se utilizeaza o locomotiva electrica seria 25500 si o
locomotiva electricd seria 16500 si includerea acestuia in
prevederile Anexei | din Livretul cu mersul trenurilor de marfa de
pe Sucursala Regionala de Cai Ferate Brasov ce urmeaza a fi
valabil pentru perioada 2018/2019.

2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR sa solicite
operatorului de transport feroviar de marfa SC Rail Force SRL
reevaluarea riscurilor asociate activitatii de transport pe calea
ferata respectiv cele generate de pericolul aparitiei unui
incendiu la vehiculele feroviare motoare si dispunerea de
masuri adecvate pentru tinerea sub control a acestora.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Sigurantda Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
cele doua recomandari de sigurantd emise in urma investigarii
acestui accident feroviar, ca au fost analizate, au fost identificate
masurile ce trebuie luate si acestea au fost implementate.

23.

31700-1

marfa

deraierea

Golesti-Bradu unui
de Sus

13.12.2017 | 16:50 | 13.11.2018 | accident

vagon de
marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Golesti-Bradu de
Sus (linie simpld, neelectrificata), la km 2+090, in circulatia trenului de marfa nr.31700-1,
apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa" SA, s-a produs
deraierea primului boghiu al vagonului nr.82537883589-6, situat al 25-lea (penultimul) in

compunerea trenului, va

on incdrcat cu titei.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana sa se asigure ca

administratorul infrastructurii feroviare publice:

- revizuieste "Registrul propriu de pericole”;

- reevalueaza masurile de tinere sub control a riscurilor generate
de nerealizarea mentenantei liniilor CF.
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2.Autoritatea de Sigurantda Feroviara Romana sa se asigure ca,

operatorul de transport feroviar:

- revizuieste "Registrul propriu de pericole";

- (Qestioneaza eficient  riscurile generate de nerealizarea
mentenantei vagoanelor din dotare precum si de mentinerea in
exploatare a vagoanelor defecte, prin reevaluarea masurilor de
tinere sub control a acestora.

recomandare in

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat 1n actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la

curs de . y S . S :
. recomandarea de siguranta nr.1 emisa in urma investigarii acestui
implementare - . 5 ’ N . o ..
. accident feroviar, ca a fost analizata, au fost identificate masurile
(deschisa) . ; N :
ce trebuie luate si acestea sunt in curs de implementare.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
recomandare formulat 1n actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
implementata recomandarea de siguranta nr.2 emisa in urma investigarii acestui
(inchisa) accident feroviar, ca a fost analizata, au fost identificate masurile
ce trebuie luate si acestea au fost implementate.
deraierea
calatori Dej Trigj 01.01.2018 | 06:26 | 19.12.2018 | accident | unui vagon

ce calatori

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj, in statia CFR Dej Triaj, pe linia directa
nr.1C (linie electrificatd), la km 2+300, in circulatia trenului de calatori Regio nr.4111,
apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Cailatori” SA, s-a
produs deraierea vagonului nr.50532055008-8, al treilea de la sigurantd, de ambele osii ale
celui de-al doilea boghiu in sensul de mers.

1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana sa solicite
operatorului de transport feroviar SC SNTFC ,,CFR Calatori” SA,
revizuirea Sistemului de Management al Sigurantei, Tn privinta
reglementarii adecvate a procesului de monitorizare in materie de
control al riscurilor.

2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romand sa solicite

recomandari operatorului de transport feroviar SC SNTFC ,,CFR Cilatori” SA,
24. 4111 emise - . ) . o .
revizuirea Sistemului de Management al Sigurantei, in privinta
reglementarii adecvate a modului in care trebuie practicata
activitatea de invatare dupa un accident sau incident, a modului in
care trebuie practicati activitatea de revizuire a masurilor de
control al riscurilor dupa un accident sau incident, precum si a
modului de adoptare a unor masuri preventive sau corective pentru
a preveni repetarea acestuia.
. Autoritatea igurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul
recomandare in T & Sl iy omana, p spunsu
curs de formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
. recomandarea de sigurantd nr.1 emisa in urma investigarii acestui
implementare - . < ° e L .
L accident feroviar, ca a fost analizatd, au fost identificate masurile
(deschisa) . ; . .
ce trebuie luate si acestea sunt in curs de _implementare.
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roména, prin raspunsul
recomandare formulat in actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
implementata recomandarea de sigurantd nr.2 emisa in urma investigarii acestui
(inchisa) accident feroviar, ca a fost analizata, au fost identificate masurile
ce trebuie luate si acestea au fost implementate.
lovirea
o Lunca de o instavla‘giilor
25. 5212 calatori S 23.02.2018 --- 27.03.2018 | incident | de catre
us materialul
rulant
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Brasov, in statia CF Lunca de Sus, s-a
produs lovirea instalatiilor de siguranta circulatiei si pierderea controlului macazelor nr.5 si
nr.1, din statie, de catre piese din componenta subansamblurilor locomotivei EA 731 (Depoul
Galati), aflata in remorcarea trenului Regio nr.5212 apartinand operatorului de transport
SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

recomandari
emise

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa solicite
SNTFC ,,CFR Calatori” SA refacerea actiunilor de evaluarea si
aprecierea riscurilor pentru activitatea personalului de locomotiva,
pentru a se asigura ca pericolele identificate sunt acoperite
corespunzator, astfel incat riscurile de producere a acestora sa fie
acceptabile.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa solicite
SNTFC ,,CFR Calatori” SA sa analizeze oportunitatea refacerii
Specificatiei tehnice pentru reviziile planificate ale locomotivelor
electrice, in ceea ce priveste revizia de tip PTh3, pentru a se
asigura ca sunt luate toate masurile necesare pentru asigurarea
desfasurarii transportului feroviar in depline conditii de siguranta si
confort.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat 1n actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
cele doud recomandari de siguranta emise in urma investigarii
acestui incident feroviar, ca au fost analizate, au fost identificate
masurile ce trebuie luate si acestea au fost implementate.

26.

71711-2

marfa

deraierea

Bucurestii unei

24.02.2018 | 07:20 | 04.12.2018 | accident

Noi locomotive

tip ED

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, statia CF Bucurestii Noi,
Grupa C, in circulatia trenului de marfa nr.71711-2 (apartinind operatorului de
transport feroviar SNTFM ,CFR Marfa” SA), la linia 2 C, in cuprinsul
schimbatorului de cale nr.10 C, s-a produs deraierea locomotivei ED 030 de primul
boghiu, in sensul de mers al trenului.

recomandari
emise

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR sd analizeze
prin actiuni proprii de supraveghere, modul in care sistemul de
management al sigurantei al administratorului infrastructurii
feroviare publice este aplicat si dacd este cazul sd solicite
CNCF,,CFR”SA, corectarea sau reevaluarea de catre aceasta a
masurilor pentru tinerea sub control a riscurilor proprii.

recomandare
implementata
(inchisa)

Autoritatea de Sigurantda Feroviarda Romana, prin raspunsul
formulat 1n actul nr.2310/983/31.07.2019 a comunicat, referitor la
recomandarea de sigurantd emisd in urma investigarii acestui
accident feroviar, ca a fost analizata, au fost identificate masurile
ce trebuie luate si acestea au fost implementate.
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4.2. Situatia implementirii recomandarilor de siguranti emise in ultimi 5 ani

Numar
o Numar Numar Numar recomandari recomandiri la Numar
Investigatii - . . care ASFR a . .
finalizate in recomandari recomandari in curs de comunicat ci n recomandari
emise implementate implementare . Y fara raspuns
anul vor fi luate in
considerare

2014 17 6 6 4 1

2015 32 4 10 8 7

2016 27 0 0 19 8

2017 31 1 0 1 29

2018 42 30 6 6 0

TOTAL 149 44 22 38 45

Director General
Dr. ing. Vasile BELIBOU
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