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INTRODUCERE

Acesta este raportul anual al Agentiei de Investigare Feroviard - AGIFER (denumitd in
continuare AGIFER) pentru anul calendaristic 2019. Acesta este redactat in conformitate cu
Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatdtire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin
HG nr.117/2010 si indeplineste cerinta Directiva 2016/798/CE a Parlamentului European si a
Consiliului transpusa in legislatia romana prin Ordonanta de urgenta nr.73/2019 privind siguranta
feroviara.

Aceasta legislatie de referinta se regaseste si pe site-ul web al AGIFER la adresa
www.agifer.ro.



http://www.agifer.ro/
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1 PREZENTARE
1.1 Cuvant inainte al Directorului General al AGIFER

Anul 2019 se inscrie in nota generala a ultimilor ani in ceea ce priveste scaderea nivelului
sigurantei feroviare, in acest an inregistrandu-se cu 60% mai multe accidente decat media ultimilor
4 ani, respectiv 45 accidente din care un accident grav, fiind inregistrate in acest an si 24 incidente.
Toate aceste accidente si incidente feroviare au in lantul cauzal o implicare mai mult sau mai putin
directd a factorului uman. Cauzele care tin de factorul uman au variat de la o analiza defectuoasa a
riscurilor care conduc la prioritizarea necorespunzatoare a investitiilor si reparatiilor, la omisiuni a
unor secvente din sarcina de munca sau incalcari de norme si reglementari. Modul de evaluare a
riscurilor si gradul scazut de responsabilitate fata de siguranta circulatiei reprezinta cauze latente
care pot genera oricand noi evenimente feroviare.

Acest lucru denotd o data in plus ca, lipsa reparatiilor, a investitiilor, atat de necesare
infrastructurii feroviare si materialului rulant, cumulat cu lipsa controlului si a instruirii care
favorizeaza aparitia erorilor umane in randul personalului feroviar, nu pot conduce decat spre o
degradare a nivelului sigurantei feroviare. De asemenea, ceea ce este la fel de ingrijorator,
constatdm ca atitudinea in randul personalului care isi desfasoara activitatea in zona de siguranta
feroviara, precum si a factorilor de decizie, este din ce in ce mai lipsita de responsabilitate in raport
cu acest concept (siguranta feroviard), atat de important in transportul feroviar. Acest fapt fiind
confirmat de cresterea numarului evenimentelor feroviare avand drept cauze factorul uman.

In fata acestei situatii, provocarile la care a fost supus personalul AGIFER au fost foarte mari,
cu acelasi personal fiind desfasurate un numar mult mai mare de investigatii (preponderent pentru
accidentele feroviare).

Cele mai multe investigatii desfasurate in anul 2019 au vizat deraieri de vehicule feroviare din
compunerea trenurilor in circulatie, dar nu au lipsit nici incendii ale locomotivelor, precum si un caz
de lovire de catre un tren in circulatie a unui autovehicul, la trecerea la nivel cu calea ferata.

in anul 2019 AGIFER a finalizat actiunea de investigare in cazul accidentul feroviar grav
produs la data de 12.08.2018, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, linia curenta
firul I dintre haltele de miscare Malu Mare - Banu Maracine, pe viaductul Carcea, in circulatia
trenului de marfa nr.80315. Prin raportul de investigare intocmit au fost stabilite cauzele si factorii
care au condus la producerea acestui accident feroviar grav si emise doud recomandari de siguranta.

Mentionez ca, in anul 2019, AGIFER a deschis o actiune de investigare in cazul accidentului
feroviar grav produs la data de 18.12.2019, raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti,
in statia CF Ploiesti Triaj, pe linia 6A, cap Y, in circulatia trenului de marfa nr.30558-1 si a trenului
de calatori nr.5008, prin tamponarea frontala a locomotivelor de remorcare ale celor doua trenuri,
avand ca urmare accidentarea mai multor persoane si producerea de pagube materiale.

In anul 2019 au fost emise un numir de 60 recomandiri de siguranti iar numarul mare de
accidente/ incidente feroviare produse ulterior aratd modul in care acestea au fost implementate .

In anul 2019 AGIFER si-a continuat activitatea de colaborare cu celelalte organisme de
investigare din Europa, impartasind bunele practici si a participat la grupul de experti organizat de
Comisia Europeana, prin Directoratul General pentru Mobilitate si Transport, pentru implementarea
Pilonului Tehnic al Pachetului IV Feroviar, grupurile de lucru organizate de Agentia Uniunii
Europene pentru Caile Ferate — ERA (reuniuni ale retelei Organismelor Nationale de Investigare
reuniuni comune cu Autoritatile Nationale de Siguranta, dezvoltarea unui program de training in
domeniul factorilor umani si organizationali, etc) cat si la reuniunile grupului de lucru din cadrul
programului de evaluare voluntara reciproca - Peer Review.
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La data de 04 septembrie 2020, AGIFER a implinit 5 ani de activitate, ani in care si-a dovedit
cu prisosintd profesionalismul, responsabilitatea si integritatea in activitatea sa, castigandu-si astfel
un binemeritat si respectat loc in sistemul feroviar din Romania.

Cu aceasta ocazie doresc sda aduc sincere multumiri salariatilor AGIFER, societétilor
autoritatilor publice care au colaborat cu noi, Agentiei Europene pentru Caile Ferate si
Organismelor Nationale de Investigare partenere.

%)
—. =

Cred cu tarie in redresarea sistemului feroviar din Romania pentru a raspunde cerintelor
sistemului feroviar european, redresare la care isi va aduce contributia si AGIFER.

Cred cu tarie in calitatea si responsabilitatea factorului uman din sistemul feroviar, care sa
ducd in continuare sarcinile si prestigiul muncii feroviare, muncd frumoasa si cu traditie,
responsabilitati si satisfactii, munca in care Se cristalizeaza puternice caractere.

Director General AGIFER
Dr. ing. Vasile BELIBOU
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1.2 Rolul si scopul

Rolul Agentiei de Investigare Feroviara Romana - AGIFER

Rolul AGIFER este de a desfasura actiuni de investigare a accidentelor/incidentelor si de a
face analize si studii asupra cauzelor si circumstantelor care au condus la producerea acestora. De
asemenea AGIEFR poate desfasura si alte sarcini stabilite prin Hotarare a Guvernului Romaniei in
legatura cu investigarea altor evenimente decat accidentele si incidentele feroviare.

In conformitate cu prevederile Directivei de Sigurantd, a Legii nr.55/2006 privind siguranta
feroviara modificata prin Ordonanta de urgentd nr.73/2019 si a Hotararii Guvernului
nr.117/02.03.2010 prin care a fost aprobat Regulamentul de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe ciile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romaénia (denumit in continuare Regulament de investigare), in luarca
deciziei privind deschiderea unei actiuni de investigare, AGIFER, tine seama de:

e gravitatea accidentului sau incidentului;

e daca face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante pentru intreg sistemul;

e impactul sdu asupra sigurantei feroviare la nivel comunitar;

e cereri ale administratorilor de infrastructura, operatorilor de transport feroviar,
Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana sau ale statelor membre ale Uniunii
Europene.

AGIFER nu investigheaza:
¢ incidentele feroviare care nu sunt relevante pentru sistemul de transport feroviar;
e loviri ale vehiculelor rutiere la trecerile la nivel de catre trenuri in circulatie care nu sunt
urmare a neinchiderii barierei sau nefunctiondrii instalatiei de semnalizare;
o |oviri ale persoanelor de catre vehicule feroviare aflate in miscare;
e cazurile de suicid;
Pentru oricare din aceste cazuri se poate declansa actiunea de investigare tinand seama de cele
precizate la paragraful anterior.

Scopul urmarit de AGIFER

Prin actiunile de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare AGIFER urmareste
imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea producerii unor accidente sau incidente in conditii
similare celor investigate.

Actiunile de investigare, atunci cand este necesar, au ca rezultat final recomandari de siguranta,
care reprezintd o propunere a AGIFER pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

1.3 Date generale privind AGIFER

Personal angajat la finalul anului 2019

In cadrul AGIFER, la finalul anului 2019, si-au desfasurat activitatea un numir total de 42

salariati, din care:
e 1 director general;

1 director general adj.;
1 director economic;
3 consilieri director general;
5 sefi serviciu;
1 sef birou;
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25 investigatori;
1 auditor;

6 experti;

1 tehnician;

1 referent;

1 economist.

Bugetul alocat
Pentru desfasurarea activitatii, in anul 2019, AGIFER a avut cheltuieli bugetare de 5.862.604

lei, echivalent 1.234.232 euro (considerand un curs de referinta 1 € = 4,75 lei).

1.4 Organizarea
In cursul anului 2018, prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.1171/11.07.2018 a fost

aprobatd structura organizatoricd a Agentiei de Investigare Feroviard Romana — AGIFER, aceasta
fiind prezentata mai jos:

AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER
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FUNCTU DE CONDUCERE = 9 e I

—12]|  sevicw ReoLmesA sisomezA |

SERVICTUL RELATH INTERNATIONALE §1 RESURSE DIRECT
3 e 9 R OENEAL {~| compaxmsen consteri oo, urmic |
{~|  compazTveT AUDIT PUBLIC BNTERN |
DIRECTOR GENERAL ADJ. DIRECTOR ECONOMIC

5

FEROVIARE §1 SOLUTIONARE DIVERGENTE
COMPARTIMENT ADMINISTRATIV §1
ASIGURARE LOOISTICA

driseVa
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SERVICIUL INVES TIGARE INCIDENTE FEROVIARE | 55 o
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1.5 Grafic organizational
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2 PROCESUL DE INVESTIGARE

Investigatia este un proces desfasurat in scopul prevenirii accidentelor si incidentelor, care
include strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor
si, dacd este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

Investigatia are statutul juridic de act administrativ, permitand investigatorilor principali sa isi
indeplineasca sarcinile Tn modul cel mai eficient si in timpul cel mai scurt cu putintd. Investigatia
este realizatd independent de orice anchetd judiciara. Investigatia nu se ocupa in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

Rezultatul actiunii de investigare a unui accident sau incident, constituie obiectul raportului de
investigare intocmit in functie de gravitatea accidentului sau incidentului.

Raportul descrie obiectivele investigatiei si cuprinde, daca este cazul, recomandari de
siguranta.

Premergator intocmirii raportului de investigare (a raportului de investigare final) se
intocmeste un proiect de raport, care in conformitate cu prevederile din Legea nr.55/2006
modificata prin Ordonanta de urgenta nr.73/2019 se inainteaza administratorului/gestionarului de
infrastructura, operatorilor de transport feroviar implicati, Autoritatii de Siguranta Feroviara
Romana, victimelor si rudelor acestora, proprietarilor bunurilor deteriorate, producatorilor,
serviciilor de urgenta implicate reprezentantilor personalului si utilizatorilor pentru a-i informa cu
privire la investigatie si mersul acesteia, respectiv, pentru a le acorda posibilitatea sa-si prezinte
opiniile, punctele de vedere referitoare la investigatie, sa faca comentarii cu privire la informatiile
din proiectul de raport.
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Daca punctele de vedere si comentariile facute in proiectul de raport sunt relevante pentru
investigare, acestea vor fi luate in considerare la elaborarea raportului final.

Dupa finalizare raportul de investigare este inaintat conducerii Agentiei de Investigare
Feroviara Romana — AGIFER pentru avizare si publicare pe site-ul acesteia.

2.1 Evenimentele feroviare care au fost investigate

In cursul anului 2019 personalul AGIFER a investigat un numar de 120 accidente/incidente,
in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara modificata prin
Ordonanta de urgenta nr.73/2019 si a Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor,
de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu
metroul din Romdnia aprobat prin HG 117/2010 — denumit in continuare Regulament de
investigare. Din cele 120 actiuni de investigare, un numar de 51 erau deschise din 2018, iar celelalte
69 au fost deschise in cursul anului 2019.

De asemenea, in anul 2019, au fost finalizate si inchise 63 de actiuni de investigatii, respectiv:

e 32 accidente feroviare, din care un accident grav;
e 31 incidente feroviare, din care:

— 1 caz clasificat initial conform prevederilor art.7.1 litera b) din Regulamentul de
investigare, pentru care Agentia de Investigare Feroviard Romana a desemnat
prin decizie o comisie de investigare, care, in urma activitatii de investigare, a
considerat ca acestea nu se incadreaza ca accident feroviar potrivit prevederilor
din Regulamentul de investigare;

— 25 cazuri incadrate conform prevederilor art.8.1 grupa A din Regulamentul de
investigare, pentru care Agentia de Investigare Feroviara Romana a asigurat
investigatorul principal;

— 1 caz incadrat conform prevederilor art.8.2 grupa B din Regulamentul de
investigare, pentru care Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviara
Romana a decis inceperea activitatii de investigare si a numit membrii comisiei
de investigare, care, in urma activitatii de investigare, a considerat ca acesta nu
se clasifica ca incident feroviar potrivit prevederilor din Regulamentul de
investigare;

— 3 cazuri incadrate conform prevederilor art.8.3 grupa C din Regulamentul de
investigare, pentru care Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviara
Romana a decis inceperea activitatii de investigare si a numit membrii comisiei
de investigare. Unul din cele trei cazuri fiind, in urma activitatii de investigare
reclasificat conform prevederilor art.8.1 grupa A din Regulamentul de
investigare;

— 1 caz incadrat conform prevederilor art.9 din Regulamentul de investigare,
pentru care Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviard Romana a
decis inceperea activitatii de investigare si a numit membrii comisiei de
investigare.
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Investigati 2019
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Investigatii accidente finalizate in 2019
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2.2 Situatia actiunilor de investigare deschise/ finalizate in ultimii 5 ani

Numar investigatii deschise Numar investigatii finalizate
Accidente | Incidente | TOTAL | Accidente | Incidente | TOTAL
Anul 2015 23 29 52 21 27 48
Anul 2016 29 17 46 23 14 37
Anul 2017 28 13 41 31 17 48
Anul 2018 32 26 58 25 12 37
Anul 2019 45 24 69 32 31 63

2.3 Institutiile implicate in investigare (in mod curent sau exceptional)

De la infiintare si pana in prezent, pe parcursul desfasurarii actiunilor de investigare Agentia
de Investigare Feroviara Romana — AGIFER a cooperat cu autoritatile responsabile cu ancheta
judiciara, precum si cu alte autoritati cu atributii de interventie la locul accidentului/incidentului.

In conformitate cu prevederile din Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviara modificata
prin Ordonanta de urgenta nr.73/2019, in realizarea investigatiilor Agentia de Investigare Feroviara
Romani — AGIFER (OIFR) poate apela in caz de nevoie la specialisti din domenii conexe. In cursul
anului 2019 nu au fost cazuri de cooptare in comisiile de investigare a accidentelor feroviare de
specialisti din afara AGIFER.

12
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2.4 Diagrama procesului de investigare
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3 INVESTIGATII

3.1 Privire de ansamblu a investigatiilor finalizate in anul 2019 comparativ cu anul 2018,
identificarea principalelor tendinte.

Numarul Tendinta
victimelor comparativ
cu anul 2018
Tipul Numiirul a numarului
accidentelor . Pagube Pagube accidentelor
. : N accidentelo oo . ,
investigate in r . | Riniti (lei) € (Diferenta
anul 20190 Morti rav dintre
g
numarul de
cazuri si
procentual)
Coliziuni intre 0 i i i i -0
trenuri (0%0)
Deraieri de 21.688.181,6 +5
frenuri 27 - - 5 4.602.944,86 (+23%)
Loviri ale
vehiculelor +1
rutiere la treceri 1 ) 1 10319,7 6099,31 (+100%)
la nivel
Incendii la +1
materialul rulant 4 - - 803.148,80 169.437,23 € (33%)
22.501.650,1 +7
Total 32 - 1 5 4.778.481,40 € (+28%)

(@)

3.2

a fost luat in considerare anul finalizarii investigatiei,

Investigatii finalizate si incepute in anul 2019

In anul 2019 Agentia de Investigare Feroviari Romana a finalizat si inchis 63 actiuni de
investigare (din care 51 au fost investigatii deschise in anul 2018) si a initiat procedura de
investigare pentru un numar de 57 cazuri pentru care actiunile de investigare deschise in anul 2019
urmeaza a fi finalizate in anul 2020.

In tabelul de mai jos prezentim investigatiile si temeiul legal in care au fost efectuate acestea
tinand seama de cerintele Directivei europene privind siguranta feroviara si legislatia nationala.

Investigatii finalizate in anul 2019

Nr.
crt.

Data
producerii

Descriere

Baza
legala a
investigatiei")

Data
finalizarii

15.01.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Iasi, sectia de circulatie Suceava - Darmanesti (linie
dubla electrificatd), in statia CF Suceava, prin
ruperea ambelor pantografe de la locomotiva
EC126 aflata in remorcarea trenului de calatori
Regio nr.5454 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA) si
deconectarea accidentala a liniei de contact.

Prin dispozitie ulterioard, a fost extinsd actiunea de

14.01.2019

14
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Nr.
crt.

Data
producerii

Descriere

Baza
legala a
investigatiei'

Data
finalizarii

investigare pentru alte doua cazuri similare,

produse pe raza de activitate a aceleiasi Sucursalei

Regionala de Cai Ferate, 1in circulatia unor trenuri

apartinand aceluiasi operator de transport feroviar,

pentru repetabilitate, astfel:

- intre statiile CF Molid si Frasin, km.49+500,
s-a produs ruperea pantografului numarul 2 de
la locomotiva EA305 care remorca trenul de
calatori IR nr.1654 si a unor console de
sustinere a liniei de contact;

- in statia CF Pojorata, prin ruperea
pantografului de la locomotiva EAQ78 care
remorca trenul de caliatori IR nr.1766 si
afectarea liniei de contact aferenta liniilor 2 - 4.

01.02.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, pe linia curentid simpld dintre statiile
CF Valea Alba si Drobeta Turnu Severin
Marfuri, s-a produs deraierea a 5 vagoane (din care
unul rasturnat) din compunerea trenului de marfa
nr.80592-1 apartinand operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman.

30.01.2019

13.02.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Sud-
Berceni (linie simpld electrificatd), intre statiile
CF Bucuresti Sud-Berceni, la km 37+489, in
circulatia trenului de marfa nr.86102 (apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM
,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea celui de al
14-lea vagon (penultimul din compunerea trenului)
de al doilea boghiu in sensul de mers.

12.02.2019

05.03.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, in statia CF Sfantu Gheorghe, in
circulatia trenului de marfa nr.99866 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Rail Force
SRL), s-a produs deraierea celui de al doilea boghiu
in sensul de mers al locomotivei de remorcare si a
primului boghiu in sensul de mers al primului
vagon din compunerea trenului.

04.03.2019

15.03.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Sighetu Marmatiei —
Salva, linie simpla neelectrificata, in statia CF
Dealu Stefinitei, in circulatia trenului de marfa
nr.42564, apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs
deraierea primului boghiu a unui vagon, incarcat
cu material lemnos, situat al 27-lea in compunerea
trenului.

12.03.2019

18.03.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila
Palas — Navodari, intre statiile CF Palas si

11.03.2019

15
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Nr.
crt.

Data
producerii

Descriere

Baza
legala a
investigatiei'

Data
finalizarii

Constanta Marfuri, linie dubla neelectrificata, km
1+175, in circulatia trenului de marfa nr.89965
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Tehnotrans Feroviar SA), s-a produs deraierea
ultimelor doud vagoane din compunerea trenului,
din care ultimul vagon s-a rasturnat.

20.03.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Turceni — Dragotesti
(linie electrificata), in statia CF Turceni, la
km.14+300, in circulatia trenului de marfa
nr.23633, apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs
deraierea a doua vagoane din compunerea trenului
(al 4-lea si al 5-lea).

12.03.2019

30.03.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, in statia CF Domasnea Cornea, s-a
produs lovirea pichetului de alimentare de la
macazul nr.3/9, de catre locomotiva EA 637 ce
remorca trenul de calatori nr.1692 (apartinand
SNTFC CFR Calatori SA).

28.03.2019

02.04.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, in statia CF Videle, in circulatia
trenului  de marfa nr.21716-1, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, s-a produs deraierea pe schimbatorul
de cale nr.21 a locomotivei EA 875 de toate osiile
si a primului vagon de primul boghiu.

01.04.2019

10

04.04.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, pe sectia de circulatie Brasov-Sighisoara
(linie dubla electrificata), intre statiile CF Racos si
Rupea, pe firul I de circulatie, la km 232+960, in
circulatia trenului de marfa nr.80311 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar
Roman SA), s-a produs deraierea boghiului nr.1, in
sensul de mers, de la al treizeci si treilea vagon din
compunerea trenului.

02.04.2019

11

08.04.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, pe linia curentia Varciorova - Gura Viii,
km.366+100, s-a produs lovirea cu plugul
locomotivei trenului de calatori regio nr.9508
(apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA) a unui
troliu provenit de la vagoanele de transport
autoturisme aflat in gabaritul caii ferate.

27.03.2019

12

16.04.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Targu Jiu, s-a produs
scaparea locomotivei EC 057 (apartinand SNTFC
,CFR Calatori” SA), aflata in stationare la linia Il,
cu depasirea semnalului de parcurs YIIP care afisa
indicatia “rosu”.

23.03.2019

13

19.04.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF

28.03.2019

16
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Timisoara, in statia CF Paulis, s-a produs
depasirea semnalului de intrare X urmata de
talonarea primului macaz intalnit in parcurs de catre
locomotiva trenului de marfa nr.90966-, apartinand
operatorului de transport feroviar SC RailForce
SRL.

14

25.04.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori - Beclean pe
Somes (linie dubla electrificata), in statia CF Dej
Triaj, Grupa A, la trecerea peste schimbatorul de
cale nr.15A, a trenului de marfa nr.42695-2
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea
vagonului nr.31530670031-3 (al 5-lea de la
semnal), de primul boghiu in sensul de mers al
trenului.

05.04.2019

15

20.04.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Galati, in statia CF Sahateni, s-a produs lovirea
stilpului de beton comprimat SBC 45, de catre
prima usa in sensul de mers al celui de-al patrulea
vagon de la semnal a trenului de marfa nr.50436,
apartinand operatorului de transport feroviar SC
UNICOM TRANZIT SA.

07.03.2019

16

26.04.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, in statia CF Aradul Nou, s-a produs
depasirea semnalului de intrare XZ de cétre trenului
de calatori nr.16172, apartinand operatorului de
transport feroviar SC ,,Regio Calatori” SRL.

18.04.2019

17

04.05.2018

Pe raza de activitate a SC TMB ,,METROREX” SA
Bucuresti, sectia de circulatie Berceni—Pipera M2
(linie dubla electrificatd), intre statiile Piata
Romanai si Pipera, s-a produs lovirea elementelor

de infrastructura de cédtre o componenta desprinsa
din trenul TEM 1317-2317.

04.04.2019

18

08.05.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, in circulatia trenului de marfa nr.80432-
1 apartinand operatorului de transport feroviar de
marfi GRUP FEROVIAR ROMAN SA, la intrare
pe linia 8 din statia CF Simeria, s-a produs
deraierea de al doilea boghiu, in sensul de mers, al
celui de-al 20-lea vagon si de primul boghiu al
celui de-al 21-lea vagon din compunerea trenului.

06.05.2019

19

23.05.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, in statia CF Valul lui Traian, in
circulatia trenului de marfa nr.80506-1, s-a produs
deraierea celui de-al 9-lea vagon, de prima osie in
sensul de mers.

15.05.2019

20

24.05.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, in statia CF Predeal, in timpul manevrarii
unui grup de 9 vagoane cu locomotiva EA 386,

20.05.2019

17
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apartinand operatorului de transport feroviar SC
Unicom Tranzit SA, s-a produs scaparea
vehiculelor de la linia nr.2 a statiei CF Predeal si
inscrierea acestora pe firul II de circulatie catre
statia CF Azuga.

21

05.06.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Bartolomeu - Zarnesti
(linie simpla neelectrificatd, neinteroperabila),
gestionatad de gestionarul de infrastructurd feroviara
SC RC-CF TRANS SRL Brasov, la km.9+800,
intre statiile CF Bartolomeu si Cristian, s-a
produs un incendiu la automotorul AMX nr.557,
care circula remorcat in compunerea trenului de
calatori nr.16331, apartinand operatorului de
transport feroviar SC Regio Calatori SRL Brasov.

30.05.2019

22

06.06.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori - Beclean pe
Somes, linie dubla electrificata, in statia CF Dej
Triaj, Grupa A, la trecerea peste prima joanta a
schimbatorului de cale nr.21A, a trenului de marfa
nr.41722, apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs
deraierea celui de-al doilea boghiu al celui de-al 28-
lea vagon din compunerea trenului.

04.06.2019

23

14.06.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, la intrarea in statia CF Craiova, in
circulatia trenului de marfa nr.60524, apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SC TIM
RAIL CARGO SRL, s-a produs deraierea unui
vagon incdrcat, situat al 15-lea In compunerea
trenului.

13.06.2019

24

20.06.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori - Beclean pe
Somes (linie dubla electrificatd), in statia CF Dej
Triaj, Grupa A, la trecerea peste aparatul de cale
nr.15A, a trenului de marfa nr.42695 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea vagonului
nr.31530670031-3 (al 3-lea de la locomotiva), de
primul boghiu in sensul de mers al trenului.

06.06.2019

25

23.06.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Filiasi — Targu Jiu, in
statia CF Turceni, la gararea trenului de marfa
nr.23642, apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs
deraierea a trei vagoane din compunerea trenului.

13.06.2019

26

30.06.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Rosiori Nord, s-a produs
deraierea a patru vagoane din compunerea trenului
de marfa nr.60250 (apartinand operatorului de

27.06.2019

18
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transport feroviar SC LTE - Rail Romania SRL) pe
schimbatorul de cale nr.16 din statie.

27

16.07.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, pe in statia CF Drobeta Turnu Severin, S-a
produs punerea in miscare a trenului de la linia nr.7,
trenul de marfa nr.89306 apartinand operatorului de
transport SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA, pe
un parcurs efectuat pentru trenul de marfa nr.89300
care era garat la linia nr.8 urmatd de talonarea
macazului schimbatorului de cale nr.277.

23.03.2019

28

23.07.2018

Pe raza de activitate a SC TMB , METROREX” SA
Bucuresti, sectia de circulatie Berceni—Pipera M2
(linie dubla electrificatd), in statia Aviatorilor, s-a
produs lovirea elementelor de infrastructura de
catre o componenta desprinsa din trenul TEM 1320.

04.04.2019

29

05.08.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, in statia CF Alesd, la expedierea trenului de
marfa nr.32101 (apartindind operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs deraierea primului vagon din compunerea
trenului de toate osiile si al celui de al doilea de
osiile primului boghiu, peste schimbatorul de cale
nr. 46.

18.06.2019

30

09.08.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Saratel - Deda (linie
simpla electrificatd), intre statiile CF Monor
Gledin si Deda, in circulatia trenului de marfa
nr.80609-2 apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa Grup Feroviar Roman SA, s-a
produs depasirea vitezei admise de linie, impusa de
restrictiile de viteza existente intre cele doua statil,
de catre trenul mentionat.

05.08.2019

31

12.08.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Caracal-Craiova, pe
linia curenta firul I dintre statiile CF Malu Mare
- Banu Miricine, pe viaductul Carcea aflat la km
200+306, in circulatia trenului de marfa nr.80315
(apartinand operatorului de transport feroviar de
marfi SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA), s-a
produs deraierea locomotivei de remorcare seria
BB 25200 nr.208 si a primelor 10 vagoane din
compunerea trenului, avand drept consecinte
caderea tablierului metalic al primei deschideri a
viaductului si a 7 vagoane (vagoanele 2 +~ 8 de la
locomotiva).

08.08.2019

32

25.08.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Sud — Buzau
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF Ploiesti
Est si Calugareasca, s-a produs declansarea unui

incendiu la locomotiva EA 833 de remorcare a

20.08.2019

19
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trenului de marfa nr.83355, apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

33

09.09.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Iasi,
sectia de circulatie Tecuci lasi  (linie
neelectrificatd), in statia CF Barlad, trenul de
calatori IR nr.1661, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, nu a
oprit in statie la peron si a depasit semnalul de
iesire X II, acesta avand indicatia ,,OPRESTE fara
a depasi semnalul”.

04.09.2019

34

11.09.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, in statia CF Glogovat, in circulatia
trenului  de marfa nr.46841-2, apartinand
operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn
Cargo Romania, s-a produs talonarea macazului
nr.1.

14.08.2019

35

21.09.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Bucuresti, sectia de circulatie Chitila-
Chiajna (linie dubla electrificatd), la km 1+200
intre statia CF Chitila si Ramificatia Rudeni, in
circulatia trenului de marfa nr.30610-1, apartinand
operatorului de transport feroviar SC Deutsche
Bahn Cargo Romania SRL, s-a produs deraierea
locomotivei EA 2002 si a  vagonului
nr.31804726021-7 (primul dupa locomotiva), de
prima osie.

12.09.2019

36

27.09.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatiec Dej Calatori - Beclean pe
Somes(linie dubla electrificatd), in statia CF Dej
Triaj, pe parcursul de intrare la linia 7A, in zona
schimbatorului de cale nr.37, in circulatia trenului
de marfa nr.42695, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a
produs deraierea primului boghiu a unui vagon gol,
situat al 13-lea in compunerea trenului.

25.09.2019

37

01.10.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Mihiiesti, cap X, a fost
executat eronat parcursul de iesire spre statia CF
Maldaeni a trenului de calatori nr.9006, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC “CFR
Calatori” SA.

14.08.2019

38

04.10.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Plopsoru, a fost efectuat
eronat parcursul de iesire spre statia CF Rovinari a
trenului de calatori Regio nr.2855, apartindnd
operatorului de transport feroviar SNTFC “CFR
Calatori” SA.

14.08.2019

39

07.11.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Rosiori Nord, s-a produs
deraierea unui vagon din compunerea trenului de

04.11.2019

20
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calatori nr.1597 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA) pe
schimbdtorul de cale nr.31 din statie.

40

12.11.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, in statia CF Banita, s-a produs
depasirea semnalului luminos de iesire YIII cu
indicatia rosu de catre trenul de marfa nr.30562
(apartinand operatorului de transport feroviar de
marfd SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL),
remorcat cu locomotiva EA-1077 si talonarea
macazului nr. 1A pe la célcai.

12.11.2019

41

11.11.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie interoperabild Deva -
Radna, linie dubla electrificatd, pe firul II de
circulatie, intre statiile CF Ilteu si Zam, la km
528+560, in circulatia trenului de marfa nr.70926,
apartinand operatorului de transport feroviar MMV
Rail Romaéania, s-a produs deraierea primului
boghiu, in sensul de mers al trenului (osiile 3 si 4),
de la vagonul nr.31817853504-7, datorita caderii
unui numar de 4 saboti de frana si a penelor de
asigurare a acestora.

18.06.2019

42

16.11.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov-Sighisoara (linie
dubla electrificatd), la km 267+154, intre statiile CF
Beia si Mureni, firul 1 de circulatie, in circulatia
trenului de interventie specializat nr.38321, tren
apartinand administratorului de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, s-a produs
deraierea primelor doua osii ale boghiului nr.1 al
macaralei EDK 1000/1 de 125 t, primul boghiu in
sensul de mers.

04.11.2019

43

18.11.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Deda - Razboieni (linie
simpla neelectrificatd), la km.268+900, intre statiile
CF Dumbravioara si Targu Mures Nord, in
circulatia trenului de calatori Regio nr.4511
apartindnd operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Cailatori” SA, s-a produs un
incendiu la locomotiva de remorcare tip diesel
electrica cu nr.92 53 0 620759-6.

14.11.2019

44

23.11.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi,
sectia de circulatie Suceava-Bacau, firul II de
circulatie, intre statiile CF Itesti si Bacdu, la km
309+627, in circulatia trenului de marfa nr.61716,
apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFM ,.CFR Marfa” SA, s-a produs
deraierea de primul boghiu al celui de-al 34-lea
vagon din compunerea trenului.

21.11.2019

45

30.11.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF

03.10.2019

21




2019

Raport anual

Nr.
crt.

Data
producerii

Descriere

Baza
legala a
investigatiei'

Data
finalizarii

Constanta, sectia de circulatie Bucuresti Nord —
Ciulnita (linie dubla electrificatd), in statia CF
Dragos Voda, intre km 95+680 si km 95+750, s-a
produs lovirea elementelor componente ale
macazurilor nr.1, 7 si 13, de catre regulatorul de
timonerie tip RL2-350 de la osia nr.4 a locomotivei
EA 122, aflat in compunerea trenului de calatori
nr.1583, apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

46

05.12.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, in statia CF Glogovit, a fost efectuat
eronat parcursul de iesire pentru trenul de calatori
nr.2028 (apartindind operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Cilatori’” SA).

19.11.2019

47

11.12.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, in statia CF Vadeni, la primirea trenului de
calatori nr.1573 apartindand operatorului  de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, cu
semnal de chemare la linia 4, s-a produs incadrarea
acestuia spre linia 5 ocupatd cu trenul nr.1772
apartinand aceluiasi operator de transport feroviar.

24.09.2019

48

18.12.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, intre statiile CF Utvinisu Nou si
Santana, la trecerea de nivel cu calea ferata
prevazutd cu bariera mecanica, de la km.12+547, in
circulatia trenului de marfa nr.L79706 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar
Roman SA), s-a produs surprinderea si avarierea
unui microbuz si  ranirea conducdtorului
autovehiculului.

06.07.2019

49

22.12.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, linia curentd Gradinari Caras
Berzovia, linie simpla neelectrificatd, intre statiile
CF Doclin si Tirol, la km.13+325, in circulatia
trenului  de marfa nr.69498S, apartinand
operatorului de transport feroviar SC Tim Rail
Cargo SRL, s-a produs deraierea ultimelor 4
vagoane din compunerea trenului.

22.02.2019

50

23.12.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Livezeni - Subcetate,
firul I de circulatie, intre statiile CF Subcetate si
Baesti, la km 34+993, in circulatia trenului de
calatori nr.1821, apartinind operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC ,CFR
Calatori” SA, s-a produs deraierea ultimelor trei
vagoane din compunerea trenului.

13.11.2019

51

26.12.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, intre statiile CF Rapa de Jos si Monor
Gledin, km 36+727, in circulatia trenului de marfa
nr.44505, apartinand operatorului de transport

19.12.2019

22
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feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs
deraierea locomotivei EA 563 de prima osie in
sensul de mers al trenului.

52

29.12.2018

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, in statia CF Fetesti, in circulatia
trenului de marfa nr.87937, apartinand operatorului
de transport feroviar de marfa SNTFM ,CFR
Marfd” SA, compus din locomotiva EC125 si
locomotiva EA 816 (care circula la roata), in timpul
consumdrii parcursului de intrare din directia
Movila la linia 1 din statie, la trecerea peste
schimbatorul de cale nr.99 in abatere (deviatie
dreapta), s-a produs deraierea primei osii a primului
boghiu, in sens de mers, al locomotivei EA 816.

05.12.2019

53

04.01.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Vliaduleni, s-a produs
depasirea marcii de siguranta de la linia II directa si
talonarea macazului nr.4 pe la calcéi de catre trenul
de marfa nr.51703 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa’’ SA).

12.12.2019

54

10.01.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Bucuresti Nord —
Constanta (linie dubla, electrificata), in statia CF
Cernavodi Pod, pe linia IV directa, s-a produs un
incendiu la locomotiva DA 727 ce remorca trenul
de marfa nr.80680, apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar
Roman SA.

13.12.2019

55

08.01.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Caransebes-Lugoj
(linie simpla electrificatd), in statia CF Lugoj, la
trecerea la nivel de la km 517+580, in circulatia
trenului de calatori nr.1699 (apartinand operatorului
de transport feroviar de calatori SC SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), au fost manipulate neregulamentar
instalatiile de centralizare, semnalizare si comanda
care pot afecta siguranta feroviara.

05.12.2019

56

22.01.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulafie neinteroperabila
Berzovia — Resita Nord (gestionata de RC - CF
TRANS SRL), linie simpla neelectrificata, in statia
CF Vasiova, in circulatia trenului de marfa
nr.69492 (apartinand operatorului de transport SC
Tim Rail Cargo SRL), s-a produs depasirea marcii
de siguranta de la linia nr..I1I directd si talonarea
macazului schimbatorului de cale nr.5.

12.12.2019

57

27.01.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Ludus — Magherus Sieu,
linia 420 ( neinteroperabild, simpla, neelectrificatd),
la_ km 7+ 977, intre statiile CF Ludus si

27.08.2019

23
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Sarmasel, in circulatia trenului de calatori R 16300
apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori SC REGIO CALATORI SRL Brasov, s- a
produs deraierea celui de-al treilea boghiu in sensul
de mers a automotorului tip AMX 1704.

58

03.02.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Filiasi — Targu (linie
dubla electrificatd), in statia CF Targu Jiu,
locomotiva electrica EC 053, apartinand SNTFC
,CFR Calatori” SA, care s-a aflat in stationare,
legata la tren si frand la linia nr..Il pe garnitura
trenului de calatori nr.2092, s-a pus n miscare si a
depasit semnalul luminos de parcurs YIIP cu circa
100 m, semnal care a avut indicatia ,,0 unitate
luminoasa de culoare rosie, spre tren — Opreste fara
a depasi semnalul!”, a talonat pe la calcai macazul
schimbatorului de cale nr.41.

12.12.2019

59

29.03.2019

Pe raza de activitate a SC TMB ,METROREX”
S.A. Bucuresti, magistrala a IV-a, in statiile Gara
de Nord 2 si Basarab 2, in circulatia trenul de
metrou cu calatori, compus din REM de tip IVA
034-072-130, s-a produs depasirea semnalelor X1N
din statia Gara de Nord 2 si X1B din statia Basarab
2, aflate cu indicatia o lumina rosie cu semnificatia
“opreste fard a depasi semnalul”.

20.05.2019

60

05.04.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, pe sectia de circulatie Strehaia — Drobeta
Turnu Severin, linie simpla electrificatd, in statia
CF Drobeta Turnu Severin, s-a produs un
punerea in miscare a trenului de marfd nr.60502,
apartinand operatorului de transport feroviar SC
TIM RAIL CARGO SRL, de la linia nr.7, pe un
parcurs efectuat pentru linia 8, fapt care a condus la
talonarea macazului schimbatorului de cale nr.27.

14.08.2019

61

16.05.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF lasi,
in statia CF Holboca, in circulatia trenului
nr.L79767, apartinind SC Grup Feroviar Roman
SA, cu comanda de trecere pe linia Il directa,
parcurs asigurat in bloc, cu semnalele de intrare si
iesire 1n pozitia liber ,,Verde”, s-a produs talonarea
macazul nr.4, care pe teren era in pozitia ,,minus”,
cu acces la linia II, abatuta.

23.10.2019

62

24.06.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi,
in circulatia trenului de calatori nr.5731 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), s-a produs deraierea celor 4 osii ale
locomotivei EC 078, pe linia curenti Darmanesti
— Cacica, in zona trecerii la nivel cu calea ferata de
la km.4+925, trecere la nivel care era acoperit cu un
strat gros de aluviuni, ce au fost antrenate de pe

24.09.2019

24
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drumul de acces, in urma ploilor abundente.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF

Constanta, sectia de circulatie Fetesti - Constanta

(linie dubla electrificatd), in statia CF Dorobantu,

in circulatia trenului  nr.80528, apartinand
63 l08.08.2019 operaAtoruIm de transport ferov_lar S(_: Grup Ferqwar i 18.09.2019

Roman SA, s-a produs lovirea inductorului de

100/2000 Hz aferent semnalului X3, de catre

interstrada de la fusul de osie nr.6 al vagonului

nr.87537960759-6, aflat al 16-lea in compunerea

trenului.

1) Baza legali a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigurants, ii= In temeiul
juridic national (care acopera posibilele domenii excluse prin art.2, paragraful 2 al Directivei
de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/reglementari la care Directiva de
Siguranta nu face referire).

Investigatii deschise in anul 2019 ce urmeaza a fi finalizate in anul 2020
Nr. Data . Baz:';t Data
. Descriere legala a O
crt. |producerii . .. .1 | finalizarii
investigatiel

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, intre statiile CF Jibou si Mirsid, linie
1 ]19.01.2019(simpld neelectrificata, s-a produs deraierea [ 16.01.2020
automotorului ADH nr.1420, din compunerea
trenului de céldtori nr.4456.

Pe raza de activitate a SC TMB , METROREX”
SA Bucuresti, in Depoul subteran Berceni, in
cadrul manevrei efectuate de la DSB la DsB cu
convoiul format din TEM nr.1322-2322 (aflat in
stare de functiune) si locomotiva de remorcare a
acestuia LDH nr.92 53 0 86-0100-7, in timpul
2 |26.01.2019 |deplasarii prin impingere, de la statia Dimitrie ii 23.01.2020
Leonida catre DsB s-a produs cresterea
necomandata a vitezei convoiului, ce a avut ca
urmare lovirea violentd a parapetului opritorului
fix al liniei nr.8, de catre S.TEM nr.1322, urmata
de deraierea acestuia si accidentarea unui mecanic
de locomotiva-REM.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, pe linia curenta simpla dintre statiile CF
Valea Viseului si Leordina, s-a produs caderea
unor stanci dintr-un perete stancos, fapt care a

3 131.01.2019 . . o i 22.01.2020
avut drept consecinte avarierea locomotivei de
remorcare a trenului, a locomotivei rotase si
deraierea primelor doua vagoane din compunerea
trenului.
4 101.02.2019 [Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF iii 29.01.2020

25



2019

Raport anual

Nr.
crt.

Data
producerii

Descriere

Baza
legala a

investigatiei’!

Data
finalizarii

lasi, pe linia curenta I intre statiile CF Mircesti
si Muncel, in circulatia trenului de calatori Regio
nr.5421 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs
lovirea bobinei de joanta din dreptul semnalului
BL17, de la km.367%%%0 de catre inductorul din
partea dreapta in sensul de mers, de la locomotiva
DA1272, aflata in stare remorcatd in compunerea
trenului.

05.02.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Orsova —
Caransebes (linie simpla, electrificatd), in statia
CF Toplet, pe linia 3, la km 398+710, in
parcursul de circulatie al trenului de marfa
nr.80676-1 apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roméan SA, s-a produs
deraierea ambelor osii ale celui de-al doilea
boghiu, in sensul de mers, al vagonului
nr.31537912336-9 (al 7-lea din compunerea
trenului).

04.02.2020

10.02.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Saratel-Deda (linie
simpla electrificatd), intre statiile CF Saratel si
Miriselu, km 5+709, in circulatia trenului de
calatori Regio nr.13642, apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA,
s-a produs deraierea a doua osii (a 5-a si a 6-a, In
sensul de mers) de la automotorul ADH nr.1421.

06.02.2020

02.03.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara
(linie dubla, electrificatd), intre statiile CF
Augustin si Racos, la km 228+646, fir I, in
circulatia trenului de calatori Regio nr.3501
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs deraierea
locomotivei EA 014 de toate osiile de la primul
boghiu in sensul de mers al locomotivei (boghiul
nr.2).

02.03.2020

02.03.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Radna - Ilia (linie
dubla electrificatd), in statia CF Savarsin, la
expedierea trenului de calatori IR nr.74-1
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), de la linia 1 abatuta
in directia Varadia, pe firul I de circulatie, s-a
produs deraierea primei osii de la primul boghiu in
sensul de mers al locomotivei EA 689 si ridicarea
rotilor de la osiile 2 si 3 ale aceluiasi boghiu pe
profilul contrasinei aparatului de cale nr.18 din
capatul Y al statiei, la km.546+200.

28.02.2020

26
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01.03.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Iasi, sectia de circulatie Darmanesti — Cacica (linie
simpla, electrificatd), in statia CF Cacica, s-a
produs intrarea in gabaritul pentru elemente ale
instalatiilor feroviare a inductorului locomotiveli
EA 156, aflata la remorcarea trenului de calatori
Regio nr.5739, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

20.02.2020

10

23.02.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, pe distanta Valea Viseului — Leordina, de
la km 2+980 la km 4+250, in circulatia trenului
de calatori nr.4650, apartiniand SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, s-a produs depasirea vitezei maxime
pe restrictia de viteza de 20 km/h prevazuta in
Buletinul de avizare a restrictiilor Cluj, decada 21
— 28 Februarie 2019.

19.02.2020

11

08.03.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Salva — Viseu de Jos
(linie simpld, neelectrificatd), in statia CF
Cosbuc, la km 10+700, in circulatia trenului de
calatori regio nr.4136 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Cailatori” SA), s-a
produs deraierea de prima osie a celui de-al doilea
boghiu al vagonului nr.50537131042-4.

05.03.2020

12

14.03.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Ilia - Radna (linie
dubla electrificata), in statia CF Zam, capatul X,
zona diagonalei S9-S5, la km.526+750, in
circulatia trenului de marfa nr.30684, apartinand
operatorului de transport feroviar SC Deutsche
Bahn Cargo Romania SRL, s-a produs deraierea
de prima osie, in sensul de mers, a 5 vagoane tip
Hbbills, incarcate cu role de hartie, aflate
compunerea trenului al 10-lea, 11-lea, 13-lea 14-
lea, 17-lea.

05.03.2020

13

23.03.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara
(linie dubla, electrificatd), intre statiile CF Bod si
Feldioara, pe firul I la km 188+190, s-a produs
deraierea  ultimului  boghiu al vagonului
nr.31812743581-2, penultimul din compunerea
trenului  de marfa nr.20285, apartinand
operatorului de transport feroviar Rail Cargo
Carrier — Romania SRL.

16.03.2020

14

29.03.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Predeal (linie
dubla electrificata), in statia CF Darste, capatul
Y, zona diagonalei 4-8, s-a produs deraierea de
primul boghiu, in sensul de mers, a locomotivei
EA 268, care asigura remorcarea trenului de

23.03.2020

27
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calatori nr.12392, apartinand operatorului de

transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

15

06.04.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie neinteroperabila Ludus
- Magherus Sieu, (linie simpla neelectrificata
gestionata de SC RC-CF TRANS SRL Brasov), in
statia CF Sangeorgiu Nou, la km.72+700, s-a
produs un incendiu la automotorul AMX 1602
care forma trenul de calatori Regio nr.16013
(apartinand operatorului de transport feroviar
Regio Calatori SRL Brasov).

03.04.2020

16

15.04.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Pitesti, sectia de circulatie
Craiova — Pitesti, s-a produs executarea eronata a
parcursului de intrare a trenului de calatori
nr.1894 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), la linia I,
fara respectarea prevederilor din reglementarile
specifice.

09.04.2020

17

16.04.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Ilia-Radna (linie
dubla electrificatd), in statia CF Milova, pe linia
II directa, s-a produs depasirea semnalului de
iesire X III, de catre trenul nr.70940-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC MMV Rail
Romania), fard respectarea prevederilor din
reglementarile specifice.

09.04.2020

18

20.04.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, sectia de circulatie Palas — Cap Midia
(sectie de circulatie neinteroperabila gestionata de
catre SC Grup Feroviar Roméan SA), linie simpla
neelectrificata, intre statiile CF Navodari si
Constanta Marfuri, la km.17+600, s-a produs
deraierea de al 2-lea boghiu a celui de-al 4-lea
vagon din compunerea trenului de marfa nr.89970,
apartinand operatorului de transport feroviar SC
Tehnotrans Feroviar SRL.

15.01.2020

19

21.04.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Resita Nord —
Berzovia (sectie de circulatie neinteroperabila
gestionatd de catre SC RC-CF TRANS SRL
Brasov), linie simplad neelectrificata, intre statiile
CF Resita Nord si Vasiova, la km.57+400, s-a
produs deraierea de toate osiile ultimelor 2
vagoane din compunerea trenului de marfa
nr.69492-1, apartinand operatorului de transport
feroviar SC Tim Rail Cargo SRL.

13.04.2020

20

28.04.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Craiova, s-a produs
scaparea locomotivei EA 028 (apartinand

22.04.2020

28
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operatorului de transport feroviar SC ,DB
Schenker Rail” SRL), de la linia 9, cu depasirea
semnalului de circulatie Y9 si talonarea macazului
centralizat nr.62.

21

07.05.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Bragsov — Teius (linie
dubla, electrificata), in statia CF Valea Lunga, s-
a produs un incendiu la locomotiva DA 698
inactiva in corpul trenului de marfa nr.33901,
apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM “CFR Marfa” SA.

05.05.2020

22

13.05.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti — Ploiesti
(linie dubla electrificatd), in statia CF Chitila, la
gararea trenului de marfa nr.80964 apartinand
operatorului de transport feroviar SC Tehnotrans
Feroviar SRL), s-a produs deraierea vagonului
nr.84539305630-2, al 14-lea din compunerea
trenului de al 2-lea boghiu in sensul de mers.

12.05.2020

23

26.05.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Ilia — Radna (linie
dubla electrificatd), in statia CF Milova, pe
sch.nr.6, s-a produs deraierea ultimei osii (in
sensul de mers) a locomotivei EC ce remorca
trenul de calatori nr.2046 apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

14.04.2020

24

01.06.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Resita Nord —
Berzovia (sectie de circulatie neinteroperabila
gestionata de catre SC RC-CF TRANS SRL), linie
simpld neelectrificata, intre statiile CF Resita
Nord si Vasiova, la km 53+700, in circulatia
trenului de céldtori Regio nr.16104 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Regio
Calatori SRL), format din automotoarele AMX
572-7 si AMX 546-1, s-a produs deraierea celui
de-al treilea boghiu in sensul de mers al
automotorului AMX 572-7.

28.05.2020

25

07.06.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubld electrificatd), in statia CF
Bucurestii Noi, linia Guvernamentald, la km
0+270, in circulatia trenului de marfa nr.23052-1
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea
vagonului nr.815366538305 (al 7-lea de Ia
sigurantd) de al doilea boghiu in sensul de mers si
a vagonului nr.815366523125 (al 8-lea de la
sigurantd) de prima osie in sensul de mers.

27.05.2020

26

23.06.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF

17.06.2020

29




2019

Raport anual

Nr.
crt.

Data
producerii

Descriere

Baza
legala a

investigatiei’!

Data
finalizarii

Timisoara, sectia de circulatie Orsova - Lugoj, in
statia CF Iablanita, la gararea la linia 1 abatuta, a
trenului de marfa nr.46481B-2 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Deutsche
Bahn Cargo Romania SRL), s-a produs deraierea
celui de al 19-lea vagon de prima osie de la al
doilea boghiu in sensul de mers si a celui de-al 23-
lea vagon de una roata de la al doilea boghiu.

27

29.06.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CF Bucuresti Triaj, pe
schimbatorul de cale nr.23, s-a produs deraierea de
prima osie, in sensul de mers, a locomotivei EA
062 care remorca trenul de marfa nr.83216-1
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

26.06.2020

28

29.06.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Orsova -
Caransebes, in statia CF Mehadia, la gararea la
linia 2 abatuta a trenului de marfa nr.50826
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Express Forwarding SRL), s-a produs deraierea
locomotivei de remorcare EA 080-4 de toate
osiile, locomotivei de la roata DA 899-4 de primul
boghiu in sensul de mers, primului vagon, din
compunerea trenului, de prima osie de la al doilea
boghiu in sensul de mers.

25.06.2020

29

30.06.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabilad
Palas — Navodari apartinand SC Grup Feroviar
Roman SA, la km.1+175, intre statiile CF Palas
si Constanta Marfuri, in circulatia trenului de
marfa nr.89573 apartinand operatorului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA, s-
a produs deraierea de primul boghiu, in sensul de
mers, a locomotivei de remorcare DA 1513.

29.06.2020

30

08.07.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Videle — Rosiori (linie
dubla electrificatd), intre statiile CF Vartoapele
si Olteni, la km 76+100, in circulatia trenului de
marfa nr.20919-2, remorcat cu locomotiva EC 121
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Cargo Trans Vagon SA) s-a produs ajungerea din
urma si tamponarea violentd a trenului de marfa
nr.34393-2 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Constantin Grup SRL), ce se afla oprit
la semnalul de intrare Y al statiei CF Olteni, ce a
avut ca urmare deraierea a trei vagoane din
compunerea trenului de marfd nr.20919-2.

30.06.2020

31

09.07.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord — Videle

07.07.2020

30
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(linie dubla electrificatd), intre statiile CF Olteni
si Réadoiesti, s-a produs nerespectarea restrictiei
de vitezd de 30km/h, cuprinsd pe firul I intre
km.76+650 la km.76+550, de catre trenul
nr.15931-1 ce a circulat la data de 09.07.2019
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
,SOFTTRANS” SRL).

32

31.07.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, pe sectia de circulatie Rosiori de Vede -
Zimnicea (linie simpla neelectrificata), intre
statiile CF Plosca si Alexandria, la km 217+250,
s-a produs un Inceput de incendiu in zona boghiul
2, de la locomotiva DA 637, care remorca trenul
de calatori Regio nr.9371 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

30.07.2020

33

07.08.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Vest-
Campina, in statia CF Buda, s-a produs un
incendiu in compartimentul compresoarelor la
locomotiva EA 088, care remorca trenul de
calatori IR nr.1636 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

04.08.2020

34

14.08.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara
(linie dubla, electrificatad), statia CF Bod, in zona
aparatului de cale nr.14, s-a produs deraierea de
prima osie a locomotivei EA 1093, care remorca
trenul de marfa nr.90920 (apartindnd operatorului
de transport SC Rail Force SRL Brasov).

04.08.2020

35

14.08.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, pe firul I de circulatie dintre statiile
CF Constanta Port B — Palas (linie dubla,
electrificatad), la km 2+000, s-a produs un incendiu
la locomotiva EA 047, care remorca trenul de
marfd nr.50792 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC EXPRESS FORWARDING
SRL).

12.08.2020

36

19.08.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
lasi, la manevra prin tragere, de pe LFI EGGER
Rominia in statia CF Dornesti, a unui convoi
format din 25 vagoane seria Rils, incarcate cu
placi OSB (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
deraierea pe podul feroviar de la km.0+522 a
locomotivei DA 1054 (de primul boghiu), si a
primelor patru vagoane din compunerea
convoiului de manevra (in sensul de mers: primele
trei vagoane de ambele boghiuri, al doilea vagon
fiind inclinat 45 grade, si al patrulea vagon de un
boghiu).

18.08.2020
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27.08.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila
Palas — Navodari apartinand SC Grup Feroviar
Roméan SA, la km.1+175,5, intre statiile CF
Palas si Constanta Marfuri, in circulatia trenului
de marfa nr.89847 apartinand operatorului de
transport feroviar SC Tehnotrans Feroviar SRL,
tren compus din locomotiva de remorcare DA
1647 si locomotiva DA 1657 inactiva, prin
deraierea de osia nr.6, prima in sensul de mers, a
locomotivei DA 1647.

18.08.2020

38

30.08.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Strehaia -
Caransebes, in statia CF Iablanita, cap Y, la
intrarea la linia 3, a trenului de marfa nr.59426
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
UNICOM TRANZIT SA), remorcat cu
locomotiva EA 089, s-a produs deraierea de prima
osie, in sensul de mers, a locomotivei si afectarea
gabaritului de libera trecere in al liniei II directa
cap Y.

28.08.2020

39

08.09.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord - Videle,
intre statiile CF Radoiesti si Atarnati, la
trecerea de nivel prevazuta cu instalatii automate
de semnalizare rutierd cu semibariere - tip BAT,
de la km.90+610, in circulatia trenul de marfa
nr.20272-1, remorcat cu locomotiva ES 110,
apartinand operatorului de transport feroviar Rail
Cargo Carrier Romania SRL, s-a produs lovirea
unei dale de beton aflata in amenajarea trecerii la
nivel, cu apardtorul de animale (plugul)
locomotivei.

06.08.2020

40

15.09.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara
(linie dubla, electrificata), statia CF Bod, in zona
aparatului de cale nr.14, s-a produs deraierea de
primul boghiu in sensul mers al locomotivei EA
386, care remorca trenul de marfa nr.50418
(apartinand operatorului de transport SC Unicom
Tranzit SA).

investigatie
in derulare

41

17.09.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in circulatia trenului de marfa
nr.93618-1, pe fir I linia curentd Bucuresti -
Virteju, s-a produs un incendiu la locomotiva de
remorcare DA 1108 (apartinand operatorului de
transport SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

06.08.2020

42

22.09.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila
Palas — Navodari apartinand SC Grup Feroviar

06.08.2020
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Roman SA, la km.1+180, intre statiile CF Palas
si Constanta Marfuri, In circulatia trenului de
marfda nr.89972 (apartindind operatorului de
transport feroviar SC Tehnotrans Feroviar SRL),
s-a produs deraierea de ambele boghiuri a celui
de-al 31-lea vagon din compunerea trenului.

43

25.09.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Razboieni - Apahida
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF
Calarasi Turda si Campia Turzii, fir. |
km.445+294, s-a produs rupere a doua funii de
bobina de joanta, de catre o piesa desprinsa din
suportul de fixare al locomotivei din compunerea
trenului nr.1838-1 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

24.08.2020

44

27.09.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, firul 1 de circulatie dintre statiile CF
Osorhei si Oradea Est, km.645+000-651+300, s-
a produs avarierea carcaselor a 13 inductori, de
catre furca de suspensie rupta a locomotivei DA
926 trenului 83256 C (apartinaind SNTFM CFR
Marfa SA).

24.08.2020

45

30.09.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, linia curenta simpla dintre statiile CF
Valea Alba si Drobeta Turnu Severin Marfuri,
km.350+962, in circulatia trenului de marfa
nr.33321-2, apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA,
compus din 41 vagoane tip G incdrcate cu
recipiente din plastic umplute cu apd minerala, s-a
produs deraierea si rasturnarea celui de-al 10-lea
vagon de la locomotiva si deraierea de ambele osii
ale vagoanelor aflate al 11-lea si al 12-lea de la
locomotiva.

investigatie
in derulare

46

07.10.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara
(linie dubla, electrificata), in statia CF Sighisoara
pe linia nr.5, s-a produs deraierea primei osii in
sensul mers al locomotivei EA 024 (apartinand
operatorului de transport SC LTE — Rail Romania
SRL), ce circula in stare inactiva in corpul trenului
de marfa nr.50436 (apartinand operatorului de
transport SC Unicom Tranzit SA).

investigatie
in derulare

47

15.10.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord -
Caracal (linie dubla, electrificata), intre statiile
CF Rosiori Nord si Mildaeni, km.101+750 pe
firul 1l de circulatie, s-a produs deraierea de
primul boghiu, in sensul de mers, a celui de-al
doilea vagon din compunerea trenului de marfa

investigatie
in derulare
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nr.23052-1 (apartinand operatorului de transport
SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

48

17.10.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, intre statiile CFR Cluj-Napoca si Baciu,
km.503+070 pe firul I de circulatie, s-a produs un
incendiu la locomotiva DHC 561 de remorcare a
trenului  de calatori nr.144-1 (apartinand
operatorului de transport SNTFC ,,CFR Calatori”
SA).

investigatie
in derulare

49

27.10.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Craiova — Filiasi
(linie dubla, electrificatd), in statia CF Isalnita, la
linia 5 abatuta, la km 261+880, s-a produs un
incendiu la locomotiva EA 010, care remorca
trenul de marfa nr.50402 (apartinand operatorului
de transport feroviar UNICOM TRANZIT SA).

50

05.11.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Drobeta Turnu
Severin - Strehaia, linie simpla electrificata, intre
statiile CF Balota si Valea Alba, la km.348+150,
in circulatia trenului de marfa nr.80352-1,
apartinand operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Roman SA, s-a produs deraierea de
primul boghiu, in sensul de mers, a celui de-al 24-
lea vagon din compunerea trenului.

investigatie
1n derulare

51

09.11.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CFR Caracal, s-a produs
avarierea barei scurte de control, a liniarului de
control si a barei de tractiune aferente
electromecanismului de macaz nr.24, de catre toba
de angrenaj a locomotivei DA 913 care a remorcat
trenul de marfa nr. 23060-1 (apartinand SNTFM
CFR Marfa SA).

investigatie
in derulare

52

19.11.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Radna - Ilia (linie
dubla, electrificatd), in statia CF Barzava, pe
schimbatorul de cale nr.7, in circulatia trenului de
calatori IR nr.74-1 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Cailatori” SA), s-a
produs deraierea primei osii, In sensul de mers, a
locomotivei EA 551 aflata in remorcarea trenului.

investigatie
in derulare

53

26.11.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord -
Caracal (linie dubla electrificatd), intre statiile
CF Maldaeni si Mihaiesti, pe firul I de circulatie,
la km.109+200, in circulatia trenului de caldtori IR
nr.1825 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), remorcat cu
locomotiva EA 784, s-a produs declansarea unui
incendiu la doua vagoane (al 4-lea si al 5-lea), din

investigatie
in derulare
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compunerea trenului.

54

18.12.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CF Ploiesti Triaj, pe linia 6A,
cap Y (linie electrificatd), in zona schimbatorilor
de cale nr.62-76/84 (linia directa din breteaua 62-
76/84-70/64-86), in circulatia trenului de marfa
nr.30558-1 (apartinand operatorului de transport
feroviar DEUTSCHE BAHN CARGO
ROMANIA SRL) si a trenului de calédtori nr.5008
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,CFR Calatori” SA), s-a produs
tamponarea frontala a locomotivelor de remorcare
ale trenurilor.

investigatie
in derulare

55

20.12.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Dragotesti- Borascu-
Turceni, linie simpla electrificatd, in circulatia
trenului  de marfa nr.23644, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, la iesirea din statia CF Dragotesti pe
aparatul de cale nr.15, s-a produs deraierea a trei
vagoane din compunerea trenului (al 20-lea
deraiat de ambele osii ale celui de-al doilea boghiu
in sensul de mers, al 21-lea deraiat de toate osiile
si al 22-lea deraiat de ambele osii ale celui de-al
doilea boghiu).

investigatie
in derulare

56

20.12.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Craiova - Drobeta
Turnu Severin, linie simpla electrificatad, in
circulatia trenului de marfa nr.93818 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,.CFR
Marfa” SA), intre statiile CF Drobeta Turnu
Severin Marfuri si Valea Alba, la km 352+000,
s-a produs deraierea celui de-al 9-lea vagon, din
compunerea trenului, de ambele osii ale celui de-
al doilea boghiu 1n sensul de mers.

investigatie
in derulare

57

22.12.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, in statia CF Vintu de Jos, s-a produs
scaparea unui grup de 5 vagoane incarcate de la
linia nr.9 (apartinand CER FERSPED SA), cu
talonarea aparatelor de cale nr.12 si nr.14

investigatie
in derulare

Baza legali a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul
juridic national (care acopera posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al
Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/reglementari la care
Directiva de Siguranta nu face referire).

1)
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3.3  Studii de cercetare (sau studii de siguranta) finalizate sau comandate in anul 2019

Studii comandate in 2018 si finalizate in 2019

Data . S Baza Date
. Denumirea Studiului <
comenzii A < e . legala a complementare
(tipul incadrarii, localizarea) . (1)
investigatiei
Raport de barda anti-rulare ruptd - METROUL
Bucuresti - COD: C.G5REP010718, editia D,
24.07.2018 intocmit de CAF Spania ca urmare a incidentelor i Finalizat
o produse la datele 04.05.2018 si 23.07.2018 pe raza 15.01.2019
de activitate a SC TMB ,METROREX” SA
Bucuresti.

() Baza legali a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Siguranta, ii= In temeiul juridic
national (care acoperd posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de
Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta
nu face referire).

Studii comandate in anul 2019 finalizate in 2019

Baza Date
legalaa |complementare
investigatiei")

Data Denumirea Studiului
comenzii (tipul incadririi, localizarea)

Studii comandate in anul 2019 ramase in lucru

Baza Date
legalia |cOmplementare

investigatiei”

Data Denumirea Studiului
comenzii (tipul incadrarii, localizarea)

Expertiza tehnicd a sinei de cale feratd constatata
ruptd in zona producerii accidentului feroviar 13
data de 23.03.2019, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov, sectial
de circulatie Brasov — Sighisoara, linia 300
(dubla, electrificata), intre statiile CF Bod si . Finalizat
Feldioara, pe firul I de circulatie, la km 188+190, 07.02.2020
in circulatia trenului de wmarfa nr.20285
apartinand operatorului de transport feroviar de
marfa SC Rail Cargo Carrier Romaénia, prin
deraierea celui de-al doilea boghiu al vagonului
nr.31812743581-2, in sensul de mers al trenului.
(1) Baza legali a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul
juridic national (care acopera posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al
Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/reglementari la care
Directiva de Siguranta nu face referire).

30.07.2019
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3.4 Prezentarea sumara a investigatiilor finalizate si inchise in anul 2019

in cursul anului 2019 au fost finalizate si inchise un numar de 63 actiuni de investigare dintre
care 51 au fost deschise 1n anul 2018, restul de 12 fiind deschise in cursul anului 2019.

In continuare este prezentati o situatie sintetica privind cele 63 de rapoarte de investigare
finalizate si inchise in cursul anului 2019.

3.4.1 Incidentul feroviar produs la data de 15.01.2018, ora 05:05, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Iasi, sectia de circulatie Suceava - Darmanesti (linie dubla electrificata), in
statia. CF Suceava, prin ruperea ambelor pantografe de la locomotiva EC126 aflata in
remorcarea trenului de calatori Regio nr.5454 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA) si deconectarea accidentald a liniei de contact.

Prin dispozitie ulterioara, a fost extinsd actiunea de investigare pentru alte doud cazuri
similare, produse pe raza de activitate a aceleiasi Sucursalei Regionala de Cai Ferate, in
circulatia unor trenuri apartinand aceluiasi operator de transport feroviar, pentru repetabilitate,
astfel:
o intre statiile CF Molid si Frasin, km.49+500, s-a produs ruperea pantografului numarul
2 de la locomotiva EA305 care remorca trenul de calatori IR nr.1654 si a unor console
de sustinere a liniei de contact;
e in statia CF Pojorata, prin ruperea pantografului de la locomotiva EAQ78 care remorca
trenul de calatori IR nr.1766 si afectarea liniei de contact aferenta liniilor 2 - 4.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.01.2019.

Cauze directe, factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar (EC126 de la trenul de célatori R nr.5454) o

constituie desprinderea si ridicarea necomandata a pantografului de la postul B, pantograf care

nu era in actiune, iar la impactul cu linia de contact a produs dereglari ale geometriei acesteia,
fapt care a avut repercusiuni asupra pantografului de la postul A care era activ.

Factorii care au contribuit:

e ruperea (sectionarea) izolatorului de tractiune a cilindrului de actionare a pantografului
inactiv;
o fisuri vechi existente in corpul izolatorului, in special in sectiunea de rupere.

Cauze subiacente

Avand in vedere nomenclatorul de lucrari la pantografe si izolatori din Specificatia Tehnica

cod ST 5 — 2004, elaborata de SC RL Brasov, puteau fi depistate fisurile existente la

izolatorul de tractiune al cilindrului de actionare al pantografului. Comisia apreciaza ca
lucrarile de aspectare a suprafetei exterioare a izolatorilor la revizia tip Pth3 (si urmatoarele)
si de curatirea suprafetei exterioare a izolatorilor la reviziile tip RT (si urmatoarele) nu au fost
executate si implicit verificate prin:
e nerespectarea in totalitate a continutului lucrarilor obligatorii de executat cu ocazia
reviziilor tip Pth3, RT si urmatoarele, prevazute in Specificatia Tehnica cod ST5— 2004,
cap.5 Nomenclator de lucrari, la partea electrica pct.2. Pantografe si izolatori, fila 9.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta

Luand in considerare precizarile anterioare, facute in cap. C.6.3. Analiza si concluzii privind

modul de producere a incidentului, 1in partea referitoare la cazurile de defectari ale

locomotivelor EA305 si EA078 in circulatia trenurilor de célatori IR nr.1654 si nr.1766 din
noaptea de 16/17.01.2018, AGIFER recomandd ASFR s se asigure ca:

1) produsul ,, pantograf tip EP3” incadrat ca produs feroviar critic la clasa de risc 1B, a céror
defectare determina grave perturbatii In exploatarea feroviard, daca va fi utilizat la
echiparea locomotivelor care vor fi introduse la modernizare prin reparatii de tip RG sau
RK, sa fie supus omologdrii tehnice, in baza unei documentatii tehnice de referinta;
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2) administratorul de infrastructura feroviara publici Compania Nationala de Cai Ferate
,CFR” S.A. va inventaria sectiile de cale ferata electrificatd pe care pot fi admise
locomotive echipate in prezent cu pantografe tip EP3 si sa comunice aceste informatii
catre toti factorii interesati.

3.4.2 Accidentul feroviar produs la data de 01.02.2018, ora 05:20 pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, pe linia curenta simpla dintre statiile CF Valea Alba si Drobeta Turnu
Severin Marfuri, prin deraierea a 5 vagoane (din care unul rasturnat) din compunerea trenului
de marfa nr.80592-1 apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 30.01.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie caderea intre firele caii in
cuprinsul unei zone de traseu in curba cu deviatie dreapta in sensul de mers al trenului, a rotii
din partea dreapta (roata nr.8) a osiei conducatoare de la vagonul nr. 83537951253-5, al 16-
lea din compunerea trenului de marfa nr.80592-1. Acest lucru s-a produs in conditiile in care,
alcatuirea suprastructurii cdii era necorespunzatoare, permitand deplasarea pe directie radiala
a ansamblului sina - placd metalicd pe traversele de lemn, avand ca efect cresterea valorii
ecartamentului caii peste limitele tolerantelor admise in exploatare.

Factori care au contribuit:

e mentinerea in exploatare, in zona producerii deraierii (zona km 349+819), a unor
traverse normale de lemn a caror stare tehnica impunea inlocuirea acestora;

e neasigurarea traverselor normale de lemn, necesare realizarii mentenantei infrastructurii
feroviare, la nivelul sectiei de intretinere a caii, pentru realizarea circulatiei trenurilor in
depline conditii de siguranta.

Cauze subiacente

o Nerespectarea prevederilor art.14 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia
si intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, referitoare la tolerantele
admise pentru ecartamentul prescris al caii.

o Nerespectare prevederilor din Instructia pentru folosirea vagoanelor de masurat calea
nr.329/1995 referitoare la:

— art.6.5 - intocmirea caietelor care contin notele cu defectele inregistrate in urma
masurdrii liniei inclusiv pentru liniile a caror viteza de circulatie de 30 km/h sau

mai mica.
— art.6.7 - programarea remedierii defectelor inregistrate de vagonul de masurat
calea;

e respectarea termenelor de remediere a defectelor.
Cauze primare

e Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07
»Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul
de viata a liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al
sigurantei administratorului de infrastructurd feroviard publica CNCF ,,CFR” SA,
referitoare la executarea lucrarilor de intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale
ferata.

e Neinregistrarea ca pericol a defectelor geometriei caii identificate in urma verificarii
geometriei caii cu automotorul tip TMC.

e Neinregistrarea ca pericole a defectelor de gardul 3 si de gradul 4 identificate in urma
verificarii geometriei cdii cu vagonul de masurat calea, inclusiv pentru zonele cu
restrictii de viteza.

Recomandari de siguranta
In cazul accidentului feroviar produs la data de 10.02.2018, in circulatia trenului de marfa
nr.80592-1 produs prin deraierea celui de al 16-lea vagon si antrenarea in deraiere a
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urmadtoarelor 4 vagoane, s-a constatat ca, deraierea a fost cauzata de starea necorespunzatoare
a unor elemente componente ale suprastructurii feroviare, cu afectarea geometriei caii.
Mentinerea in exploatare a unei linii cu multe elemente componente defecte, din cauza:

e neasigurarii resurselor materiale si umane corespunzator cerintelor determinate de
conditiile tehnice pe care infrastructura feroviara trebuie sa le indeplineascd pentru ca
circulatia feroviara sa se efectueze in conditii normale de siguranta;

e amanarii pe termen lung a executarii lucrarilor de intretinere, reparatie periodica/refactie
a caii;

e stabilirii masurilor de tinere sub control a riscurilor de producere a
accidentelor/incidentelor feroviare, prin impunerea respectarii prevederilor codurilor de
practica, dar fara asigurarea resurselor care sa faca posibila respectarea acestora,

constituie puncte slabe ale managementului, pentru solutionarea carora se impune implicarea
managerului de infrastructurii feroviare publice.

In procesul de identificare a pericolelor si de evaluare a riscurilor asociate a fost constatat
faptul, ca in Registrul de Evidenta al Pericolelor Proprii, neremedierea defectelor geometriei
caii de gradul 3 si de gradul 4 inregistrate in urma verificarii liniilor cu vagonul de masurat
calea, nu este inregistrata ca pericol. De asemenea, in acelasi registru, neremedierea defectelor
geometriei caii identificate in urma verificarii liniei cu automotorul tip TMC, nu este
inregistrata ca pericol.

Avand in vedere neconformitatile privind: starea tehnica a infrastructurii feroviare in zona
producerii accidentului, dar si cele prezentate la cap. C.6.4. ,,Deficiente si lacune constatate in
cursul investigatiei, dar fara relevanta pentru concluziile privitoare la cauzele producerii
deraierii”, precum si punctele slabe, identificate in sistemul de management al sigurantei,
Agentia de Investigare Feroviara Romand-AGIFER adreseazd Autoritatii de Siguranta
Feroviara-ASFR urmatoarea recomandare de siguranta:

1) Analizarea prin actiuni de supraveghere a modului in care CNCF,,CFR” SA, in calitate
de administrator al infrastructurii feroviare publice, asigurd conditiile pentru ca
masurile de sigurantd pe care acesta si le-a propus pentru tinerea sub control a
pericolelor si riscurilor asociate, in legatura cu realizarea mentenantei infrastructurii
feroviare publice, sa fie aplicabile.

Totodata Agentia de Investigare Feroviarda Romand-AGIFER atentioneazd administratorul de
infrastructura publicd, ca trebuie sd efectueze, intr-un timp cat mai scurt, reevaluarea
masurilor de siguranta pe care aceasta si le-a propus in ,,Registrul de Evidenta a Pericolelor
Propriit CNCF CFR SA” in legatura cu mentenanta infrastructurii feroviare, astfel incat
acestea sa poata fi aplicabile 1n integritatea lor.

Neluarea in considerare a acestei atentiondri va avea ca efect cresterea numarului de accidente
pe reteaua feroviara, efect care deja a inceput sd se manifeste.

3.4.3 Accidentul feroviar produs la data de 13.02.2018, in jurul orei 13:45, in circulatia trenului de
marfa nr.86102, apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa”
SA, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, sectia de circulatie
Bucuresti Sud — Jilava, intre statiile CF Bucuresti Sud si Berceni, la km 37+489, prin
deraierea celui de al doilea boghiu in sensul de mers de la vagonul nr.31535482244-9 (cel de
al 14-lea in compunerea trenului).
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.02.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii
sinei de pe firul exterior al curbei de catre roata atacanta (situata pe partea dreaptd in sensul de
mers al trenului) de la vagonul nr. 31535482244-9 ca urmare a cresterii raportului dintre forta
conducatoare si sarcina ce actiona pe aceastd roata, depasindu-se astfel limita de stabilitate la
deraiere.
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Cresterea raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actiona pe roata atacantd s-a
produs in conditiile descarcarii puternice de sarcind a rotii din partea dreaptd a osiei
conducdtoare si a cresterii fortei laterale (de ghidare) pe aceasta roata.

Factori care au contribuit:

Starea tehnica necorespunzatoare a caii generata de defecte la nivel transversal si directia caii
in curba.

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor art.7.A.1. din ,Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea cdaii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”,
referitoare la valorile tolerantelor nivelului transversal prescris al unui fir fata de
celalalt, atit in aliniament cét si in curbd;

e nerespectarea prevederilor art.7.A.4. referitoare la mentinerea in tolerante a inclinarii
rampei torsionarii caii;

e nerespectarea prevederilor art.7.B.1. referitoare la tolerantele pozitiei in plan a caii;

e nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,,Norme de manoperd si de consum de
materiale”, al ,Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la
asigurarea normei de manopera la intretinerea curenta in executie manuala.

Cauze primare

Cauza primara a accidentului o constituie neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod
PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe
intreg ciclul de viata a liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al
sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, referitoare la dimensionarea personalului Districtului de linii
nr.5 Titan, in raport cu volumul de lucrari

Observatii suplimentare

Pe distanta de circulatie cuprinsa intre km.37+395 si km.38+000 viteza trenului a crescut de la
15 km/h la 23 km/h, nefiind astfel respectata restrictia de 15km/h prevazuta in BAR Bucuresti
decada 11-20 februarie 2018.

La km.37+489, unde a avut loc producerea deraierii, conform datelor inregistrate de instalatia
IVMS a locomotivel, trenul avea o viteza de 16 km/h. Aceasta valoare a vitezei, tinand cont
ca precizia de masurare a instalatiei IVMS a locomotivei DHC 419 care este de 3 km/h, nu
poate fi interpretatd ca o depasire a vitezei restrictiei de 15 km/h.

Recomandari de siguranta

Deraierea vagonului din compunerea trenului de marfa nr.86102 s-a produs pe fondul
mentenantei necorespunzitoare a infrastructurii feroviare. In timpul investigatiei s-a constatat
cd, mentenanta suprastructurii caii nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor
de practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor din cadrul sistemului de
management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA).

Prin sistemul de management al riscurilor administratorul infrastructurii feroviare publice si-a
stabilit ca masuri pentru tinerea sub control a riscurilor de producere a deraierilor:

e respectarea prevederilor din codurile de practica referitoare la remedierea defectelor
cdii, la termenele prevazute de acestea,;

e realizarea lucrarilor de reparatie periodica a caii in conformitate cu prevederile codurilor
de practica si a procedurilor din SMS.

Neaplicarea de catre administratorul infrastructurii feroviare publice a masurilor pe care
acesta si le-a stabilit pentru tinerea sub control a riscurilor asociate pericolelor de producere a
deraierilor, coroboratd cu mentinerea in exploatare a unei infrastructuri feroviare a carei
geometrie era necorespunzitoare, au creat conditii favorabile pentru manifestarea pericolului
deraierii.

Avand 1n vedere factorul care a contribuit la producerea accidentului, factor ce are la baza
cauze subiacente ce reprezinta abateri de la codurile de practica, comisia de investigare nu
considerd necesara emiterea unor recomandari de siguranta. Totusi, comisia de investigare
atentioneaza administratorul de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA 1n legatura
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cu necesitatea realizarii, intr-o perioadd de timp rezonabild, a unor actiuni de verificare a
geometriei caii, pentru:

e identificarea zonelor in care, valorile elementelor geometrice ale traseului caii ferate
aflat in exploatare nu se incadreaza in valorile tolerantelor de exploatare, admise de
codurile de practica si urmarirea aplicarii masurilor de siguranta, pe care acesta si le-a
stabilit in Evidenta Pericolelor Proprii, pentru tinerea sub control a riscurilor asociate
pericolelor identificate si inregistrate Tn aceastd evidenta;

e identificarea zonelor in care geometria traseului caii ferate aflatd in exploatare nu
corespunde geometriei proiectate a traseului si efectuarea unei analize de risc pentru
aceste situatii.

3.4.4 Accidentul feroviar produs in circulatia trenului de marfa nr.99866 apartinand operatorului de
transport SC Rail Force SRL Brasov, la data de 05.03.2018, in jurul orei 18:15, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov, in statia CF Sfantu Gheorghe, prin
deraierea celui de al doilea boghiu in sensul de mers al locomotivei de remorcare si a primului
boghiu in sensul de mers al primului vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.03.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii accidentului a fost caderea intre firele caii a rotilor din partea
stanga, de pe firul interior al curbei a primelor doua osii ale primului vagon din compunerea
trenului nr.99866. Acest lucru s-a produs in conditiile cresterii valorii ecartamentului caii
peste valoarea maxima admisa, ca urmare a deplasarii laterale a sinei sub actiunea fortelor
dinamice transmise caii de catre materialul rulant in miscare.

Factori care au contribuit:

e mentinerea in cale a unor traverse cu stare tehnica necorespunzatoare care nu asigurau
prinderea sinelor si mentinerea ecartamentului in limitele tolerantelor admise;

o valoarea suprainaltarii firului exterior, peste valoarea teoretica calculata a suprainaltarii,

e utilizarea portiunii de linie pe zona cuprinsd intre schimbatorul de cale nr.2, extrem si
semnalul de intrare YB (zona pe care s-a produs accidentul), pentru manevrarea unor
locomotive a caror tonaj nu era permis pe zona respectiva.

Cauze subiacente
Cauzele subiacente ale producerii accidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
instructiile si regulamentele in vigoare:

e art25, alin.(2) si (4) din ,Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la defectele
care impun inlocuirea traverselor de lemn si la neadmiterea mentinerii in cale a
traverselor necorespunzatoare;

e art.1, alin.14.1.c din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea
caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, referitoare la faptul ca abaterile la
ecartament, in exploatare trebuie sd se intindd uniform cu o variatie de cel mult 2
mm/m;

e actul Directiei de Linii nr.12/1/575/25.08.2008, referitor la interzicea circulatiei
locomotivelor diesel electrice 060-DA pe linia 318, intre statiile Sfantu Gheorghe —
Bretcu, text mentionat in livretul cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionala
de Cai Ferate Brasov, valabil din 10.12.2017, pentru anii 2017/2018;

e partea I, Cap.Il, Sectiunea a 6-a, Art.26-29 din,Regulamentul pentru circulatia
trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”, referitoare la controlul starii tehnice a
aparatelor de cale, a liniilor si a instalatiilor de siguranta circulatiei

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
Recomandiri de siguranta: nu au fost emise recomandari de Siguranta
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3.4.5 Accidentul feroviar produs la data de 15.03.2018, in jurul orei 19:05, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Sighetu Marmatiei — Salva, linie simpla
neelectrificata, in statia CFR Dealu Stefanitei, in circulatia trenului de marfa nr.42564,
apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin deraierea
primului boghiu a unui vagon, incarcat cu material lemnos, situat al 27-lea in compunerea
trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.03.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie lovirea si escaladarea contrasinei
inimii de incrucisare ( de pe partea stanga in sensul de mers) a schimbatorului de cale nr.7 din
statia CF Dealu Stefanitei, de catre rotile din partea stanga ale primului boghiu in sensul de
mers, al vagonului nr.31535493968-0, al 27-lea din compunerea trenului, roti care rulau pe
sina corespunzatoare firului interior al curbei (sina de legatura a contraacului curb).

Aceasta s-a produs in conditiile cresterii, in regim dinamic, a valorii ecartamentului caii,
crestere ce a fost generata de starea necorespunzatoare a traverselor de lemn si favorizata de
starea tehnica necorespunzatoare a vagonului.

Factori care au contribuit:

e starea tehnica necorespunzatoare a traverselor speciale de lemn, care nu permitea
strangerea tirfoanelor pentru fixarea placilor metalice si impiedicarea deplasarii acestora
in lungul traverselor, favorizand astfel, cresterea valorii ecartamentului cdii peste
valoarea maxima admisa, sub actiunea fortelor dinamice transmise sinelor de catre rotile
materialului rulant;

o fixarea pieselor metalice de traverse, prin intermediul unui sistem de prindere
necorespunzator;

e cele doua defecte constatate la boghiul deraiat al vagonului nr.315355493968-0
(deformatia existenta la traversa crapodinei superioare in zona buloanelor de fixare a
crapodinei dinspre rotile nr. 5, 7 si 8 si uzura accentuatd a placilor de poliamida) fapt ce
a condus la ingreunarea rotirii acestui boghiu sub vagon si implicit, la forte de
conducere (orizontale) mai mari aplicate de roata atacanta (roata nr.8) pe acul curb al
schimbatorului de cale nr.7.

Cauze subiacente

o Nerespectarea prevederilor art.25, alin.(1), alin.(2) si alin.(4) din ,,Instructia de norme si
tolerante pentru constructia si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal
nr.314/1989”, referitoare la defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn si la
neadmiterea mentinerii traverselor necorespunzatoare in cuprinsul aparatelor de cale;

o Nerespectarea specificatiei tehnice proprii a schimbatorului tip 40 sistem Vogele tg.
1/10, privind tipul si dimensiunile componentelor utilizate pentru fixarea pieselor
metalice de traverse;

e Nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,Norme de manopera si consum de
materiale”, al ,Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la
asigurarea normei de manopera la intretinerea curentd in executie manuala.

Cauze primare

e Neaplicarea tuturor prevederilor din procedurile operationale cod PO SMS 0-4.07
»Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul
de viatd a liniilor in procesul de intretinere”(inclusiv a anexelor), parte a sistemului de
management al sigurantei administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF
,,CFR” SA, referitoare la:

— coordonarea activitatilor de intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale
ferata;

— asigurarea bazei materiale si a fortei de munca necesare executarii lucrarilor de
intretinere periodica si reparatie curenta.
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o Neidentificarea ca pericol si netinerea sub control a riscurilor legate de mentinerea in
exploatare a traverselor necorespunzatoare in cuprinsul aparatelor de cale.

¢ Neidentificarea ca pericol si netinerea sub control a riscurilor legate de utilizarea unui
sistem de prindere necorespunzator, pentru fixarea pieselor metalice de traverse la
aparatele de cale;

e Lipsa din Instructiunile nr.250/2005 - norma nationala prin care se stabileste modul de
revizuire tehnica si de intretinere in exploatare a vagoanelor - a unor prevederi
referitoare la situatia in care, la vagoanele de marfa dotate cu boghiuri cu glisiere
elastice, corpul glisierelor inferioare de pe ambele parti ale boghiului atinge partea
Superioara a cadrului de boghiu. Aceasta situatie indica faptul ca fie existd deformatii la
vagon, sau exista anumite uzuri la crapodina care determina forte de frecare mai mari,
care Ingreuneaza rotirea boghiului sub cutia vagonului.

e 1In lipsa acestor prevederi situatia descrisi mai sus nu este considerata un defect, nu este
verificatd in exploatarea vagoanelor, in timpul efectuarii reviziilor tehnice, iar vagoanele
aflate Tn aceastd situatie nu sunt retrase din circulatie, pentru verificari suplimentare si
stabilirea lucrarilor de reparatie necesare eliminarii cauzelor ce conduc la acest defect.

e Neindeplinirea de citre CNCFR ,,CFR”SA a tuturor cerintelor Q3 din Regulamentul
1169/2010, prin lipsa unor proceduri si activitati de invatare, de concepere si de aplicare
a unor masuri corective sau preventive, ca urmare a producerii unui accident sau
incident.

e In cadrul procesului de monitorizare, indicatorii sunt definiti in mod necorespunzitor,
jar pentru indicatorii mentionati, nu au fost efectuate cele 5 activitati specifice
procesului de monitorizare, reglementate prin art. 3 (2) din Regulamentul (UE)
nr.1078/ 2012.

Recomandari de siguranta

Deraierea vagonului nr.31535493968-0 aflat in compunerea trenului de marfa
nr.42564(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
pe fondul mentenantei necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

Aceasta a fost determinatd de mentinerea in cuprinsul schimbatorului de cale a traverselor
speciale de lemn necorespunzatoare, utilizarea unui sistem de prindere a pieselor metalice de
traverse, inadecvat si favorizata de starea tehnica necorespunzatoare a vagonului (deformatia
existentd la traversa crapodinei superioare in zona buloanelor de fixare a crapodinei dinspre
rotile nr. 5, 7 si 8 si de uzura accentuata a placilor de poliamida de la acelasi boghiu).

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat faptul ci managementul
administratorului de infrastructura la nivel central si regional nu a identificat solutii pentru a
dispune in consecintd, masuri viabile pentru aprovizionarea, in cantitati suficiente, a
materialelor necesare inlocuirii celor necorespunzatoare mentinute in exploatare, precum si
pentru asigurarea fortei de munca necesara executarii lucrarilor de intretinere si reparatie
periodica a aparatelor de cale.

Astfel, administratorul de infrastructura feroviara publica, dacad ar fi aplicat propriile
proceduri ale SMS, in integralitatea lor, precum si prevederile codurilor de practica, parte a
SMS, ar fi putut sa previna producerea acestui accident.

Totodatd, comisia de investigare a constatat ca, lipsa din Instructiunile nr.250/2005 a unor
prevederi pentru situatia in care, la vagoanele de marfa dotate cu boghiuri cu glisiere elastice,
corpul glisierelor inferioare de pe ambele parti ale boghiului atinge partea superioara a
cadrului de boghiu, sa fie nominalizata ca si defect, a facut ca in timpul efectuarii reviziilor
tehnice, pozitia acestor glisiere sa nu fie verificata, iar vagoanele aflate in aceasta situatie sa
nu fie depistate si retrase din circulatie, pentru verificari suplimentare si stabilirea lucrarilor
de reparatie necesare eliminarii cauzelor ce conduc la acest defect.

Avand in vedere aspectele prezentate, pentru reducerea riscurilor de producere a unor
accidente feroviare similare, comisia de investigare recomanda Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana — ASFR:
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1) Sa solicite administratorului infrastructurii feroviare publice revizuirea partii din
sistemul propriu de management al sigurantei referitoare la activitatile de monitorizare
si de Tnvatare, ca urmare a producerii unui accident sau incident, precum si revizuirea
»Registrului propriu de pericole”.

2) Sa analizeze oportunitatea modificarii Instructiunilor nr.250/2005 - norma nationald
prin care se stabileste modul de revizuire tehnica si de intretinere in exploatare a
vagoanelor, in sensul introducerii unor prevederi prin care in Situatia in care, la
vagoanele de marfa dotate cu boghiuri cu glisiere elastice, corpul glisierelor inferioare
de pe ambele parti ale boghiului atinge partea superioara a cadrului de boghiu, aceasta
sd fie nominalizata ca defect, iar vagoanele constatate cu acest defect sa fie retrase din
circulatie, pentru verificari suplimentare si stabilirea lucrarilor de reparatie necesare
eliminarii cauzelor care au condus la acest defect.

3.4.6 Accidentul feroviar produs la data de 18.03.2018, la ora 07:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila Palas — Navodari,
intre statiile CF Palas si Constanta Marfuri, linie dubla neelectrificata, km 1+175, in circulatia
trenului de marfa nr.89965 (apartinand operatorului de transport feroviar Tehnotrans Feroviar
SA), prin deraierea ultimelor doua vagoane din compunerea trenului, din care ultimul vagon
S-a rasturnat.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 11.03.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii
sinei de pe firul exterior al curbei de catre roata atacanta (situata pe partea dreapta in sensul de
mers al trenului) de la vagonul nr.33877916958-4 ca urmare a cresterii raportului dintre forta
conducatoare si sarcina ce actiona pe aceasta roata, depasindu-se astfel limita de stabilitate la
deraiere.

Cresterea raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actiona pe roata atacantd s-a
produs in conditiile descarcarii puternice de sarcind a rotii din partea dreaptd a osiei
conducatoare si a cresterii fortei laterale (de ghidare) pe aceasta roata.

Factori care au contribuit:

Starea tehnica necorespunzatoare a caii generatd de defecte la ecartament, nivel transversal si
directia caii in curba.

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor art.1.14.1.c din ,Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”,
referitoare la ,,Abaterile de la ecartament, in exploatare trebuie sa se intinda uniform cu
0 variatie de cel mult 2 mm/m”;

e nerespectarea prevederilor art.7.A.1. din ,Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”,
referitoare la respectarea tolerantelor la nivelul transversal prescris al unui fir fata de
celalalt, atit in aliniament cét si in curba;

e nerespectarea prevederilor art.7.A.4. referitoare la mentinerea in tolerante a inclinarii
rampei defectului;

e nerespectarea prevederilor art.7.B.1. referitoare la tolerantele pozitiei caii in plan;

e nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al ,Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la
asigurarea normei de manopera la intretinerea curenta in executie manuala.

e nerespectarea prevederilor Fiselor nr.3 si nr.4 din Instructia 305/1997 ,, privind fixarea
termenelor si a ordinii in care trebuie efectuate reviziile caii” referitoare la modul de
efectuare a reviziilor caii.

Cauze primare
Cauza primara a accidentului o constituie neaplicarea prevederilor procedurii de sistem
»definirea clara a sarcinilor legate de siguranta si delegarea lor personalului cu competente
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eqge v

siguranta pe calea ferata numai personal care corespunde din punct de vedere profesional si
pentru care existd avize medicale si avize psihologice, de aptitudine, aflate in termen de
valabilitate” parte a sistemului de management al sigurantei S.C. Grup Feroviar Roméan SA,
referitoare la utilizarea de personal neautorizat pentru practicarea functiilor de sef de district si
sef de echipa, in cazul Districtului de Linii Navodari din cadrul S.C. Grup Feroviar Roman
SA.
Recomandari de siguranta
Pe parcursul investigarii accidentului feroviar s-a constatat ca societatea nu are personal
calificat pentru asigurarea mentenantei infrastructurii feroviare subdimensionat, fatd de
prevederile Instructiei pentru intretinerea liniilor feroviare nr.300/1982.
In consecinta, datoriti acestui fapt SC GRUP FEROVIAR ROMAN S.A. nu poate si se
incadreze in prevederile "Instructiei nr.305— privind fixarea termenelor si a ordinei in care
trebuie efectuate reviziile caii” editia 1977 referitoare la respectarea termenelor de revizie
tehnica a caii, deoarece pentru functia sef district si sef echipa nu are personal autorizat pentru
exercitarea acestor functii. La data producerii accidentului feroviar, SC GRUP FEROVIAR
ROMAN S.A. asigura revizia tehnica a ciii cu un picher si 7 revizori de cale. Conform
prevederilor Instructiei nr.305/1997 revizia chenzinala a caii Se realizeaza in comisie compusa
din sef district, sef echipa si revizor de cale. In conditiile in care acest gestionar de
infrastructura feroviara neinteroperabila trebuie sa asigure mentenanta infrastructurii (inclusiv
revizia tehnicd pe jos a caii) pentru cei 87,078 km linie desfasurata si 175 schimbétoare de
cale, un singur sef de district (a carui activitate este asiguratd de un picher), este cert ca o
singurd persoand nu poate parcurge pe jos de doud ori pe luna (pentru efectuarea reviziilor
chenzinale) aceasta distanta si, sd coordoneze si sa participe la activitatile de mentenanta. De
asemenea analiza numarului de personal muncitor a scos in evidentd ca pentru realizarea
mentenantei infrastructurii feroviare, acest gestionar de infrastructura feroviara dispune pentru
districtul de linii Navodari (pe raza caruia s-a produs accidentul) de un numar de 13 muncitori
fatd de un numar de 49 muncitori cat rezulta din dimensionarea activitatii acestui district.
Comisia de investigare concluzioneaza ca neasigurarea numadrului de personal necesar
realizarii lucrdrilor de mentenanta a infrastructurii feroviare reprezinta un pericol pentru
siguranta feroviara, cu atdt mai mult cu cat gestionarul de infrastructura feroviara nu a
identificat solutii pentru eliminarea deficitului de personal. Precizam ca prezentul raport este
al IV-lea in care AGIFER a constatat si consemnat acest aspect.
Avand in vedere factorii care au contribuit la producerea accidentului, factori care au la baza
cauze subiacente ce reprezinta abateri de la codurile de practica, precum si faptul ca,
supravegherea operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia
Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana — ASFR, comisia de investigare recomanda ca
1) ASFR sa analizeze daca gestionarul de infrastructura feroviara SC Grup Feroviar
Romén SA mai indeplineste conditiile care au stat la baza emiterii autorizatiilor de
siguranta de tip A si de tip B, pentru Sectia de circulatie neinteroperabild Palas —
Navodari.

3.4.7 Accidentul feroviar produs in circulatia trenului de marfa nr.23633 apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA, la data de 20.03.2018, in jurul orei
21:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, sectia de circulatie
Turceni — Dragotesti (linie electrificatd), in statia CF Turceni, la km 14+300, prin deraierea a
doua vagoane din compunerea trenului (al 4-lea si al 5-lea de la locomotiva, in sensul de
mers).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.03.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directd a producerii accidentului o constituie parasirea suprafetei de rulare de catre
rotile din partea stanga ale primului boghiu de la al 5-lea vagon din compunerea trenului si
caderea acestora in spatiul dintre contraacul curb si acul drept apartindnd schimbatorului de
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cale nr. 24, aflat in pozitia de "abatere". Parasirea caii de rulare a fost generata de aparitia, In
regim dinamic, a unor deplasari pe verticala ale cadrului sina-traverse si favorizata de starea
tehnica necorespunzatoare a vagonului.

Factori care au contribuit

e cxistenta lasaturilor oarbe pe zona schimbatorului de cale nr.24, lasaturi ce au condus la
deplasarea in plan vertical a cadrului sina — traversa al macazului propriu-zis;

e Uuzura cvasitotald a placii din poliamidd montate intre crapodina inferioard si cea
superioara a boghiului corespunzator rotilor nr.5+8 (primul in sensul de mers al
trenului) de la vagonul nr.81536650757-3 (aflat al 5-lea in compunerea trenului), uzura
ce a condus la ingreunarea rotirii acestui boghiu sub vagon si a favorizat escaladarea
acului curb de la schimbatorului de cale nr.24 de catre rotile din partea dreapta ale
acestui boghiu.

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor art.15, pct. 16 si 17 din ,,Instructia de norme si tolerante
pentru constructii si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”,
referitoare la luarea de masuri privind eliminarea apei din cuprinsul aparatelor de cale,
respectiv la neadmiterea in exploatare a lasaturilor oarbe in cuprinsul aparatelor de cale.

Cauze primare

e neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07
,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul
de viata a liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al
sigurantei administratorului de infrastructurd feroviara publici CNCF ,,CFR” SA,
referitoare la executarea lucrarilor de intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale
ferata.

Observatii suplimentare

Introducerea instalatiilor de centralizare a comenzii macazurilor si semnalelor in activitatea de
exploatare feroviara este pentru automatizarea operatiunilor umane necesare pregatirii si
urmaririi parcursurilor de circulatie si manevrd, ducand la cresterea sigurantei circulatiei
feroviare intr-o statie. Nivelul de sigurantd a operatiunilor automatizate din activitatea de
transport feroviar este mult superioard nivelului de sigurantd a operatiunilor efectuate in
totalitate sau partial de catre factorul uman in activitatea de circulatie, fiindu-i caracteristice
acesteia acuratetea comenzilor si timpul de executie redus fatd de modul traditional efectuat
de catre om. In conditiile in care instalatia nu mai indeplineste una din cerintele din R.E.T.
referitoare la conditiile generale de siguranta, ce sunt precizate la art.82, nivelul sigurantei
circulatiei este transferat exclusiv in responsabilitatea impiegatului de miscare. Din aceasta
cauza cerintele functionale ale sistemului tehnic de centralizare a comenzii macazurilor si
semnalelor trebuie indeplinite intocmai cum au fost proiectate, avaria sistemului fiind o
exceptie pe o perioada de timp limitata de natura si volumul de lucrari necesare interventiei in
restabilirea functionarii sistemului (si indeplinirea cerintelor din R.E.T.). In acest caz, daca se
prelungeste peste normele de interventie rezonabile din mentenanta, ar trebui ca functionarea
intr-un regim de avarie a sistemului tehnic care centralizeaza comenzile macazurilor si
semnalelor (care scade nivelul de siguranta a circulatie proiectat al activitatii de exploatare
feroviara dintr-o statie), sa oblige administratorul de infrastructura sa analizeze oportunitatea
pericolelor induse de noul sistem sociotehnic si a riscurilor asociate acesteia si sa elaboreze,
dacd este cazul, un nou sistem de exploatare sigur, acceptat de Autoritatea de Siguranta
Feroviara din Romania. Acest lucru este necesar intrucat Autoritatea de Siguranta Feroviara
din Romania a eliberat o autorizatie de siguranta prin care a acceptat sistemul de management
al sigurantei din care exceptiile in functionarea sistemelor tehnice sunt considerate limitate in
timp.

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au constatat si unele deficiente in activitatea de
intretinere linii, care ar putea genera aparitia unor pericole cu efecte in siguranta circulatiei:

46



2019 Raport anual
————————————————————————————————————~

e schimbatorul de cale nr.24 are o vechime foarte mare, fiind introdus in cale in anul
1986, iar in ultimii ani a fost propus pentru inlocuire de catre Sectia L4 Drobeta Turnu
Severin;

e 1n urma verificarilor comisiei, s-au constatat neconformitdti majore la acest schimbator,
altele decat cele care au influentat producerea accidentului, astfel:

— acul curb nu rezema pe toti alunecatorii, fapt ce permite deplasarea acestuia in
plan vertical in regim dinamic, la trecerea materialului rulant;

— protapii prezentau uzuri peste tolerantele admise, fapt ce conduce la deplasari in
plan orizontal ale acelor, de asemenea in regim dinamic;

— acul curb prezenta stirbituri semnificative;

— uzuri generale ale pieselor metalice ale schimbatorului (inimd, ace, contraace);

— traverse necorespunzatoare;

e sectia L4 a propus spre inlocuire pentru anul 2018 un numar de 96 de aparate de cale;

e prin actul nr. 22/1/12/09.01.2019 inaintat AGIFER, Sucursala Regionala CFR Craiova a
comunicat faptul ca a avut alocat pentru anul 2018 un buget care a permis inlocuirea a 3
(trei) schimbatoare de cale pe Intreaga Regionald, niciunul pe Sectia L4,

e desi programul de control al Sectiei L4 Drobeta Turnu Severin la Districtul Turceni este
intocmai respectat, notele de constatare intocmite nu isi produc efectul, neatingand
principalele probleme cu care se confrunta districtul; de exemplu nu s-a facut nicio
referire la neconformitatile existente pe zona producerii accidentului, neconformitati
constatate de comisia de investigare, desi acestea existau de mult timp si se agravau de
la un an la altul.

Masuri care au fost luate

S-au efectuat unele lucrari de eliminare a punctelor noroioase din zona schimbatorului de cale
nr. 24 al statiei CFR Turceni.

Recomandari de siguranta

In cursul actiunii desfisurate, comisia de investigare a constatat faptul ca atit managementul
administratorului de infrastructura la nivel central si regional cat si cel al operatorului de
transport au identificat, dar nu au gestionat riscurile generate de nerealizarea mentenantei
liniilor CF, respectiv a vagoanelor de marfa din dotare, pentru a putea dispune in consecinta
solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolului deraierii.

Astfel, daca s-ar fi aplicat propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in
integritatea lor, precum si prevederile codurilor de practicd, parte a SMS, administratorul de
infrastructura ar fi putut s mentind parametrii tehnici ai geometriei caii in limitele
tolerantelor impuse de siguranta feroviard, iar operatorul de transport sa ia masuri in cazul
defectarii vagoanelor din dotare, prevenind astfel producerea acestui accident.

Intrucat aspectele prezentate au mai fost constatate si la investigarea altor accidente feroviare
(ex: accident produs in data de 13.12.2017 pe distanta Golesti—Bradu de Sus) in urma carora
comisiile de investigare au dispus recomandari de sigurantd, comisia de investigare considera
cd nu mai este necesara emiterea unei alte recomandari cu caracter identic.

3.4.8 Incidentul feroviar produs la data 30.03.2018, ora 08:14, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Timisoara, in statia CF Domasnea Cornea, prin lovirea pichetului de alimentare
de la macazul nr.3/9, de catre locomotiva EA 637 ce remorca trenul de calitori nr.1692
(apartinand SNTFC CFR Calatori SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.03.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a constat in depasirea limitei gabaritului
pentru elementele instalatiilor feroviare de catre dispozitivul conductorului de intoarcere
(DCI), de la osia nr.4, partea dreapta, a locomotivei EA 637, ca urmare a desprinderii acestuia
de pe cutia de osie, lovind pichetul de alimentare al macazului nr.3.

Factorii care au contribuit:
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o efectuarea reviziei planificate, de tip R1 + CUS la osii, pe un canal de revizie inadecvat,
care a ingreunat efectuarea in conditii optime a procesului tehnologic de revizie + CUS;

o fixarea necorespunzatoare a DCI de la cutia de osie nr.4, partea dreapta, a locomotivei
electrice EA 637, cu ocazia efectuarii, cu o zi inainte, a reviziei planificate de tip R1 +
CUS. Locomotiva s-a aflat la primul drum dupa efectuarea reviziei planificate si CUS la
osii;

e cfectuarea ineficientd a verificarilor tehnice la locomotiva:

— cu ocazia receptiei locomotivei dupa revizie;
— la punerea in serviciu a locomotivei pentru iesirea locomotivei din depou in
vederea remorcarii trenului;
— 1n statii, in parcurs.
Cauze subiacente

e nerespectarea intocmai a procesului tehnologic de revizie cu ocazia efectuarii reviziei
planificate de tip R1+CUS la locomotiva EA 637, la data de 29.03.2018, conform
Specificatie Tehnica cod ST 05 2004 — Revizii planificate tip Pth3, RT, R1, R2 la
locomotive electrice de 3400/5100 kW, emisd de Societatea de Reparatii Locomotive
,»SCRL CFR Brasov” SA, cap.5 - Nomenclator de lucrari, lit.A - Partea electrica, pct.6 -
Dispozitiv pentru conductoarele de intoarcere;

e nerespectarea intocmai a prevederilor din procedura operationala PO-5-7.5.1-29
,Comanda, urmdrirea si receptia lucrarilor de reparatii accidentale si revizii tehnice
planificate pentru materialul rulant de tractiune”, cap.4 - Descrierea procedurii si din
,,Fisa postului” pentru functia de Revizorul de locomotiva, cap.2 - Atributii generale, cu
privire la raspunderea revizorului de locomotiva pentru receptia locomotivei dupa
efectuarea reviziei planificate si pentru lucrarile care au fost executate in timpul reviziei
planificate;

o efectuarea necorespunzatoare a atributiilor de serviciu care rezulta din prevederile
Instructiunilor pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar,
nr.201/2007, Anexa 4, art.3-(1), litera b) si ¢), cu privire la obligativitatea revizorului de
locomotiva de a supraveghea efectuarea operatiunilor de punere in serviciu a
locomotivei efectuate de mecanicul de locomotiva, respectiv de a efectua personal
verificarea tehnica a locomotivei, la iesirea acesteia din depou, in vederea remorcarii
trenului;

e cfectuarea necorespunzatoare a atributiilor de serviciu care rezulta din prevederile
Instructiunilor pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar,
nr.201/2007, cap II, art.37-(3), litera a), cu privire la obligativitatea personalului de
locomotiva de a efectua, cu ocazia punerii 1n serviciu a locomotivei, verificarea vizuala
a existentei si integritatii tuturor pieselor si subansamblelor locomotivei;

e cfectuarea necorespunzitoare a atributiilor de serviciu care rezulta din prevederile
Instructiunilor pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar,
nr.201/2007, cap 111, art.46, punct (1), coroborat cu punct (2), litera b) si c) si punct (7),
cu privire la obligativitatea personalului de locomotiva de a verifica toate
subansamblurile vizibile si accesibile ale locomotivei, fard demontdri de piese, cu
ocazia efectuarii, 1n statii, a verificarilor tehnice la locomotiva.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare

Cu ocazia investigarii incidentului feroviar a fost identificat faptul ca locomotive EA 637 a
fost menginuta in exploatare avand norma de reparatii generale depasita:

e 21 de ani, fata de 10 ani normati;

e peste 2.000.000 km rulati, fata de 1.000.000 km normati intre doud reparatii de tip RG,

e ceea ce a dus la nerespectarea Normativului Feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de
revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, anexa nr.1, tabelul 3.1, Al, pentru
locomotivele electrice tip EA, de 5100kw, aprobat prin Ordinul Ministrului
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Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul
nr.1359/2012 al Ministrului Transporturilor si Infrastructurii, cu privire la reparatiile
planificate la locomotive.
Operatorul de transport feroviar, in cadrul Sistemului de Management al Sigurantei, identifica
acest aspect ca un pericol care genereaza riscul ,,Defecte si deranjamente in activitatea de
exploatare feroviara”.
Recomandari de siguranta
Datorita faptului ca acest incident s-a produs din cauza nerespectarii prevederilor din
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar, nr.201/2007,
si a unor activitati procedurate in activitatea agentilor economici implicati in producerea
incidentului (SNTFC ,,CFR Calatori” SA si SC ,,CFR-SCRL Brasov” SA), comisia de
investigare nu considera oportuna emiterea de recomandari de siguranta.

3.4.9 Accidentul feroviar produs la data de 02.04.2018, ora 22:15 pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, in statia CF Videle, in circulatia trenului de marfa nr.21716-1,
apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin deraierea pe
schimbatorul de cale nr.21 a locomotivei EA 875 de toate osiile si a primului vagon de primul
boghiu.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 01.04.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii
sinei-cot de pe directia ,,abatere” a schimbatorului de cale nr.21 din statia CFR Videle de catre
buza rotii din partea dreaptd a primei osii a locomotivei EA 875, ca urmare a cumularii
efectului dat de:

e deplasarea inspre exteriorul caii de rulare a subansamblului inima de Incrucisare-Sine-
cot;

e deplasarea contrasinei din dreptul inimii de pe directia ,,abatere” urmare a lovirii fetei
laterale dinspre sina de rulare (in zona capatului dinspre joanta de varf a inimii simple
de incrucisare), de cdtre roata din partea stangd a primei osii a locomotivei EA 875.

Factori care au contribuit:

e depasirea valorilor tolerantelor ecartamentului céii pe schimbatorul de cale nr.21;

e starea tehnicd necorespunzatoare a traverselor speciale de lemn din cuprinsul sch. nr.21,
in special pe zona inimii simple de Incrucisare si in zona placii metalice speciale de la
prima pana de la capatul contrasinei;

e starea inactiva a sistemului de fixare indirecta tip K a placii metalice speciale de la
prima pana.

Cauze subiacente

o Nerespectarea prevederilor art.19.2 din Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea cdii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, referitoare la
valorile tolerantelor admise fata de ecartamentul prescris al aparatelor de cale.

o Nerespectarea prevederii art.25, pct.4 din Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, referitoare la
faptul ca nu se admit traverse necorespunzatoare in cuprinsul aparatelor de cale
aparatele de cale.

Cauze primare

Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei administratorului de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de
intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale ferata.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au constatat deficiente, care nu au relevanta
asupra cauzelor accidentului, dupa cum urmeaza:
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e nu au fost respectate prevederile Normativului feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale
ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de
kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011 cu modificarile si
completarile ulterioare, respectiv:

— capitolul 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate ale
vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul), subpunctul 3.1, in sensul
ca locomotiva EA 875 nu a fost retrasa din circulatie la realizarea normei de
timp prevazuta pentru efectuarea reparatiilor planificate;

— capitolul 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate ale
vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul), Tabelul 3.1, lit. A,
pozitia nr.1, in sensul ca nu a fost respectat ciclul de reparatii planificate pentru
locomotiva EA 875.

Recomandari de siguranta

In cazul accidentului feroviar produs 02.04.2018, in circulatia trenului de marfa nr.21716-1 s-
a constatat faptul, ca deraiereca a fost influentatd de potentialul tehnic necorespunzator al
infrastructurii feroviare.

Pentru mentinerea parametrilor tehnici ai cdii, la valorile impuse de exploatarea in conditii
normale a infrastructurii feroviare, administratorul infrastructurii feroviare publice
CNCF,,CFR” SA, in urma identificarii pericolelor care se pot manifesta in activitatea de
mentenanta a infrastructurii feroviare si a evaluarii riscurilor asociate pericolelor, si-a stabilit
ca masuri pentru tinerea sub control a riscurilor de producere a accidentelor, respectarea
prevederilor din codurile de practica, care sunt parte a sistemul de management al sigurantei.
Administratorul infrastructurii feroviare publice si-a stabilit prin coduri de practica (parte
integrantd a Sistemului de Management al Sigurantei) conditiile pe care trebuie sa le respecte
in realizarea mentenantei infrastructurii astfel, incat aceasta sa corespunda cerintelor pentru
exploatarea in conditii de siguranta feroviara. Abaterile de la codurile de practica identificate
de comisia de investigare, indica faptul, ca sistemul de management al sigurantei nu este
aplicat corespunzdtor de catre CNCF ,,CFR” SA. Materialele aprovizionate in cantitdti
insuficiente si numarul foarte mic al personalului muncitor din cadrul formatiilor de lucru
(comparativ cu numarul de personal muncitor rezultat din dimensionarea subunitatilor de
intretinere si reparatie a caii) indica faptul, ca CNCF ,,CFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice nu poate asigura resursele si logistica pentru realizarea
cerintelor stabilite prin codurile de practicd si procedurile din cadrul SMS (aspecte au fost
sesizate si de conducerile structurilor responsabile cu mentenanta infrastructurii feroviare in
statia CFR Videle).

Schimbatorul de cale nr.21 din statia CFR Videle a fost mentinut in exploatare in conditiile in
care, conform recensamantului materialelor de cale, acesta avea in cuprinsul sdu un numar 20
de traverse de lemn speciale necorespunzatoare (acest schimbator de cale are in cuprinsul sau
un numar 44 traverse de lemn speciale).

Faptul cd la data producerii accidentului feroviar, schimbatorul de cale nr.21 din statia CFR
Videle era in exploatare de 37 de ani, coroborat cu faptul, ca pentru subunitatea responsabila
cu mentenanta infrastructurii feroviare din statia CFR Videle nu s-au asigurat, conform
cerintelor, resursele necesare executdrii lucrdrilor de Intretinere si reparatie a caii aratd, ca
aceasta subunitate nu a avut capacitatea de a realiza parametrii tehnici necesari pentru
exploatarea acestui schimbator de cale in conditii de siguranta feroviara.

Schimbatoarele de cale (aparatele de cale), prin alcdtuirea constructiva si rolul pe care il au in
realizarea circulatiei feroviare, sunt unele dintre cele mai solicitate elemente ale
suprastructurii caii.

Exploatarea acestora in conditii de sigurantd presupune o analiza si strategie pe termen mediu
si lung in ceea ce priveste asigurarea resurselor necesare executarii mentenantei la nivelul
impus de conditiile de siguranta feroviara.
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Comisia de investigare considera, ca mentinerea in exploatare aparatelor de cale avand
traverse necorespunzatoare, este un pericol pentru siguranta feroviara si in acelasi timp un risc
major in producerea unor noi deraieri, din cauze similare cu cele din prezentul raport de
investigare, risc pe care administratorul infrastructurii feroviare trebuie sa il tina sub control
prin masuri viabile.

Avand in vedere cele prezentate si in scopul prevenirii producerii unor accidente in conditii
similare cu cele prezentate in acest raport, AGIFER reitereazd recomandarea de sigurantad
adresatd Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR, pentru accidentul feroviar
produs la data de 30.10.2017 in statia CFR Bucuresti Nord, prin deraierea pe schimbatorul de
cale nr.1 a locomotivei EA 892, care remorca trenul de calatori IR nr.1741, si anume:

1) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR, va analiza prin actiuni proprii de
supraveghere, modul in care sistemul de management al sigurantei al administratorului
infrastructurii  feroviare publice este aplicat si daca este cazul sa solicite
CNCF,,CFR”SA, corectarea sau reevaluarea de citre aceasta a masurilor pentru tinerea
sub control a riscurilor proprii.

3.4.10 Accidentul feroviar produs la data de 04.04.2018, in jurul orei 03:58 in circulatia trenului de
marfa nr.80311, apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa GRUP FEROVIAR
ROMAN SA, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov, sectia de
circulatie Brasov — Sighisoara, linia 300, firul I, intre statiile CF Racos si Rupea, linie dubla
electrificata, km 232+960, prin deraierea boghiului nr.1 in sensul de mers, a vagonului seria
Zas nr.84537850465-6, al treizeci si treilea vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 02.04.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea fetei laterale active a
ciupercii sinei din exteriorul curbei de catre buza bandajului rotii din dreapta a primei osii in
sensul de mers a vagonului nr.84537850465-6, in timpul circulatiei pe o portiune de linie cu
valoarea torsionarii caii peste limita admisa de tolerantele corespunzatoare vitezei de
circulatie.

Factori care au contribuit:

deformarea caii in plan orizontal la valori ale sagetilor vecine peste toleranta admisa.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor:

o Art. 7.A.4, din ,Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii -
linii cu ecartament normal - nr.314/1989”, referitor la tolerantele admise in functie de
vitezele de circulatie, fatd de valori ale torsionarii cdii masurate in baza de 2,5 m;

e Art. 7.B. 1, din ,,Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii -
linii cu ecartament normal - nr.314/1989”, referitor la tolerantele la sageti admise la
curbele arc de cerc in functie de razele curbelor si vitezele de circulatie.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare, comisia a constatat unele neconformitati si
deficiente, care nu au avut relevanta pentru concluziile si cauzele accidentului, dupd cum
urmeaza:

¢ la ambele locomotive de remorcare ale trenului, lipseau oglinzile retrovizoare pe partea
mecanicului ajutor, contrar prevederilor Art.40 lit. n) din Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar Nr.201;

e la plecarea din Halta de miscare Racos, nu s-au respectat prevederile Art.123 (4) din
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar Nr.201,
referitoare la modul de procedare la punerea In miscare a unui tren remorcat si cu
locomotiva impingatoare;

e joanta de pe firul interior al caii (stanga) situata la punctul marcat cu nr.23, nu avea
corespondenta pe firul din dreapta urmare a ruperii sinei. S-a facut reparatia provizorie
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eqge v,

refacere a continuitatii sinei (resudarea cdii fara joante dupa detensionare) nu au fost
create panouri tampon, in conformitate cu prevederile Instructiei Nr. 341 pentru
alcatuirea, Intretinerea si supravegherea caii fara joante;

e pastrarea, in statia CFR Brasov Triaj, a vagonului nr.33877852166-0 cu frana automata
in actiune in compunerea trenului de marfa nr.80311, vagon la care schimbatorul de
regim ,,Marfa — Persoane” nu permitea manipularea in pozitia ,,Marfa”, conform tipului
de tren.

Recomandari de siguranta

In cursul actiunii desfisurate, comisia de investigare a constatat faptul ci este in
responsabilitatea atdit a managementului administratorului de infrastructura la nivel central,
cat si a celui regional in identificarea si gestionarea riscurilor generate de nerealizarea
mentenantei liniilor CF, pentru a putea dispune in consecintd solutii si masuri viabile in
vederea tinerii sub control a pericolului deraierii pe infrastructura publicd a Romaniei.
Membrii comisiei de investigare constata ca daca s-ar fi aplicat propriile proceduri ale
sistemului de management al sigurantei, in integritatea lor, precum si prevederile codurilor de
practicd, parte componentd a SMS, administratorul de infrastructurd ar fi putut sa mentina
parametrii tehnici ai geometriei caii in limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara,
prevenind astfel producerea acestui accident.

Aspectele prezentate au mai fost constatate si la investigarea altui accident feroviar produs la
data de 16.05.2015 la ora 17:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate
Brasov, sectia de circulatie Sibiu — Copsa Mica (linie simpla neelectrificata), intre halta de
miscare Loamnes si halta de miscare Ocna Sibiului) In urma cdruia comisia de investigare a
dispus urmatoarea recomandare de siguranta: ,,Administratorului de infrastructura feroviara sa
isi stabileasca masurile de siguranta ce trebuiesc implementate pentru a se asigura ca in cadrul
procesului de intretinere a liniilor, sunt respectate 1n totalitate atat prevederile procedurilor din
cadrul sistemului propriu de management al sigurantei, cat si cele din codurile de practica”.

In acest sens, comisia de investigare consider ca este necesard si oportuni implementarea
acestei recomandari de sigurantd, pentru care AGIFER, pana la aceasta data, nu a primit nici
un raspuns referitor la masurile luate sau planificate a fi luate.

3.4.11 Incidentul feroviar produs la data 08.04.2018, ora 16:30, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, pe linia curenta Varciorova - Gura Vaii, km.366+100, s-a produs
lovirea cu plugul locomotivei trenului de calatori regio nr.9508 (apartinaind SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), a unui troliu provenit de la vagoanele de transport autoturisme aflat in gabaritul
caii ferate.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.03.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie caderea ansamblului
mecanismului de ridicare/coborare (cutie, tambur, reductor) al vagonului nr. 23564356021-4,
fapt care a condus la afectarea gabaritului de libera trecere.

Factori care au contribuit:

e tensionarea necorespunzatoare a cablului otelit al mecanismului de ridicare/coborare
(cutie, tambur, reductor), fapt ce a permis o posibila agatare a acestuia de catre un
element rigid al caii ferate;

e un montaj necorespunzator al sistemului de prindere al acestui mecanism de cutia
vagonului.

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
Recomandiri de siguranti: nu au fost identificate recomandari de siguranta.
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3.4.12 Incidentul feroviar produs la data de 16.04.2018, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala
CF Craiova, in statia CF Targu Jiu, prin scaparea locomotivei EC 057 (apartinand SNTFC
,CFR Calatori” SA), aflata in stationare la linia I, cu depasirea semnalului de parcurs YIIP
care afisa indicatia “rosu”.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.03.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie lipsa fortei de tintuire suficienta
imobilizarii locomotivei, ca urmare a unei defectiuni tehnice la aceasta, manifestat prin
strangerea necorespunzdtoare a sabotilor pe bandajele rotilor osiei nr.3 dupa actionare corecta
a franei de mana de operatorul uman.

Factori care au contribuit:

o utilizarea la osia nr.3 pe care actioneaza frana de mana a unui cilindru de frana varianta
cu tija pistonului fixata de teava de ghidare a pistonului (Fig. 14) si nu a unui cilindru de
frana cu tija pistonului nefixata de teava de ghidare (Fig. 15);

e utilizarea unui arc de rapel cu diametrul spirei majorat la 9 mm in loc de 8 mm Ia
cilindrul de frana care actioneaza pe osia nr.3;

¢ modificarea lungimii cablului de frdna datorita sldbirii in timp a strangerii cablului in
clemele de fixare;

e utilizarea in zona fixarii cablului de frana de boltul de inadire a doua cleme in loc de trei
cleme de fixare;

e mentinerea in exploatare a locomotivei electrice EC 057, dupa realizarea normei de
timp pentru efectuarea reparatiilor planificate;

e remizarea locomotivei in zona unde panta caracteristica a liniei este de 2,64 %o.

Cauze subiacente

e nu au fost respectate prevederile Capitolului 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate ale vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul) din
Normativul Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii nr.315/2011 modificat si completat prin Ordinul MTI nr.1359/2012,
astfel:

— subpunctul 3.1, n sensul ca locomotiva electrica EC 057 nu a fost retrasd din
circulatie la realizarea normei de timp prevazuta pentru efectuarea reparatiilor
planificate;

— tabelul 3.1, lit. A, pozitia nr.10, in sensul ca nu a fost respectat ciclul de
reparatii planificate pentru locomotiva electrica EC 057,

e nerespectarea aliniatului 6 — Arcul de rapel, punctul Il DATE TEHNICE PRINCIPALE
din Fisa Tehnologica nr. E — P5 LE 5100 KW si 3400 KW — Cilindrul de frana,
referitor la diametrul sarmei arcului;

e nerespectarea aliniatului 8, punctul B — CONTROL din Fisa Tehnologica nr. E — M4b
LE 3400 KW — Timoneria franei, referitor la numarul de rotatii ale roti de frana pentru
asigurarea strangerii sabotilor pe bandajele rotilor;

e nerespectarea aliniatului 5, punctul 9, CAP. | — INSTALATIA MECANICA din
specificatia tehnica ,,Reparatii planificate tip RR, RG la locomotivele electrice de 3400
kW” cod ST2 — 2003 al C.F.R. S.C.R.L. S.A., referitor la numarul de rotatii ale roti de
frana pentru a se obtine cablul intins (insd neincarcat — fara tensiune);

e nerespectarea documentatiei tehnice - LE 3400 KW — ANSAMBLUL FRANA DE
MANA - desen L008038000, referitor la numirul de cleme de fixare si distanta dintre
ele;

e nerespectarea Art. 40, punctul a) - Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva 1in transportul feroviar nr.201/2006 aprobate prin Ordinul MTCT
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nr.2229/2006 privind piesele, instalatiile si echipamentele lipsa sau defecte care interzic
iesirea locomotivei din depou.

Cauze primare

Documentul de referinta pentru serviciul feroviar critic ,,REVIZII PLANIFICATE TIP Pth3,

RT, R1 SI R2, LA LOCOMOTIVELE ELECTRICE DE 3400/5100 kW - ST 5-2004”,

elaborat de SNTFC ”CFR CALATORI” SA, pentru asigurarea mentenantei locomotivelor

electrice din parcul propriu, produse de ciatre SC ELECTROPUTERE SA, nu contine

specificatii referitoare la operatiunile necesare pentru verificarea franei de mana si validarea

acesteia pentru a fi declarata corespunzatoare activitatii de exploatare.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare, au fost identificate deficiente fara relevanta

asupra cauzelor producerii incidentului legat de modul de remizare a locomotivelor de calatori

pe liniile statiei CFR Targu Jiu, operatie care nu se regaseste in nici o reglementare incheiata

intre SRTFC Craiova si SRCF Craiova.

Recomandiri de siguranta

In cazul incidentului produs in circulatia trenului de calitori nr.2093 remorcat de locomotiva

electrica EC 057 s-a constatat cd punerea in miscare dupa strangerea franei de mana la

remizare s-a datorat strangerii necorespunzatoare a sabotilor pe bandajele rotilor osiei nr.3

dupa actionarea rotii franei de mana.

In cadrul investigatiei s-a constatat ci factorii care au influentat producerea incidentului sunt

reprezentati de starea tehnicd necorespunzatoare a locomotivei fapt pentru care comisia de

investigare recomanda Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana sa solicite operatorului de

transport feroviar de cdlatori SNTFC ”CFR Calatori” SA:

1) efectuarea unei actiuni de reevaluare a riscurilor generate de defectarea sistemelor de
frana ale materialului rulant ce pot genera incidente/accidente;
2) analizarea oportunitatii revizuirii Specificatiei Tehnice Cod ST 5-2004 ce constituie

document de referintd pentru serviciul feroviar critic ,,REVIZII PLANIFICATE TIP
Pth3, RT, R1 SI R2, LA LOCOMOTIVELE ELECTRICE DE 3400/5100 kW, astfel
incat lucrarile de intretinere programate la sistemul de frand de mand sd asigure o
verificare, reglare si functionare a acestuia in intervalul de timp cuprins intre doua
revizii planificate.

3.4.13 Incidentul feroviar produs la data de 19.04.2018, in jurul orei 15:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Timisoara, in statia CF Paulis, prin depasirea semnalului de intrare
X urmata de talonarea primului macaz intdlnit in parcurs de catre locomotiva trenului de
marfa nr.90966-1, apartinand operatorului de transport feroviar SC RailForce SRL.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.03.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a fost generata de eroarea umana aparuta in
procesul de conducere al locomotivei de remorcare a trenului de marfa nr.90966-1, eroare ce a
constat in nerespectarea ordinului de oprire, transmis prin indicatia ,,rosu” a semnalului
luminos de intrare X si depasirea acestuia fara a avea acest drept.

Factori care au contribuit:

e comunicarea necorespunzatoare, efectuata de personalul de locomotiva, prin intermediul
instalatiei radiotelefon, cu impiegatul de migcare (IDM) de serviciu din halta de miscare
Paulis;

e starea fizica a personalului de locomotiva afectata de oboseala acumulata in intervalul
de timp cuprins fintre prezentarea echipei la serviciu si momentul producerii
incidentului.

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de exploatare tehnica feroviara

nr.002/2001, art.59-(4), referitoare la depasirea unui semnal care ordona oprirea;
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e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.21,
referitoare la respectarea indicatiei semnalului luminos de intrare, care avea indicatia
,,OPRESTE fara a depasi semnalul” (o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren);

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr.201/2007, art.127, alin.(1), lit.a) si art.127, alin.(2) cu privire
la obligatia personalului de locomotiva ca, in remorcarea trenului, sd urmareasca cu
atentie indicatia semnalelor fixe si sd ia masurile impuse de observatiile efectuate in
timpul parcursului;

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr.201/2007, art.136, alin.(2), cu privire la obligatia personalului
de locomotiva, de a confirma informatiile primite prin radiotelefon, prin repetarea
acestora, cu mentiunea numarului trenului pe care il remorca;

e nerespectarea prevederilor din Instructia privind utilizarea eficientd a instalatiilor de
radiotelefoane, intretinere, depanarca operativa si repararea acestora, nr.322/1975,
Anexa nr.1 privind procedura radiotelefonica la comunicarea unei comenzi de manevra
sau circulatie.

e nerespectarea prevederilor din Norme privind serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotiva in echipa
completd, aprobate prin Ordinul MT nr.256/2013, art.2 si art.8 alin.(1), cu privire la
modul de interpretare a serviciului continuu maxim admis pe locomotiva si la odihna in
afara domiciliului a personalului pe locomotiva.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare

Cu ocazia investigarii incidentului feroviar s-a identificat ca neconformitate faptul ca
inductorul din cale de 1000/2000 Hz, al semnalului luminos de intrare X al haltei de miscare
Paulis, nu era activ din cauza lipsei de paralelism in raport cu sina, cu aproximativ 15 mm, in
plan vertical la unul din capete.

Acest lucru a dus la nerespectarea prevederilor din Instructia instalatiei pentru controlul
automat al vitezei trenurilor si autostop tip INDUSI, echipamentul din cale, a Directiei Linii si
Instalatii, din anul 1972, cap.2, pct.2.1 — Montarea inductoarelor din cale, cu privire la modul
de respectare a cotelor de montaj i gabarit in exploatare.

Recomandari de siguranta

Depagirea pe oprire a semnalului luminos de intrare X al haltei de miscare Paulis, de catre
trenul de marfa nr.90966-1, s-a produs in conditiile in care mecanicul de locomotive nu a
respectat indicatia restrictiva a semnalului, pe fondul unei comunicari necorespunzatoare, prin
intermediul instalatiei radiotelefon, pe care personalul de locomotiva a avut-o cu IDM de
serviciu din halta de miscare Paulis, si pe fondul oboselii acumulate de personalul de
locomotiva ca urmare a depasirii serviciului continuu maxim admis pe locomotiva.

Toate aceste neconformitati au la baza cauzele subiacente ce reprezinta abateri de la codurile
de buna practica insusite de operatorul de transport feroviar.

Dar, intrucat comisia de investigare a constatat ca pericolele cuprinse in ,,Registrul de
evidentd a pericolelor proprii” nu au o identificare concreta si clard, cu o analiza eficienta a
riscurilor asociate acestor pericole (aspecte prezentate la pct. C.5.2. Sistemul de management
al sigurantei), AGIFER recomanda Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana — ASFR

1) sa solicite, operatorului de transport feroviar de marfa SC Rail Force SRL, revizuirea

,Registrului de evidentd a pericolelor proprii” prin reevaluarea si analiza riscurilor
asociate activitatii de transport pe calea ferata, generate de:

e pericolul depasirii de catre trenuri in circulatie a semnalelor care ordona oprirea;

e pericolul depasirii serviciului continuu maxim admis pe locomotiva efectuat de
personalul care conduce si/sau deserveste locomotiva in procesul de remorcare a
trenurilor;

cu dispunerea de masuri adecvate pentru tinerea sub control a acestora.
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3.4.14 Accidentul feroviar produs la data de 25.04.2018, ora 00:50 pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori - Beclean pe Somes (linie
dubla electrificatd), in statia CFR Dej Triaj, Grupa A, la trecerea peste schimbatorul de cale
nr.15A, a trenului de marfa nr.42695-2 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM
,CFR Marfa” SA), prin deraierea vagonului nr.31530670031-3 (al 5-lea de la semnal), de
primul boghiu in sensul de mers al trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.04.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea sinei de legatura (firul
interior al curbei) a schimbatorului de cale nr.15A de catre buza rotii din partea dreapta a
primei osii (in sensul de mers) a vagonului nr.31530670031-3. Escaladarea a fost posibila, din
cauza existentei in cuprinsul sinelor de legaturd, a unei joante izolante nelipite alcatuita
neinstructional (prag lateral, prag vertical si traverse neburate).

Factori care au contribuit:

e intretinerea necorespunzatoare a joantei izolante nelipite din cadrul sinei de legatura a
contraacului curb, in cuprinsul careia s-au constatat, traverse neburate (lasaturi oarbe),
prindere incompleta si eclisa lignofoliu ruptd. Aceasta stare a condus la formarea unui
prag lateral pe flancul activ al ciupercii sinei si a unui prag vertical.

e neaplicarea unor masuri suficiente de control al riscurilor, in cadrul carora ar fi trebuit
sa se efectueze activitati de identificarea pericolului produs de pragul lateral si/sau
vertical la joanta, a riscurilor asociate si a masurilor de sigurantd aferente.

Cauze subiacente

o Nerespectarea prevederilor din ,,Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989” dupa cum urmeaza:

— art.25, alin.(2) si alin.(4), referitoare la defectele care impun inlocuirea
traverselor de lemn si la neadmiterea mentinerii traverselor necorespunzatoare
in cuprinsul aparatelor de cale;

— art.21, alin.(5) si alin.(7), referitoare la pragurile laterale la joante si la diferenta
de nivel a suprafetelor de rulare a sinelor alaturate;

— art.15, alin.(17), referitoare la lasaturile oarbe in cuprinsul aparatelor de cale;

— art.10.A.6, referitoare la marimea rosturilor de la joantele izolante;

— art.15.8, referitoare la modul de alcatuire a prismei de balast in cuprinsul unui
schimbator de cale;

e Nerespectarea prevederilor Ordinului MTI nr.815/2010 din 12 octombrie 2010 pentru
aprobarea Normelor privind implementarea si dezvoltarea sistemului de mentinere a
competentelor profesionale pentru personalul cu responsabilitati in siguranta circulatiei
si pentru alte categorii de personal care desfasoara activitati specifice in operatiunile de
transport pe cdile ferate din Romania, referitoare la utilizarea in activitatea de revizie
tehnica a caii, conducerea echipei de muncitori si a districtului de linii, a personalului
autorizat (scolarizat, avand certificate aptitudinile medicale si psihologice) pentru
aceasta activitate;

e Nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,Norme de manopera si consum de
materiale”, al ,Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/2003” referitoare la
asigurarea normei de manopera la intretinerea curentd in executie manuala.

Cauze primare

e Nerespectarea prevederilor din Procedura operationala cod: PO SMS 0-4.07
»Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul
de viata a liniilor in procesele de intretinere”, referitoare la aprovizionarea ritmica a
cantitatilor de materiale necesare intretinerii.

e Neaplicarea prevederilor din Instructia de intretinere a caii — aprobata prin Ordinul
nr.519/03.04.2003 document asociat al procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07
,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul
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de viata a liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al
sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, referitoare la dimensionarea personalului subunitatilor
de intretinere linii, in raport cu volumul de lucrari, fapt confirmat de subdimensionarea
personalului districtului de linii nr.4 Dej Triaj din cadrul Sectiei L7 Dej.

e Neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a
liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al
CNCF ,,CFR” SA, referitoare la identificarea si programarea executarii lucrarilor de
mentenanta

Masuri care au fost luate

In perioada desfisurdrii actiunii de investigare, RRSCF Cluj a efectuat o actiune de
identificare si evaluare a factorilor de risc privind pericolele asociate pentru cazul joantelor
izolante nelipite (lignofoliu), actiune finalizatd cu un Raport inregistrat cu numarul
48/SC/3/123/26.06.20109.

Totodatd, in perioada desfasurarii actiunii de investigare, la nivelul SRCF Cluj s-a intrunit
Echipa de evaluarea riscurilor, constituita conform procedurii PS 0-6.1 Managementul
riscurilor , echipa care a efectuat o actiune de identificare a pericolului ” Prag lateral si/sau
pe vertical la joantele mecanice”, fiind ulterior inscris acest pericol in Registrul de Evidenta
a pericolelor.

Recomandari de siguranta:

Deraierea vagonului nr.31530670031-3, aflat in compunerea trenului de marfa nr.42695-2
(apartinand Operatorului de Transport Feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs pe
fondul mentenantei necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ¢, mentenanta suprastructurii caii nu a fost realizati in
conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente de referintd/asociate ale
procedurilor din cadrul sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA).

Avand in vedere ca neaplicarea prevederilor PO SMS 0-4.07 ,Respectarea specificatiilor
tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in procesul de
intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA a fost
depistata ca fiind cauza primara a acestui accident, pentru prevenirea unor cazuri de accidente
care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in acest raport, AGIFER emite,
urmadtoarea recomandare de siguranta:

1) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa analizeze prin actiuni proprii de
supraveghere, modul in care sistemul de management al sigurantei al administratorului
infrastructurii  feroviare publice este aplicat si, daca este cazul, sa solicite
CNCF,,CFR”SA, corectarea sau reevaluarea de catre aceasta a masurilor pentru tinerea
sub control a riscurilor proprii.

3.4.15 Incidentul feroviar produs la data 20.04.2018, ora 13:17, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Galati, in statia CF Sahateni, prin lovirea stalpului de beton comprimat SBC 45,
de catre prima usa in sensul de mers al celui de-al patrulea vagon de la semnal a trenului de
marfa nr.50436, apartinand operatorului de transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.03.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie depasirea limitei prevazutd in
Gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare de catre usa dubla laterala a vagonului nr.
33535304595-8 care s-a deschis datorita cedarii sistemului de inchidere si asigurare.
Factorii care au contribuit:
e actiunea Solicitarilor produse de catre incarcatura (colacii din sarmd) in timpul
transportului, in regim dinamic;
e incarcarea vagonului cu colaci de sarma fara a fi respectate prevederile din Anexa Il
RIV, referitoare la Incarcarea acestui tip de marfa;
e starea necorespunzatoare a sigurantei de blocare a méanerului de inchidere a usii duble.
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Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor pct. 2.3 ,,Pereti, borduri si usi” din ,,Directive de incarcare
Volumul 17, in sensul ca, marfurile sprijinite de pereti sau borduri nu trebuie sa exercite
solicitdri susceptibile de deteriorari sau periclitari a sigurantei In exploatare in timpul
transportului;

e nerespectarea prevederilor art.87 din Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea
vagoanelor in exploatare nr.250/2010, Capitolul IX, Tabela 7, pct.4, in sensul ca,
defectul de la dispozitivul de inchidere a usii duble nu a fost tratat instructional, cu
ocazia efectudrii reviziei tehnice la compunere;

e nerespectarea prevederilor din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare” Nr.005/2005, respectiv art. 88 - (1) - La introducerea in trenuri
vehiculele feroviare nu trebuie sa prezinte defecte, iar marfa din acestea trebuie sa fie
incarcata si asiguratd conform reglementarilor specifice in vigoare. Este interzisa
introducerea in trenuri $i mentinerea in circulatie a urmatoarelor vehicule feroviare:

e lit. g) vagoanele descoperite sau acoperite, cu usi sau clape desprinse sau deschise,
precum si vagoanele descoperite, cu dispozitivele de inchidere incomplete sau defecte.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare

Pe parcursul deruldrii investigatiei au fost depistate urmatoarele nereguli in desfasurarea
activitatii feroviare:

e la locomotiva EA 778 instalatia de control punctual al vitezei (tip ,,INDUSI”) nu s-a
comutat in pozitia corespunzatoare tipului de tren remorcat ,,M”. Aceasta era comutata
in pozitia ,,P” corespunzatoare remorcarii trenurilor de célatori si marfa care circula cu
viteza maxima prevazuta in livret de 100 Km/h. Nu au fost respectate prevederile Art.88
- (2) din ,Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar” nr.201/2006;

e 1in formularul ,,Aratarea vagoanelor” personalul operatorului de transport feroviar nu a
incercuit valoarea masei franate a vagonului nr.33535304595-8 care avea frana
automata izolata cu toate ca in formularul ,,Nota cu Franele Izolate” vagonul este trecut
la pozitia nr.1.. Nu au fost respectate prevederile Art.40 - (4) din ,,Regulamentul pentru
circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare” Nr.005/2005.

e predarea-primirea expeditiei de vagoane nu s-a efectuat prin inscrierea numelui,
prenumelui si a functiei participantilor la operatiune. Nu au fost respectate prevederile
art.36, ,, Norme uniforme de marfa 5” pct.5.1. din ,Norme uniforme privind
transporturile pe caile ferate din Romania” aprobate prin ,,Ordonanta Guvernului
nr.7/2005”, Anexa 2, ,,Norme uniforme privind transporturile pe caile ferate din
Romania, aplicabile operatorilor si beneficiarilor de transport feroviar de marfa”.

Masuri care au fost luate

UNICOM TRANZIT S.A. a emis din proprie initiativa DECIZIA Nr.150/24.04.2018 prin
care s-a dispus ca in cadrul reviziilor tehnice sa se notifice toate vagoanele cu defecte la
sistemele de inchidere si asigurare a usilor, in vederea efectudrii reparatiilor.

Prin adresele Nr.3116/30.04.2018 si Nr.3127/02.05.2018, UNICOM TRANZIT S.A. a
solicitat unitatilor reparatoare introducerea in reparatie a unui numar de 11 vagoane depistate
cu defecte.

Din analiza documentelor si procedurilor care reglementeaza modul de colaborare dintre S.C.
VIA TERRA SPEDITION S.R.L. si UNICOM TRANZIT S.A. privitor la predarea-primirea
vagoanelor goale si incarcate in statia CFR Buzau, puse la dispozitia comisiei de investigare
de catre cei mentionati s-a constatat:

e S.C. VIA TERRA SPEDITION S.R.L. a pus la dispozitia comisiei de investigare
Contractul de Prestari Servicii Nr 12/2013 (cu valabilitate pana la data de 31.12.2018)
ca fiind aplicabil pentru incidentul investigat.
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e UNICOM TRANZIT S.A. prin adresa nr.3668/22.05.2018 aminteste faptul ca
contractul amintit a fost aplicabil pentru o alta relatie de transport desfasurata in anul
2013-2014.

Prin faptul ca nu existd o conventie de predare-primire Incheiata intre operatorul de manevra
si operatorul de transport, dovedeste faptul ca nu au fost respectate prevederile din ,,Norme
uniforme privind transporturile pe caile ferate din Romania” aprobate prin ,,Ordonanta
Guvernului nr.7/2005”, Anexa 2, ,,Norme uniforme privind transporturile pe caile ferate din
Romania, aplicabile operatorilor si beneficiarilor de transport feroviar de marfa”, art.36 — (2)
care prevad ca predarea-primirea expeditiilor sd se faca in cadrul programului de lucru al
operatorului de transport feroviar, in locul si in conditiile stabilite prin comanda sau prin
conventii incheiate intre operatorii de transport feroviar si clienti.

Pentru evitarea pe viitor a unor situatii similare, prin adresa Nr.1127/15/30.05.2018, comisia
de investigare a solicitat celor doua societdti comerciale mentionate incheierea unei conventii,
Unanim recunoscuta prin care sa se reglementeze relatiile de colaborare.

Pana la data incheierii prezentului raport de investigare nu am primit nici o comunicare
privind decizia societatilor comerciale mentionate.

Recomandiri de siguranti: nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.16 Incidentul feroviar produs la data de 26.04.2018, in jurul orei 09:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Timisoara, in statia CF Aradul Nou, prin depasirea semnalului de
intrare XZ de catre trenului de calatori nr.16172, apartinand operatorului de transport feroviar
SC ,,Regio Calatori” SRL.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 18.04.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a fost generata de eroarea umana aparuta in
procesul de conducere al automotorului, eroare ce a constat in nerespectarea ordinului de
oprire, transmis prin indicatia ,,rosu” a semnalului luminos de intrare XZ al statiei CF Aradu
Nou si depasirea acestuia fara a avea acest drept.

Factorii care au contribuit:

Lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva in urmarirea semnalelor de circulatie, ceea ce a
dus la luarea cu intarziere a masurilor de franare a trenului.

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de exploatare tehnica feroviard
nr.002/2001, art.59-(4), referitoare la depasirea unui semnal care ordona oprirea;

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.23,
alin.(2), coroborat cu art.21, referitoare la respectarea indicatiei semnalului luminos de
iesire, care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul” (o unitate luminoasa de
culoare rosie, spre tren);

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr.201/2007, art.127, alin.(1), lit.a) si art.127, alin.(2) cu privire
la obligatia personalului de locomotiva ca, in remorcarea trenului, sd urmareasca cu
atentie indicatia semnalelor fixe si sa ia masurile impuse de observatiile efectuate in
timpul parcursului.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare

Cu ocazia investigarii incidentului feroviar s-a identificat ca neconformitate faptul ca
instalagia INDUSI de pe automotor, instalatie cu rol de masurd suplimentara de siguranta
feroviard, a fost scoasd din functie, de catre mecanicul de locomotiva pentru o perioadd scurtd
de timp.

Acest lucru a dus la nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului
de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006,
art.12 — (1), lit. d), unde se precizeaza c4, ii este interzis personalului de locomotiva sa scoata
nejustificat din functie instalatiile de control automat al vitezei trenului.
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Recomandari de siguranta

In cursul actiunii desfisurate, comisia de investigare a constatat ci producerea incidntului
feroviar a fost generata de o eroare punctuald a mecanicului de locomotiva care nu a respectat
intru-totul reglementarile instructionale.

Activitatea personalului de locomotiva a fost procedurata de operatorul de transport feroviar,
fiind totodata identificate si pericolele care pot genera riscul depasirii semnalelor de circulatie,
si consecintele ce pot aparea intr-o astfel de situatie, dar fara ca aceste riscuri sa fie gestionate
in mod corespunzator.

In aceste conditii, comisia de investigare considerd ci nu se impune emiterea unor
recomandari de siguranta.

3.4.17 Incidentul feroviar produs la data de 04.05.2018, pe raza de activitate a SC TMB
~METROREX” SA Bucuresti, sectia de circulatie Berceni—Pipera M2 (linie dubla
electrificatd), intre statiile Piata Romana si Pipera, prin lovirea elementelor de infrastructura
de catre o componenta desprinsa din trenul TEM 1317-2317.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.04.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa a producerii incidentului a fost ruperea barei de torsiune din ansamblul antiruliu
al semitrenului 1317, la vagonul R, ultimul boghiu pe partea dreapta a sensului de mers.
Factori care au contribuit:
Defectiunea barei de torsiune s-a produs ca urmare a unei probleme de calitate in timpul
procesului de sablare cu alice metalice, proces executat incorect.
Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
Masuri care au fost luate
In timpul investigarii a fost efectuatd o inspectie CUS ( control ultrasonic ) a barelor de
torsiune la toate trenurile tip BM 3- CAF, in urma verificarilor au fost depistate un numar de 7
bare de torsiune cu fisuri, specialisti firmei CAF inlocuindu-le dupd cum urmeaza:
e 1318/2318
— Bara de torsiune boghiul 1, vagonul R1, numar serie 238
— Bara de torsiune boghiul 1, vagonul R2, numar serie 226
e 1320/2320
— Bara de torsiune boghiul 1, vagonul R2, numar serie 244
e 1321/2321
— Bara de torsiune boghiul 2, vagonul MP1, numadr serie 260
— Bara de torsiune boghiul 2, vagonul MP2, numar serie 253
o 1322/2322
— Bara de torsiune boghiul 1, vagonul R1, numar serie 264
— Bari de torsiune boghiul 1, vagonul M1, numar serie 255.
Recomandari de siguranta: nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.18 Accidentul feroviar produs la data de 08.05.2018, ora 06:14, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Timisoara, in circulatia trenului de marfa nr.80432-1 apartinand
operatorului de transport feroviar de marfi GRUP FEROVIAR ROMAN SA, la intrare pe
linia 8 din statia CF Simeria, prin deraierea de al doilea boghiu, in sensul de mers, al celui de-
al 20-lea vagon si de primul boghiu al celui de-al 21-lea vagon din compunerea trenului.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.05.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie supraincalzirea, urmatd de ruperea
fusului de osie aferent rotii nr.1 de la vagonul nr.33537883273-7 (aflat al 20-lea in
compunerea trenului) si de pierderea capacitatii de ghidare a osiei corespunzatoare rotilor 1-2.
Factorii care au contribuit:
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Vechimea rulmentilor montati in cutia de osie aferenta rotii nr.1 de la acest vagon (rulmentul
WJ - 48 de ani de la data fabricatiei, iar rulmentul WJP - 43 de ani de la data fabricatiei).
Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare

Cauza primara o constituie lipsa din norma tehnica feroviara, referitoare la repararea cutiilor
de osii cu rulmenti, a unor prevederi prin care sa fie stabilitd durata maxima de serviciu pentru
rulmentii cu role cilindrice ce echipeaza vagoanele de marfa (exprimata in kilometri parcursi
sau ani).

Observatii suplimentare

Cu ocazia investigarii acestui accident feroviar, s-a identificat faptul ca personalul de
locomotiva, aflat la momentul producerii accidentului feroviar in conducerea trenului de
marfa nr.80432-1, avea efectuat serviciu continuu pe locomotiva, 16 ore si 10 minute, din care
timpul de conducere efectiva a locomotivei a fost de 10 ore si 39 minute.

Acest fapt, a condus la nerespectarea prevederilor Ordinul MT nr.256/29.03.2013, pentru
aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva, efectuat de
personalul care conduce si/sau deserveste locomotiva in sistemul feroviar din Romania, cap.l -
Serviciu continuu maxim pe locomotiva, art.3, litera b), unde Se precizeaza ca, in cazul
conducerii/deservirii locomotivei in sistem simplificat - fara mecanic ajutor, serviciul
continuu maxim admis pe locomotiva al personalului ce conduce si/sau deserveste locomotiva
este de 10 ore pentru trenurile de marfa, din care timpul de conducere efectiva a locomotivei
nu va depasi 8§ ore.

Recomandiri de siguranta

La data de 08.05.2018, ora 06:14, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Timisoara, in statia CFR Simeria, in circulatia trenului de marfa nr.80432-1, apartinand
operatorului de transport feroviar de marfi GRUP FEROVIAR ROMAN SA, s-a produs
deraierea a doua vagoane din compunerea acestuia.

Comisia de investigare a constatat ca accidentul feroviar s-a produs ca urmare a
supraincalzirii, urmata de ruperea fusului de osie aferent rotii nr.1 de la wvagonul
nr.33537883273-7 (aflat al 20-lea in compunerea trenului).

De asemenea, comisia de investigare a constatat faptul ca, cei doi rulmenti cu role de tip
WIJ/WIJP, cu care era echipatd cutia de osie aferenta acestui fus, aveau o vechime de 48 si
respectiv, 43 de ani.

Desi, prin fisele UIC (atat cea valabild la data fabricarii rulmentilor implicati, cat si cea in
vigoare la aceasta datd), este impusa ca si conditie de fiabilitate durata de serviciu de 40 de ani
pentru 75% dintre rulmenti, iar pe plan extern exista norme tehnice prin care este limitata
durata de utilizare a acestor rulmenti, prin normele tehnice feroviare in vigoare nu este
stabilita nicio durata maxima de serviciu pentru acest tip de rulmenti (exprimata in kilometri
parcursi sau ani).

Avand in vedere cauzele si factorul care au condus la producerea acestui accident, precum si
aspectele prezentate in cap. C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar, pentru
imbunatatirea sigurantei feroviare, comisia de investigare reitereazd recomandarea de
sigurantd adresata Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR, pentru accidentul
feroviar produs la data de 06.09.2015, ora 22:04, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
de Cai Ferate Timisoara, intre haltele de miscare Valisoara si Valea Timisului, in circulatia
trenului de marfa nr.80368-1, si anume:

1) Autoritatea de Sigurantda Feroviara Romana - ASFR va analiza oportunitatea
completarii normei tehnice feroviare referitoare la repararea cutiilor de osii cu rulmenti
cu prevederi prin care sa fie stabilita durata maxima de serviciu pentru rulmentii cu role
cilindrice ce echipeaza vagoanele de marfa (exprimata in kilometri parcursi sau ani)..

3.4.19 Accidentul feroviar produs la data de 23.05.2018, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale Constanta, in statia CF Valu lui Traian, in circulatia trenului de marfa nr.80506-1,
prin deraierea celui de-al 9-lea vagon, de prima osie in sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.05.2019.
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Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie deplasarea bandajului pe obada
rotii nr.1, fapt ce a condus la modificarea ecartamentului osiei montate cu rotile 1-2 si
deraierea acesteia.

Factori care au contribuit:

e slabirea bandajului rotii nr.1 de la vagonul nr.33536654241-3, datorita scaderii in timp a
fortelor de strangere dintre bandaj si obada rotii ca urmare a solicitarilor aparute de la
data montarii bandajului pe obada rotii;

e inexistenta marcajelor cu vopsea de pe bandajul rotii, fapt ce a ingreunat detectarea
rotirii bandajului pe obada rotii;

e executarea reviziei tehnice la compunere in conditii improprii, la o linie pe care exista
vegetatie abundenta si Intr-o zond In care nu exista sursd de lumina.

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare

Lipsa unei trasabilitati a verificarilor facute la osiile montate ale materialului rulant, cu ocazia
reparatiilor accidentale, determinate de lipsa unor inregistrari privind starea osiilor montate.
Maisuri care au fost luate

Dupa producerea accidentului feroviar, conducerea SC GFR SA, a comunicat ca au fost luate
urmatoarele masuri:

e personalul din ramura vagoane a fost informat cu ocazia sedintelor de instruire teoretica
privind producerea acestui accident feroviar;

e s-a emis o dispozitie a Directorului General prin care s-a reamintit personalului de
specialitate obligativitatea verificarilor vizuale si prin lovire cu ciocanul a rotilor cu
bandaj aplicat.

Recomandari de siguranta

Din analiza efectuatd in investigarea deraierii vagonului nr. 33536654241-3, aflat in

compunerea trenului de marfa nr.80506-1 a reiesit cd slabirea bandajului rotii nr.1 si

deplasarea acesteia pe obada a fost posibila in conditiile existentei unor brese in sistemul de

management al sigurantei operatorului de transport feroviar, in ceea ce priveste receptia

vagoanelor care au efectuat reparatii accidentale, astfel ca vagonul respectiv a fost receptionat

fara ca marcajul de pe bandajul rotilor 1, 2 sa fie vizibil.

Avand in vedere cele mentionate

1) Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana — ASFR ar trebui sa solicite operatorului de

transport feroviar SC GFR SA revizuirea sistemului de management al sigurantei
referitor la receptia vagoanelor la iesirea din reparatie accidentald, astfel incat sa se
asigure ca procedurile existente in acest sens nu permit repunerea in circulatie a unui
vagon cu probleme la sistemul de rulare.

3.4.20 Incidentul feroviar produs la data de 24.05.2018, ora 19:55, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Brasov, in statia CF Predeal, in timpul manevrarii unui grup de 9 vagoane cu
locomotiva EA 386, apartinand operatorului de transport feroviar SC Unicom Tranzit SA, s-a
produs scaparea vehiculelor de la linia nr.2 a statiei CF Predeal si inscrierea acestora pe firul
Il de circulatie catre statia CF Azuga.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.05.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa a producerii incidentului o constituie neasigurarea procentului de franare
necesar pentru efectuarea manevrei in statia CFR Predeal in conditiile in care robinetele
frontale de aer dintre locomotiva si primul vagon au fost in pozitia ”inchis”.
Factori care au contribuit:

e neverificarea pozitiei robinetelor frontale de aer;

o neefectuarea probei complete a franei dupa cuplarea locomotivei EA 386 la grupul

vagoanelor aflate la linia nr.2;
e starea de oboseald a personalului din partida de manevra.
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Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor art.47. - (6) din Regulamentul de remorcare si franare
nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005, in sensul ca agentul autorizat al
OTF nu deschis robinetele frontale de aer dintre locomotiva EA 386 si primul vehicul
feroviar remorcat;

e nerespectarea prevederilor art.40. - (6) din Regulamentul de remorcare si franare
nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005, in sensul ca mecanicul de
locomotiva nu a verificat daca tuburile de aer sunt cuplate etans si robinetele frontale de
aer deschise;

e nerespectarea prevederilor pct.4 din Fisa nr.18 din PTE-ul statiei CFR Predeal in sensul
ca manevra s-a efectuat fard introducerea in aer a Intregului grup de vagoane si fara
efectuarea probei complete de frana;

e nerespectarea prevederilor TITLULUI Il - Timpul de munca si timpul de odihna din
Legea 53/2003 — Codul Muncii cu modificarile si completarile ulterioare in sensul ca nu
a fost respectata durata normala a timpului de munca si respectiv a repausului zilnic.

Cauze primare

Absenta din cadrul Procedurii Operationale “Pentru comandarea, asigurarea, urmarirea
personalului de tren si monitorizarea respectarii normelor aprobate cu OMT 256/29.03.2013,
privind serviciul maxim admis pe locomotiva, efectuat de personalul UNICOM TRANZIT
care conduce si/sau deserveste trenurile in sistemul feroviar din Romania” cod POSF — 37
Revizia 1 intrata in vigoare la data de 01.04.2017 valabild la data producerii incidentului a
unor prevederi concrete care sa asigure urmarirea eficienta a prestatiei partidelor de tren
pentru incadrarea acestora in durata normald a timpului de munca si respectiv a repausului
zilnic.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare au fost identificate mai multe neconformitati,
fara relevanta asupra cauzelor incidentului, dupa cum urmeaza:

e nu au fost respectate prevederile Fisei nr.18 din PTE-ul statiei CFR Predeal in sensul ca
manevra executatd in conducere simplificatd cu locomotiva EA 386, s-a efectuat cu
partidd de manevra compusa din 1+1 (sef de manevra si un manevrant) in loc de 1+2
(sef de manevra si 2 manevranti);

o deplasarea locomotivei EA 386 de la linia nr.2 a statiei CFR Predeal s-a efectuat fara
respectarea limitdrii de Skm/h in zona peroanelor, contrar prevederilor Fisei nr.20 din
PTE-ul statiei CFR Predeal;

e manevra in statia CFR Predeal s-a efectuat fard semnalul de incepere a manevrei care
trebuia dat de catre conducatorul manevrei, contrar prevederilor Instructiunii pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201, aprobate prin
ordinul ministrului nr.2.229 din 23.11.2006;

e nu au fost efectuate probe de frand in statia Brasov Triaj la trenul de marfa nr.59448
dupa atasarea locomotivei de remorcare EA 386 si nici inainte de plecarea trenului la
statia CFR Predeal, contrar prevederilor Regulamentului de remorcare si franare nr.006,
aprobat prin Ordinul Ministrului nr.1815 din 26.10.2005;

e locomotiva EA 514 a circulat de la data de 23.05.2018 pana la data de 25.05.2018 avand
instalatia de sigurantd si vigilenta - DSV, izolata in mod nejustificat, contrar
prevederilor Instructiunii pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201, aprobate prin ordinul ministrului nr.2.229 din 23.11.2006.

Recomandari de siguranta

Incidentul produs pe raza Sucursalei Regionale CF Brasov in statia CFR Predeal a constat in
scaparea unui grup de vagoane, cu locomotiva EA 386 de la linia nr.2 din statie si inscrierea
acestora pe firul II de circulatie catre statia CFR Azuga, in timpul manevrdrii acestora.

Acest incident s-a produs ca urmare a faptului ca nu a fost asigurat procentul necesar de
franare si are la baza atat o eroare umana cat si o deprindere gresita de lucru utilizata in
procesul de manevra.
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Eroarea umana reprezentata de omiterea deschiderii robinetelor frontale de aer dintre
locomotiva EA 386 si primul vehicul remorcat a fost posibild ca urmare a scaderii atentiei
agentului din partida de tren pe fondul oboselii acumulate de la intrarea in serviciu si pana la
ora producerii incidentului si a lipsei unor prevederi concrete in cadrul proceduri operationale
cod POSF — 37 care sa asigure urmarirea eficientd a prestatiei partidelor de tren pentru
incadrarea acestora in durata normala a timpului de munca si respectiv a repausului zilnic.
Avand in vedere cele prezentate comisia de investigare recomanda Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana — ASFR sa solicite operatorului de transport feroviar de marfa SC Unicom
Tranzit SA:

1) reevaluarea riscurilor generate de pericolul ”Neefectuarea probelor de frana
corespunzitoarea in statiile de compunere sau in cazul formarii de cupluri si/sau
recompunere pentru circulatia pe pante mari” si dispunerea de masuri eficiente pentru
tinerea sub control a acestuia;

2) revizuirea Procedurii Operationale “Pentru comandarea, asigurarea, urmarirea
personalului de tren si monitorizarea respectarii normelor aprobate cu OMT
256/29.03.2013, privind serviciul maxim admis pe locomotiva, efectuat de personalul
UNICOM TRANZIT care conduce si/sau deserveste trenurile in sistemul feroviar din
Romania” cod POSF — 37 Revizia 1 intrata in vigoare la data de 01.04.2017, astfel
incat aceasta sa contind prevederi concrete care asigure respectarea duratei normale a
timpului de munca si respectiv a repausului zilnic si pentru personalul partidelor de
tren.

3.4.21 Accidentul feroviar produs la data de 05.06.2018, in jurul orei 06:12, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Brasov, sectia de circulatic Bartolomeu - Zarnesti (linie simpla
neelectrificata, neinteroperabila), gestionatd de gestionarul de infrastructura feroviara SC RC-
CF TRANS SRL Brasov, la km.9+800, intre statiile CF Bartolomeu si Cristian, prin
declansarea unui incendiu la automotorul AMX nr.557, care circula remorcat in compunerea
trenului de calatori nr.16331, apartindnd operatorului de transport feroviar SC Regio Calatori
SRL Brasov.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 30.05.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Avand in vedere ca in cursul investigatiei, zona cea mai afectata de incendiu a fost identificata
in zona filtrului epurator si in partea superioara a motorului Diesel (capac chiulasd), comisia
de investigare considera drept cauza probabila a accidentului, aprinderea reziduurilor
petroliere provenite de la filtrul epurator si furtunul de legatura cu carterul motorului, urmare
incalzirii elementelor componente ale motorului in timpul functionarii acestuia.

Factorii care au contribuit:

Factorul care a putut contribui la producerea accidentului a fost prezenta reziduurile de natura
petroliera in zona filtrului epurator si zona superioara a motorului Diesel.

Cauzele subiacente: nu au fost identificate.

Cauze primare:

e absenta din Specificatia tehnica cod ST 1.019/2011 a unor prevederi referitoare la
efectuarea respectiv la mentinerea starii de curdtenie a motorului Diesel si a
echipamentelor auxiliare ale acestuia;

o efectuarea de catre operatorul feroviar implicat in accident, a actiunii de control a
riscurilor cu deficiente, in sensul cd nu au fost identificate toate pericolele ce puteau fi
rezonabil identificate (aparitia unui incendiu cauzat unei stari de curatenie
necorespunzatoare), iar pentru cele identificate cu consecinta producerii unui incendiu,
masura de sigurantd pentru tinerea sub control a riscului respectiv, nu a fost verificata
corespunzator, din punct de vedere al eficientei acesteia.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatri privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:
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e SC Regio Calatori SRL Brasov a elaborat reglementari privind circulatia trenurilor
compuse din mai multe automotoare, in comanda multipld, conduse si deservite de la un
singur post de conducere, de catre un singur mecanic (avizate de ASFR), fara prevederi
referitoare la daca si cine ar trebui sa insoteasca automotoarele care circula fara calatori,
calificarea acestuia si modul de procedare in cazul unor defectiuni ale automotorului.

Recomandari de siguranta

La data de 05.06.2018, in circulatia trenului de calatori nr.16331, format din doua
automotoare tip AMX care circulau in comandd multipla, s-a produs un incendiu in zona
motorului Diesel, la cel de al doilea automotor care circula fara calatori.

Actiunile de aprecierea riscurilor la nivelul operatorilor implicati, au prezentat unele
deficiente, in sensul ca nu au fost identificate toate pericolele ce puteau fi rezonabil
identificate, iar pentru cele identificate cu consecinta producerii unui incendiu, masura de
siguranta pentru tinerea sub control a riscului respectiv, nu a fost verificata corespunzator, din
punct de vedere al eficientei acesteia.

1) Comisia de investigare recomanda Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana — ASFR,
sd solicite SC Regio Calatori SRL Brasov si SC MARUB SA Brasov, refacerea
Specificatiei tehnice cod ST 1.019/2011 in vederea introducerii unor prevederi
referitoare la efectuarea respectiv la mentinerea starii de curatenie a motorului Diesel si
a echipamentelor auxiliare ale acestuia.

2) Comisia de investigare recomanda Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR,
sa solicite SC Regio Calatori SRL Brasov, refacerea actiunii de identificarea riscurilor
asociate operatiunilor feroviare pentru activitatea de mentenanta a automotoarelor tip
AMX, prin identificarea tuturor pericolelor ce pot fi rezonabil identificate si stabilirea
unor criterii de acceptare a riscurilor corespunzitoare, eventual prin stabilirea unor
masuri de siguranta suplimentare, pentru ca riscurile de producere ale acestora sa poata
fi acceptabile.

3.4.22 Accidentul feroviar produs la data de 06.06.2018, in jurul orei 21:48, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori - Beclean pe Somes, linie
dubla electrificata, in statia CFR Dej Triaj, Grupa A, la trecerea peste prima joantd a
schimbatorului de cale nr 21A, a trenului de marfa nr.41722, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin deraierea vagonului nr.31533555642-1, de
ultimul boghiu in sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.06.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii
sinei care formeaza cu contraacul drept, prima joantd a schimbatorului de cale nr.21A, de
catre roata din partea stingd a primei osii de la ultimul boghiu in sensul de mers, a
vagonuluinr.31533555642-1. Escaladarea a fost posibild, din cauza existentei la joanta
izolantd, a unui prag lateral pe flancul activ al ciupercii sinei si a unor defecte la vagon.
Factorii care au contribuit:

e intretinerea necorespunzatoare a joantei izolante nelipite de la prima joantd a
schimbatorului de cale nr.21A, in cuprinsul careia s-au constatat, traverse neburate
(lasaturi oarbe), prindere incompleta, eclisa de lignofoliu rupta. Aceasta stare a condus
la formarea unui prag lateral pe flancul activ al ciupercii sinei si a unui prag vertical.

e mentinerea In exploatare, in zona producerii deraierii, a unor traverse de lemn a céror
stare tehnica impunea inlocuirea acestora;

o deficiente la pietrele de frecare si garnitura de poliamida de la boghiul corespunzator
rotilor nr.5+8 (al 2-lea 1n sensul de mers al trenului), de la vagonul nr.31533555642-1,

e lipsa suportului si a pietrei de frecare inferioare de pe partea dreapta a primului boghiu
al vagonului nr.31533555642-1.
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Cauze subiacente

o Nerespectarea prevederilor din ,,Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989” dupa cum urmeaza:

— art.25, alin.(2) si alin.(4), referitoare la defectele care impun inlocuirea
traverselor de lemn si la neadmiterea mentinerii traverselor necorespunzatoare
in cuprinsul aparatelor de cale;

— art.21, alin.(5) si alin.(7), referitoare la diferenta de nivel a suprafetelor de
rulare a sinelor alaturate si la pragul lateral la joanta pe suprafata activa a sinei.

— art.15, alin.(17), referitoare la lasaturile oarbe in cuprinsul aparatelor de cale;

— art.15, alin.(8) si alin.(16), referitoare la modul de alcatuire a prismei de balast
in cuprinsul unui schimbator de cale si eliminarea apei din cuprinsul aparatelor
de cale.

o Nerespectarea prevederilor Ordinului MTI nr.815/2010 din 12 octombrie 2010 pentru
aprobarea Normelor privind implementarea si dezvoltarea sistemului de mentinere a
si pentru alte categorii de personal care desfasoara activitati specifice in operatiunile de
transport pe cdile ferate din Romania, referitoare la utilizarea in activitatea de revizie
tehnica a caii, conducerea echipei de muncitori si a districtului de linii, a personalului
autorizat (scolarizat, avand certificate cu aptitudini medicale si psihologice) pentru
aceasta activitate;

e Nerespectarea prevederilor din ,,Instructia 305 privind fixarea termenelor si a ordinei in
care trebuie efectuate reviziile caii” editia 1997, fisa nr.3, art.2; fisa nr.4, art.3; fisa
nr.12, art.2; referitoare la termenele la care se masoara aparatele de cale cu consemnarea
valorilor masurate in carnetul de revizie al aparatelor de cale.

o Nerespectarea prevederilor art.43, din Cap.IV ,,Manopera si consumul de materiale la
lucrarile de intretinere a suprastructurii cdii ferate”, al ,Instructiei de intretinere a
liniilor ferate nr.300” referitoare la asigurarea normei de manopera si a bazei materiale
la intretinerea curentd in executie manuala.

o Nerespectarea prevederilor din Tabelul 6 — Defecte si uzuri la sasiu si boghiuri/Mod de
tratare din Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare
nr.250/2005 referitoare la scoaterea din circulatie a unui vagon cu defecte la suportii
pietrelor de frecare sau la pietrele de frecare.

Cauze primare

e Neaplicarea tuturor prevederilor din procedurile operationale cod PO SMS 0-4.07
,»Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul
de viata a liniilor in procesul de intretinere”(inclusiv a anexelor), parte a sistemului de
management al sigurantei administratorului de infrastructurd feroviara publica CNCF
,,CFR” SA, referitoare la:

— coordonarea activitdtilor de intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale
ferata;

— asigurarea bazei materiale si a fortei de munca necesare executdrii lucrarilor de
intretinere periodica si reparatie curenta.

o Neidentificarea ca pericol si netinerea sub control a riscurilor legate de mentinerea in
exploatare a traverselor necorespunzatoare, a ecliselor de lignofoliu rupte la joante, a
lasaturilor oarbe, in cuprinsul aparatelor de cale.

e neaplicarea unor masuri suficiente de control al riscurilor, in cadrul carora ar fi trebuit
sa se efectueze activitati de identificarea pericolului produs de pragul lateral si/sau
vertical la joanta, a riscurilor asociate si a masurilor de sigurantd aferente.

e Neefectuarea de catre administratorul de infrastructura, a unor activitati eficace de
invatare, ca urmare a producerii unui accident sau incident, respectiv de concepere si de
aplicare a unor masuri corective sau preventive adecvate;
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o Neefectuarea de catre administratorul de infrastructura, a tuturor activitatilor din cadrul
procesului de monitorizare, reglementate de catre REGULAMENTUL (UE )
nr.1078/2012.

e Lipsa din Dispozitia nr.235/2016 (nominalizatda de catre CNCF ,,CFR” SA sa
indeplineasca cerinta Q3 din Anexa II la Regulamentul UE nr.1169/2010) a unor
prevederi coerente privind modul in care se practicd invatarea, precum si modul in care
trebuie concepute si aplicate masuri corective sau preventive, ca urmare a producerii
unui accident sau incident;

e Lipsa din Procedura Cod PO SMS 0-4.1.3 (nominalizata de catre CNCF ,,CFR” SA sa
indeplineasca cerinta A3 din Anexa Il la Regulamentul UE nr.1169/2010) a unor
prevederi coerente privind modul in care trebuie practicata monitorizarea eficacitatii
masurilor de control al riscurilor;

e Lipsa, la nivelul operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, a unor
proceduri/reglementari care sa stabileasca competentele necesare personalului implicat
in activitatea de verificare a conditiilor tehnice la introducerea/scoaterea vagoanelor
in/din trenurile in tranzit si modul de efectuare a acestei activitati.

Recomand:ri de siguranta

Deraierea vagonului nr.31533555642-1 aflat in compunerea trenului de marfa nr.41722
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs pe
fondul mentenantei necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

Aceasta a fost determinata de mentinerea in cuprinsul schimbatorului de cale a traverselor de
lemn necorespunzidtoare, mentinerea in cale a ecliselor de lignofoliu rupte, existenta in
cuprinsul aparatului de cale a traverselor neburate (lasaturi oarbe), ceea ce a dus la formarea
unui prag vertical si a unui prag lateral la joanta pe suprafata activa a sinei.

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat faptul ci managementul
administratorului de infrastructura la nivel central si regional nu a identificat solutii pentru a
dispune in consecintd, masuri viabile pentru aprovizionarea in cantitati suficiente, a
materialelor necesare inlocuirii celor necorespunzatoare mentinute in exploatare, precum si
pentru asigurarea fortei de muncd necesara executdrii lucrarilor de intretinere si reparatie
periodica a aparatelor de cale.

Astfel, administratorul de infrastructurd feroviard publicd, daca ar fi aplicat propriile
proceduri ale SMS, in integralitatea lor, precum si prevederile codurilor de practica, parte a
SMS, ar fi putut sa previna producerea acestui accident.

Avand in vedere faptul ca la data de 25.04.2018, in statia CFR Dej Triaj, Grupa A, la trecerea
peste aparatul de cale nr.15A, a trenului de marfd nr.42695-2, apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs deraierea vagonului nr.31530670031-
3, in conditii similare, comisia de investigare considera ca, in masura in care recomandarea de
siguranta emisa in Raportul de investigare al acestui accident, finalizat la data de 05.04.2019,
va fi implementatd, nu mai este necesara emiterea unei alte recomandari de siguranta similare
pentru acest caz.

Neefectuarea de catre administratorul de infrastructurd, a tuturor activitatilor din cadrul
procesului de monitorizare, reglementate de caitre REGULAMENTUL (UE ) nr.1078/2012, a
fost depistatd in cursul actiunii desfasurate ca fiind cauza primara a acestui accident. Acest
fapt a fost constatat si cu ocazia actiunii de investigare a accidentului feroviar produs la data
de 15.03.2018, in statia Dealu Stefanitei, finalizat la data de 12.03.2019. In masura in care
recomandarea de siguranta nr.1 ,,sa solicite administratorului infrastructurii feroviare publice
revizuirea partii din sistemul propriu de management al sigurantei referitoare la activitatile de
monitorizare si de Invatare, ca urmare a producerii unui accident sau incident, precum si
revizuirea Registrului propriu de pericole”, emisa in Raportul de investigare al acestui
accident va fi implementata, nu mai este necesara emiterea unei alte recomandari de siguranta
similare pentru acest caz.

In cursul actiunii de investigare comisia a constatat faptul ca, operatorul de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, nu si-a intocmit in conformitate cu prevederile criteriului B.3 din
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Anexa Il a Regulamentului (UE) nr.1158/2010, proceduri/reglementari care sa stabileasca
competentele personalului si modul in care acesta asigura efectuarea verificarii conditiilor
tehnice la introducerea/scoaterea vagoanelor in/din trenurile in tranzit, fapt care a permis
mentinerea in circulatie a unui vagon de marfa ale carui defecte impuneau scoaterea din tren.
Avand in vedere acest aspect, comisia de investigare recomanda ca:

1) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa se asigure ca, operatorul de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, isi intocmeste proceduri astfel incat sa
asigure identificarea competentelor necesare personalului implicat in activitatea de
verificare a conditiilor tehnice la introducerea/scoaterea vagoanelor in/din trenurile in
tranzit si modul de efectuare a acestei activitdti, in vederea tinerii sub control a
riscurilor induse de aceasta activitate.

3.4.23 Accidentul feroviar produs la data de 14.06.2018, in jurul orei 22:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, la intrarea in statia CFR Craiova, in circulatia
trenului de marfa nr.60524, apartinand operatorului de transport feroviar de marfa TIM RAIL
CARGO SRL, prin deraierea unui vagon incarcat, situat al 15-lea in compunerea trenului.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.06.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii accidentului o constituie sldbirea bandajului rotii nr.4, urmata de
rotirea si de deplasarea transversala a acestuia pe obada rotii, fapt ce a condus la modificarea
accidentala a distantei dintre fetele interioare ale bandajelor rotilor (ecartamentul) osiei
montate corespunzatoare rotilor 3+4 de la vagonul nr.84535304149-2,

Slabirea acestui bandaj s-a produs in conditiile scaderii in timp a fortelor de strangere
exercitate intre bandaj si obada rotii, in urma solicitdrilor termice $i mecanice aparute in
exploatarea osiei montate.

Factorii care au contribuit:

e inexistenta marcajelor cu vopsea situate la 900 unul fata de altul pe bandajul rotii nr.4,
fapt ce a ingreunat detectarea rotirii acestuia pe obada rotii cu ocazia efectudrii reviziilor
tehnice si a probelor franelor;

e nivelul de oboseala acumulat de revizorul tehnic de vagoane care a efectuat reviziile
tehnice si probele franelor la trenul de marfa nr.60524 in perioada 13+14.06.2018.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art.6, alin.(2), lit.c), coroborat cu cele de la pct.20 din Tabelul 1
din Instructiunile privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005
referitoare la modul de tratare a unui vagon la care se constatd inexistenta marcajelor cu
vopsea situate la 900 unul fata de altul pe bandajele rotilor.

Cauze primare

Neidentificarea, ca pericol, de catre operatorul de transport feroviar, a starii de oboseald
care acestia presteaza activitati specifice functiei un interval mare de timp, fara a avea
asigurate conditii de odihna.

Observatii suplimentare

Cu ocazia efectuarii reviziilor tehnice la trenul de marfa nr.60254 si la trenurile din/in care
acesta a fost compus/descompus, in statiile CFR Resita Nord, Caransebes si Drobeta Turnu
Severin, intrucat, in statia CFR Resita Nord, revizorul tehnic de vagoane a gasit trenurile
garate deja, iar in statiile Caransebes si Drobeta Turnu Severin acesta se afla in locomotiva de
remorcare a trenului nu a fost efectuata operatia de supraveghere prin defilare a trenului la
gararea/expedierea acestuia pe/de pe linia unde a fost efectuata revizia tehnica. Precizam ca
acest operatie (supravegherea prin defilare a trenului) este prevazuta la art.6, alin.(2) si art.9,
alin.(2) din Instructiunile privind revizia tehnicd si intretinerea vagoanelor in exploatare
nr.250/2005.
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Recomandari de siguranta

In cazul accidentului feroviar produs la data de 14.06.2018, in circulatia trenului de marfa
nr.60524 s-a constatat ca acesta s-a produs ca urmare a slabirii bandajului rotii nr.4 de la
vagonul nr. 84535304149-2, urmata de rotirea acestuia pe obada rotii si polizarea inelului de
fixare, fapt ce a condus la modificarea accidentala a distantei dintre fetele interioare ale
bandajelor rotilor (ecartamentul) osiei montate.

De asemenea, s-a constatat ca accidentul s-a produs pe fondul lipsei marcajelor cu vopsea
situate la 900 unul fata de altul pe bandajul rotii nr.4, fapt ce a ingreunat detectarea rotirii
bandajului pe obada rotii.

Ne depistarea neconformitatilor la marcajele cu vopsea de pe rotile vagonului
nr.84535304149-2 (in special la reviziile tehnice si probele franelor efectuate in statiile CFR
Drobeta Turnu Severin si Balota) a fost favorizata si de starea de oboseald acumulata de
operatorul uman (revizorul tehnic de vagoane). Astfel, de la data de 13.06.2018, ora 06:00 si
pana la data de 14.06.2018, ora 19:30, revizorul tehnic de vagoane a efectuat revizii tehnice si
probe ale franelor la trenul de marfa nr.60524 (in statiile Resita Nord, Caransebes, Drobeta
Turnu Severin si Balota) si nu s-a odihnit decat perioade scurte de timp, in locomotiva de
remorcare a trenului.

Astfel, prin acest mod de lucru, operatorul de transport feroviar nu a reusit sa tind sub control
riscurile generate de starea de oboseald a salariatilor proprii in cadrul activitatilor de revizie
tehnica a trenurilor.

Avand in vedere cauza primara ce a stat la baza producerii acestui accident, pentru prevenirea
unor cazuri de accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in acest
raport, AGIFER emite, urmatoarea recomandare de siguranta:

1) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca TIM RAIL
CARGO SRL, in calitatea sa de operator de transport feroviar de marfa, isi va reevalua
masurile proprii de prevenire si tinerea sub control a riscurilor asociate activitatii de
revizie tehnica si intretinere a vagoanelor de marfa in exploatare.

3.4.24 Accidentul feroviar produs la data de 20.06.2018, ora 03:20 pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori - Beclean pe Somes (linie
dubla electrificatd), in statia CFR Dej Triaj, Grupa A, la trecerea peste aparatul de cale
nr.15A, a trenului de marfa nr.42695 (apartinand Operatorului de Transport Feroviar SNTFM
,CFR Marfa” SA), remorcat cu locomotiva DA 970, s-a produs deraierea vagonului
nr.31530670031-3 (al 3-lea de la locomotiva), de primul boghiu in sensul de mers al trenului.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.06.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii
sinei de legatura de pe firul exterior al curbei schimbatorului de cale nr.15A de catre buza rotii
din partea stanga (roata nr.7) a osiei conducatoare de la vagonul nr.31530670031-3, ca urmare
a depasirii limitei de stabilitate la deraiere. Aceasta s-a produs in conditiile in care, torsionarea
caii pe zona acestui schimbdtor de cale depdsea limita admisa, iar cadrul boghiului implicat
(cel corespunzator rotilor nr5+8) era deformat.
Factori care au contribuit:
¢ Iintretinerea necorespunzdtoare a schimbatorului de cale nr.15A;
e numarului redus de personal al Districtului de linii Dej Triaj, folosit la mentenanta cdii,
coroborat cu lipsa unei dotari tehnice adecvate;
e cantitatile insuficiente de materiale furnizate catre Districtul de linii Dej Triaj pentru
executarea lucrdrilor de intretinere si reparare a caii;
e torsionarea cadrului boghiului, torsionare ce a fost determinatd de coroziunea puternica
a acestui subansamblu si de socurile puternice transmise catre cadrul de boghiu implicat
in timpul ruldrii vagonului in stare deraiatd, in urma deraierii anterioare, produse la data
de 25.04.2018.
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Cauze subiacente

o Nerespectarea prevederilor art.19.6. din Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii-linii cu ecartament normal nr.314/1989 referitoare la
tolerantele admise la nivel in profilul transversal;

o Nerespectarea prevederilor art.7.A.4. din Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii-linii cu ecartament normal nr.314/1989 referitoare la
mentinerea in tolerante a inclinarii rampei la torsionarea caii);

o Nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300 - editia in vigoare
referitoare la asigurarea normei de manopera la intretinerea curenta in executie manuala.

Cauze primare

e Neaplicarea prevederilor din Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300 - editia in
vigoare document asociat al a procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a
liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al
CNCF ,,CFR” SA, referitoare la dimensionarea personalului subunitatilor de intretinere
linii, in raport cu volumul de lucrari, fapt confirmat de subdimensionarea personalului
Districtului de linii Dej Triaj din cadrul Sectiei L7 De;j.

o Nerespectarea prevederilor din aceiasi procedura operationala cod PO SMS 0-4.07,
referitoare la aprovizionarea ritmica a cantitatilor de materiale necesare intretinerii.

¢ Neidentificarea, ca pericol, a deformarii (torsionarii) accentuate a cadrelor de boghiu, in
intervalul cuprins intre doua revizii de tip RP, deformare generatd de cumularea
urmatorilor factori:

— folosirea pe timp indelungat, al vagoanelor neprotejate impotriva coroziunii, la

transportul in vrac al sarii (marfa puternic coroziva);
— socurile puternice transmise catre cadrul de boghiu implicat, in timpul rularii
vagoanelor in stare deraiata.

Observatii suplimentare
Cu ocazia investigarii acestui accident feroviar, s-a constatat faptul ca, dupa producerea
accidentului anterior (la data de 25.04.2019), vagonul a fost indrumat si introdus in Sectia
IRV Oradea. In acest atelier la acest vagon au fost verificate pe strung osiile deraiate si au fost
efectuate reparatii la suspensie, crapodine, osii si instalatia de frana, fara a fi efectuata si
masurarea sasiului vagonului, operatie Ce este prevazuta la pct.1.4, Tabelul 1 din Instructiunile
privind revizia tehnicd si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005
Masuri care au fost luate
in decursul anului 2018, pe zona sinelor de legitura ale schimbatorului de cale nr.15A din
statia CFR Dej Triaj, s-au produs doua accidente ca urmare a starii tehnice necorespunzatoare
a suprastructurii cdii. (in data de 25.04.2018 s1 20.06.2018).
Sucursala Regionala CF Cluj - Divizia Linii, prin Serviciul Linii a decis prin actul
nr.43/A/533/3/2018 — ,,Prescriptii privind executarea Serviciului de miscare, a lucrarilor L,
CT, si IFTE pe durata scoaterii din cale si Tnlocuirii cu panouri a schimbatorului ce cale
nr.15A din statia CFR Dej Triaj”, scoaterea schimbatorului din cale si inlocuirea lui, pe
directia ,,abatere” cu panouri de cale tip 49, pe traverse de lemn, prindere indirecta de tip K.
Aceste lucrdri au fost finalizate la data de 06.07.2018 ora 14:50.
Recomandari de siguranti
Deraierea vagonului nr.31530670031-3, aflat in compunerea trenului de marfa nr.42695
(apartinand Operatorului de Transport Feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), la data de
20.06.2018 s-a produs pe fondul mentenantei necorespunzatoare a infrastructurii feroviare si a
torsionarii existente la cadrul boghiului implicat.
In timpul investigatiei s-a constatat ci, mentenanta suprastructurii caii nu a fost realizati in
conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente de referintd/asociate ale
procedurilor din cadrul sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA).
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De asemenea, s-a constatat ca, in cadrul activitatilor de identificare si evaluare a riscurilor,
Sucursala Transilvania din cadrul SNTFM , CFR Marfa” SA, nu a identificat riscurile
generate de pericolul deformarii (torsionarii) cadrelor de boghiu, in intervalul cuprins intre
doua revizii de tip RP, in cazul vagoanelor neprotejate impotriva coroziunii, folosite un timp
indelungat la transportul, in vrac, a sarii (marfa puternic coroziva) si care sunt implicate in
deraieri (vagonul a fost implicat si in deraierea produsa la data de 25.04.2018).

Avand in vedere cauzele primare ce au stat la baza producerii acestui accident, pentru
prevenirea unor cazuri de accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele
prezentate in acest raport, AGIFER emite, urmatoarele recomandari de siguranta:

1) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va evalua prin actiuni proprii de
supraveghere, modul in care sistemul de management al sigurantei al administratorului
infrastructurii  feroviare publice este aplicat si, daca este cazul, va solicita
CNCF,,CFR”SA, corectarea sau reevaluarea de catre aceasta a masurilor pentru tinerea
sub control a riscurilor proprii.

2) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va solicita SNTFM ,,CFR Marfa”
SA:

e evaluarea riscurilor generate de pericolul deformarii (torsionarii) accentuate a cadrelor
de boghiu, in intervalul cuprins intre doud revizii de tip RP, deformare generatd de
cumularea urmatorilor factori:

— folosirea pe timp indelungat, al vagoanelor neprotejate impotriva coroziunii, la
transportul in vrac al marfurilor puternic corozive;

— socurile puternice transmise catre cadrul de boghiu, in timpul rularii vagoanelor
in stare deraiata.

e identificarea si aplicarea masurile de siguranta ce se impun pentru tinerea sub control a
acestui risc.

3.4.25 Accidentul feroviar produs la data de 23.06.2018, ora 15:18, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Filiasi — Targu Jiu, in statia CFR
Turceni, la gararea trenului de marfa nr.23642, remorcat cu locomotiva ED 050, apartindnd
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin deraierea a trei vagoane din
compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.06.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii accidentului o constituie parasirea suprafetei de rulare a ciupercii
sinei de pe firul exterior al curbei, in sensul deplasarii trenului, de catre roata din partea
dreaptda a primei osii a celui de-al doilea boghiu (roata nr.5) de la al 37-lea vagon din
compunerea trenului si caderea acesteia in interiorul caii. Acest lucru s-a produs in conditiile
in care starea tehnicd a suprastructurii cdii era necorespunzdtoare, permitand cresterea
ecartamentului caii peste valoarea maxima admisa, in regim dinamic, sub actiunea fortelor
induse de vagonul nr.81536654073-1, vagon cu neconformitati tehnice si de incarcare.
Factorii care au contribuit:

e cxistenta unor traverse necorespunzatoare la rand, pe zona producerii deraierii, care nu
mai asigurau prinderea placilor metalice la exteriorul curbei, permitand deplasarea
acestora in sensul cresterii ecartamentului;

e nr.5+8 (al 2-lea in sensul de mers al trenului) de la vagonul nr.81536654073-1 (aflat al
37-lea in compunerea trenului). depasirea limitei de incarcare si implicit a sarcinii pe
osie admise la vagoanele implicate Tn accident cat si la un numar de 26 vagoane din
compunerea trenului aflate inaintea acestora, in sensul de mers;

e distrugerea placii din poliamida montate intre crapodina inferioard si cea superioard ale
boghiului corespunzator rotilor

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor art.25, pct. 3 si 4 din ,,Instructia de norme si tolerante pentru

constructii si Intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare
71



2019 Raport anual
————————————————————————————————————~

la defectele care impun inlocuirea traverselor de beton armat, respectiv la neadmiterea
mentinerii In cale a unor traverse necorespunzatoare;

e incarcarea vagoanelor din compunerea trenului de marfa nr.23642, fara a fi respectate
prevederile punctelor 3.1 si 3.2 din Anexa Il RIV, referitoare la sarcina maxima pe osie
st limitele de incércare;

e utilizarea, contrar prevederilor OMT 290/2000, Anexa I, art.1, in procesul de
mentenanta a vagoanelor de produse feroviare critice realizate de agenti economici care
nu detineau autorizatie de furnizor feroviar.

Cauze primare

e neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07
»Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul
de viata a liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al
sigurantei a administratorului de infrastructura feroviard publicdi CNCF ,,CFR” SA,
referitoare la executarea lucrarilor de intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale
ferata;

e neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO 75.2 — ed.3/00 ,,Punerea
la dispozitie a vagoanelor 1n statia de expediere”, parte a sistemului de management al
sigurantei al SNTFM ,,CFR Marfa” SA si ale Conventiei comuna de lucru, nr.C.S/4095/
41593, referitoare la verificarea modului de incércare si asigurare a marfii

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au rezultat urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor.

Analizand prevederile procedurilor din SMI-ul SNTFM ,,CFR Marfa” SA, comisia de
investigare a constatat ca:

e 1n diagrama flux din anexa 2/ PO 75.2 este stabilit faptul ca, ,luarea In primire a
mijloacelor de transport incarcate de la client se face din punct de vedere tehnic de catre
RTV si de catre personalul SG din punct de vedere comercial”;

e in Anexa 1/ PO 75.6 este cuprins ca document de referinta Dispozitia Directorului
General al SNTFM ,,CFR Marfa” SA nr.23/2011, care in anexa 2 la punctul 9 stabileste
faptul ca, ,,incepand cu data de 01.07.2011 predarea-primirea vagoanelor la si de la
beneficiar se va face si din punct de vedere tehnic, de catre revizorul tehnic de vagoane”
stabilindu-se totodata si obligativitatea intocmirii unor documente cu aceasta ocazie.

La art.8.2 din Conventia comuna de lucru, nr.C.S/4095/ 41593, incheiata in luna octombrie
2015 intre SNTFM ,,CFR Marfa” SA reprezentata prin Sucursala Banat - Oltenia si SC
Complexul Energetic Oltenia, se prevede faptul ca ,,in situatia in care nu exista personal V
predarea-primirea din punct de vedere tehnic se face de magazinerul comercial”. Aceasta
prevedere a avut ca rezultat efectuarea preludrii de la beneficiar a vagoanele din compunerea
trenului de marfa nr.23642 doar de catre un magaziner comercial. Aceste vagoane, cu ocazia
preluarii de la beneficiar, nu au fost verificate din punct de vedere tehnic si nici nu li s-au
intocmit documentele prevazute in Dispozitia DG nr.23/2011. Magazinerul comercial
neavand pregatire profesionald pentru a preda-primii vagoane din punct de vedere tehnic,
acest lucru rezultand din analizarea planurilor tematice de instruire teoretica specifice acestei
functii, din declaratiile magazinerului cat si din declaratiile personalului cu functie de
conducere, instruire si control care aveau arondata hm Dragotesti.

De asemenea, s-au constatat si unele deficiente in activitatea de intretinere linii, care ar putea
genera aparitia unor pericole cu efecte in siguranta circulatiei:

e desi programul de control al Sectiei L4 Drobeta Turnu Severin la Districtul Turceni este
intocmai respectat, notele de constatare intocmite nu isi produc efectul, neatingand
principalele probleme cu care se confrunta districtul; de exemplu, cu exceptia a doua
note de constatare, nu s-a facut nicio referire la neconformitatile existente pe zona
producerii accidentului, neconformitati constatate de comisia de investigare, desi
acestea existau de mult timp si se agravau de la un an la altul;
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e desi in documentele care gestioneaza evidenta restrictiilor de viteza exista termene de

ridicare a acestor restrictii, aceste termene nu sunt aproape niciodata respectate.
Masuri care au fost luate
S-au efectuat lucrari de inlocuire traverse pe curba implicata in producerea accidentului.
Recomandari de siguranta
In cursul actiunii de investigare comisia a constatat faptul ci, managementul administratorului
de infrastructura a stabilit Riscurile de interfatd cu OTF si masurile pentru tinerea sub control,
acestea fiind evidentiate in cuprinsul actului nr.42/1/1052/16.04.2015 - ,,Riscurile de interfata
cu OTF si masurile pentru tinerea sub control” al Sucursalei Regionale CF Craiova, document
parte din SMS. In acest document este precizat la punctul 26 pericolul , Depisirea sarcinii pe
osie”, avand drept posibile consecinte deraieri de vehicule feroviare sau degradari ale liniei
sau lucrarilor de artd. Acest risc este considerat de frecventa improbabila iar ca gravitate
marginal.
Ulterior stabilirii si cuantificarii acestui risc, pe relatia Dragotesti — Turceni la accidentul
produs la data de 03.05.2016 si in prezentul caz, acest risc a mai fost stabilit ca factor care a
contribuit la producerea celor doud accidente, deci incadrarea sa ca ,,improbabilda” si
gravitatea ,,marginala” trebuie reevaluate.
Aviand in vedere acest aspect, comisia de investigare recomanda ca:

1) Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR sa se asigure cd, administratorul
infrastructurii feroviare publice isi revizuieste documentul nr.42/1/1052/16.04.2015 -
,»Riscurile de interfata cu OTF si masurile pentru tinerea sub control”, parte a SMS.

Comisia a constatat faptul ca operatorul de transport feroviar a stabilit efectuarea unor
verificari pe care personalul propriu trebuie sa le efectueze in activitatea de luare in primire a
expeditiilor la transport. Aceste verificari au fost stabilite atat pentru aceastd activitate in
general in cuprinsul Procedurii Operationale 75.2 cat si pentru cazul concret al vagoanelor
preluate de la SC Complexul Energetic Oltenia prin Conventia comuna de lucru, nr.C.S/4095/
41593. Avand in vedere faptul ca, desi sunt dispuse verificari la partea superioara a
vagoanelor acestea nu pot fi efectuate practic de catre personalul operatorului de transport
feroviar, deoarece in halta de miscare Dragotesti liniile de cale ferata deschise circulatiei sunt
electrificate.

Avand in vedere acest aspect, comisia de investigare recomanda ca:

2) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa se asigure ca, operatorul de
transport feroviar isi revizuieste masurile dispuse privind verificarea modului de
incarcare a vagoanelor cu ocazia ludrii in primire in halta de miscare Dragotesti in
vederea tinerii sub control a riscului de depasire a limitei de incarcare si implicit a
sarcinii pe osie admise.

Comisia de investigare a constatat faptul cd atat administratorul de infrastructura cat si
operatorul de transport feroviar au identificat dar nu au gestionat riscurile generate de
nerealizarea mentenantei liniilor CF, respectiv a vagoanelor de marfa din dotare, pentru a
putea dispune in consecinta solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolului
deraierii.

Astfel, daca s-ar fi aplicat propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in
integritatea lor, precum si prevederile codurilor de practica, parte componentd a SMS,
administratorul de infrastructura ar fi putut sa mentina parametrii tehnici ai geometriei caii in
limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara, iar operatorul de transport sa ia masuri in
cazul defectarii vagoanelor din dotare, prevenind astfel producerea acestui accident.

Intrucat aceste aspecte au fost constatate si prezentate si la investigarea altor accidente
feroviare (ex: accident produs in data de 13.12.2017 pe distanta Golesti-Bradu de Sus), in
urma carora S-au dispus recomandari de siguranta, s-a considerat ca nu mai este necesara
emiterea altor recomandari cu caracter identic.

3.4.26 Accidentul feroviar produs la data de 30.06.2018, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Craiova, in statia CFR Rosiori Nord, prin deraierea a patru vagoane
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din compunerea trenului de marfa nr.60250 (apartinand operatorului de transport feroviar SC
LTE - Rail Romania SRL) pe schimbatorul de cale nr.16 din statie.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.06.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii accidentului o constituie parasirea suprafetei de rulare a ciupercii
sinei de pe firul interior al curbei schimbatorului de cale numarul 16, de catre prima roata din
partea dreaptd a boghiului I (in sensul deplasarii trenului) al celui de-al 16-lea vagon din
compunerea trenului si cdderea acesteia in interiorul caii. Acest lucru s-a produs in conditiile
in care starea tehnicd a suprastructurii cdii era necorespunzatoare, permitdnd cresterea
ecartamentului caii peste valoarea maxima admisa, in regim dinamic, sub actiunea fortelor
transmise de materialul rulant.

Factorii care au contribuit:

e cxistenta unor traverse necorespunzatoare la rand, pe zona producerii deraierii, care nu
mai asigurau prinderea corespunzatoare a placilor metalice la interiorul curbei,
permitand deplasarea acestora in sensul cresterii ecartamentului.

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor art.25, pct. 2 si 4 din ,,/nstructia de norme si tolerange pentru
constructii si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”,
referitoare la defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn, respectiv la
neacceptarea mentinerii in cale a unor traverse necorespunzatoare in cuprinsul
aparatelor de cale.

Cauze primare

e neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07
,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul
de viata a liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al
sigurantei a administratorului de infrastructura feroviara publicdi CNCF ,,CFR” SA,
referitoare la executarea lucrarilor de intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale
ferata.

Observatii suplimentare
S-au constatat unele deficiente in activitatea de intretinere linii, care ar putea genera aparitia
unor pericole cu efecte in siguranta circulatiei:

e desi programul de control al Sectiei L2 Rosiori la Districtul nr. 3 Rosiori Nord este
respectat, notele de constatare intocmite, puse la dispozitia comisiei de investigare, nu
isi produc efectul, neatingand principalele probleme cu care se confrunta districtul; de
exemplu, nu s-a facut nici o referire la neconformitatile existente pe zona producerii
accidentului, neconformitati constatate de comisia de investigare.

Masuri care au fost luate

S-au efectuat lucrari de inlocuire traverse de lemn speciale pe aparatul de cale nr. 16, implicat
in producerea accidentului precum si reparatii la linia 5 a statiei CFR Rosiori Nord.
Recomandari de siguranta

In cursul actiunii de investigare comisia a constatat faptul ca managementul administratorului
de infrastructura a elaborat procedura de sistem PS SMCM — SMS 0-6.1 ,,Managementul
riscurilor”, avand ca data a intrarii in vigoare 17.10.2017, procedura care a inlocuit PO SMS
0-4.12 ,,Managementul riscurilor de siguranta feroviard”. in aceastd proceduri este stabilit ca
administratorul, prin structurile sale organizatorice, trebuie sa identifice riscurile ,,care pot
afecta activitatea desfasurata si obiectivele stabilite”, riscurile nou identificate fiind inscrise in
formularul de ,alertd de risc”, anexd a procedurii. De asemenea, se infiinteazd un nou
"Registru de evidenta pericolelor", intocmit conform noii proceduri.

Comisia a constatat ca aceastd procedura nu este implementata la nivelul Sucursalei
Regionale CF Craiova, in sensul ca la acest nivel "Registrul de evidenta pericolelor” este
intocmit tot dupa vechea procedura, iar formularul de ,,alerta de risc” nu este cunoscut de
catre personalul implicat.

Avand in vedere acest aspect, comisia de investigare recomanda ca:
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1) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa se asigure ca administratorul
infrastructurii feroviare publice implementeaza procedura de sistem PS SMCM — SMS
0-6.1 ,,Managementul riscurilor”, parte a SMS, la nivelul tuturor structurilor
organizatorice din componenta sa.
Deraierea vagoanelor nr. 33876735817-3 si 88535300469-4 (al 16-lea si al 17-lea din
compunerea trenului), precum si a vagoanelor nr. 85535310067-7 si 84535488317-3 (al 24-
lea si al 25-lea din compunerea trenului) s-a produs pe fondul mentenantei necorespunzatoare
a caii pe curba schimbatorului de cale numarul 16 (pe sinele de legaturd), cu acces spre linia 5
a statiei CFR Rosiori Nord.
Comisia de investigare a constatat faptul ca administratorul de infrastructura a identificat, dar
nu a gestionat riscurile generate de nerealizarea mentenantei liniilor CF, pentru a putea
dispune in consecintd solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolului
deraierii.
Astfel, daca s-ar fi aplicat propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in
integritatea lor, precum si prevederile codurilor de practica, parte componentd a SMS,
administratorul de infrastructura ar fi putut sa mentina parametrii tehnici ai geometriei caii in
limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara.
Intrucat aceste aspecte au fost constatate si prezentate si la investigarea altor accidente
feroviare (ex: accidentul produs in data de 28.03.2017 in halta de miscare Ciolpani sau
accidentul produs in data de 13.12.2017 pe distanta Golesti—Bradu de Sus), in urma carora s-
au dispus recomandari de sigurantd, s-a considerat cd nu mai este necesara emiterea altor
recomandari cu caracter identic

3.4.27 Incidentul feroviar produs la data de 16.07.2018, la ora 04.20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Craiova, pe in statia CF Drobeta Turnu Severin, s-a produs punerea
in migcare a trenului de la linia nr.7, trenul de marfa nr.89306 apartinand operatorului de
transport SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA, pe un parcurs efectuat pentru trenul de marfa
nr.89300 care era garat la linia nr.8 urmatd de talonarea macazului schimbatorului de cale
nr.277.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.03.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a fost generata de eroarea umana aparuta in
procesul de conducere al locomotivei de remorcare a trenului de marfa nr.89306, eroare ce a
constat in nerespectarea indicatiei indicatorului de linie al semnalului luminos de iesire de
grup Y7-8.

Factorii care au contribuit:

Punerea in miscare a trenului fara ocuparea locurilor normale de lucru de catre personalul de
locomotiva in vederea urmaririi indicatiilor semnalelor fixe.

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.92, alin.(1), lit.b) referitoare la
reglementarile privind ocuparea liniei curente;

e nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.119 alin.(1), (2) si (3) referitoare la
obligatiile personalului de locomotiva in vederea ocuparii liniei curente;

o nerespectarea prevederilor din Regulamentul de Semnalizare nr. 004/2006, art.122
alin(1), (2) si (3) referitoare la indicatia indicatorului de linie al semnalului luminos de
iesire de grup Y7-8;

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare, nr.005/2005, art.197 alin. (5), pct. b, referitoare la ordinul de
plecare in vederea ocuparii liniei curente.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
Recomandari de siguranta: nu au fost identificate recomandari de siguranta.
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3.4.28 Incidentul feroviar produs la data de 23.07.2018, raza de activitate a SC TMB
»~METROREX” SA Bucuresti, sectia de circulatie Berceni—Pipera M2 (linie dubla
electrificatd), in statia Aviatorilor, prin lovirea elementelor de infrastructura de catre o
componenta desprinsa din trenul TEM 1320.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.04.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa a producerii incidentului o constituie ruperea barei de torsiune din ansamblul
antiruliu al semitrenului 1320, la vagonul R, boghiul 2 stinga, respectiv pe partea dreapta a
sensului de mers.
Factori care au putut contribui:
Defectiunea barei de torsiune s-a produs ca urmare a unei probleme de calitate in timpul
procesului de sablare cu alice metalice, proces executat incorect.
Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze primare
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare
Masuri care au fost luate
In timpul investigarii a fost efectuatid o inspectie CUS ( control ultrasonic ) a barelor de
torsiune la toate trenurile tip BM 3- CAF, in urma verificarilor au fost depistate un numar de 7
bare de torsiune cu fisuri, specialisti firmei CAF inlocuindu-le dupd cum urmeaza:
e 1318/2318
— Bara de torsiune boghiul 1, vagonul R1, numar serie 238
— Bara de torsiune boghiul 1, vagonul R2, numar serie 226
e 1320/2320
— Bara de torsiune boghiul 1, vagonul R2, numar serie 244
o 1321/2321
— Bara de torsiune boghiul 2, vagonul MP1, numar serie 260
— Bara de torsiune boghiul 2, vagonul MP2, numar serie 253
o 1322/2322
— Bara de torsiune boghiul 1, vagonul R1, numar serie 264
— Bara de torsiune boghiul 1, vagonul M1, numar serie 255.
Recomandari de siguranta: nu au fost identificate recomandari de siguranta

3.4.29 Accidentul feroviar produs la data de 05.08.2018, ora 21:56, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Cluj, in statia CF Alesd, la expedierea trenului de marfa nr.32101
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea
primului vagon din compunerea trenului de toate osiile si al celui de al doilea de osiile
primului boghiu, peste schimbatorul de cale nr.46.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 18.06.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea sabotului de mana, de catre
prima roata din dreapta in raport cu sensul de mers de la vagonul nr.81536655251-2, urmata
de caderea rotii In interiorul caii.
Escaladarea sabotului de ména de catre roata, s-a produs in conditiile in care trenul a fost
expediat in timp ce sabotul era amplasat sub roata.
Factorii care au contribuit:
e neridicarea sabotului de mana de la roata primului vagon din compunerea trenului nr.
32101, inainte de expedierea trenului;
o nedepistarea la supravegherea prin defilarea trenului, a rotilor blocate si/sau a mersului
franat necomandat;
e inscrierea in registrul unificat de cai libere, comenzi si miscare al statiei, a unui inscris
neconform cu realitatea, privitor la faptul ca a fost ridicat sabotul de mana de la primul
vagon din compunerea trenului nr. 32101;
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e acceptarea si confirmarea prin semnaturd a unui inscris neconform cu realitatea, in
registrul unificat de cai libere, comenzi si miscare, privitor la faptul cd a fost ridicat
sabotul de mana de la primul vagon din compunerea trenului nr. 32101;

e neverificarea faptica a existentei sau lipsei de pe rastel a sabotului de mana, care trebuia
ridicat de la roata primului vagon din compunerea trenului nr. 32101.

Cauze subiacente

o Nerespectarea prevederilor art. 75. — (1) din Regulament pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare — nr.005/2005, referitor la raspunderea pentru ridicarea
sabotilor de mana;

e Nerespectarea prevederilor fisei 24 PTE al statiei Alesd, privitor la amplasarea rastelui
pentru sabotii de mana in biroul de miscare;

o Nerespectarea prevederilor art. 15. — (1) din Instructiuni privind revizia tehnica si
intretinerea vagoanelor in exploatare, nr 250/2005 privitor la depistarea defectelor ce se
pot auzi sau observa numai in timpul mersului, respectiv roti blocate sau mers franat
necomandat.

Cauze primare

Neidentificarea pericolului rezultat din manipularea necorespunzatoare a sabotului de méana,
in cadrul procesului tehnologic de formare, compunere si expediere a trenurilor in statiile de
formare.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au rezultat urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor:

e fisa 24 PTE din statia CFR Alesd nu reglementeaza clar modul de lucru privind
ridicarea sabotilor de mana folositi pentru asigurarea vagoanelor si modul de ridicare a
sabotilor de mana de la asigurarea vagoanelor 1nainte de expedierea trenului, intre
partida de manevra si IDM dispozitor in situatia in care se lucreaza si cu IDM localist
care gestioneaza inscrierile efectuate in registrul de cai libere, comenzi si miscare.

Masuri care au fost luate

Pe parcursul desfasurarii investigatiei, partile implicate au luat masuri in vederea prevenirii
unor accidente similare, dupa cum urmeaza;

Personalul de la Statia CFR Alesd, a mutat rastelul pentru saboti, in interiorul biroului de
miscare.

Recomandari de siguranta

Deraierea primelor doua vagoane de la trenul de marfa nr. 32101, s-a produs pe fondul
nerespectarii codurilor de practica privitoare la manipularea sabotilor de mana.

in urma investigarii accidentului s-a constatat totodata ci, la producerea acestuia a contribuit
faptul ca operatorul de transport nu a identificat pericolul si nu a evaluat riscurile asociate
pentru neridicarea sabotului de méana, inainte de expedierea trenului in statiile de formare.
Avand in vedere cele prezentate anterior, comisia de investigare adreseaza Autoritatii
Feroviare Roméane - ASFR urmatoarea recomandare de siguranta:

1) sa solicite operatorului de transport SNTFM ”CFR Marfa” SA revizuirea sistemului de
management al sigurantei si efectuarea unei analize de risc, pentru pericolele care sunt
generate de-neridicarea sabotului de mana, inainte de expedierea trenului in statiile de
formare.

3.4.30 Incidentul feroviar produs la data de 09.08.2018, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala
CF Cluj, sectia de circulatie Saratel - Deda (linie simpla electrificata), intre statiile CF Monor
Gledin si Deda, in circulatia trenului de marfa nr.80609-2 apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa Grup Feroviar Roman SA, prin depasirea vitezei admise de linie, impusa de
restrictiile de viteza existente intre cele doua statii.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.08.2019.
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Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie efectul necorespunzator al masurilor de
franare luate in timpul circulatiei trenului pe o portiune de linie in panta.

Factori care au contribuit:

o neefectuarea probei de continuitate a franei automate, inainte de plecarea trenului din
statia CFR Beclean pe Somes;

e nesesizarea efectului nesatisfacator de franare, dupa efectuarea verificarii eficacitatii
franei automate si neluarea masurilor ce se impuneau;

e manipularea franei automate prin efectuarca de frandri si defranari repetate sau
actionarea concomitentd, atat a robinetului mecanicului KD2 (frana automata a trenului)
cat si a robinetului FD1 (frana directd a locomotivei);

e neutilizarea franei electrice a locomotivei in timpul circulatiei pe pantd, pe distanta
Monor Gledin - Deda.

Cauze subiacente

e Indrumaitorul de exploatare pentru LE 060 EA de 5100 kW , Editura ASAB — 2007,
referitor la probele si verificérile care trebuie efectuate la luarea locomotivei n primire
si pregatirea acesteia pentru un nou serviciu.

e Regulamentul de remorcare si franare Nr.006/2005, referitor la: efectuarea probelor de
frand, verificarea eficacitatii franei automate, modul de efectuare a frandrilor de
serviciu, totale si rapide precum si utilizarea franei electrice la circulatia pe pante.

Cauza primara: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor incidentului:

e din inventarul locomotivei lipsea cheia pentru deszavorarea/inzavorarea robinetului
mecanic KD2, contrar prevederilor din Indrumitorul de exploatare al LE 060 EA de
5100 kw;

e mecanicul de locomotiva nu avea asupra sa ghidul/indrumatorul de exploatare pentru
locomotiva electrici pe care o deservea, contrar prevederilor Art.9, lit b4) din
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
Nr.201/2007,;

e personalul de locomotiva apartinand operatorului de transport, nu a avizat lipsa din
dotarea locomotivelor a cheilor de deszavorare/inzavorare a robinetului KD2, contrar
prevederilor Art.34(3) din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar Nr.201/2007;

e in foile de parcurs ale personalului de locomotiva, la rubrica ,locatie dormitor pentru
odihna in afara domiciliului”, nu sunt trecute datele de identificare ale unitatii de cazare,
in conditiile in care in statiile respective, nu existau dormitoare special amenajate in
acest scop, contrar prevederilor Art.8(3) din Normele privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive
in sistemul feroviar din Romania aprobate prin OMT nr.256/2013;

e 1n activitatea personalului de locomotiva, nu in toate cazurile se respecta prevederile
Art.8(1) din Normele mentionate anterior in ceea ce priveste timpul de odihna in afara
domiciliului, care nu este jumatate din timpul de lucru prestat anterior;

e personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva pe distanta Argestru-
Deda, a efectuat serviciul in sistem simplificat, fara a fi autorizat pentru acest tip de
prestatie, contrar prevederilor Art.5 (2), lit.c) din Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar Nr.201/2007. Mentionam faptul ca
acest lucru constituie incident incadrat la Art.8 grupa C, pct.3.4 din Regulament;

e mecanicul de locomotiva care a remorcat trenul pe distanta Argestru-Beclean pe Somes
a efectuat serviciu in data de 09.08.2018, intre orele 08:00+-20:00, avand un serviciu
continuu pe locomotiva de 12 ore, contrar prevederilor regulamentare, care
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restrictioneaza acest timp la 10 ore, avand 1n vedere faptul ca serviciul a fost efectuat in
sistem simplificat;

e RTV care a efectuat revizia tehnica in tranzit a trenului in statia CFR Beclean pe Somes,
nu a efectuat 1n cadrul acestei revizii si supravegherea prin defilare la plecarea trenului
din statie, contrar prevederilor Art.10 lit.t) din Instructiuni pentru revizia tehnica si
intretinerea vagoanelor in exploatare Nr.250. Mentionam faptul ca acest lucru poate
constitui incident incadrat la Art.8 grupa C, pct.3.1 din Regulament;

e Seful de tren nu a respectat durata normala a timpului de munca reglementat prin Legea
53/2003 — Codul Muncii cu modificarile si completarile ulterioare.

Recomandari de siguranta
Pe distanta Monor Gledin - Deda, pe o portiune de linie in pantd, viteza de circulatie a
trenurilor era restrictionata pe trei tronsoane la valoarea de 30 km/h si pe un tronson la
valoarea de 15 km/h. Mecanicul de locomotiva nu a putut respecta aceste viteze in ciuda
actiondrii franei automate a trenului. Inainte de plecarea din statia CFR Beclean pe Somes,
personalul de conducere si deservire al trenului nu a efectuat proba de continuitate a franei
automate, iar in timpul circulatiei, nu a actionat frana electricd a locomotivei. In cursul
actiunii de identificare a pericolelor asociate operatiunilor feroviare, operatorul de transport
nu a identificat toate pericolele care puteau fi rezonabil identificate, care au legatura cu cazul
investigat, iar pentru cele identificate, masurile de siguranta s-au dovedit a fi insuficiente si de
asemenea, nu si-a luat toate masurile pentru a se asigura cd examinarea psihologica a
personalului cu responsabilitati in siguranta circulatiei se efectueaza astfel incat sa fie
depistate eventualele neconformitati in ceea ce priveste, spiritul de organizare si disciplina,
atitudinea fata de activitate sau constientizarea importantei functiei privind impactul asupra
destinului si vietii altor oameni.
Comisia de investigare recomanda Autoritatii de Siguranta Feroviara — ASFR, sa solicite
Grup Feroviar Romén SA:
siguranta circulatiei pentru a se obtine o mai buna intelegere a rolului regulamentelor si
a importantei respectarii acestora, tindnd cont si de lectiile ce pot fi invatate din
accidentele anterioare, indiferent de operatorii feroviari in activitatea carora s-au
produs (implicati).
2) Revizuirea actiunii de identificare a pericolelor asociate operatiunilor feroviare pentru
activitatea de circulatie a trenurilor in ceea ce priveste franarea trenurilor si circulatia
pe pante si dispunerea de masuri suplimentare eficiente pentru tinerea sub control a
riscurilor de producere ale acestora.

3) Analiza oportunitatii revizuirii procesului de examinare psihologica a personalului cu

ege e,

pentru obtinerea unui schimb eficient de informatii cu cabinetele psihologice.

3.4.31 Accidentul feroviar grav produs la data de 12.08.2018, ora 08:17, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Caracal-Craiova, pe linia curenta firul I
dintre statiile CF Malu Mare - Banu Maracine, pe viaductul Carcea aflat la km 200+306, in
circulatia trenului de marfa nr.80315 (apartinand operatorului de transport feroviar de marfa
SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA), prin deraierea locomotivei de remorcare seria BB
25200 nr.208 si a primelor 10 vagoane din compunerea trenului, avand drept consecinte
caderea tablierului metalic al primei deschideri a viaductului si a 7 vagoane (vagoanele 2 +~ 8
de la locomotiva).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.08.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii accidentului feroviar grav o constituie eroarea umana aparuta in
procesul de conducere al trenului, ce a constat in nerespectarea de catre personalul de
locomotiva a indicatiei semnalului luminos de iesire X Il al h.m. Malu Mare, respectiv
,»Opreste fara a depasi semnalul”, ceea ce a avut drept consecinte: deraierea locomotivei, a
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primelor 10 vagoane si caderea primului tablier al viaductului Carcea impreuna cu vagoanele
aflate pe acesta.
Factori care au contribuit:

e neurmarirea semnalului luminos de intrare X al h.m. Malu Mare ce a avut indicatia
,LIBER cu viteza stabilita. ATENTIE! Semnalul urmator ordona oprirea”;

e conducerea si deservirea locomotivei cu instalatia INDUSI izolatd din punct de vedere
pneumatic;

e conducerea si deservirea locomotivei de remorcare a trenului de marfa nr.80315 de catre
personal a carei stare fizica era afectata de:

— consumul de bauturi alcoolice;

— oboseala acumulata ca urmare a depasirii duratei serviciului continuu maxim
admis pe locomotiva;

e tolerarea, de seful de tren, a consumului de bauturi alcoolice de catre mecanic in timpul
serviciului.

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor:

— art.59-(4) din Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, care
interzic depasirea unui semnal care ordona oprirea;

— art.23, alin.(2), coroborat cu art.21 din Regulamentul de semnalizare
nr.004/2006, referitoare la respectarea indicatiei semnalului luminos de iesire,
care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul” (o unitate luminoasa de
culoare rosie, spre tren);

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr.201/2007, art.127, alin.(1), lit.a), g) si art.127, alin.(2) cu
privire la obligatia personalului de locomotiva ca, in remorcarea trenului, sa urmareasca
cu atentie indicatia semnalelor fixe si sa ia masurile impuse de observatiile efectuate in
timpul parcursului;

e nerespectarea prevederilor Anexei 2, art.2(2), din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, unde se mentioneaza ca
este interzisa scoaterea din functie a sistemului pneumatic de descarcare a conductei
generale de frana, astfel incat, desi instalatiile de sigurantd, vigilenta si control al vitezei
trenurilor comanda franarea trenului, descarcarea conductei generale de frana a trenului
sa fie Tmpiedicata;

e nerespectarea prevederilor art.9, alin.(1), lit.o) din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007 referitor la obligatia
personalului de locomotiva de efectuare a operatiilor cerute in instructiunile specifice a
sistemelor de siguranta circulatiei instalate pe locomotiva;

e nerespectarea prevederilor art.37, alin.(3), lit.j), din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, unde se mentioneaza ca
la punerea in serviciu a locomotivei personalul de locomotiva trebuie sa efectueze
verificarea functiondrii corecte a instalatiilor de sigurantd, vigilenta, controlul vitezei
trenului si inregistrare a parametrilor locomotivei precum si a sigiliilor aplicate la
acestea.

e nerespectarea prevederilor art.1din OMTTc nr.855 din 24 februarie 1986 privind unele
masuri pentru Iintarirea disciplinei in unitatile Ministerului Transporturilor si
Telecomunicatiilor, si ale art.12, alin.(1), lit.b) din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007 si fisei postului care
interzic personalului de locomotiva sia consume 1in timpul serviciului bauturilor
alcoolice;

e nerespectarea prevederilor art.3 lit.o) din Normele privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive
in sistemul feroviar din Romania aprobate prin Ordinul MT nr.256/2013, referitoare la
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durata serviciului continuu maxim admis pe locomotiva in cazul conducerii/deservirii
locomotivei in sistem simplificat - fara mecanic ajutor;

e nerespectarea prevederilor art.16, din Regulamentul de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romania aprobat prin Hotararea de guvern
nr.117/2010 referitor la obligatiile si raspunderilor personalului operatorilor economici
care desfasoara operatiuni de transport pe calea ferata;

e nerespectarea prevederilor din Reglementari interne privind verificarea personalului
GFR din punct de vedere al consumului de bauturi alcoolice si stupefiante referitor la
,oDbligatia de a sesiza de indata sefului sau ierarhic sau conducatorul unitatii, cazurile in
care unele persoane sub influenta alcoolului sau substantelor stupefiante urmeaza sa
intre in serviciu sau sa continue serviciul”.

Cauze primare

e lipsa unor prevederi concrete, din ,Reglementdrile interne privind verificarea
personalului GFR din punct de vedere al consumului de bauturi alcoolice si substantelor
stupefiante”, referitoare la modul de efectuare si consemnare a rezultatelor verificarii
personalului la intrarea in serviciu, fapt ce a condus la o serie de nereguli in aceasta
activitate;

e nerespectarea prevederilor art.4.2. din dispozitia nr.7 a Directorului General al SC GFR
SA, conform carora, in cazul trenurilor de marfa care circula pe distante mai mari de 50
km, durata serviciului continuu maxim pe locomotiva se reduce cu o ora fata de
prevederile Ordinului 256/2013.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate mai multe neconformitati,
fara relevanta asupra cauzelor accidentului, dupa cum urmeaza:

e nu se respectd prevederile art.2, lit.c), e) si f) la Anexa3 din Instructiunile pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, in sensul ca
atributii ce constituie in mod exclusiv obligatii ale sefului de turd sunt efectuate de catre
revizorul de locomotiva dupa cum urmeaza:

— verificarea la intrarea in serviciu a starii generale a personalului de locomotiva
si daca acesta este apt pentru serviciu;

— emiterea, completarea si inmanarea foii de parcurs pentru locomotiva pe care
personalul de locomotiva urmeaza si o conducd/deserveasca;

— primirea foii de parcurs a personalului care si-a incheiat serviciul, respectiv
indrumarea acestuia pentru odihna in dormitorul special amenajat.

e nu au fost respectate prevederile art.9, alin.(1), lit.o din Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la obligatia
personalului de locomotive de a efectua toate operatiunile cerute prin instructiunile
specifice de exploatare a sistemelor informatice si de siguranta circulatiei instalate pe
locomotiva, in sensul ca dupa luarea in primire a locomotivei seria BB 208 la data de
11.08.2018, mecanicul de locomotiva nu introdus datele de personale identificare si ale
trenului remorcat;

e nerespectarea prevederilor art.12, alin.(1), lit.e), din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, referitor la faptul ca
personalului de locomotiva 1i este interzis sia paraseasca locomotiva in timpul
serviciului, fara respectarea reglementarilor in vigoare;

e nerespectarea prevederilor art.70 (14) din Regulamentul de remorcare si franare
nr.006/2005, conform carora este interzisa izolarea franei la locomotiva care remorca
trenul, precum si blocarea valvelor de descarcare in pozitia ,,deschis”;

e nerespectarea prevederilor art.9, alin.(1), lit.o) din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, referitor la obligatia
personalului de locomotiva de efectuare a operatiilor cerute in instructiunile specifice a
sistemelor de siguranta circulatiei instalate pe locomotiva, respectiv a faptului ca pe
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distanta Gradinari — Vadu Lat la trecerea prin dreptul semnalului de trecere a blocului
de linie automat Bl13 indicatia “OPRESTE fard a depasi semnalul! — 0 unitate
luminoasa de culoare rosie spre tren”, mecanicul a manipulat in mod nejustificat
butonul ”Depasire Ordonata” ;

e nerespectarea prevederilor art.5 din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare nr.005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1816/2005, in sensul c4,
operatorul de transport, nu a asigurat verificarea la intrarea in serviciu a sefului de tren
(salariat al SC GFR SA) care a deservit trenul de marfa nr.80315;

e nerespectarea prevederilor capitolului I, punctul 2 din Reglementarile interne privind
verificarea personalului GFR din punct de vedere al consumului de bauturi alcoolice si
substantelor stupefiate nr.G12/1369/2017, conform carora personalul de tren avea
obligatia sa se prezinte la remiza Chitila pentru a fi verificat dacd se afla sub influenta
bauturilor alcoolice si/sau a substantelor stupefiante;

e atitudinea permisiva in cadrul Remizei de Locomotive Chitila, referitor la modul in care
se efectueaza verificarea la intrarea in serviciu a personalului de locomotiva pentru
depistarea consumului de bauturi alcoolice;

e nerespectarea prevederilor art.60. - (1) lit.f) din Regulamentul de remorcare si franare
nr.006/2005, carora inainte de plecarea trenului din statie sau linie curentd, in cazul in
care durata stationdrii sau timpul de la terminarea ultimei probe de frand a depasit 30
minute este obligatorie efectuarea probei de continuitate;

e nerespectarea prevederilor art.19 — (1) lit.d, Capitolul Ill din Anexa I la Instructiunile
pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007
referitor la obligatia personalului de locomotiva de a consemna in foaia de parcurs toate
opririle.

Masuri care au fost luate
In urma producerii acestui accident, operatorul de transport feroviar de marfi SC GRUP
FEROVIAR Roman SA a luat urmatoarele masuri:

e normarea a 6 posturi de inspectori de zona cu atributii pentru verificarea prin actiuni
inopinate a starii personalului aflat in conducerea si deservirea trenurilor;

o verificarea, la fiecare punct de lucru a trenurilor care circuld in tranzit si a personalului
de conducere si deservire a acestora;

e au fost incheiate conventii cu Sucursalele Regionale CF Cluj si lasi, din cadrul
administratorului de infrastructurd feroviara publica ,,CNCF ,,CFR” SA, pentru
verificarea personalului SC GRUP FEROVIAR Romén SA care se prezinta in locatii
ale acestor sucursale regionale CF pentru luarea in primire a trenurilor. SC GRUP
FEROVIAR Roman SA va incheia astfel de conventii si cu celelalte sucursale regionale
ale administratorului de infrastructura feroviara publica.

Recomandiri de siguranta

La data de 12.08.2018, ora 08:17, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova,
sectia de circulatie Caracal-Craiova, pe linia curentd firul I dintre haltele de miscare Malu
Mare - Banu Maracine, pe viaductul Carcea aflat la km 200+306, in circulatia trenului de
marfa nr.80315 (apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar
Roman SA), s-a produs un accident feroviar grav prin deraierea locomotivei de remorcare
seria BB 25200 nr.208 si a primelor 10 vagoane din compunerea trenului, avand drept
consecinte caderea tablierului metalic al primei deschideri a viaductului si a 7 vagoane
(vagoanele al 2-lea + al 8-lea de la locomotiva).

In urma investigatiei desfasurate comisia de investigare a stabilit ci accidentul feroviar grav s-
a produs ca urmare a unor erori umane generate de starea fizica a personalului de locomotiva
care era afectata de consumul de bauturi alcoolice si oboseala acumulata ca urmare a depasirii
duratei serviciului continuu maxim admis pe locomotiva precum si strapungerea barierei
tehnice reprezentata de instalatia de control automat a vitezei trenului (INDUSI).
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Cauzele si factorii care au condus la producerea acestui accident feroviar grav impun
necesitatea revizuirii sistemului de management al sigurantei al operatorului de transport
feroviar de marfa.

Avand in vedere cele constatate, comisia de investigare recomanda Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana - ASFR sa se asigure ca operatorul de transport feroviar SC GRUP
FEROVIAR ROMAN SA :

1) isi va revizui sistemul propriu de management al sigurantei, astfel incat sa reduca
riscurile generate de:

e starea fizica necorespunzatoare a personalului de locomotiva determinata de consumul
de bauturi alcoolice si de oboseala acumulata ca urmare a depasirii duratei serviciului
continuu maxim admis pe locomotiva;

e circulatia locomotivelor cu instalatiile de siguranta izolate;

2) va analiza oportunitatea introducerii unei bariere tehnice, prin dotarea locomotivelor cu
sisteme care sd nu permitd punerea in miscare a acestora de catre personal aflat sub
influenta bauturilor alcoolice.

Avand in vedere faptul ca, in mai putin de trei ani, pe infrastructura feroviara publica din
Romania s-au produs doua accidente feroviare grave, care a avut ca factor starea fizica
necorespunzatoare a personalului de locomotivd, determinatd de consumul de bauturi
alcoolice si de oboseala acumulatd ca urmare a depasirii duratei serviciului continuu maxim
admis pe locomotiva, accidente in care au fost implicati doi operatori feroviari diferiti,
comisia de investigare propune extinderea acestor recomandari de sigurantd pentru toti
operatorii de transport feroviar.

3.4.32 Accidentul feroviar produs la data de 25.08.2018, ora 04:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Sud — Buzau (linie dubla
electrificata), intre statia CF Ploiesti Est si hm Valea Calugareasca, prin declansarea unui
incendiu la locomotiva EA 833 de remorcare a trenului de marfa nr.83355, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.08.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incendiului a fost supraincalzirea cablurilor din circuitul de
alimentare al motorului de tractiune nr.3, ca urmare a cresterii intensitatii curentului electric
din cauza strapungerii jonctiunii diodelor din redresorul blocului S3 in timpul functionarii
locomotivei in regim de tractiune, fapt ce a condus la aprinderea izolatiei acestora si ulterior
la extinderea incendiului la celelalte componente.

Factori care au contribuit:

e cresterea rezistentei de contact intre diode si radiatorul acestora, ca urmare a slabirii in
timp a imbinarii filetate dintre acestea,

e existenta pe podeaua locomotivei a reziduurilor de produse petroliere provenite din
pierderile de ulei de la compresoare.

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr.201/2006 aprobate prin Ordinul Ministrului nr.2229/2006,
respectiv ale art.44.- (3) lit,b), cu privire la obligatia remedierii, in cadrul reviziilor
intermediare, a defectiunilor la piesele, instalatiile si agregatele la care au aparut
probleme in exploatarea locomotivei, semnalate de cdtre mecanic in carnetul de bord al
locomotivei;

e nerespectarea prevederilor Specificatiei tehnice Revizii planificate tip PTAE (PTh),
RAC, R1, RT, R1, R2 si reparatii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotivele
electrice de 5100 kW Cod: ST - LE 5100kW-Rev., editia:2, revizia:0 din 2016,
pct.20.3, referitor la obligatia remedierii pierderilor de ulei provenite de la compresoare,
in cadrul reviziilor.
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Cauze primare
e absenta unor prevederi din Specificatia tehnica Revizii planificate tip PTAE (PTh),

RAC, R1, RT, R1, R2 si reparatii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotivele
electrice de 5100 kW Cod: ST - LE 5100kW-Rev., editia: 2, revizia: 0 din 2016, prin
care sa se impuna verificarea strangerii imbindrii filetate dintre diode si radiatoarele
acestora.

Masuri care au fost luate

Urmare acestui accident feroviar operatorul de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR

Marfa” SA a stabilit ca locomotiva EA 833 sa fie introdusa la reparatie planificata.

Recomandari de siguranta

La data de 25.08.2018, in jurul orei 04:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF

Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Sud — Buzau (linie dubla electrificata), intre statia CFR

Ploiesti Est si hm Valea Calugareasca, s-a produs un incendiu la locomotiva EA 833 aflata in

remorcarea trenului de marfa nr.83355, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM

,CFR Marfa” SA.

In urma investigatiei desfasurate comisia de investigare a stabilit ci producerea accidentului

feroviar a avut drept cauza primard absenta unor prevederi din Specificatia tehnicd Revizii

planificate tip PTAE (PTh), RAC, R1, RT, R1, R2 si reparatii accidentale tip RIT, RIR, RAD,

RA la locomotivele electrice de 5100 kW Cod: ST - LE 5100kW-Rev., editia:2, revizia:0 din

2016, prin care sa se impuna verificarea strangerii imbinarii filetate dintre diode si

radiatoarele acestora. Avand in vedere cele prezentate, comisia de investigare recomanda

Autoritatii de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR

1) sa solicite operatorului economic SC CFR IRLU SA si operatorului de transport

feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA revizuirea documentului de referinta care
std la baza efectuarii reviziilor planificate la locomotivele electrice, astfel incat prin
operatiile cuprinse in acesta sd se asigure o strAngere corespunzatoare a imbindrii
filetate dintre diode si radiatoarele acestora.

3.4.33 Incidentul feroviar produs la data de 09.09.2018 ora 10:30 in statia CF Barlad, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionala CF Iasi, sectia de circulatie Tecuci — Iasi (linie
neelectrificatd) in circulatia trenului de calatori IR nr.1661, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, tren care nu a oprit in statie la peron si a
depasit semnalul de iesire X 11, acesta avand indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul”.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.09.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana produsa in
procesul de conducere al locomotivei trenului, eroare care a constat in neurmarirea indicatiei
datd de unitatea luminoasad de culoare rosic a semnalului de iesire X II, cu semnificatia
OPRESTE fara a depasi semnalul! avand drept urmare depasirea acestuia fara a avea acest
drept.

Factori care au contribuit la producerea incidentului:

Lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva in urmarirea semnalelor de circulatie, ceea ce a
dus la luarea cu intarziere a masurilor de franare a trenului in vederea opririi.

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de exploatare tehnica feroviara
nr.002/2001, art.59-(4), referitoare la depasirea unui semnal care ordona oprirea;

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.23 alin.(2)
coroborat cu art.21, referitor la respectarea indicatiei semnalului luminos de iesire, care
avea indicatia OPRESTE fara a depasi semnalul! (0 unitate luminoasa de culoare rosie
spre tren);

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr.201/2007 art.127 alin.(1) litera a) si art.127 alin.(2) cu privire
la obligatia personalului de locomotiva ca, in remorcarea trenului, sa urmareasca cu
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atentie indicatia semnalelor fixe si Sd ia masurile impuse de observatiile efectuate in
timpul parcursului;

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr.201/2007 art.135 alin.(1) cu privire la obligatia personalului de
locomotiva la intrarea in statie, referitoare la masurile ce trebuie luate in vederea opririi
trenului Tn siguranta;

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de Exploatare Tehnicd Feroviara
nr.002/2001 art. 102.-(1) lit.b) si ¢) cu privire la completarea instalatiilor de semnalizare
cu sisteme de control automat al vitezei trenurilor (INDUSI) si de oprire automata, daca
in punctul si momentul controlat, mecanicul nu-si manifesta vigilenta sau viteza reala
este mai mare decat viteza stabilitd pentru situatia respectiva.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta

Prin actiunea de investigare desfasurata, comisia a constatat ca producerea incidentului
feroviar a fost generata de o eroare umana punctuala a mecanicului de locomotiva care nu a
respectat in totalitate reglementarile instructionale.

Activitatea personalului de locomotiva a fost procedurata de operatorul de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” S.A., fiind identificate pericolele care pot genera riscul depasirii
semnalelor de circulatie si consecintele ce pot aparea intr-o astfel de situatie, dar fara ca
aceste riscuri sa fie gestionate in mod corespunzator.

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat faptul ci managementul
administratorului de infrastructura la nivel central si regional nu a identificat si nu a gestionat
riscurile generate de:

e lipsa de completare a instalatiilor de semnalizare cu sisteme de control automat al
vitezei trenurilor si de oprire automata, in cazul nerespectarii indicatiilor semnalelor;

e prin actiunile de audit/inspectie/control nu a fost sesizata lipsa echiparii cu inductor de
500 Hz la 250 m in fata semnalului de iesire XII din statia CFR Barlad, pentru ca,
administratorul de infrastructura sa dispund in consecintd solutii si masuri viabile In
vederea tinerii sub control a pericolelor generate de aceasta lipsa.

Avand in vedere viteza trenului de 67 km/h, la distanta de 250 m. in fata semnalului de iesire,
conform calculelor efectuate, comisia de investigare apreciaza ca, prin echiparea instalatiei de
semnalizare cu inductor de 500 Hz, trenul ar fi fost oprit, prin franare de urgenta, la distanta
de 33,6 m. in fata semnalului, evitand astfel depasirea acestuia.

Astfel, daca s-ar fi aplicat propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in
integritatea lor, precum si prevederile codurilor de practica, parte componenta a SMS,
administratorul de infrastructurd ar fi putut s mentind sub control pericolele si riscurile
asociate lipsei de completare cu inductor de 500 Hz, prevenind astfel producerea acestui
incident.

In aceste conditii, comisia de investigare recomandi Autorititii de Siguranti Feroviara
Romaéana ASFR sa urmareasca ca CN CF ,,CFR” SA:

1) Sa reanalizeze proiectele de echipare a instalatiilor de semnalizare care, initial la
punere in functiune, nu au fost prevazute cu inductor de 500 Hz la 250 m. in fata
semnalelor luminoase de iesire si in functie de amplasament geografic si
vitezei trenurilor si de oprire automatd, in cazul nerespectarii indicatiilor date de
semnale.

3.4.34 Incidentul feroviar produs la data de 11.09.2018, ora 15:55, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale Timisoara, 1n statia CF Glogovat, in circulatia trenului de marfa nr.46841-2,
apartinand operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania, prin talonarea
macazului nr.1.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.08.2019.
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Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie manevrarca macazului intr-o pozitie
incompatibila cu parcursul, dupa efectuarea parcursului centralizat.

Factorii care au contribuit:

e Existenta a unei stari de defectare intermitente la macazul nr.1 de la punerea in
exploatare a instalatiei interlocking care a condus la crearea unui mod incorect in
activitatea de exploatare si mentenanta de catre operatorul uman;

e Inexistenta stabilirii si repartizarii de catre administratorul de infrastructurd a
competentelor si responsabilitatilor personalului propriu pentru exploatarea, interventia
si mentenanta schimbatorul de cale de tip HYDROSTAR COMBI;

e Aplicarea eronata a procedurii dispozitorii de conformitate referitoare la avizare,
interventia si inlaturarea deranjamentelor aparute in functionarea instalatiilor
interlocking din statia Glogovat, de catre personalul de executie si mentenanta aflat in
serviciu;

e Lipsa unui mediu tehnic adecvat necesar comunicatiilor externe dintre EM si IDM,
alocate pentru activitatea de intretinere.

Cauze subiacente

o Nerespectarea prevederilor art 8.3. din Instructia de manipulare a instalatiei de

centralizare electronica din statia CFR Glogovat.
Cauze primare

e Personalul de mentenantd care a intervenit pentru inldturarea deranjamentului la
macazul centralizat nr.1 nu avea competenta necesara pentru inldturarea defectului de la
sistemul de deplasare al acelor si de zavorare integrat (de tip HTDROSTAR COMBI);

e Administratorul de infrastructurd nu are procedura operationala in care sia descrie
operatiunile de intretinere, interventia si responsabilitatile pentru aparatul de manevra al
schimbatorului de cale nr.1, care are un sistem de deplasare a acelor si zavorare integrat.

Recomandari de siguranta
Comisia de investigare considerd ca pentru prevenirea unor incidente asemandtoare, care in
conditii usor modificate pot conduce la accidente grave, se impune urmatoarea recomandare:

1) Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana sa verifice daca pentru statiile CFR dotate

cu instalatii de centralizare a comenzilor semnalelor si macazurilor (interlocking) care
au sisteme de inregistrare sau inmagazinare a datelor, administratorul de infrastructura
are Tntocmite §i respectd procedurile operationale privitoare la descércarea, analizarea
si interpretarea datelor colectate prin care sa dispuna masurile de siguranta necesare
mentenantei infrastructurii sale pentru exploatarea sigurd a traficului feroviar.

3.4.35 Accidentului feroviar produs la data de 21.09.2018, in jurul orei 21:45, pe raza de activitate
a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, sectia de circulatie Chitila-Chiajna (linie
dubla electrificata), la km 1+200 intre statia CF Chitila si Ramificatia Rudeni, in circulatia
trenului de marfa nr.30610-1, apartinand operatorului de transport feroviar SC Deutsche Bahn
Cargo Romania SRL, s-a produs deraierea locomotivei EA 2002 si a vagonului nr.
31804726021-7 (primul dupa locomotiva), de prima osie.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.09.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii accident o constituie caderea intre firele caii a rotilor din partea
dreapta a primelor cinci osii (rotile care rulau pe sina corespunzatoare firului interior al
curbei) de la locomotiva electrica EA 2002, care remorca trenul de marfa nr.30610-1.
Deraierea locomotivei a condus si la deraierea primei osii a primului vagon de dupa
locomotiva (vagonul nr. 31804726021-7).

Caderea rotilor locomotivei intre firele cdii s-a produs in conditiile deplasarii laterale a
sinelor, sub actiunea fortelor dinamice transmise acestora de catre rotile materialului rulant,
fapt care a determinat cresterea valorii ecartamentului caii peste valoarea maxima admisa in
exploatare.
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Factori care au contribuit:

e cxistenta in cale a unor traverse normale de lemn, care prin starea tehnica
necorespunzatoare nu permiteau impiedicarea deplasarii in lungul traversei a placilor
metalice prin strangerea tirfoanelor, permitand astfel cresterea valorii ecartamentului
cdii peste valoarea maxima admisa, sub actiunea fortelor dinamice transmise sinelor de
catre rotile materialului rulant;

e folosirea, in procesul tehnologic de executare a lucrarilor de reparatie a liniei curente,
firul II, intre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni a unor traverse normale de lemn
impregnate, care in interior aveau defecte ce nu permiteau folosirea acestora in
exploatare;

e neurmarirea calitatii traverselor de lemn normale impregnate, folosite pentru lucrarea de
reparatie a liniei curente, firul II, intre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni de catre
furnizorul feroviar care a executat aceasta lucrare;

o furnizarea serviciului feroviar de impregnare cu antiseptici uleiosi a traverselor lemn
pentru calea ferata” de catre o societate care nu detinea Agrement pentru acest serviciu,

e aplicarea vizei AFER pe Declaratia de Conformitate emisa de un furnizor feroviar, care
nu detinea Certificat de Omologare Tehnica Feroviara si Agrement Tehnic Feroviar.

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor art.25, alin.(1), alin.(2) si alin.(4) din ,,Instructia de norme si
tolerante pentru constructia si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal
nr.314/1989”, privind inlocuirea traverselor de lemn ale caror defecte impun acest lucru.

e nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al ,Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300-editia in vigoare”
referitoare la asigurarea normei de manopera la intretinerea curentd in executie
manuala;

e nerespectarea prevederilor Procedurii operationale ,,Verificarea produselor utilizate in
regim propriu sau de parti terte pentru intretinerea si reparatia infrastructurii feroviare”
cod PO SMS 0-4.11, privind cuprinderea intre conditiile contractuale, a clauzei privind
utilizarea numai a produselor feroviare critice, care trebuie sa fie receptionate de
personal specializat si responsabilizat al CNCF ,,CFR” SA.

e nerespectarea de catre CNCF ,,CFR” SA a prevederilor Procedurii Operationale
,,Verificarea si controlul rezultatelor la reviziile, intretinerea si reparatiile efectuate de
parti terte, pentru a constata daca sunt conforme cu standardele in vigoare”, cod PO
SMS 0-4.10, prin faptul cd nu a asigurat urmarirea lucrarii de consolidare a
suprastructurii liniei curente, firul I, cu personal autorizat ca inspector de santier;

o furnizarea de catre CRISTAN PRODEXIM SRL a produsului traverse de lemn normale
impregnate fara a detine Certificat de Omologare Tehnica Feroviara si Agrement Tehnic
Feroviar;

e nerespectarea conditiilor care au stat la baza eliberarii AFF si AT stabilite la art. 8 lit. k
din Anexa 1 la OMT 290/2000, de catre furnizorul feroviar care a executat lucrarile de
reparatie a liniei, prin faptul cad nu a respectat normele obligatorii de realizare a
serviciului, utilizand in cadrul lucrarilor de reparatie, traverse de lemn impregnate pe
care le-a achizitionat de la un producator care nu era autorizat AFER pentru furnizarea
acestor produse;

e nerespectarea prevederilor art.6 din Anexa 7 la OMT nr.290/2000, referitor la vizarea de
catre inspectia tehnicdi AFER a declaratiei de conformitate emisd de CRISTAN
PRODEXIM SRL in conditiile in care, acesta nu detinea Certificat de Omologare
Tehnica Feroviara si Agrement Tehnic Feroviar.

Cauze primare

e Esecul Sistemului de Management al Sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, in a controla
riscul legat de utilizarea/contractarea unor produse, care pot pune in pericol siguranta
feroviara;
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o Neidentificarea pericolului rezultat din utilizarea in cadrul operatiunilor de reparatii a
infrastructurii feroviare, a unor produse feroviare critice (traverse de lemn), la care nu se
face receptie calitativa si care nu corespund din punct de vedere tehnic.

Masuri care au fost luate
In perioada desfasuririi actiunii de investigare, RGSCF a emis prin actul nr.20/851/2018, care
prevede:

¢ Iinfiintarea structurilor corespunzétoare pentru efectuarea receptiilor tehnice a produselor
feroviare critice si popularea acestora cu specialisti, la nivel central si regional,

e realizarea unei proceduri operationale privind verificarea calitatii la receptie, precum si
monitorizarea a lucrarilor de intretinere efectuate pe intreg ciclu de viata al traverselor
de lemn. (PO-7.4.3-03 — termen 31.03.2019).

Recomandari de siguranta

Deraierea locomotivei si al primului vagon din compunerea trenului de marfa nr.30610-1 s-a
produs pe fondul mentenantei necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

Comisia de investigare a constatat ca Sistemul de Management al Sigurantei al CNCF ,,CFR”
SA, a avut un esec in a controla pericolul legat de utilizarea/contractarea unor produse, care
pot pune in pericol siguranta feroviara. Totodatd, comisia de investigare a constatat ca in
Registrul de evidenta a pericolelor proprii al Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, nu
este identificat pericolul generat de utilizarea in cadrul activitatii de mentenanta a
infrastructurii feroviare, a unor produse feroviare critice (traverse de lemn), pentru care nu se
face receptie calitativa si care nu corespund din vedere tehnic.

In acest sens, comisia de investigare adreseazd citre ASFR urmitoarea recomandare de
siguranta:

e sa solicite CNCF ,,CFR” SA revizuirea sistemului de management al sigurantei si
efectuarea unei analize de risc, pentru pericolele care sunt generate de acceptarea, la
lucrarile de mentenantd, a produselor feroviare critice nereceptionate din punct de
vedere al calitatii.

3.4.36 Accidentului feroviar produs la data de 27.09.2018, in jurul orei 22:40, pe raza de activitate
a Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori - Beclean pe Somes (linie
dubla electrificata), in statia CF Dej Triaj, pe parcursul de intrare la linia 7A, in zona
schimbatorului de cale nr.37, in circulatia trenului de marfa nr.42695, apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin deraierea primului boghiu a unui vagon
gol, situat al 13-lea in compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 25.09.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii
sinei de legaturd de dupa acul drept al schimbatorului de cale nr.37A, de catre buza rotii din
partea stanga (roata nr.7) a osiei conducatoare de la vagonul nr.31530670097-4, ca urmare a
depasirii limitei de stabilitate la deraiere. Aceasta s-a produs ca urmare a efectului generat de
valoarea peste toleranta admisd a torsiunii caii existentd pe zona sinelor de legaturd de pe
pozitia ,,directa” a schimbatorului de cale peste care s-a suprapus efectul generat de defectele
existente la vagon (amortizorul de la roata nr.7 era ineficace, palaria arcului era in contact cu
cadrul boghiului; placuta de uzura manganoasa era rupta din sudura la roata nr.5).

Factorii care au contribuit:

e Intretinerea necorespunzatoare a schimbatorului de cale nr.37A;

o cantitatile insuficiente de materiale furnizate catre districtul de linii pentru executarea
lucrarilor de intretinere si reparare a cii,

o defectele de la boghiul deraiat al vagonului nr.31530670097-4, amortizorul ineficace de
la roata nr.7 si placuta de uzura manganoasa cu rupturd noud din sudura la roata nr.5,
defecte ce au condus la oscilatii accentuate neamortizate in sens vertical si transversal a
cutiei vagonului.
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Cauze subiacente

e Depasirea tolerantelor admise la nivel in profilul transversal, contrar prevederilor
art.19.6. din ,,Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea cdii
pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”;

e Depasirea tolerantelor admise la inclinarea rampei la torsionarea caii, contrar
prevederilor art.7.A.4. din ,Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”;

e Depasirea tolerantelor admise in cazul deniveldrilor incrucisate, contrar prevederilor
art.7.A.3. din ,Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii
pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”;

e Mentinerea in cale a traverselor de lemn necorespunzatoare in cuprinsul aparatelor de
cale, contrar prevederilor art.25, alin.(1), alin.(2) si alin.(4) din ,,Instructia de norme si
tolerante pentru constructia si intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal
nr.314/1989”.

e Alciatuirea necorespunzatoarea prismei de balast in cuprinsul unui schimbator de cale;
contrar prevederilor art.15, alin.(8), din ,Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si Intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”;

o Nerespectarea termenelor la care se masoara aparatele de cale cu consemnarea valorilor
masurate in carnetul de revizie al aparatelor de cale, contrar prevederilor din ,,Instructia
305 privind fixarea termenelor si a ordinei in care trebuie efectuate reviziile caii” editia
1997, fisa nr.3, art.2; fisa nr.4, art.3; fisa nr.12, art.2, pct.b);

¢ Neefectuarea monitorizarii Deciziei nr.42/E/41/2010 a Diviziei Linii Cluj, contrar celor
stabilite la pct.1.1 din Anexa la REGULAMENTUL (UE) nr.1078/2012.

Cauze primare

e Neaplicarea prevederilor din procedurile operationale cod PO SMS 0-4.07,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a
liniilor in procesul de intretinere”(inclusiv a anexelor), referitoare la:

— remedierea deranjamentelor aparute la linie, mentinerea nivelului transversal si
a pozitiei cdii in plan, conform prevederilor din Anexa nr.2, ,,Tipuri de lucrari
de intretinere (reparatii curente)” a PO SMS 0-4.07;

— asigurarea bazei materiale necesare executarii lucrarilor de intretinere periodica
si reparatie curentd prin aprovizionarea cu traverse in cantitati suficiente,
conform prevederilor pct. I11.2 ,,Asigurare baza materiala”din diagrama de flux
a procesului de intretinere Anexa nr.1 a PO SMS 0-4.07, fapt care a avut
consecintd neefectuarea la timp a lucrarilor curente privind inlocuirea
traverselor necorespunzatoare din cale;

o Neaplicarea prevederilor din procedura operationala cod PO SMS 0-4.28,,Verificarea si
controlul rezultatelor operatiunilor de intretinere”, referitoare la responsabilitati ale
personalului de intretinere, fapt care a avut consecintd neefectuarea la termenele
stabilite prin Instructia 305 ,privind fixarea termenilor si a ordinei in care trebuie
efectuate reviziile caii” editia 1997, a reviziei schimbatorului de cale nr.37A. de catre
personalul cu atributii de conducere din cadrul sectiei de intretinere si de catre
personalul cu atributii de revizie din cadrul districtului de linii la termenele stabilite

e Neindeplinirea cerintei A3 din Anexa Il la Regulamentul UE nr.1169/2010, respectiv
cerinta sa existe proceduri pentru monitorizarea eficacitatii masurilor de control al
riscurilor, deoarece lipsesc din Procedura Cod PO SMS 0-4.1.3, prevederi referitoare la
faptul ca procesul de monitorizare cuprinde activitatile obligatorii, respectiv - definirea
unei strategii, culegerea si analizarea informatiilor, elaborarea unui plan de actiune
pentru cazurile inacceptabile, punerea in aplicare a planului de actiune si evaluarea
eficacitatii masurilor cuprinse in planul de actiune- conform celor prevazute la pct.1.1
din Anexa si in Apendice la REGULAMENTUL (UE) nr.1078/2012.
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Recomandari de siguranta

Deraierea vagonului nr.31530670097-4 aflat in compunerea trenului de marfa nr.42695
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), la data de
27.09.2018, s-a produs pe fondul mentenantei necorespunzatoare a infrastructurii feroviare si
starii tehnice a vagonului deraiat.

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat faptul ci personalul sectiei de
intretinere linii, se conformeaza Deciziei nr.42/E/41/2010 a Diviziei Linii Cluj, privitor la
periodicitatea verificarii aparatelor de cale la Districtul L Dej Triaj. Decizia nr.42/E/41/2010 a
Diviziei Linii Cluj are prevederi contrare cu cele ale Instructiei 305 ,privind fixarea
termenilor si a ordinei in care trebuie efectuate reviziile caii” editia 1997. Astfel, Decizia
mentionata prevede cd, masurarea aparatelor de cale din grupa A - Dej Triaj, de cétre
personalul cu atributii de revizie din cadrul districtului de linii(aparate de cale de pe linii de
primiri si expedieri), sa se efectueze lunar(in chenzina I-a), ceea ce este contrar prevederilor
Instructiei nr.305 /1997, fisa nr.4, art.3, alin.2 care prevede masurarea la interval de 15 zile.
Decizia nr.42/E/41/2010 a Diviziei Linii Cluj, este unul dintre elementele care a indus un mod
gresit in actiunea de identificare la timp a defectelor suprastructurii cdii, deoarece verificarile
nivelului pe aparatul de cale nr. 37A, in loc sa fie facute la intervale de timp de 15 zile, au fost
facute la interval de 30 de zile, de catre personalul cu atributii de revizie din cadrul districtului
de linii si la interval de un an, de catre personalul cu atributii de conducere din cadrul sectiei
de intretinere, in loc sa fie facute semestrial. Nerespectarea termenelor de revizie a
suprastructurii caii precizate la art.3, alin.2 din Instructia nr.305 /1997, fisa nr.4 are implicatii
directe in depistarea din timp a defectelor suprastructurii caii.

Comisia de investigare a constatat faptul ca, prin aplicarea propriului sistem de managament,
administratorul de infrastructura la nivel regional nu a identificat in cadrul activitatii de
monitorizare, faptul cd personalul de la Sectia L Dej, se conformeaza Deciziei
nr.42/E/41/2010, deoarece lipsesc din Procedura Cod PO SMS 0-4.1.3, prevederi privind
alimentarea procesului de monitorizare, cu toate procesele si procedurile cuprinse in sistemul
de gestionare, inclusiv de masurile tehnice, operationale si organizationale in materie de
control al riscurilor. Totodata a fost constatat ca lipsesc din Procedura Cod PO SMS 0-4.1.3,
prevederi referitoare la faptul ca procesul de monitorizare cuprinde activitatile obligatorii,
respectiv - definirea unei strategii, culegerea si analizarea informatiilor, elaborarea unui plan
de actiune pentru cazurile inacceptabile, punerea in aplicare a planului de actiune si evaluarea
eficacitatii masurilor cuprinse in planul de actiune.

Astfel, administratorul de infrastructura feroviara publica, daca ar fi prevazut in cuprinsul
propriilor proceduri ale SMS, reglementari care sa respecte cerinta A3 din Regulamentul UE
nr.1169/2010, cerinta referitoare la procedurile pentru monitorizarea eficacitatii masurilor de
control al riscurilor, ar fi putut sa previna producerea acestui accident, prin desfasurarea
procesului de monitorizare in conformitate cu prevederile Regulamentului UE 1078/2012.
Astfel, in cadrul procesului de monitorizare s-ar fi produs identificarea si luarea masurilor
preventive in privinta Deciziei nr.42/E/41/2010.

Avand in vedere aspectele prezentate, pentru reducerea riscurilor de producere a unor
accidente feroviare similare, comisia de investigare recomanda Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana — ASFR:

1) Sa solicite administratorului infrastructurii feroviare publice revizuirea partii din
sistemul propriu de management al sigurantei referitoare la activitatile privind
monitorizarea eficacitatii masurilor de control al riscurilor.

2) Sa solicite administratorului infrastructurii feroviare publice revizuirea Deciziei nr.
42/E/41/2010 si punerea acesteia in acord cu prevederile Instructiei nr.305 ,,privind
fixarea termenilor si a ordinei in care trebuie efectuate reviziile caii” editia 1997.
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3.4.37 Incidentul feroviar produs la data de 01.10.2018, ora 10:05, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale Craiova, in halta de miscare Mihaiesti, cap X, prin executarea eronata a parcursului
de iesire spre halta de migcare Maldaeni a trenului de calatori nr.9006, apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ”CFR Calatori” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.08.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie eroarea umana manifestata prin solicitarea
si acordarea incorecta a inchiderii programate, corelata cu stabilirea incorecta a firului pe care
sunt amplasate schimbatoarele de cale la care s-a solicitat lucrarea de mentenanta.

Cauze subiacente

o Nerespectarea prevederilor art. 32(8) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si

manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin ordinul ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr.1816 din 26.10.2005;
o Nerespectarea prescriptiilor privind modul de efectuare a reviziilor bianuale si verificare
parti ascunse la schimbatoarele de cale.
Cauze primare
e (Cauza primara care a stat la baza producerii incidentului feroviar a constat in aplicarea
ineficienta pentru atingerea scopului propus in activitatea de gestionare a sigurantei
feroviare, a procedurilor de monitorizare a activitatilor de mentenanta pentru reviziile
bianuale a electromecanismelor de macaz si verificarea partilor ascunse a
schimbatoarelor de cale, parte a SMS a administratorului de infrastructura.
Recomandari de siguranta
In cursul actiunii desfisurate, comisia de investigare a constatat faptul ci managementul
administratorului de infrastructura la nivel central si regional nu a identificat, si nu au
gestionat riscurile generate de nerespectarea prescriptiilor privind modul de efectuare a
lucrarilor bianuale si verificare parti ascunse la schimbatoare de cale, pentru a putea dispune
in consecintd solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolelor generate de
acestea.
Astfel, daca s-ar fi aplicat propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in
integritatea lor, precum si prevederile codurilor de practicd, parte componenta a SMS,
administratorul de infrastructura ar fi putut sa mentind sub control pericolele si riscurile
asociate prevenind astfel producerea acestui incident.
In aceste conditii, comisia de investigare recomandi Autorititii de Sigurantd Feroviara
Roméana ASFR sa urmareasca ca CNCF CFR SA sa:

1) Reanalizeze strategia de monitorizare a modului de acordare si desfasurare a
inchiderilor de linii pentru efectuarea reviziilor bianuale si de verificare parti ascunse la
schimbatoarele de cale si sd analizeze oportunitatea includerii neconformitatilor
constatate in raport in categoria neconformitatilor inacceptabile.

3.4.38 Incidentul feroviar produs la data de 04.10.2018, ora 16:42, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale Craiova, in statia CF Plopsoru, prin efectuarea eronata a parcursului de iesire spre
statia CFR Rovinari a trenului de calatori Regio nr.2855, apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ”CFR Calatori” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.08.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa a producerii incidentului o constituie executarea eronata a parcursului de iesire.
Factorii care au contribuit:

e Lipsa unor reglementdri in instructia de manipulare a instalatiei CED, tip CR 3, din
statia CFR Plopsoru care sa contind modul de efectuare a parcursului de iesire pe linie
,falsda”;

e Permanentizarea unui mod de lucru (circulatia pe linie ,,falsd”) care ar trebui sa fie
ocazional, fara efectuarea unei analize de risc in acest sens.
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Cauze subiacente
Nerespectarea prevederilor art.125 (1) lit ¢) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin ordinul ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr.1816 din 26.10.2005.
Cauze primare
Monitorizarea efectuata la nivel central si regional nu a identificat, si nu a gestionat riscurile
generate de lipsa de reglementare a modului de efectuare a parcursurilor la circulatia pe linie
»falsd”, pentru a putea dispune in consecinta solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub
control a pericolelor generate de acestea.
Recomandari de siguranta
In cursul actiunii desfisurate, comisia de investigare a constatat faptul ci managementul
administratorului de infrastructura la nivel central si regional nu a identificat, si nu au
gestionat riscurile generate de lipsa de reglementare a modului de efectuare a parcursurilor la
circulatia pe linie falsd, pentru a putea dispune in consecintd solutii si masuri viabile in
vederea tinerii sub control a pericolelor si riscurilor asociate generate de acestea.
In aceste conditii, comisia de investigare recomandi Autorititii de Siguranti Feroviara
Romana ASFR sa solicite CNCF ,,CFR” SA:

1) Efectuarea unei analize de risc si o evaluare a riscurilor referitoare la circulatia

trenurilor pe linie falsd si, in functie de rezultatul analizei, s ia masuri in vederea
tinerii sub control a pericolelor si riscurilor asociate generate de aceasta.

3.4.39 Accidentul feroviar produs la data de 07.11.2018, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Craiova, in statia CF Rosiori Nord, prin deraierea unui vagon din
compunerea trenului de calatori nr.1597 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC
,»CFR Calatori” SA) pe schimbatorul de cale nr.31 din statie.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.11.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii accidentului o constituie parasirea suprafetei de rulare a ciupercii
sinei de pe firul interior al curbei schimbatorului de cale numarul 31, de cétre prima roatd din
partea stanga a boghiului de atac al celui de-al 2-lea vagon din compunerea trenului si caderea
acesteia in interiorul caii. Acest lucru s-a produs in conditiile in care starea tehnica a
suprastructurii caii era necorespunzatoare, permitdnd cresterea ecartamentului caii peste
valoarea maxima admisa, in regim dinamic, sub actiunea fortelor transmise de materialul
rulant.

Factorii care au contribuit:

Existenta unor traverse necorespunzatoare la rand, pe zona producerii deraierii, care nu mai
asigurau prinderea placilor metalice la interiorul curbei, permitind deplasarea acestora in
sensul cresterii ecartamentului.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art.25, pct. 2 si 4 din ,Instructia de norme si tolerante pentru
constructii si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la
defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn, respectiv la neacceptarea mentinerii in
cale a unor traverse necorespunzatoare in cuprinsul aparatelor de cale.

Cauze primare

Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al administratorului
de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de
intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale ferata.

Masuri care au fost luate

S-au efectuat lucrari de inlocuire traverse de lemn speciale pe aparatul de cale nr.31
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Recomandari de siguranta
In cursul actiunii de investigare comisia a constatat faptul ca managementul administratorului
de infrastructura a elaborat procedura de sistem PS SMCM — SMS 0-6.1 ,,Managementul
riscurilor”, avand ca data a intrarii in vigoare 17.10.2017, procedura care a inlocuit PO SMS
0-4.12 , Managementul riscurilor de siguranti feroviard”. In aceastd procedura este stabilit ca
administratorul, prin structurile sale organizatorice, trebuie sa identifice riscurile ,,care pot
afecta activitatea desfasurata si obiectivele stabilite”, riscurile nou identificate fiind inscrise in
formularul de ,,alertd de risc”, anexa a procedurii. De asemenea, se infiinteazd un nou
"Registru de evidenta pericolelor", intocmit conform noii proceduri.

Comisia a constatat ca aceasta procedura nu este implementata la nivelul Sucursalei Regionale
CF Craiova, in sensul ca la acest nivel "Registrul de evidenta pericolelor" este intocmit tot
dupa vechea procedura, iar formularul de ,,alerta de risc” nu este cunoscut de catre personalul
implicat.

Deraierea vagonului nr.50533616029-4 s-a produs pe fondul mentenantei necorespunzatoare

a cdii pe curba schimbatorului de cale numarul 31 (pe sinele de legaturd), cu acces spre linia
III directa (firul II) a statiei CFR Rosiori Nord.
Comisia de investigare a constatat faptul ca administratorul de infrastructura a identificat, dar
nu a gestionat riscurile generate de nerealizareca mentenantei liniilor CF, pentru a putea
dispune in consecintd solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolului
deraierii.
Astfel, daca s-ar fi aplicat propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in
integritatea lor, precum si prevederile codurilor de practicd, parte componenta a SMS,
administratorul de infrastructura ar fi putut sa mentina parametrii tehnici ai geometriei caii in
limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara.

Intrucat aceste aspecte au fost constatate si prezentate si la investigarea altor accidente
feroviare similare (ex: accidentul produs in data de 30.06.2018 in statia CFR Rosiori Nord,
accidentul produs in data de 28.03.2017 in halta de miscare Ciolpani sau accidentul produs in
data de 13.12.2017 pe distanta Golesti—Bradu de Sus), in urma cérora s-au dispus recomandari
de siguranta, s-a considerat ca nu mai este necesara emiterea altor recomandari cu caracter
identic.

3.4.40 Incidentul feroviar produs la data de 12.11.2018, in jurul orei 06:10, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara, in statia CF Banita, prin depasirea semnalului
luminos de iesire YIII cu indicatia rosu de catre trenul de marfa nr.30562 (apartinand
operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania), remorcat cu locomotiva
EA-1077 si talonarea macazului nr. 1A pe la calcai.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.11.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa a producerii incidentului feroviar a constituit-o nerespectarea indicatiei
”OPRESTE fara a depasi semnalul!” data de semnalul luminos de iesire Y III al statiei CFR
Banita, care afisa o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren si depasirea semnalului fara a
avea acest drept.
Factorii care au contribuit:
e Neurmarirea indicatiei semnalului YIII;
o Nerespectarea prevederilor referitoare la franarea de urgenta;
¢ Neobservarea talonarii macazului 1A;
¢ Neutilizarea statici RER de pe locomotiva pentru informare si comunicare.
Cauze subiacente
e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de exploatare tehnica feroviara
nr.002/2001, art.59-(4), prin care se interzice depasirea unui semnal care ordona oprirea;
e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.23-(2),
coroborat cu art.21, referitoare la respectarea indicatiei semnalului luminos de iesire,
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care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul” (o unitate luminoasa de culoare
rosie, spre tren);

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar, art. 119 (2) si art 121 (1), referitoare la urmarirea indicatiei
semnalelor fixe (de iesire).

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
Observatii suplimentare
Fara sa aiba o legatura directa cu producerea incidentului, personalul de locomotiva nu
efectueaza proba de continuitate la detasarea locomotivei impingatoare de la tren.
Recomandari de siguranta
1) Operatorul de transport feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo Romania va efectua o
analiza de risc legata de urmatoarele pericole:
Nerespectarea indicatiei semnalului luminos de iesire ;
Neurmarirea indicatiei semnalului de iesire ;
Nerespectarea prevederilor referitoare la franarea de urgenta;

e Neobservarea talonarii macazului;

o Neefectuarea probei de continuitate dupa detasarea locomotivei impingatoare;

e Neutilizarea statiei RER de pe locomotiva pentru informare si comunicare.

si va evalua necesitatea introducerii acestor pericole in categoria neconformitatilor
inacceptabile.

3.4.41 Incidentul feroviar produs la data de 11.11.2018, in jurul orei 11:10, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie interoperabila Deva - Radna, linie
dubla electrificata, pe firul II de circulatie, intre statiile CF Ilteu si Zam, la km 528+560, in
circulatia trenului de marfa nr.70926, apartinand operatorului de transport feroviar MMV Rail
Romania, s-a produs deraierea primului boghiu, in sensul de mers al trenului (osiile 3 si 4), de
la vagonul nr.31817853504-7, datorita caderii unui numar de 4 saboti de frana si a penelor de
asigurare a acestora.
Urmare a constatarilor comisiei de investigare, la data de 18.06.2019, actiunea de investigare
a fost inchisa si s-a reincadrat acest incident feroviar conform prevederilor Regulamentului de
Investigare, la art.10 - “Fapte produse de terte persoane fizice sau juridice, care au pus in
pericol siguranta feroviara, care au avut ca urmare perturbarea activitatii de transport feroviar,
distrugerea si/sau sustragerea de piese sau materiale din componenta vehiculelor feroviare.”.

3.4.42 Accidentul feroviar produs in circulatia trenului de interventie specializat nr.38321, tren
apartinand administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, remorcat
cu locomotiva EA 573, la data de 16.11.2018, in jurul orei 11:55, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Brasov-Sighisoara (linie dubla
electrificata), la km 267+154 intre Halta de miscare Beia si Halta de miscare Mureni, firul I
de circulatie, prin deraierea primelor doua osii ale boghiului nr.1 al macaralei EDK 1000/1 de
125 t ce se afla in compunerea trenului, primul boghiu in sensul de mers.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.11.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa a producerii accidentului a constituit-o escaladarea fetei laterale active a
ciupercii sinei din exteriorul curbei circulare de catre rotile din dreapta osiilor nr.1 si 2 ale
boghiului nr. 1 al macaralei EDK 1000/1, primul in sensul de mers
Factorii care au contribuit:
e Variatia necorespunzatoare a ecartamentului, peste tolerantele admise, in zona punctului
de escaladare.
e Mentenanta necorespunzatoare a macaralei care a condus la lipsa lubrifierii crapodinei
de la boghiul nr.1 a macaralei EDK 1000/1.

94



2019 Raport anual
————————————————————————————————————~

Cauze subiacente
Cauzele subiacente ale producerii accidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
instructiile si regulamentele in vigoare:

e Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii - linii cu
ecartament normal - nr.314/1989, Art.1, pct.14.1.c, referitoare la tolerantele admise fata
de abaterile de la ecartament, in exploatare.

e Instructia pentru exploatarea mijloacelor de interventie nr.632/2000, pct.1.4, referitor la
respectarea instructiilor de serviciu, a ordinelor si reglementarilor In vigoare, in
activitatea mijloacelor de interventie si a echipelor acestora.

e Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002/2001, art.228(1), referitoare la
stabilirea conditiilor impuse starii tehnice a vehiculelor feroviare (macara).

e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005,
art.88(2), referitoare la interzicerea introducerii in trenuri si mentinerea in circulatic a
vehiculelor feroviare neinscrise in parcul unui operator de transport feroviar sau care nu
au fost autorizate pentru circulatie conform reglementarilor specifice.

Cauze primare

e neidentificarea pericolelor si neevaluarea riscurilor asociate pentru activitatea trenurilor

de interventie si a echipelor acestora.
Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

e macaraua implicatd 1n accident, nu detinea un atestat tehnic emis de catre AFER, 1n
vederea inmatricularii si nu era inregistrata in RNV, contrar prevederilor din Instructia
pentru exploatarea mijloacelor de interventie nr.632/2000, pct.13.2.4 si Ordinul nr.
1484/2014 privind masuri pentru aplicarea Deciziei 2007/756/CE a Comisiei din 9
noiembrie 2007 de adoptare a unei specificatii comune a registrului national al
vehiculelor prevazut la articolul 14 alineatele (4) si (5) din Directivele 96/48/CE si
2001/16/CE, Art.2+4;

e la trenul de interventie nu exista personal normat pentru activitatea de manevra, contrar
prevederilor din Instructia pentru exploatarea mijloacelor de interventie nr.632/2000,
pct.4.6.2.

Masuri care au fost luate

Sucursala Regionala de Cai Ferate Brasov a pus la dispozitie comisiei de investigare un
Document de avizare din luna septembrie 2019 (avizat favorabil de catre CTE regional),
pentru ,,Efectuarea reparatiilor periodice la vagoanele de uz administrativ care provin din
vagoane de marfa si calatori”. Conform documentelor puse la dispozitie, cu aceasta ocazie se
vor efectua si reparatii periodice de tip RP a partii feroviare pentru macaralele si vagoanele
portbrat, atat la macaraua de 125 tf, cat si la cea de 250 tf.

Recomandari de siguranta

La data de 16.11.2018, intre Hm Mureni si Hm Beia, in circulatia trenului nr.38324 (tren de
interventie) s-a produs deraierea de primele doua osii in sensul de mers a macaralei EDK
1000 de 125 tf ce se afla in compunerea acestuia.

In cursul actiunii de investigare s-au constatat unele neconformitati in ceea ce priveste
mentenanta macaralei, neefectuarea actiunii de evaluarea si aprecierea riscurilor pentru
activitatea trenurilor de interventie, precum si nerespectarea prevederilor Art.12, pct.6, lit. c)
din Normele de acordare a Autorizatiei de Sigurantd partea A, aprobate prin ordinul MT
nr.101/2008, referitoare la existenta de ,proceduri pentru asigurarea conformitatii cu
standardele si cu alte conditii prescriptive pe intregul ciclu de viatd al echipamentelor si
operatiunilor”.

Avand in vedere cele mentionate anterior, in conformitate cu prevederile Art.25(2) din Legea
nr.55/2006 privind siguranta feroviara

1) comisia de investigare recomanda Autoritatii de Sigurantd Feroviard Romana sa se
asigure cd CNCF reanalizeazd SMS astfel incat sd fie identificate pericolele si evaluate
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riscurile asociate pentru activitatea trenurilor de interventie si a echipelor acestora si sa
dispuna masuri in consecinta in conformitate cu prevederile OMT nr.101/2008 pentru
aprobarea  Normelor  privind  acordarea  autorizatiilor de  sigurantad
administratorului/gestionarului de infrastructura feroviara din Romania.

3.4.43 Accidentul feroviar produs la data de 18.11.2018, in jurul orei 22:15, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Deda - Réazboieni (linie simpla
neelectrificata), la km.268+900, intre statiile CF Dumbravioara si Targu Mures Nord, in
circulatia trenului de calatori Regio nr.4511 apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, s-a produs un incendiu la locomotiva de remorcare tip
diesel electrica cu nr.92 53 0 620759-6.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.11.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii accidentului a fost aprinderea reziduurilor petroliere amestecate cu
praf, depuse in timp pe partea inferioara a cutiei locomotivei DA nr.759 si pe subansamblele
boghiurilor, de catre scanteile provenite de la contactul dintre saboti si bandajele rotilor
locomotivei in cadrul procesului de franarea al trenului.

Factorii care au contribuit:

e cxistenta reziduurilor petroliere provenite de la pierderile de ulei de la motorul diesel;

e mentinerea in serviciu a locomotivei DA nr.759, dupa atingerea normei de timp pentru
efectuarea reparatiilor planificate;

e mentinerea in functie a locomotivei DA nr.759, dupa atingerea duratei normale de
functionare, fara detinerea unui aviz pentru prelungirea acesteia;

e inscrierea in certificatul de sigurantd valabil la data producerii accidentului a
locomotivei DA nr.759, fara ca aceasta sa detina un raport de evaluare tehnica emis de
ONFR.

Cauze subiacente
Cauzele subiacente ale producerii accidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
instructiile si regulamentele in vigoare, respectiv:

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotivd in transportul feroviar
nr.201/2006 art.44.- (3) lit,b) referitor la obligatia remedierii, in cadrul reviziilor
intermediare, a defectiunilor la piesele, instalatiile si agregatele la care au aparut
probleme in exploatarea locomotivei, semnalate de catre mecanic in carnetul de bord al
locomotivei.

e Normativul feroviar 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii nr.315/2011 modificat si completat prin Ordinul MTI nr.1359/2012,
capitolul 3, referitor la:

e retragerea din circulatie a locomotivei DA nr.759 la atingerea normei de timp prevazuta
pentru efectuarea reparatiilor planificate,

o respectarea ciclului de reparatii planificate pentru locomotiva DA nr.759.

e Procedura operationala cod PO-0-7.1-14 detinuta de SNTFC ,,CFR Calatori” SA,
pct.4.7.5 si Anexa nr.4, referitor la periodicitatea efectuarii reparatiilor planificate.

e Ordinul MT nr.1484/2008 pentru aprobarea Normelor privind acordarea avizului tehnic
vehiculelor feroviare care au depasit durata normala de functionare/durata de serviciu,
Art.3 (6) referitor la evaluarea starii tehnice a vehiculelor feroviare in vederea
mentinerii in functiune dupa depasirea duratei normale de functiona.

Cauze primare

e absenta din Specificatia tehnica cod ST 6-2004 a unor prevederi referitoare la efectuarea

de lucrdri pentru mentinerea starii de curatenie in sala masinilor si la subansamblelor
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boghiurilor ca urmare a pierderilor de produse petroliere provenite din exploatarea
locomaotivelor;

e Intocmirea necorespunzatoare a procedurii operationale cod PO-0-7.1-14, in sensul ca,
aceasta nu contine prevederi concrete referitoare la masurile ce trebuie luate in cazul in
care materialul rulat atinge norma de timp/kilometri pentru efectuarea reparatiilor
planificate;

e in cadrul actiunii de identificarea si evaluarea riscurilor asociate sigurantei feroviare,
efectuata de operatorul de transport, pentru riscul generat ,jincendii la vehiculele
feroviare din compunerea trenurilor in circulatie”, nu a fost identificat pericolul
»herespectarea ciclului de revizii si reparatii material rulant”;

e locomotiva implicata in accident a fost inscrisa in Certificatul de siguranta, fara
respectarea prevederilor Ordinului MT nr.535/2007 (cu completarile si modificarile
ulterioare) privind aprobarea normelor pentru acordarea certificatelor de sigurantd in
vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe caile ferate din Romania, Anexa —
NORME pentru acordarea certificatelor de sigurantd Art.19(3), Art.15(4), pct.12 -
documentele justificative necesare in vederea reinnoirii certificatelor de siguranta.

Recomandari de siguranta

In cazul accidentului feroviar produs la data de 18.11.2018 in circulatia trenului de calatori
Regio nr.4511 s-a constatat ca incendiul produs la locomotiva DA nr.759 s-a datorat starii
tehnice necorespunzatoare a acesteia generata de pierderile de ulei provenite de la motorul
diesel care in timp s-au depus pe componentele locomotivei si care nu au fost inlaturate cu
ocazia lucrarilor de mentenanta efectuate.

In cursul actiunii de investigare s-a constatat faptul ci locomotiva a fost mentinuti in serviciu
dupa atingerea normei de timp pentru efectuarea reparatiilor planificate, contrar prevederilor
Ordinului MTI nr.1359/2012 pentru modificarea si completarea Normativului feroviar
"Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau
normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat
prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 315/2011, ceea ce a constituit un
factor care a contribuit la producerea accidentului feroviar.

De asemenea s-a mai constatat faptul ca locomotiva a fost inscrisa in Certificatul de Siguranta
partea B, Anexa II, fara respectarea cerintelor legale, respectiv fara efectuarea unei evaludri
tehnice a acesteia, fapt care a facut posibila utilizarea ei de catre operatorul de transport in
conditiile in care starea tehnicad a locomotivei nu permitea acest fapt. Conform reglementarilor
in vigoare, lipsa raportului de evaluare tehnica, interzice inscrierea unei locomotive in
certificatul de siguranta si, pe cale de consecinta circulatia acesteia, operatorul de transport
nemaifiind autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar cu locomotiva in cauza.

Avand in vedere cele mentionate anterior, in conformitate cu prevederile Art.25(2) din Legea
nr.55/2006 privind siguranta feroviara, comisia de investigare recomanda Autoritatii de
Sigurantd Feroviara Romana:

1) Sa solicite operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA si
operatorului economic SRL ,,CFR SCRL Brasov” SA, refacerea Specificatiei tehnice
ST 6-2004, in vederea introducerii unor prevederi referitoare la efectuarea respectiv la
mentinerea starii de curatenie a motorului Diesel, a salii masinilor si a subansamblelor

boghiurilor.

2) Sa solicite operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA
revizuirea procedurii operationale PO-07.1-14 | Planificarea reviziilor si reparatiilor
pentru locomotive, automotoare si rame electrice apartinaind SNTFC “CFR Calatori”
SA” in vederea completarii acesteia cu prevederi concrete referitoare la retragerea din
serviciu a locomotivelor la atingerea normelor de timp/kilometri pentru efectuarea
reparatiilor planificate, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

3) Sa solicite operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Cailatori” SA
refacerea actiunii de identificarea si evaluarea riscurilor asociate operatiunilor
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feroviare, pentru riscul de producere de incendii la vehiculele feroviare din compunerea
trenurilor 1n circulatie.

3.4.44 Accidentul feroviar produs la data 23.11.2018, ora 13:32, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF lasi, sectia de circulatie Suceava-Bacau, firul II de circulatie, intre halta de
miscare Itesti si statia CF Bacau, la km 309+627, in circulatia trenului de marfa nr.61716
(compus din locomotiva ED 36 si 38 vagoane), apartinand operatorului de transport feroviar
de calatori SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin deraierea de primul boghiu al celui de-al 34-lea
vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.11.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii acestui accident feroviar o constituie ruperea foii principale a
arcului de suspensie in foi aferent rotii atacante (roata nr.7) de la vagonul de marfa
nr.82537855489-3 in zona ochiului de arc situat in partea dinspre nr.5, rupere care a condus la
cresterea brusca a unghiului de atac al acestei roti si, implicit, la cresterea puternica a fortei de
ghidare aplicata pe aceasta roata.

In aceste conditii raportului dintre forta de ghidare si sarcina ce actionau pe roata atacanti a
crescut puternic, a condus la depasirea limitei de stabilitate la deraiere si, in final, la
escaladarea sinei de pe partea dreapta a caii de catre roata nr.7.

Factorii care au contribuit:

e starea de oboseald a materialului, care la eforturile periodice de incovoiere la care a fost
supusa foaia principalad de arc in prezenta concentratorilor de tensiuni generati de forma
foii in zona de inceput a ochiului de arc, a dus la aparitia fisurilor i in final la rupere;

e cexistenta unor fisuri vechi (60% din sectiunea foii principale de arc) in zona ochiului de
arc, fisuri care sunt imposibil de depistat cu ocazia efectuarii reviziilor tehnice la
trenuri, intrucit zona este acoperitd de piesele atelajului de suspensie (suportul inelului
de suspensie, inelul de suspensie si siguranta furcata).

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare

Lipsa, din sistemului de management al sigurantei de la nivelul operatorului de transport, a
unor reglementari (proceduri) referitoare la efectuarea de verificari, intre reviziile planificate,
in scopul identificarii unor defecte ascunse (ce nu pot fi observate in cadrul reviziilor tehnice
la trenuri) la suspensia vagoanelor de marfa echipate cu boghiuri tip ,,H”.

Recomandari de siguranta

In cazul accidentului produs in circulatia trenului de marfa nr.61716, la data de 23.06.2019, s-
a constatat ca ruperea foii principale a arcului de suspensie corespunzator rotii nr.7 de la
vagonul nr. 82537855489-3 s-a produs la oboseald, in conditiile existentei unor fisuri vechi
(60% din sectiunea foii principale de arc) in zona ochiului de arc, fisuri care sunt imposibil de
depistat cu ocazia efectudrii reviziilor tehnice la trenuri, intrucat zona este acoperita de piesele
atelajului de suspensie (suportul inelului de suspensie, inelul de suspensie si siguranta
furcata).

Astfel de fisuri ar fi putut fi identificate in conditiile in care, sistemului de management al
sigurantei de la nivelul operatorului de transport ar fi avut reglementari (proceduri) care sa
prevada ca efectuarea verificarii arcurilor pentru suspensiile boghiurilor tip ,,H”, in zonele
greu accesibile ale acestora, sa se efectueze la intervale de timp astfel determinate, incat
aparitia fisurilor in aceste zone sd fie identificata din timp, iar frecventa cazurilor de rupere a
arcurilor in exploatare sa fie astfel redusa.

Avand in vedere cele de mai sus, precum si cele mentionate la capitolul C.5.6. Evenimente
anterioare cu caracter similar, comisia de investigare considera necesara emiterea urmatoarei
recomandari de siguranta:

1) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va analiza, impreuna operatorii de

transport feroviar de marfa ce detin vagoane echipate cu boghiuri tip ,,H”, oportunitatea
introducerii in sistemul de management al sigurantei a unor reglementari (proceduri)
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care sa prevada masuri pentru verificarea periodica a arcurilor de la suspensiile acestor
boghiuri, in zonele greu accesibile ale acestora (Ce nu sunt vizibile cu ocazia efectuarii
reviziilor tehnice la trenuri), pentru tinerea sub control a riscurilor induse de aparitia
fisurilor la foilor de arc.

3.4.45 Incidentul feroviar produs la data de 30.11.2018, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Constanta, sectia de circulatie Bucuresti Nord — Ciulnita (linie dubla electrificatd), in statia
CF Dragos Voda, intre km 95+680 si km 95+750, s-a produs lovirea elementelor componente
ale macazurilor nr.1, 7 si 13, de catre regulatorul de timonerie tip RL2-350 de la osia nr.4 a
locomotivei EA 122, aflat in compunerea trenului de calatori nr.1583, apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.10.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie desprinderea corpului
regulatorului RL2-350 a osiei nr.4 din imbinarea infiletata dintre ureche si teava de tractiune
urmat de caderea acestuia pe suprastructura caii.
Factorii care au contribuit:
Functionarea regulatorului RL2-350 in regim de vibratii datorate rularii locomotivei precum si
supunerea acestuia la forte alternative de intindere si compresiune in procesul de
franare/defranare, au favorizat desfiletarea si desprinderea tevii de tractiune de urechea
regulatorului, deformarea tijelor de sustinere a placi opritoare si ruperea cablului de asigurare.
Cauze subiacente
e nerespectarea prevederilor normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de
revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate” referitoare la mentinerea in exploatare a
locomotivei cu norma de timp si de kilometri depasita.
e nerespectarea prevederilor Specificatiei tehnice cod ST5-2004 a SCRL Brasov, capitolul
5, lit.B — Partea mecanica, pct.4 — Regulator de frana (cursa)(RL2-350, RL-2, cu
mangon) privind verificarea regulatoarelor automate de timonerie tip RL2-350 de la
locomotiva EA 91 53 0 410 122 -2 cu ocazia reviziei tehnice tip R1, efectuata la data de
23.11.2018( termen de garantie de 10 zile conform prevederilor Cap. nr.8 din aceeasi
specificatie tehnicd), in cadrul careia trebuia sa se efectueze verificarea realizarii cursei
stabile a pistonului cilindrului de frana, cat si tehnica a subansamblelor regulatorului
tip RL2-350 aferent osiei nr.412.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
Recomandiri de siguranti: nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.46 Incidentului feroviar produs la data de 05.12.2018, ora 15:28, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, in statia CF Glogovat, a fost efectuat eronat parcursul de
iesire pentru trenul de calatori nr.2028 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC
,,CFR Calatori’” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.11.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie ne manevrarea macazului nr.9 1in pozitia
pe directa, corespunzdtoare parcursului de iesire.

Factorii care au contribuit:

Neremedierea consecintelor incidentului produs la data de 11.09.2018 (macazurile nr.1 si 7 au
ramas in pozitie directa fara control, asigurate cu fixatoare si blocate in instalatie), care a
condus la situatia cd orice parcurs de iesire din statia Glogovat de la liniile 1-6 in directia
Ghioroc, fir 11 se face necentralizat, circulatia se face pe baza de cale libera, expedierea
trenurilor cu ordin de circulatie si cu Semnale de iesire pe oprire.
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Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art.8.7. din Instructia de manipulare a instalatici de centralizare

electronica din statia CFR Glogovat

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:

Comisia de investigare considera ca pentru prevenirea unor incidente asemanatoare, care in

conditii usor modificate pot conduce la consecinte grave, se impune urmatoarea recomandare:

e administratorul de infrastructura feroviarda va efectua o analizd de risCc legata de

pericolul reprezentat de neremedierea intr-un timp rezonabil a deranjamentelor care
depind de achizitia unor componente la instalatiile CE si va evalua necesitatea
introducerii acestui pericol in categoria neconformitatilor inacceptabile.

3.4.47 Incidentul feroviar produs la data de 11.12.2018, ora 12:30, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale Galati, 1n halta de miscare Vadeni, la primirea trenului de calatori 1573 apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, cu semnal de chemare la linia
4, prin incadrarea acestuia spre linia 5 ocupata cu trenul 1772.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.09.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie executarea eronata a parcursului,
pentru intrarea trenului la linia 4 din halta de miscare Vadeni.
Factorii care au contribuit:
¢ Imixtiunea personalului neautorizat in activitatea de miscare prin efectuarea parcursului,
in prezenta IDM;
o Neverificarea parcursului de intrare a trenului;
e Nerespectarea procedurii privind constatarea si inlaturarea deranjamentelor produse la
instalatiile SCB.
Cauze subiacente
o Nerespectarea prevederilor art. 94. din Instructia de manipulare a instalatiilor S.C.B. din
statia Vadeni;
e Nerespectarea prevederilor art.31 din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare” Nr.005/2005.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
Masuri care au fost luate
Incepand cu ora 13:05 a fost inlocuit IDM de serviciu iar la ora 16:30 a fost remediat
deranjamentul existent la instalatiile SCB din halta de miscare Vadeni.
Recomandiri de siguranti: nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.48 Accidentul feroviar produs la data de 18.12.2018, ora 19:10, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, in circulatia trenului de marfa nr. L79706 (apartinand
operatorului de transport feroviar Grup Feroviar Roman SA), intre statiile CFR Utvinisu Nou
si Santana, la trecerea de nivel cu calea ferata prevazutd cu bariera mecanica, de la
km.12+547, prin surprinderea si avarierea unui microbuz si ranirea  conducatorului
autovehiculului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.07.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa a producerii accidentului o constituie eroarea umana manifestata prin
neinchiderea barierei mecanice pentru trecerea trenului.
Cauze subiacente
o Nerespectarea prevederilor art. 16(5) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare.
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e Nerespectarea anexei 4 PTE statia CFR Utvinisu Nou - Reglementari privind
functionarea barierelor aflate in linie curentd, deservite de pazitori de bariera, R 005 art
16 alin (4).

Cauze primare

e Intensitatea mare a traficului rutier care conduce la fortarea barierei de catre
conducatorii auto la orele de varf, corelata cu neluarea unor masuri tehnice care sa
conduca la reducerea timpului de inchidere a barierei pentru circulatia trenurilor din
directia Sintana.

e Inexistenta unui pasaj denivelat la intersectia caii ferate de la km 12+547, linia Santana
— Utvinisu Nou, cu DN 79 de clasa tehnica III, Arad — Oradea, in conformitate cu
prevederile art.2.4 din SR 1244-1 emis de IRS in februarie 1996, si a art.11 din
Instructia nr.314/1.

Recomandari de siguranta

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat faptul ci managementul
administratorului de infrastructura la nivel central si regional nu a identificat, si nu au
gestionat pericolele generate de:

e Existenta unui trafic rutier de intensitate mare la aceasta trecere la nivel care conduce la
fortarea barierei de catre conducatorii auto la orele de varf si care pune presiune si pe
salariati,

pentru a putea dispune in consecinta solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub control a
riscurilor generate de acestea.

In aceste conditii, comisia de investigare recomanda ASFR ca impreuna cu CNCF CFR SA
sa:

1) Reanalizeze modul de desfasurare a activitatii la aceasta trecere la nivel prevazuta cu

bariere mecanice in vederea tinerii sub control a pericolelor si riscurilor asociate.

3.4.49 Accidentul feroviar produs la data de 22.12.2018, in jurul orei 02:00, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, linia curentd Gradinari Caras — Berzovia, linie simpla
neelectrificata, intre statiile CF Doclin si Tirol, la km.13+325, in circulatia trenului de marfa
nr.69498S, apartinand operatorului de transport feroviar SC Tim Rail Cargo SRL, s-a produs
deraierea ultimelor 4 vagoane din compunerea trenului.

Urmare a constatarilor comisiei de investigare, la data de 22.02.2019, actiunea de investigare
a fost inchisa si s-a reincadrat acest accident feroviar conform prevederilor Regulamentului
de Investigare, la art.9, alin.a) - ” Nu se incadreaza ca accidente sau incidente situatiile si
faptele care au condus la inchiderea circulatiei feroviare in mod accidental, din urmatoarele
cauze:

a) naturale, respectiv inundatii, alunecari de teren, inzapeziri, caderi de stanci, de copaci sau
de alte obstacole neprevazute, cutremure, incendii de vegetatie.”

3.4.50 Accidentul feroviar produs la data 23.12.2018, ora 07:20, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Livezeni - Subcetate, firul I de circulatie, intre
statia. CFR Subcetate si halta de miscare Baesti, la km 34+993, in circulatia trenului de
calatori nr.1821 (compus din locomotiva EA1 137 si 6 vagoane), apartinand operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, prin deraierea ultimelor trei
vagoane din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.11.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa a producerii accidentului o constituie pierderea capacitatii de sustentatie si
ghidare a sinei de la firul exterior al curbei, datorita ruperii acesteia si crearea unui rost de
460 mm (sub efectul dinamic al materialului rulant din corpul trenului).
Factorii care au contribuit
e modul neconform de alcétuire a ansamblului ,,joanta”, de la km 34+993 (firul | de
circulatie a liniei curente Baesti - Subcetate situat la sina de la firul exterior al curbei cu
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raza R = 280 m), realizat cu ocazia interventiei efectuate la sina rupta inregistrata la
data de 10.12.2018 (cu 13 zile inainte de data producerii accidentului feroviar), si
neluarea masurii necesare pentru asigurarea sigurantei circulatiei feroviare (reducere a
vitezei de circulatie peste aceasta portiune de linie slabita);

e depasirea valorii maxime admise a uzurilor laterale ale sinei de la firul exterior al
curbei, fapt care a generat marirea unghiului de flanc (y);

e depasirea valorii maxime admise ale torsionarii cdii, pentru viteza de circulatie stabilita
(65 km/h), in zona producerii accidentului feroviar;

e depasirea valorii maxime admise pentru ecartamentul caii in curbele cu raza de 280 m,
in zona producerii accidentului feroviar;

o neefectuarea reviziilor tehnice periodice a caii in zilele de 17, 19 si 21 decembrie 2018,
pe portiuni de linie care cuprindeau si zona producerii accidentului feroviar;

e nedepistarea si neinlocuirea la termen a sinei defecte de categoria I, existente in cale in
zona producerii accidentului;

e depasirea valorii maxime admise pentru capacitatea de transport a sinelor existente in
cale, la data si locul producerii accidentului feroviar (sine tip 49, cale cu joante).

Cauze subiacente

o Nerespectarea prevederilor art.21, punctul 10 din Instructia nr.314/1989 referitoare la
interzicerea admiterii in linii curente si directe din statii, a cupoanelor de sine cu
lungimea mai mica de 6 m, pe linii cu viteza de 51 — 120 km/h”.

o Nerespectarea prevederilor art. 21, punctul 1 din Instructia nr.314/1989 referitoare la
mentinerea in cale a sinelor defecte de categoria .

e Nerespectarea prevederilor art. 23 din Instructia nr.314/1989 referitoare la
obligativitatea luarii masurilor de restrictionare a vitezei de circulatie, pana la inlocuirea
sinelor defecte de categoria | existente in cale.

o Nerespectarea prevederilor art. 21-punctul 2 din Instructia nr.314/1989 referitoare la
mentinerea in cale a sinelor care prezinta uzuri mai mari decat cele maxim admise de
reglementarile in vigoare.

e Nerespectarea prevederilor art.1 din Instructia nr.314/1989 referitoare la tolerantele
ecartamentului caii in curbele cu raza de 280 m, adicd 1455 mm (ecartamentul nominal
1435 mm + supralargirea de 10 mm + toleranta de 10 mm). Precizam faptul ca,
ecartamentul in aceste puncte a fost influentat si de uzura laterala pronuntata a sinei de
la firul exterior al curbei.

o Nerespectarea prevederilor de la art. 7, punctul 4, din Instructia nr.314/1989 referitoare
la valorile maxim admise ale torsiondrii caii, in functie de viteza maxima de circulatie a
trenurilor.

o Nerespectarea prevederilor de la art.1 si art.2 , Fisa Nr. 2 din Instructia nr.305/1997
referitoare la modul de efectuare a reviziei tehnice periodice a caii.

Cauze primare

e Neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a
liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei a
administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la
executarea lucrdrilor de intretinere si reparatie a liniilor de cale ferata.

o Neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.28 , Verificarea si
controlul rezultatelor operatiunilor de intretinere", parte a sistemului de management al
sigurantei a administratorului de infrastructura feroviara publici CNCF ,,CFR” SA,
referitoare la atributiile personalului cu sarcini de control.

e Neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod PO 0-10.2.-1 , Tratarea
disfunctionalitatilor si defectiunilor care rezulta din operatiunile curente la instalatiile de
semnalizare, centralizare si bloc (SCB)”, parte integrantd a sistemului de management
integrat calitate - mediu - siguranta feroviara (SMCM — SMS) a CNCF ,,CFR” SA”,
Anexa 1 referitoare la diagrama procesului de avizare a deranjamentelor.
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Recomandari de siguranta

In cazul accidentului feroviar produs la data de 23.12.2018, in circulatia trenului de calatori
nr.1821 produs prin deraierea ultimelor trei vagoane din compunerea trenului, s-a constatat ca,
deraierea a fost cauzata de starea necorespunzatoare a unor clemente componente ale
suprastructurii feroviare, cu afectarea geometriei caii. Astfel, s-a constatat ca deraierea s-a
produs ca urmare a:

e modului neconform de alcatuire a ansamblului ,,joantd”, de la km 34+993, pe firul I de
circulatie a liniei curente dintre halta de miscare Baesti si statia CFR Subcetate, realizat
cu ocazia interventiei efectuate la defectul (sind rupta) inregistrat la data de 10.12.2018
(cu 13 zile Tnainte de data producerii accidentului feroviar), si neluarea masurii necesare
pentru asigurarea sigurantei circulatiei feroviare (reducere a vitezei de circulatie peste
aceasta portiune de linie slabitd);

e depasirii valorii maxime admise pentru:

— uzurile laterale ale sinei de la firul exterior al curbei;
— torsionarea caii, pentru viteza de circulatie stabilita (65 km/h);
— ecartamentul caii;

in zona producerii accidentului feroviar;

e mentinerea in cale a sinelor cu capacitatea de transport depasita;

e mentinerea in cale a sinelor defecte si intretinerea necorespunzatoare a joantelor;

o neefectuarea reviziilor tehnice periodice a caii in zilele de 17, 19 si 21 decembrie 2018,
pe portiuni de linie care cuprindeau si zona producerii accidentului feroviar.

Neefectuarea reviziilor tehnice periodice a caii in zona producerii accidentului, la termenele si
intervalele de timp (o datd la doua zile) stabilita de reglementarile in vigoare, a condus la
neidentificarea pericolelor pentru siguranta circulatiei. Precizam cd, inainte de publicarea
Instructiei pentru fixarea termenelor si a ordinei in care trebuie efectuate reviziile caii
nr.305/1997, revizia liniilor curente si directe din statii echipate cu bloc de linie automat
(BLA) si a liniilor secundare (cu trafic mai mic de 1 milion tone brute/ an), se efectuau zilnic,
riscul de a nu fi identificate eventualele pericole in legatura cu starea tehnica a
suprastructurii/infrastructurii feroviare, fiind mai bine tinut sub control.

Avand in vedere neconformitatile privind starea tehnica a infrastructurii feroviare in zona
producerii accidentului constatate cu ocazia investigarii acestui accident, precum si faptul ca
activitatea de supraveghere continua a suprastructurii si infrastructurii feroviare este una din
sarcinile principale ale personalului de intretinere a caii, iar nivelurile de siguranta care
trebuie atinse sunt exprimate prin criterii de acceptare a riscului si definite de obiectivele de
sigurantd comune, comisia de investigare considerda necesara emiterea Urmatoarei
recomandari de siguranta:

1) Autoritatea de Siguranta Feroviarda Roméand — ASFR va analiza impreuna cu
administratorul de infrastructurd feroviara publicai CNCF,,CFR” SA necesitatea si
oportunitatea modificarii cadrului de reglementare actual referitor la fixarea termenelor
si a ordinei in care trebuie efectuate reviziile caii, asa cum sunt ele stabilite prin
Instructia nr. 305/1997, dupa cum urmeaza:

o prevederile de la art.1 din Fisa nr.2 (Atributiile revizorului de cale) sa fie modificate
astfel incat revizia tehnica pe jos liniilor curente si directe din statii echipate cu bloc de
linie automat (BLA), a liniilor secundare, a aparatelor de cale aferente, a terasamentelor
si a lucrarilor de arta sa fie realizatd eficient, asa cum este prevazuta (definita) in
Regulamentul UE nr.1077/2012.

3.4.51 Accidentul feroviar produs la data de 26.12.2018, in jurul orei 00:33, in circulatia trenului de
marfa nr.44505, apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Cluj, intre halta de miscare Rapa de
Jos si statia CFR Monor Gledin, km 36+727, prin deraierea locomotivei EA 563 de prima osie
in sensul de mers al trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.12.2019.
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Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii
sinei de pe firul exterior al curbei de catre roata atacanta (situata pe partea dreapta in sensul de
mers al trenului) de la locomotiva EA563, ca urmare a cresterii raportului dintre forta
conducatoare si sarcina ce actiona pe aceastd roata, depasindu-se astfel limita de stabilitate la
deraiere. Cresterea raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actiona pe roata atacanta
s-a produs in conditiile descarcarii puternice de sarcina a rotii din partea dreaptd a osiei
conducatoare si a cresterii fortei laterale (de ghidare) pe aceasta roata.

Factorii care au contribuit

e starea tehnicd necorespunzatoare a caii generata de defecte la nivel transversal si
ecartament;

e mentinerea 1n exploatare, in zona producerii deraierii (zona km 36+723), a unor traverse
normale de lemn a caror stare tehnica impunea inlocuirea acestora;

e functionarea necorespunzatoare a amortizorului hidraulic aferent osiei nr.6 partea stanga
a locomotivei, osie care a deraiat.

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor art.7.A.1. din ,Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”,
referitoare la valorile tolerantelor nivelului transversal prescris al unui fir fata de
celalalt;

e nerespectarea prevederilor art.7.A.4. referitoare la mentinerea in tolerante a inclinarii
rampei torsionarii caii;

e nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si alin.(4) din ,,Instructia de norme si tolerante
pentru constructia si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”,
referitoare la defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn si la neadmiterea
mentinerii 1n cale a traverselor necorespunzatoare;

e nerespectarea prevederilor art.14.1, alin.(c) ,Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”,
referitoare la neadmiterea variatiei ecartamentului in exploatare peste valoarea maxima
de 2 mm/m;

e nerespectarea termenului stabilit in Tabelul 3.1 din Normativul feroviar NF 67-
006:2011, pentru efectuarea reviziei planificate de tip R2 la locomotiva EA 563, fapt
care a dus la nedepistarea si neremedierea rupturii de la sudura suportului inferior al
amortizorului hidraulic aferent osiei 6 din partea stanga, cu ocazia reviziei.

Cauze primare

e neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07
»Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul
de viata a liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al
sigurantei administratorului de infrastructurd feroviard publici CNCF ,,CFR” SA,
referitoare la executarea lucrarilor de intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale
ferata.

e neidentificarea pericolului si netinerea sub control a riscurilor provenite din
neremedierea in termenii prevazuti de reglementarile in vigoare, a defectelor de gradul
3,4,5 si 6 depistate la verificarea liniilor curente si directe cu vagonul de masurat calea;

e neidentificarea pericolului si netinerea sub control a riscurilor provenite din
nerespectarea tolerantelor admise in exploatare pentru nivelul si ecartamentul caii
ferate;

¢ neidentificarea pericolului si netinerea sub control a riscurilor provenite din mentinerea
in cale a traverselor de lemn necorespunzatoare;

e neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO 74.3 ,Intretinere si
Reparatii material rulant de tractiune”, parte a sistemului de management al sigurantei al
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operatorului de transport SNTFM ,,CFR Marfa” SA , referitoare la executarea lucrarilor
de intretinere si reparatii la locomotive.
Recomandari de siguranta
Deraierea locomotivei din compunerea trenului de marfa nr.44505 s-a produs pe fondul
mentenantei Necorespunzatoare atat a suprastructurii feroviare, cat si a locomotivei deraiate.
In timpul investigatiei s-a constatat ci, mentenanta suprastructurii ciii nu a fost realizata in
conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente de referinta/asociate ale
procedurilor din cadrul sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA).
Prin sistemul de management al riscurilor administratorul infrastructurii feroviare publice si-a
stabilit ca masuri pentru tinerea sub control a riscurilor de producere a deraierilor:
e respectarea prevederilor din codurile de practica referitoare la remedierea defectelor
cdii, la termenele prevazute de acestea;
o realizarea lucrarilor de reparatie periodica a caii in conformitate cu prevederile codurilor
de practica si a procedurilor din SMS.
Neaplicarea de catre administratorul infrastructurii feroviare publice a masurilor pe care
acesta si le-a stabilit pentru tinerea sub control a riscurilor asociate pericolelor de producere a
deraierilor, coroborata cu mentinerea in exploatare a unei suprastructuri feroviare a carei
geometrie era necorespunzitoare, au creat conditii favorabile pentru manifestarea pericolului
deraierii.
Operatorul de transport a identificat riscurile care pot rezulta din producerea deraierilor pe
fondul mentenantei necorespunzatoare a locomotivelor si a stabilit prin sistemul propriu de
management al sigurantei, masuri de control ale acestor riscuri. Astfel, prin sistemul de
management al sigurantei, operatorul de transport si-a stabilit ca masuri pentru tinerea sub
control a riscurilor de producere a deraierilor:
e respectarea prevederilor referitoare la retragerea din circulatie a locomotivelor cu
termenul de revizie expirat;
o respectarea prevederilor privind efectuarea reviziilor periodice la locomotive;
Comisia de investigare a constatat insa, ca nu au fost aplicate de catre operatorul de transport,
masurile pe care acesta le-a stabilit pentru retragerea din circulatie a locomotivelor cu
scadenta la revizie depasita, fapt care a creat conditii favorabile pentru manifestarea
pericolului deraierii.
Avand in vedere factorii care au contribuit la producerea accidentului, factori ce au la baza
cauze subiacente ce reprezinta abateri de la codurile de practica, comisia de investigare nu
considera necesara emiterea Unor recomandari de siguranta.

3.4.52 Accidentul feroviar produs la data de 29.12.2018, ora 13:15, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, in statia CF Fetesti, in circulatia trenului de marfa
nr.87937, apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA,
compus din locomotiva EC125 si locomotiva EA 816 (care circula la roatd), in timpul
consumarii parcursului de intrare din directia Movila la linia 1 din statie, la trecerea peste
schimbatorul de cale (sch.) nr.99 in abatere (deviatie dreapta), prin deraierea primei osii a
primului boghiu, in sens de mers, al locomotivei EA 816.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.12.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit:
Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii
sinei acului curb al schimbatorului de cale nr.99 de catre buza bandajului rotii din partea
stangd a primei osii a locomotivei in sensul de mers, ca urmare a cresterii raportului dintre
forta conducatoare si sarcina ce actiona pe aceasta roatd, depasindu-se astfel limita de
stabilitate la deraiere.
Factorii care au contribuit:

e suspendarea osiei nr.1V, care era blocata, prin introducerea de cale (adaosuri metalice —

pinioane compresor) intre cutiile de osie ale acesteia si legaturile de garda, cat si
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introducerea de cale (adaosuri — profile metalice) intre rama boghiului nr.II si cutiile de
osie, de pe ambele parti, la osia nr.V pentru preluarea sarcinilor pe boghiul nr.11;

e depasirea domeniului maxim admis al greutatii medii pe rotile osiei nr.V fapt ce a dus la
descarcarea de sarcind a rotii din partea stanga a osiei nr.VI si la escaladarea flancului
activ al ciupercii sinei;

e mentinerea in serviciu dupa atingerea normelor de timp/kilometri pentru efectuarea
reparatiilor planificate de tip RR, RG, contrar prevederilor Ordinului MTI nr.1359/2012
pentru modificarea si completarea Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri
parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul
ministrului transporturilor si infrastructurii nr.315/2011.

Cauze subiacente

o Nerespectarea prevederilor din ,,Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005”,
Art.3(1) pct. a) - Anexa 4 (Date caracteristice ale locomotivei electrice tip 060-EA), in
sensul ca a fost depasita sarcina maxima pe osia nr.V la locomotiva EA 816.

o Nerespectarea prevederilor Normativului feroviar 67-006:2011 "Vehicule de cale
ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de
Kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011 modificat si completat
prin Ordinul MTI nr.1359/2012, respectiv:

— capitolul 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate ale
vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul), subpunctul 3.1, in
sensul ca locomotiva EA 816 nu a fost retrasa din circulatie la atingerea normei
de timp sau kilometri prevazuti pentru efectuarea reparatiilor planificate de tip
RR,RG;

— capitolul 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate ale
vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul), Tabelul 3.1, lit. A,
pozitia nr.1, in sensul ca nu a fost respectat ciclul de reparatii planificate tip
RR,RG pentru locomotiva EA 816;

e Nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006 aprobate prin Ordinul Ministrului
nr.2229/2006, respectiv ale art.44.- (3) lit.b), cu privire la obligatia remedierii, in cadrul
reviziilor intermediare, a defectiunilor la piesele, instalatiile si agregatele la care
au aparut probleme in exploatarea locomotivei, semnalate de catre mecanic in carnetul
de bord al locomotivei.

Cauze primare

e lipsa unor prescriptii tehnice (specificatii tehnice) care sa reglementeze modul lucru la
remorcarea si deplasarea, catre societatile reparatoare, a locomotivelor electrice care
prezinta defectul ,,osie blocata”, cu ajutorul dispozitivului special de suspendare -
Diplory.

Recomandari de siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 29.12.2018 ora 10:05, in circulatia trenului de marfa
nr.87937 , manifestat prin deraierea primei osii a primului boghiu, in sens de mers, al
locomotivei EA 816, cauzat de cresterea raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce
actiona pe rotile acestei osii, depasindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere, s-a datorat:

e suspendarii osiei nr.IV blocate, prin introducerea de cale (adaosuri metalice — pinioane
compresor) intre cutiile de osie a acesteia si legaturile de garda, cat si introducerea de
cale (adaosuri — profile metalice) intre rama boghiului nr.II si cutiile de osie, de pe
ambele parti, la osia nr.V pentru preluarea sarcinilor pe boghiul nr.Il, in vederea
deplasarii locomotivei la reparatii;

e starii tehnice necorespunzatoare a locomotivei (cutie de osie supraincalzita , distrugerea
arcurilor cu straturi din cauciuc de tip Metalastik de la aceasta si intr-un final blocarea
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osiei), care trebuia tinutd sub control prin verificari si lucrari specifice de mentenanta ce

se executd cu ocazia reparatiilor planificate.
in cursul actiunii de investigare s-a constatat faptul ci locomotiva EA 816 a fost mentinuta in
serviciu dupa atingerea normelor de timp/kilometri pentru efectuarea reparatiilor planificate,
contrar prevederilor Ordinului MTI nr.1359/2012 pentru modificarea si completarea
Normativului feroviar "Vehicule de cale feratd. Tipuri de revizii si reparatii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate”, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 315/2011,
ceea ce a constituit un factor care a contribuit la producerea accidentului feroviar.
Avand in vedere cauzele si factorii care au condus la producerea accidentului precum si faptul
ca supravegherea operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia si
raspunderea Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR, comisia de investigare
considerd necesard emiterea urmatoarelor recomandari de siguranta:

1) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va analiza impreuna cu operatorii
de transport feroviar si cu entitatile responsabile cu intretinerea locomotivelor electrice
de tip LE posibilitatea elaborarii unor prescriptii tehnice (specificatii tehnice)
care sa reglementeze, fara echivoc, modul lucru la remorcarea si deplasarea,
catre societdtile reparatoare, a locomotivelor electrice care prezinta defectul ,,osie
blocata” cu ajutorul dispozitivului special de suspendare - Diplory, concomitent cu
atestarea acestui dispozitiv special de suspendare conform Ordinului Ministrului
Transporturilor Nr. 410/26.07.1999;

2) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va asigura cd entitatile
responsabile cu intretinerea locomotivelor electrice de tip LE isi vor revizui
procedurile/ specificatiile tehnice, ce constituie documente de referintd pentru functia
de efectuare a intretinerii, pentru a identifica solutii care sa acopere riscurile generate
de blocarea osiilor la locomotivele electrice.

3) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR, prin actiuni specifice, se va
asigura cd sunt respectate de catre operatorii de transport feroviar si entitatile
responsabile cu intretinerea locomotivelor, prevederile legislative si/sau prevederile din
instructiunile de specialitate in vigoare (Ordinul ministrului transporturilor si
infrastructurii nr. 315/2011din 4 mai 2011 privind aprobarea Normativului feroviar
"Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau
normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate™),
referitoare la starea tehnica a vehiculelor feroviare utilizate de catre operatorii de
transport feroviar.

3.4.53 Incidentul feroviar produs la data de 04.01.2019, la ora 03.49, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CFR Vladuleni, prin depasirea marcii de siguranta
de la linia II directa si talonarea macazului nr.4 pe la calcai de catre trenul de marfa nr.51703
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM CFR ,,Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.12.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa a producerii incidentului feroviar (depasirea marcii de siguranta si talonarea
macazului) este eroarea umana aparuta in procesul de conducere al locomotivei de remorcare,
manifestat prin neluarea masurilor de franare corespunzatoare din timp inainte de marca de
sigurantd, neatentia in perceperea indicatiilor semafoarelor de intrare si iesire.
Factorii care au contribuit:
e nerespectarea indicatiei semaforului de intrare de catre personalul de locomotiva
e comunicarea necorespunzatoare, efectuata de personalul de locomotiva, prin intermediul
instalatiei radiotelefon, cu impiegatul de miscare (IDM) de serviciu din statia CFR
Vladuleni;
e luarea cu intarziere a masurilor de franare a trenului de catre mecanicul de locomotiva.
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Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr.201/2007, art.127, alin.(1), lit.a) si art.127, alin.(2) cu privire
la obligatia personalului de locomotiva ca, in remorcarea trenului, sa urmareasca cu
atentie indicatia semnalelor fixe si sa ia masurile impuse de observatiile efectuate in
timpul parcursului;

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr.201/2007, art.136, alin.(2), cu privire la obligatia personalului
de locomotiva, de a confirma informatiile primite prin radiotelefon, prin repetarea
acestora, cu mentiunea numarului trenului pe care il remorca;

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr.201/2007, art.136, alin.(4), cu privire la obligatia personalului
de locomotiva atunci cand prin livret trenul are trecere prin statie, de a lua legatura cu
IDM prin radiotelefon pentru a-i aduce la cunostinta necesitatea opririi si cauza care a
condus la aceasta situatie;

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005,
art.72, alin.(2), unde se mentioneaza ca orice franare a trenului trebuie facuta din timp,
cu o scadere de presiune corespunzatoare pentru a reduce viteza, respectiv oprirea
trenului sa fie asigurata inainte sau la locul stabilit.

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.136,
alin.1, referitoare la respectarea stationarii vehiculelor feroviare pe o linie, fara a le pune
in pericol pe cele care circuld pe linia vecina.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate alte deficiente fara relevanta
asupra cauzelor producerii incidentului astfel:

e Depasirea serviciului maxim admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce
si/sau deserveste locomotive in sistem echipa completd cu 3 ore si 45 minute conform
foi de parcurs seria 2U, nr.0662 din data de 29/30.12.2018 la trenurile de marfa,
convoaie de manevra si manevra nr.23689, 23680, CM 5, 99998 si CM 2, cu locomotiva
diesel electrica DA 913. Nerespectarea Art.2, pct. b) din Ordinul MT nr.256/29.03.2013
pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva,
efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar
din Romania.

e La data producerii incidentului s-a depistat ca mecanicul de locomotiva aflat in
conducerea locomotivei titulare DA 913 detinea ,,CERTIFICAT COMPLEMENTAR
PENTRU MECANICI DE LOCOMOTIVA” cu numir de identificare atribuit de
angajator MRF022009757, valabil din 21.08.2018 pana in 21.08.2028, cu numar de
inregistrare intern CCCV-V/29/2018, certificat valabil numai pentru serviciu de
manevra in complexe feroviare.

Masuri care au fost luate

In perioada de investigare si intocmire a raportului Sucursala Marfa Banat Oltenia — Centrul
de Formare Depoul Craiova a prezentat comisiei de investigare un certificat complementar
nou pentru mecanicul de locomotiva mai sus, certificat valabil pentru serviciu de manevra in
complexe feroviare si pentru remorcarea trenurilor de marfa pe anumite sectii de circulatie,
certificat eliberat in urma procesului verbal incheiat in Depoul Craiova in urma examenului
pentru obtinerea competentei suplimentare pentru remorcarea trenurilor de marfa pe anumite
sectii de circulatie care fost intocmit in data de 18.12.2018.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.54 Accidentul feroviar produs la data de 10.01.2019, ora 03:25, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Bucuresti Nord — Constanta (linie
dubla, electrificata), in statia CFR Cernavoda Pod, pe linia IV directa, prin declansarea unui
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incendiu la locomotiva DA 727 ce remorca trenul de marfa nr.80680, apartindnd operatorului
de transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar Roman SA.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.12.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa a producerii accidentului o constituie aprinderea vaporilor de ulei din carterul
motorului diesel ca urmarea a patrunderii flacarii din camera de ardere in carterul motorului,
fapt ce a condus la producerea unei explozii in incinta acestuia.
Factorii care au contribuit
e Depunerile de calcar pe suprafetele exterioare ale cilindrilor, precum si in interiorul
garniturilor de etansare al chiulaselor, fapt care a condus la diminuarea capacitatii de
racire a pistoanelor.
Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
Recomandari de siguranta
La data de 10.01.2019, ora 03:25, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta,
sectia de circulatie Bucuresti Nord — Constanta (linie dubla, electrificatd), in statia CFR
Cernavoda Pod, pe linia IV directa, in circulatia trenului de marfa nr.80680 (apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SC GFR SA), s-a produs un incendiu in sala
masinilor la locomotiva DA 727 care a asigurat remorcarea trenului.
In urma investigatiei desfisurate comisia de investigare a stabilit ci producerea accidentului
feroviar a avut drept factor supraincalzirea pistoanelor nr.5 si 11 ca urmare a depunerilor de
calcar provenite de la lichidul de racire al motorului diesel.

1) Avand in vedere cele prezentate, comisia de investigare recomanda Autoritatii de
Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa solicite operatorului de transport feroviar de
marfda SC GFR SA analizarea oportunitatii revizuirii modului prin care este asigurata
tinerea sub control a parametrilor lichidului de racire a locomotivelor dotate cu motoare
diesel.

3.4.55 Incidentul feroviar produs la data de 08.01.2019, ora 07:08, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Caransebes-Lugoj (linie simpla
electrificatd), in statia CFR Lugoj, la trecerea la nivel de la km 517+580, in circulatia trenului
de calatori nr.1699 (apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SC SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), prin manipularea neregulamentara a instalatiilor de centralizare, semnalizare si
comanda care pot afecta siguranta feroviara.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.12.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa a producerii incidentului o constituie neexecutarea corecta a comenzilor pentru
inchiderea barierei de la trecerea la nivel SAT km 514+580, in caz de deranjament.
Factorii care au contribuit:
e Lipsa contactului (11-13) 1ASR din schema de actionare a dispozitivului acustic si optic
de semnalizare ( DAOS);
e Existenta unui deranjament la sectiunea XIAD a statiei Lugoj (JIL defect la km
513+780);
o Nereglementarea modului de inchidere a barierei in caz de deranjament;
e Neanularea comenzii TCAF.
Cauze subiacente
o Nerespectarea prevederilor art. 104 din Regulamentul de exploatare tehnica feroviara
(RET) nr 002/2001.
o Nerespectarea prevederilor anexei 3 (Reglementari privind functionarea instalatiilor CT,
SCB, IFTE si TC din statie si privind modul de actionare si functionare a barierelor de
tip BAT si SAT amplasate in linie curentd, pe distanta pana la statiile vecine) din
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Indrumatorul pentru intocmirea planului tehnic de exploatare a statiei/ haltei de miscare
CFR.
Cauze primare

e Monitorizarea efectuatd la nivel central si regional nu a identificat si nu a gestionat
pericolele si riscurile asociate generate de lipsa de reglementare a modului de inchidere
a barierei 1n caz de deranjament.

Observatii suplimentare

Desi nu are legatura directd cu cauzele incidentului comisia de investigare a identificat
existenta a 2 moduri de concepere a schemelor electrice privind deschiderea fortata a barierei
cu ajutorul comenzii TCAF (telecomanda anulare functionare) (pentru instalatiile SAT din
linie curentd la actionarea comenzii TCAF focul alb de la semnalizarea rutierd este stins iar
pentru instalatiile SAT din statie la actionarea comenzii TCAF focul alb de la semnalizarea
rutiera este aprins si arde intermitent).

Masuri care au fost luate

S-a introdus contactul (11-13) 1ASR din schema, conform schemelor omologate, in circuitul
de alimentare al dispozitivului acustic si optic de semnalizare (DAOS), astfel ca la actionarea
comenzii TCAF focurile de avertizare rutiera rosii sa fie stinse, semnalizarea acustica oprita si
focul alb stins (stare de nefunctionare a instalatiei SAT) la data de 10.01.2019.

Recomandari de siguranta

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat faptul ci managementul
administratorului de infrastructura la nivel central si regional nu a identificat, si nu au
gestionat riscurile generate de:

o lipsa de reglementare a modului de inchidere a barierei in caz de deranjament;

e existenta a 2 moduri de concepere a schemelor electrice privind deschiderea fortata a
barierei cu ajutorul comenzii TCAF (telecomanda anulare functionare) (pentru
instalatiile SAT din linie curenta la actionarea comenzii TCAF focul alb de la
semnalizarea rutiera este stins iar pentru instalatiile SAT din statie la actionarea
comenzii TCAF focul alb de la semnalizarea rutiera este aprins si arde intermitent);

pentru a putea dispune in consecinta solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub control a
pericolelor si riscurilor asociate generate de acestea.

In aceste conditii, comisia de investigare recomandi Autorititii de Siguranti Feroviari
Romana ASFR sa solicite CNCF ,,CFR” SA urmatoarele:

1) sa efectueze o analizd de risc referitoare la pericolul reprezentat de lipsa
reglementarilor in caz de deranjament la instalatiile SAT /BAT din linie curentd sau
statie si sa dispuna in consecinta solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub control a
pericolelor si riscurilor asociate generate de acestea;

2) sa efectueze o analiza de risc referitoare la pericolul reprezentat de neuniformizarea
schemelor de la instalatille SAT/BAT din statie si din linie curenta si sa dispund in
consecinta solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolelor si
riscurilor asociate generate de acestea.

3.4.56 Incidentul feroviar produs la data de 22.01.2019, la ora 17.48, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie neinteroperabila Berzovia — Resita
Nord (gestionatd de RC - CF TRANS SRL), linie simpla nelectrificata, in statia CFR Vasiova,
in circulatia trenului de marfa nr.69492 (apartinand operatorului de transport SC Tim Rail
Cargo SRL), prin depdsirea marcii de siguranta de la linia nr.III directa si talonarea macazului
schimbatorului de cale nr.5.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.12.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar (depasirea marcii de siguranta si talonarea
macazului) este eroarea umana aparuta in procesul de conducere al locomotivei de remorcare,
manifestat prin neluarea masurilor de franare corespunzatoare din timp inainte de marca de

110



2019 Raport anual
————————————————————————————————————~

sigurantd, neatentia in perceperea indicatiei semaforului de iesire si neurmarirea Inscrisurilor
din livretul de mers.
Factorii care au contribuit:

e nerespectarea opririi trenului prevazute in livretul de mers de catre personalul de
locomotiva;

e comunicarea necorespunzatoare, efectuatd de personalul de locomotiva, prin intermediul
instalatiei radiotelefon, cu impiegatul de miscare (IDM) de serviciu din statia CFR
Vasiova;

e |uarea cu intarziere a masurilor de franare a trenului de catre mecanicul de locomotiva.

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr.201/2007, art.125, alin.(1), cu privire la obligatia personalului
de locomotiva care trebuie sa cunoasca mersul trenului pe care il remorca si sa asigure
circulatia acestuia fard intarziere si in conditii de sigurantd, cu respectarea stricta a
vitezelor de circulatie , a timpilor de mers, a opririlor si a duratei acestora, prevazute in
livretul de mers sau in mersul intocmit la indrumarea trenului;

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr.201/2007, art.135, alin.(1), cu privire la obligatia personalului
de locomotiva atunci cand in toate statiile in care livretul de mers prevede oprire,
mecanicul de locomotiva trebuie sd ia masuri de oprire a trenului in conditii de
siguranta;

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr.201/2007, art.136, alin.(2), cu privire la obligatia personalului
de locomotiva, de a confirma informatiile primite prin radiotelefon, prin repetarea
acestora, cu mentiunea numarului trenului pe care il remorca;

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005,
art.72, alin.(2), unde se mentioneaza ca orice franare a trenului trebuie facuta din timp,
cu o scadere de presiune corespunzitoare pentru a reduce viteza, respectiv oprirea
trenului sa fie asigurata inainte sau la locul stabilit;

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.136,
alin.1, referitoare la respectarea stationarii vehiculelor feroviare pe o linie, fara a le pune
in pericol pe cele care circula pe linia vecina.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
Observatii suplimentare

e Dupa producerea incidentului mecanicul de locomotiva a continuat serviciul, a plecat cu
trenul de marfd nr.69492 din statia CFR Vasiova la ora 19.38 si a sosit in statia
Timisoara Nord la ora 23.15 unde conform foilor de parcurs seria AD, nr.5034 si seria
AD, nr,5035 s-a depasit serviciul maxim admis cu 6 ore si 57 de minute conform
prevederile Ordinului MT nr.256 din 29 martie 2013.

e Schimbatorul de cale nr.5 din capatul X al statiei CFR Vasiova nu a avut indicatorul
pentru pozitia macazului, conform Art.45 din Regulamentul de exploatare tehnica
feroviara nr.002/2001 (acesta a fost deteriorat prezentand doar partea inferioara a cutiei
indicatorului).

e Semaforul prevestitor din capatul Y al statiei CFR Vasiova nu a fost manipulat datorita
unor defectiuni, astfel neindeplinind functia de semnal care sa prevada indicatia
semaforului de intrare conform Art.67.(1) din Regulamentul de exploatare tehnica
feroviara nr.002/2001.

Recomandari de siguranta

In cursul actiunii de investigare desfasurate, comisia a constatat ci producerea incidentului
feroviar a fost generata de o0 eroare punctuala a mecanicului de locomotiva care nu a respectat
intru-totul reglementarile instructionale.

Activitatea personalului de locomotiva a fost procedurata de operatorul de transport feroviar,
fiind totodata identificate si pericolele care pot genera riscul depasirii marcilor de siguranta,
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neurmarirea livretului de mers §i neluarea masurilor de franare din timp a trenului,
consecintele ce pot aparea intr-0 astfel de situatie, dar fara ca aceste riscuri sa fie gestionate in
mod corespunzator.

In aceste conditii, comisia de investigare considerd ci nu se impune emiterea unor
recomandari de siguranta.

3.4.57 Accidentul feroviar produs la data de 27.01.2019, in jurul orei 14:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatic Ludus — Magherus Sieu, linia
420 ( neinteroperabila, simpla, neelectrificata), la km 7+ 977, intre statia CFR Ludus si halta
Sarmaésel, in circulatia trenului de calatori R 16300 apartindnd operatorului de transport
feroviar de calatori REGIO CALATORI SRL Brasov, prin deraierea celui de-al treilea boghiu
in sensul de mers a automotorului tip AMX 1704.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.08.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii
sinei de pe firul exterior al curbei de catre roata atacanta a boghiului nr.3 (boghiul numarul 1
al vagonului remorca), situata pe partea dreaptd in sensul de mers al automotorului AMX
nr.1704, ca urmare a cresterii raportului dintre forta conducdtoare si sarcina ce actiona pe
aceasta roatd, depasindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere.

Cresterea raportului dintre forta conducdtoare si sarcina ce actiona pe roata atacantd s-a
produs in conditiile descdrcarii puternice de sarcina a rotii din partea dreaptd a osiei
conducdtoare si a cresterii fortei laterale (de ghidare) pe aceasta roata.

Factorii care au contribuit

e Starea tehnica necorespunzatoare a caii generata de defecte la ecartament, nivel

transversal si directia cdii in curba.
Cauze subiacente
Cauzele subiacente ale producerii acestui accident au fost: nerespectarea unor prevederi din
instructiile si regulamentele in vigoare cu privire la mentenanta caii:

e Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii - linii cu
ecartament normal - nr.314/1989”, Art.1,al. 14.2, referitor la tolerantele admise la
ecartament si variatia acestuia;

e _lInstructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii - linii cu
ecartament normal - nr.314/1989”, Art.7. A.1 referitor la tolerantele admise la nivelul
transversal prescris al unui fir fatd de celdlalt al caii, atat in aliniament cat si in curba;

e Art. 7.A.4, din ,Instructia de norme si tolerante pentru constructia si Intretinerea caii -
linii cu ecartament normal - nr.314/1989”, referitor la tolerantele admise pentru
torsionarea cdii masUrate in baza de 2,5 m in functie de vitezele de circulatie;

e _lInstructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii - linii cu
ecartament normal - nr.314/1989”, Art.B.4, referitor la tolerantele admise la pozitia caii
in plan, respectiv sdgetile prescrise in curbele de racordare;

e art.25, alin.(2) si (4) din ,Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la defectele
care impun inlocuirea traverselor de lemn si la neadmiterea mentinerii in cale a
traverselor necorespunzatoare;

e Anexa IV din Instructia de intretinere a cailor ferate — Nr. 300/1982, referitoare la
respectarea ciclurilor de reparatie periodica si intretinere curenta,

e Cap. I, Art. 3, a) din ,,Instructiuni pentru lucrarile de reparatie capitala a liniilor de cale
ferata - Nr.303, Ed. 2003.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare, comisia a constatat unele neconformitati si
deficiente, care nu au avut relevanta pentru concluziile si cauzele accidentului, dar care sunt
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supuse analizei partilor cu implicare in accident pentru imbunatatirea activitatii proprii, dupa
cum urmeaza:

e din documentele solicitate si puse la dispozitia comisiei de investigare a accidentului
feroviar de catre gestionarul de infrastructura RC CF TRANS Brasov si din declaratiile
personalului de intretinere angajat s-a constatat faptul ca la nivelul societdtii nu exista
un program minimal anual de verificarea in stare dinamica cu vagonul de masurat calea
al parametrilor geometrici ai caii. La punctul 1.1, Cap.1 Exploatarea vagoanelor de
masurat calea din ,Instructia pentru folosirea vagoanelor de masurat calea nr.
329/1972”, se specifica:

»,Masurarea liniilor cu vagoanele de masurat calea se face pe baza unui program anual
minimal. In programul minimal se prevede frecventa masurarii fiecarei linii. La stabilirea
frecventei de masurare a unei linii se va avea in vedere intensitatea traficului, viteza maxima
de circulatie admisa, starea liniei, tipul de sina, etc.

In baza acestor date, districtul de intretinere a caii trebuie si isi programeze lucrarile de
inlaturare a defectelor inregistrate, precum si lucrarile de intretinere a caii. Prin compararea
datelor furnizate intre doua verificari, se cunoaste evolutia in timp a starii caii, activitatea
districtului de intretinere a caii si se stabilesc de catre factorii responsabili si de decizie ai
societatii, masurile care trebuie luate privitoare la imbunatatirea starii caii;

e datele din evidentele tehnice privitoare la parametrii geometrici ai caii nu sunt identice,
nu coincid, dupa cum rezulta din verificarile documentelor puse la dispozitie de catre
gestionarul de infrastructura (ex: raza curbei difera in albumul curbelor fata de cea din
profilul in lung, iar suprainaltarea curbei circulare in albumul curbelor nu este identica
cu cea din condica de masuratori ale curbelor). Comisia a luat in considerare datele din
condica de masuratori ale curbelor de la districtul de intretinere, care corespund
reglementarilor din ,,Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea
caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989” (corelarea intre raza curbei circulare si
suprainaltare).

Recomandari de siguranta

Avand in vedere factorii care au contribuit la producerea accidentului, factori ce au la baza
cauze subiacente care reprezinta abateri de la codurile de practica si de tinere sub control a
riscurilor de siguranta feroviard, comisia de investigare nu a considerat necesara emiterea
unor recomandari de siguranta.

3.4.58 Incidentul feroviar produs la data de 03.02.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Filiasi — Targu Jiu (linie dubla electrificata), in
statia CFR Targu Jiu, unde locomotiva electrica EC 053, apartinand SNTFC ,,CFR Calatori”
SA, care s-a aflat in stationare, legata la tren si frana la linia nr.ll pe garnitura trenului de
calatori nr.2092, s-a pus in miscare si a depasit semnalul luminos de parcurs Y1IP cu circa 100
m, semnal care a avut indicatia ,,0 unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren — Opreste fara
a depasi semnalul!”, a talonat pe la calcai macazul schimbatorului de cale nr.41.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.12.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie lipsa fortei de tintuire suficienta
imobilizarii locomotivei, ca urmare a unei defectiuni tehnice la aceasta, manifestat prin
strangerea necorespunzatoare a sabotilor pe bandajele rotilor osiei nr.3 precum si actionarea
necorespunzatoare a franei de mana de operatorul uman la un vagon din compunerea trenului.
Factorii care au contribuit
o utilizarea la osia nr.3 pe care actioneaza frana de mana a unui cilindru de frana varianta
cu tija pistonului fixata de teava de ghidare a pistonului (Fig. 13) si nu a unui cilindru de
frana cu tija pistonului nefixata de teava de ghidare (Fig. 14);
e modificarea lungimii cablului de frand datorita slabirii in timp a strangerii cablului in
clemele de fixare;
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e Utilizarea in zona fixarii cablului de frana de boltul de inadire a doua cleme in loc de trei
cleme de fixare;

e mentinerea in exploatare a locomotivei electrice EC 053, dupa realizarea normei de
timp pentru efectuarea reparatiilor planificate;

e manipularea necorespunzatoare a franei de mana la vagon de citre operatorul uman in
vederea asigurarii mentinerii pe loc a garniturii de vagoane;

e remizarea locomotive si a vagoanelor in zona unde panta caracteristica a liniei este de
2,64%o.

Cauze subiacente

e nu au fost respectate prevederile Capitolului 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate ale vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul) din
Normativul Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii nr.315/2011 modificat si completat prin Ordinul MTI nr.1359/2012,
astfel:

— subpunctul 3.1, in sensul ca locomotiva electrica EC 057 nu a fost retrasa din
circulatie la realizarea normei de timp prevazuta pentru efectuarea reparatiilor
planificate;

— tabelul 3.1, lit. A, pozitia nr.10, in sensul ca nu a fost respectat ciclul de
reparatii planificate pentru locomotiva electrica EC 057;

e nerespectarea aliniatului 8, punctul B — CONTROL din Fisa Tehnologica nr. E — M4b
LE 3400 Kw — Timoneria franei, referitor la numarul de rotatii ale roti de frana pentru
asigurarea strangerii Sabotilor pe bandajele rotilor;

e nerespectarea aliniatului 5, punctul 9, CAP. | — INSTALATIA MECANICA din
specificatia tehnica ,,Reparatii planificate tip RR, RG la locomotivele electrice de 3400
kW” cod ST2 — 2003 al C.F.R. S.C.R.L. S.A,, referitor la numarul de rotatii ale roti de
frana pentru a se obtine cablul intins (insa neincarcat — fara tensiune);

e nerespectarea documentatiei tehnice - LE 3400 Kw — ANSAMBLUL FRANA DE
MANA — desen L008038000, referitor la numirul de cleme de fixare si distanta dintre
ele;

e nerespectarea Art. 40, punctul a) - Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva 1in transportul feroviar nr.201/2006 aprobate prin Ordinul MTCT
nr.2229/2006 privind piesele, instalatiile si echipamentele lipsa sau defecte care interzic
iesirea locomotivei din depou;

e nerespectarea Art. 74 — (1), punctul a) — Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005 privind raspunderea pentru strangerea
franelor de mana si/sau aplicarea sabotilor de mana in vederea asigurarii vehiculelor
feroviare contra fugiri.

Cauze primare

e Documentul de referinta pentru serviciul feroviar critic ,,REVIZII PLANIFICATE TIP
Pth3, RT, R1 SI R2, LA LOCOMOTIVELE ELECTRICE DE 3400/5100 kW - ST 5-
2004”, elaborat de SNTFC “CFR CALATORI” SA, pentru asigurarea mentenantei
locomotivelor electrice din parcul propriu, produse de catre SC ELECTROPUTERE
SA, nu contine specificatii referitoare la operatiunile necesare pentru verificarea franei
de mana si validarea acesteia pentru a fi declarata corespunzatoare activitatii de
exploatare.

Observatii suplimentare

e Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare, au fost identificate deficiente fara
relevanta asupra cauzelor producerii incidentului legat de modul de remizare a
locomotivelor de calatori pe liniile statiei CFR Targu Jiu, operatie care nu se regaseste
in nici o reglementare incheiata intre SRTFC Craiova si SRCF Craiova.
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Recomandari de siguranta

In cazul incidentului produs in stationarea trenului de calatori nr.2092 in statia CFR Targu Jiu,
remorcat de locomotiva electrica EC 053 s-a constatat ca punerea in miscare dupa strangerea
franei de mana la remizare s-a datorat strangerii necorespunzatoare a sabotilor pe bandajele
rotilor osiei nr.3 dupd actionarea rotii franei de mand la locomotiva si asigurarea
necorespunzatoare cu frana de mana a garniturii de vagoane.

In cadrul investigatiei s-a constatat ca factorii care au influentat producerea incidentului sunt
reprezentati si de starea tehnicd necorespunzatoare a locomotivei fapt pentru care comisia de
investigare recomanda Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana sa solicite operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC ”CFR Calatori” SA:

e cfectuarea unei actiuni de reevaluare a riscurilor generate de defectarea sistemelor de
frana ale materialului rulant ce pot genera incidente/accidente;

o analizarea oportunitatii revizuirii Specificatiei Tehnice Cod ST 5-2004 ce constituie
document de referinta pentru serviciul feroviar critic ,,REVIZII PLANIFICATE TIP
Pth3, RT, R1 SI R2, LA LOCOMOTIVELE ELECTRICE DE 3400/5100 kW™, astfel
incat lucrarile de intretinere programate la sistemul de frana de mana sa asigure o
verificare, reglare si functionare a acestuia in intervalul de timp cuprins intre doua
revizii planificate.

3.4.59 Incidentul feroviar produs la data de 29.03.2019, pe raza de activitate a SC TMB
~-METROREX” SA Bucuresti, magistrala a IV-a, in statiile Gara de Nord 2 si Basarab 2, in
circulatia trenul de metrou cu caldtori, compus din REM de tip IVA 034-072-130, prin
depasirea semnalelor X1N din statia Gara de Nord 2 si X1B din statia Basarab 2, aflate cu
indicatia 0 lumina rosie cu semnificatia ,,opreste fara a depasi semnalul”.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.05.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie eroare umana, manifestata prin
neurmarirea cu atentie a indicatiilor semnalelor de iesire din statiile Gara de Nord 2 si Basarab
2, aflate cu indicatia o lumina rosie cu semnificatia “opreste fara a depasi semnalul”.

Factorii care au contribuit

o Personalul de conducere al trenului nu a urmarit si nu a comunicat indicatia semnalelor
de iesire.

e Personalul de conducere al trenului nu s-a ridicat in picioare pe perioada indicatiei
semnalelor de iesire care ordonau oprirea.

e Personalul de conducere al trenurilor nu a urmarit pozitia macazelor din parcursul de
iesire al trenului.

e Personalul de miscare din statia Gara de Nord 2 nu a avizat personalul de conducere al
trenului cu calatori referitor la manevra efectuata pe linia de legatura cu acces in statia
Basarab.

e Personalul de miscare din cadrul Regulatorului de circulatie, magistrala IV, nu a urmarit
circulatia trenului si activitatea personalului de miscare din statia Gara de Nord 2.

Cauze subiacente: Nu au fost identificate cauze primare.

Cauze primare: Nu au fost identificate cauze primare

Observatii suplimentare

Dispozitia referitoare la circulatia si manevra trenului de proba nr. 1, transmisa de personalul
de miscare din Regulatorul de circulatie, nu a fost completa.

Recomandairi de siguranta: Nu au fost emise recomandari de siguranta.

3.4.60 Incidentul feroviar produs la data de 05.04.2019, in jurul orei 21:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, pe sectia de circulatie Strehaia — Drobeta Turnu Severin,
linie simpla electrificatd, in statia CFR Drobeta Turnu Severin, prin punerea in miscare a
trenului de marfa nr.60502, apartinand operatorului de transport feroviar SC TIM RAIL
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CARGO SRL, de la linia nr.7, pe un parcurs efectuat pentru linia 8, fapt care a condus la
talonarea macazului schimbatorului de cale nr.27.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.08.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a fost eroarea umana aparuta in procesul de
conducere al locomotivei, eroare ce a constat in depasirea semnalului luminos de iesire de
grup Y7-8, fara respectarea indicatiei indicatorului de linie.

Factorii care au contribuit

e neaprecierea corecta a indicatiilor semnalului de iesire de grup Y 7-8 de catre personalul
de conducere a trenului;

o efectuarea gresita a parcursului de iesire de la linia 8 in loc de linia 7 de catre IDM
dispozitor al statiei;

e comunicarea defectuoasa dintre partida trenului si IDM-ul dispozitor al statiei, cu
sarcini in circulatia trenurilor.

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.92, alin.(1), lit.b) referitoare la
reglementarile privind ocuparea liniei curente;

e nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.119 alin.(1), (2) si (3) referitoare la
obligatiile personalului de locomotiva in vederea ocuparii liniei curente;

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de Semnalizare nr. 004/2006, art.122
alin(1), (2) si (3) referitoare la indicatia indicatorului de linie al semnalului luminos de
iesire de grup;

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare, nr.005/2005, art.197 alin. (5), pct. b, referitoare la ordinul de
plecare in vederea ocuparii liniei curente.

Cauze primare
e nereglementarea clara a modului de punere la dispozitia IDM dispozitor de catre IDM
exterior a trenului care urmeaza a fi expediat.
Recomandari de siguranta
1) Efectuarea unei analize de risc legata de pericolul reprezentat de depasirea
neinstructionald a unui semnal de circulatie si evaluarea necesitatii introducerii acestui
pericol in categoria neconformitatilor inacceptabile.
2) Asigurarea intretinerii statiei radio din biroul de miscare al IDM dispozitor din statia
CFR Drobeta Turnu Severin, astfel incat aceasta sa functioneze continuu.

3) Reglementarea modului de punere la dispozitia IDM dispozitor de catre IDM exterior a

trenului care urmeaza a fi expediat.

3.4.61 Incidentul feroviar produs la data de 16.05.2019, ora 14:47, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Iasi, in statia CFR Holboca, in circulatia trenului nr.L79767,
apartinand SC Grup Feroviar Roman SA, cu comanda de trecere pe linia Il directa, parcurs
asigurat in bloc, cu semnalele de intrare si iesire in pozitia liber ,,Verde”, prin talonarea
macazul nr.4, care pe teren era in pozitia ,,minus”, cu acces la linia II, abatuta.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.10.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit:
Cauza directa a producerii incidentului feroviar (talonarea) o constituie asezarea si zavorarea
mMacazului nr.4 in pozitia necorespunzatoare parcursului comandat.
Factorii care au contribuit
e starea tehnica neconforma cu proiectul tehnic a instalatiei de asigurare cu chei si bloc;
e croarea umana manifestata prin:
— actionarea neconforma cu reglementarile, la efectuarea unui parcurs de iesire;
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— neverificarea starii de liber a liniei si a parcursului de intrare-iesire in vederea
trecerii trenului.
Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de exploatare tehnica feroviara
nr.002/2001, art.82 — a, referitoare la punerea pe liber a semnalului corespunzator
parcursului comandat;

e nerespectarea prevederilor din Instructia pentru intretinerea tehnica si repararea
instalatiilor de semnalizare, centralizare si bloc (SCB), art 287, referitoare la conditiile
pe care trebuie sa le indeplineasca aparatul de manevra;

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevrarea
vehiculelor feroviare nr.005/2005, art.125, alin.(1) b) art.130 (3) art.139 (1) b);

e nerespectarea prevederilor din Instructia de manipulare a instalatiilor din Hm Holboca
art. 13 art. 15, art.24

Cauze primare

e Aplicarea inadecvatd a procedurilor proprii parte a cerintelor SMS referitoare la
instruirea si monitorizarea propriului personal din activitatea de exploatare si
mentenanta, In vederea formarii deprinderilor corecte de lucru, in vederea respectarii
procedurilor operationale impuse de cerintele de conformitate precizate in instructiile si
regulamentele de exploatare feroviare.

Recomandari de siguranta

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat faptul cd managementul
administratorului de infrastructura la nivel central si regional nu au gestionat riscurile
generate de urmatoarele pericole:

e nerespectarea  succesiunii operatiunilor din cuprinsul parcursurilor de circulatie
efectuate prin intermediul instalatiilor de asigurare cu chei si bloc;

e activitatea de mentenanta a instalatiilor SBW care sa previna punerea semnalului pe
liber cu un macaz asezat si zavorat in pozitia necorespunzatoare parcursului comandat,
pentru a dispune solutii i masuri viabile in vederea tinerii sub control a acestora.

Astfel, daca organizatia economica ar fi monitorizat respectarea de catre personalul propriu
intr-un mod adecvat a procedurilor operationale care acopera riscurile asociate pericolelor
precizate mai sus, ar fi putut preveni producerea incidentului feroviar.

Pentru indeplinirea unui astfel obiectiv comisia de investigare recomanda Autoritatii de
Siguranta Feroviara Romana - ASFR sa urmareasca ca CNCF CFR SA sa:

1) Reanalizeze activitatea de monitorizare a modului de efectuare:

i.  a activitatii de mentenanta a instalagiilor SBW, care sa previna punerea semnalului
pe liber fara ca un macaz din parcurs sa fie manevrat in pozitie corespunzatoare;

ii. a parcurselor de circulatie, avind instalatii cu chei §i bloc, si sa analizeze

oportunitatea includerii acestor neconformizati in categoria neconformitatilor
inacceptabile.

3.4.62 Incidentul feroviar produs la data de 24.06.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Iasi, in circulatia trenului de calatori nr.5731 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Cailatori” SA), s-a produs deraierea celor 4 osii ale
locomotivei EC 078, pe linia curenta Darmanesti — Cacica, in zona trecerii la nivel cu calea
ferata de la km.4+925, trecere la nivel care era acoperit cu un strat gros de aluviuni, ce au fost
antrenate de pe drumul de acces, in urma ploilor abundente.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.09.2019.

Urmare a constatarilor comisiei de investigare, la data de 24.09.2019, actiunea de investigare
a fost inchisa si s-a reincadrat acest incident feroviar conform prevederilor Regulamentului de
Investigare, la art.9, alin.a) - ” Nu se incadreaza ca accidente sau incidente situatiile si faptele
care au condus la inchiderea circulatiei feroviare in mod accidental, din urmatoarele cauze:
a) naturale, respectiv inundatii, alunecari de teren, inzapeziri, caderi de stanci, de
copaci sau de alte obstacole neprevazute, cutremure, incendii de vegetatie.”.
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3.4.63 Incidentul feroviar produs la data de 08.08.2019 in jurul orei 15:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatic Fetesti - Constanta (linie dubla
electrificata), in statia CFR Dorobantu, in circulatia trenului nr.80528, apartinand operatorului
de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA, prin lovirea inductorului de 100/2000 Hz
aferent semnalului X3, de ciatre interstrada de la fusul de osie nr.6 al vagonului
nr.87537960759-6, aflat al 16-lea in compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 18.09.2019.

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie caderea interstadei de la vagonul nr.87 53
7960 759-6 seria Zas de la fusul de osie al rotii numarul 6, al 16-lea de la siguranta.

Factorii care au contribuit:

o filete sterse in sistemul de prindere aflat in cadrul boghiului;

e slabirea suruburilor de fixare a interstadei aflate in orificiile cu filete sterse si
desprinderea acestora, care au favorizat caderea interstadei implicit forfecarea surubului
nou activ existent.

Cauze subiacente

o Nerespectarea prevederilor art.6, alin.2, litera c, din instructiuni privind revizia tehnica
si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005, referitor la starea de functionare si
uzuri ale pieselor si subansamblurilor.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate

In timpul stationrii trenului nr.80528 in statia CF Dorobantu personalul tehnic V apartinand
SC GFR SA a asigurat prinderea interstadelor de la rotile nr.4 si nr.6 prin completare si
strangere cu suruburi, S-au verificat toate osiile din compunerea trenului dupa care au fost
facute inscrierile necesare in vederea expedierii trenului in conditii de siguranta circulatiei.
Recomandairi de siguranta: nu au fost identificate recomandari de siguranta.
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3.5 Accidente si incidente care au fost investigate in timpul ultimilor 5 ani

Investigatii feroviare in perioada 2015-2019:

Accidente investigate @ 2015 | 2016 2017 | 2018 | 2019 | TOTAL

Coliziuni intre trenuri 1 1 - - - 2

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri 16 17 26 22 27 108

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzatd de materialul - - - - - -
rulant in miscare

Accidente (Art.19, 1 + 2)

Incendii la materialul
rulant

Accidente implicand
marfuri periculoase

Coliziuni intre trenuri - - - - - .

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri - - - - - .

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul - - - - - -
rulant in miscare

Alte accidente (Art.21.6)

Incendii la materialul
rulant

Accidente implicand
marfuri periculoase

27 14 17 12 31 101

Incidente

TOTAL 48 37 48 37 63 233
" a fost luat in considerare anul finalizirii investigatiei;
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4 RECOMANDARI DE SIGURANTA
4.1 Scurta prezentare si analiza a recomandarilor de siguranta emise in anul 2019

Prin recomandarile emise, AGIFER a urmarit imbunatatirea sigurantei feroviare si
prevenirea producerii accidentelor/ incidentelor.

Trenul/
materialul rulant Localizarea Dat
Nr. implicat evenimentului feroviar . ‘ff‘a,.. Tipul evenimentului
finalizarii .
ert. raportului feroviar
Nr. tren Tip tren Locul Data
.. .. | Ora
producerii | producerii
ruperea
Suceava; pantograf
calitori Molid-— 1 15 012018 | - | 140220 lincigent | UlU 12
Frasin; 9 trei
Pojorata; locomotiv
e electrice

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Iasi, sectia de circulatie Suceava -
Darmanesti (linie dubla electrificatd), in statia CF Suceava, s-a produs ruperea
ambelor pantografe de la locomotiva EC126 aflata in remorcarea trenului de calatori

Regio nr.5454 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori”

SA) si deconectarea accidentald a liniei de contact.

Prin dispozitie ulterioara, a fost extinsa actiunea de investigare pentru alte doua cazuri

similare, produse pe raza de activitate a aceleiasi Sucursalei Regionala de Cai Ferate,

in circulatia unor trenuri apartinand aceluiasi operator de transport feroviar, pentru
repetabilitate, astfel:

- intre statille CF Molid si Frasin, km.49+500, s-a produs ruperea pantografului
numarul 2 de la locomotiva EA305 care remorca trenul de calatori IR nr.1654 si a
unor console de sustinere a liniei de contact;

- in statia CF Pojorata, prin ruperea pantografului de la locomotiva EAQ078 care
remorca trenul de calatori IR nr.1766 si afectarea liniei de contact aferenta liniilor
2-4.

5454
1. 1654
1766

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR sa se
asigure ca produsul ,,pantograf tip EP3” incadrat ca produs
feroviar critic la clasa de risc 1B, a céror defectare determina
grave perturbatii in exploatarea feroviara, daca va fi utilizat
la echiparea locomotivelor care vor fi introduse la
modernizare prin reparatii de tip RG sau RK, sa fie supus
recomandari omologarii tehnice, in baza unei documentatii tehnice de
emise referinta.
2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana - ASFR si se
asigure ca administratorul de infrastructura feroviara publica
Compania Nationala de Cai Ferate ,,CFR” SA va inventaria
sectiile de cale feratd electrificata pe care pot fi admise
locomotive echipate in prezent cu pantografe tip EP3 si sa
comunice aceste informatii catre toti factorii interesati.
Pana la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit
raspuns din partea Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana
1 | referitor la stadiul si modul de implementare al recomandarii
de siguranta nr.1, emisa in urma investigarii acestui incident
feroviar.

recomandare
in curs de

implementare
(deschisa)
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Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
recomandare . . y .
. 9 referitor la recomandarea de siguranta nr.2, emisa in urma
implementata (R D . L C
(inchisa) 1nves_t1gar}1_acestu1 Inc_1dent ferov1_ar, ca a fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
Valea Alba- deraierea
Drobeta 01.02.201 ) 30.01.201 | acciden ab
marfa 05:20
Turnu 8 9 t vagoane
Severin de marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, pe linia curenta simpla dintre
statiile CF Valea Alba si Drobeta Turnu Severin Marfuri, s-a produs deraierea a 5
vagoane (din care unul rasturnat) din compunerea trenului de marfa nr.80592-1
apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman.
1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR si
analizeze prin actiuni de supraveghere modul in care
2 80592- CNCF,,CFR” SA, 1in calitate de administrator al
' 1 recomandari 1 infrastructurii feroviare publice, asigura conditiile pentru ca
emise masurile de sigurantd pe care acesta si le-a propus pentru
tinerea sub control a pericolelor si riscurilor asociate, in
legatura cu realizarea mentenantei infrastructurii feroviare
publice, sa fie aplicabile.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
recomandare . : g T
. g referitor la recomandarea de sigurantd emisa in urma
implementata 1 1. D . . i _ C
(inchisa) investigarii acestui accident feroviar, ca a fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
deraierea
) Palas- 1 18.03.201 11.03.201 | acciden | a2
marfa Constanta 07:20
O 8 9 t vagoane
Marfuri
de marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Constanta, sectia de circulatie
neinteroperabila Palas — Navodari, intre statiile CF Palas si Constanta Marfuri, linie
dubla neelectrificata, km 1+175, in circulatia trenului de marfa nr.89965 (apartinand
operatorului de transport feroviar Tehnotrans Feroviar SA), s-a produs deraierea
ultimelor doud vagoane din compunerea trenului, din care ultimul vagon s-a rasturnat.
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméanda — ASFR sa
3. | 89965 analizeze daca gestionarul de infrastructura feroviarda SC
recomandari Grup Feroviar Roman SA mai indeplineste conditiile care au
emise stat la baza emiterii autorizatiilor de siguranta de tip A si de
tip B, pentru sectia de circulatie neinteroperabila Palas —
Navodari.
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, prin raspunsul
recomandare formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
in curs de referitor la recomandarea de sigurantd nr.1 emisa in urma
implementare investigarii acestui accident feroviar, ca a fost analizata, au
(deschisa) fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in
curs de implementare.
deraierea
Dealu 15.03.201 12.03.201 | acciden unui
4. | 42564 marfa o 19:05
Stefanitei 9 9 t vagon de
marfa
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Sighetu
Marmatiei — Salva, linie simpld neelectrificata, in statia CFR Dealu Stefanitei, in
circulatia trenului de marfa nr.42564, apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs deraierea primului boghiu a unui vagon,
incarcat cu material lemnos, situat al 27-lea in compunerea trenului.
1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana - ASFR sa
solicite administratorului infrastructurii feroviare publice
revizuirea partii din sistemul propriu de management al
sigurantei referitoare la activitatile de monitorizare si de
invatare, ca urmare a producerii unui accident sau incident,
precum si revizuirea ,,Registrului propriu de pericole”.
2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand - ASFR sa
analizeze oportunitatea ~ modificarii Instructiunilor
recomandari nr.250/2005 - norma nationald prin care se stabileste modul
emise de revizuire tehnica si de intretinere in exploatare a
vagoanelor, in sensul introducerii unor prevederi prin care in
situatia in care, la vagoanele de marfa dotate cu boghiuri cu
glisiere elastice, corpul glisierelor inferioare de pe ambele
parti ale boghiului atinge partea superioara a cadrului de
boghiu, aceasta sa fie nominalizata ca defect, iar vagoanele
constatate cu acest defect sa fie retrase din circulatie, pentru
verificari suplimentare si stabilirea lucrdrilor de reparatie
necesare eliminarii cauzelor care au condus la acest defect.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,

recomandare . . 9 S,
. g referitor la recomandarea de siguranta nr.1 emisa in urma
implementata (R C o T "
(inchisi) investigarii acestui accident feroviar, ca a fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
Pana la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit
recomandare 9 . o . g s A
A raspuns din partea Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana
in curs de . . . _ .
. 1 | referitor la stadiul si modul de implementare al recomandarii
implementare . » A . s .
. % de siguranta nr.2, emisa in urma investigarii acestui accident
(deschisa) - ’
feroviar.
scaparea
. L unei
locomotiva R . 16.04.201 ) 26.03.201 | inciden .
. . Targu Jiu 11:10 locomotive
izolatd 7 9 t - .
cu depasire
de semnal

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, in statia CF Targu Jiu, s-a
produs scaparea locomotivei EC 057 (apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA), aflata

5 | EC057 |- . . - . . S
in stationare la linia II, cu depasirea semnalului de parcurs YIIP care afisa indicatia
CCr0$u79.
1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana - ASFR sa
o solicite operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
recomandari N S . .o
. 2 CFR Calatori” SA efectuarea unei actiuni de reevaluare a
emise S . e
riscurilor generate de defectarea sistemelor de frana ale
materialului rulant ce pot genera incidente/accidente.
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2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR sa
solicite operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
”CFR Calatori” SA analizarea oportunitatii revizuirii
Specificatiei Tehnice Cod ST 5-2004 ce constituie document
de referinta pentru serviciul feroviar critic ,,REVIZII
PLANIFICATE TIP Pth3, RT, R1 Sl R2, LA
LOCOMOTIVELE ELECTRICE DE 3400/5100 kW™, astfel
incat lucrarile de intretinere programate la sistemul de frana
de mana sa asigure o verificare, reglare si functionare a
acestuia in intervalul de timp cuprins intre doua revizii
planificate.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul

90966-

recomandare formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
in curs de referitor la recomandarea de sigurantd nr.1 emisa in urma
implementare investigarii acestui accident feroviar, ca a fost analizata, au
(deschisa) fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in
curs de implementare.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
recomandare . ! g O
. g referitor la recomandarea de sigurantid nr.2, emisa in urma
implementata . D S L o
(inchisi) investigarii acestui incident feroviar, ca a fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
marfs Paulis 19.04.201 15:20 28.03.201 | inciden | depasire de
’ 8 9 t semnal

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Timisoara, in statia CF Paulis, s-a
produs depasirea semnalului de intrare X urmata de talonarea primului macaz intalnit
in parcurs de catre locomotiva trenului de marfa nr.90966-1, apartinand operatorului
de transport feroviar SC RailForce SRL.

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa
solicite, operatorului de transport feroviar de marfa SC Rail
Force SRL, revizuirea ,,Registrului de evidenta a pericolelor
proprii” prin reevaluarea si analiza riscurilor asociate
activitatii de transport pe calea ferata, generate de:

- pericolul depasirii de catre trenuri in circulatie a

recomandari .
emise semnalelor care ordona oprirea;
- pericolul depasirii serviciului continuu maxim admis pe
locomotiva efectuat de personalul care conduce si/sau
deserveste locomotiva in procesul de remorcare a
trenurilor;
cu dispunerea de masuri adecvate pentru tinerea sub control a
acestora.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
recomandare . . < DI
. g referitor la recomandarea de siguranta emisa in urma
implementata . D R : L .
A 1 < investigarii acestui incident feroviar, ca a fost analizata, au
(inchisa)

fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
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deraierea
locomotive
Isia
marfs Videle 02.04.201 99:15 01.04.201 | acciden | primului
8 9 t vagon
dintr-un
tren de
marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, in statia CF Videle, in
circulatia trenului de marfa nr.21716-1, apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs deraierea pe schimbatorul de cale nr.21 a
21716- locomotivei EA 875 de toate osiile si a primului vagon de primul boghiu.
7. 1 1.Autoritatea de Sigurantda Feroviara Romana — ASFR va
analiza prin actiuni proprii de supraveghere, modul in care
< sistemul de management al sigurantei al administratorului
recomandarl - . . . L . N
emise infrastructurii feroviare publice este aplicat si daca este cazul
sa solicite CNCF,,CFR”SA, corectarea sau reevaluarea de
catre aceasta a masurilor pentru tinerea sub control a
riscurilor proprii.
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul
recomandare formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
in curs de referitor la recomandarea de sigurantd emisd in urma
implementare investigarii acestui accident feroviar, ca a fost analizata, au
(deschisa) fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in
curs de implementare.
deraierea
marfi Rupea- 04.04.201 0358 02.04.201 | acciden unui
Racos 8 9 t vagon de
marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Brasov —
Sighisoara, linia 300, firul I, intre statiile CF Racos si Rupea, linie dubla electrificata,
km 232+960, in circulatia trenului de marfa nr.80311, apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa GRUP FEROVIAR ROMAN SA, s-a produs deraierea
boghiului nr.1 in sensul de mers, a celui de-al 33-lea vagon din compunerea trenului.
1.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméanda — ASFR sa
solicite administratorului de infrastructura feroviara sa isi
8. | 80311 : N . 3 ..
o stabileasca masurile de siguranta ce trebuiesc implementate
recomandari : A . N )
. pentru a se asigura cd in cadrul procesului de intretinere a
emise . . ) ~ .
liniilor, sunt respectate 1in totalitate atat prevederile
procedurilor din cadrul sistemului propriu de management al
sigurantei, cat si cele din codurile de practica.
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
recomandare . . g B
. g referitor la recomandarea de siguranta emisa in urma
implementata . C . . . : -’ .
(inchisi) investigarii acestui acc_ldent feroviar, ca a fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
. deraierea
0. 42695- marf Dej Triaj 25.04.201 0050 05.04.201 | acciden unui vagon
2 8 9 t
de marfa
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori
- Beclean pe Somes (linie dubla electrificata), in statia CFR Dej Triaj, Grupa A, la
trecerea peste schimbatorul de cale nr.15A, a trenului de marfa nr.42695-2
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
deraierea vagonului nr.31530670031-3 (al 5-lea de la semnal), de primul boghiu in
sensul de mers al trenului.

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméind — ASFR sia
analizeze prin actiuni proprii de supraveghere, modul in care
o sistemul de management al sigurantei al administratorului
recomandari - .. . . . ) 8
emiise 1 mfrastructur!l.feroware publice este aplicat si, daca este
cazul, sa solicite CNCF,,CFR”SA, corectarea sau reevaluarea
de catre aceasta a masurilor pentru tinerea sub control a
riscurilor proprii.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
recomandare formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
in curs de 1 referitor la recomandarea de sigurantda emisa in urma
implementare investigarii acestui accident feroviar, ca a fost analizata, au
(deschisi) fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in
curs de implementare.
deraierea
marfi Simeria 08.05.201 06:14 06.05.201 | acciden | adoua
8 9 t vagoane
de marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, in circulatia trenului de
marfa nr.80432-1 apartinand operatorului de transport feroviar de marfa GRUP
FEROVIAR ROMAN SA, la intrare pe linia 8 din statia CF Simeria, s-a produs
deraierea de al doilea boghiu, in sensul de mers, al celui de-al 20-lea vagon si de
primul boghiu al celui de-al 21-lea vagon din compunerea trenului.

10 80432- 1.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana - ASFR va
' 1 analiza oportunitatea completarii normei tehnice feroviare
recomandari 1 referitoare la repararea cutiilor de osii cu rulmenti cu
emise prevederi prin care sa fie stabilita durata maxima de serviciu
pentru rulmentii cu role cilindrice ce echipeaza vagoanele de
marfa (exprimata in kilometri parcursi sau ani).
Pana la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit
recomandare y . s : y L A
A raspuns din partea Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana
in curs de : P . - ..
: 1 | referitor la stadiul si modul de implementare al recomandarii
implementare . . . . . N . .
- o de siguranta, emisd in urma investigarii acestui accident
(deschisa) ; ’
feroviar.
deraierea
Valul lui 23.05.201 ] 15.05.201 | acciden unui
marfa . 16:47
80506 Traian 8 9 t vagon de
11. 1 } marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, in statia CF Valul lui
Traian, in circulatia trenului de marfa nr.80506-1, s-a produs deraierea celui de-al 9-
lea vagon, de prima osie in sensul de mers.
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1.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana — ASFR ar
trebui sa solicite operatorului de transport feroviar SC GFR
SA revizuirea sistemului de management al sigurantei

12.

EA 386
+

9
vagoan
e de
marfa

recomandari . . .. . .
emise referitor la receptia vagoanelor la iesirea din reparatie
accidentala, astfel incat sa se asigure ca procedurile existente
in acest sens nu permit repunerea in circulatie a unui vagon
cu probleme la sistemul de rulare.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
recomandare . : g - oA
. g referitor la recomandarea de sigurantd emisa in urma
implementata . D . . : L S
(inchisi) investigdrii acestui accident ferov[ar, ca a fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
scaparea
o unui gru
3 24.05.201 | . ..o | 20.05.201 | inciden arup
manevra Predeal 8 19:55 9 t de9
vagoane
de marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, in statia CF Predeal, in timpul
manevrarii unui grup de 9 vagoane cu locomotiva EA 386, apartinand operatorului de
transport feroviar SC Unicom Tranzit SA, s-a produs scaparea vehiculelor de la linia
nr.2 a statiei CF Predeal si inscrierea acestora pe firul Il de circulatie catre statia CF

Azuga.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana - ASFR sa
solicite operatorului de transport feroviar de marfa SC
Unicom Tranzit SA reevaluarea riscurilor generate de
pericolul ”Neefectuarea probelor de frand corespunzatoarea
in statiile de compunere sau in cazul formarii de cupluri
si/sau recompunere pentru circulatia pe pante Mmari” si
dispunerea de masuri eficiente pentru tinerea sub control a
acestuia.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand - ASFR sa
solicite operatorului de transport feroviar de marfa SC
Unicom Tranzit SA - revizuirea Procedurii Operationale
”Pentru comandarea, asigurarea, urmarirea personalului de
tren si monitorizarea respectarii normelor aprobate cu OMT
256/29.03.2013, privind serviciul maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul UNICOM TRANZIT care
conduce si/sau deserveste trenurile in sistemul feroviar din
Romania” cod POSF — 37 Revizia 1 intrata in vigoare la data
de 01.04.2017, astfel incat aceasta sa contina prevederi
concrete care asigure respectarea duratei normale a timpului
de munca si respectiv a repausului zilnic si pentru personalul
partidelor de tren.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
referitor la recomandarile de sigurantd emise in urma
investigarii acestui accident feroviar, ca au fost analizate, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
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incendiu
rn s Bartolomeu | 05.06.201 ) 30.05.201 | acciden la un
calatori . 06:12
- Cristian 8 9 t automoto
r

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie
Bartolomeu - Zarnesti (linie simpla neelectrificata, neinteroperabild), gestionata de
gestionarul de infrastructura feroviara SC RC-CF TRANS SRL Brasov, la km.9+800,
intre statiile CF Bartolomeu si Cristian, s-a produs un incendiu la automotorul AMX
nr.557, care circula remorcat in compunerea trenului de calatori nr.16331, apartinand
operatorului de transport feroviar SC Regio Calatori SRL Brasov.

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa
solicite SC Regio Caladtori SRL Brasov si SC MARUB SA
Brasov, refacerea Specificatiei tehnice cod ST 1.019/2011 in
vederea introducerii unor prevederi referitoare la efectuarea
respectiv la mentinerea starii de curatenie a motorului Diesel
si a echipamentelor auxiliare ale acestuia.

2.Autoritatea de Siguranta Feroviard Roméana — ASFR sa
2 | solicite SC Regio Calatori SRL Brasov, refacerea actiunii de
identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare pentru
activitatea de mentenanta a automotoarelor tip AMX, prin
identificarea tuturor pericolelor ce pot fi rezonabil
identificate si stabilirea unor criterii de acceptare a riscurilor
corespunzatoare, eventual prin stabilirea unor masuri de
siguranta suplimentare, pentru ca riscurile de producere ale
acestora sa poata fi acceptabile.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,

recomandari

13.| 16331 emise

recomandare

in curs de
implementare
(deschisa)

referitor la recomandarea de sigurantd nr.1l, emisa in urma
investigarii acestui accident feroviar, cd a fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in

curs de implementare.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
referitor la recomandarea de siguranta nr.2, emisa in urma
investigarii acestui accident feroviar, ca a fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

recomandare
implementata 1
(inchisa)

deraierea
06.06.201 ) 04.06.201 | acciden unui
21:48

8 9 t vagon de
marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori
- Beclean pe Somes, linie dubla electrificata, in statia CFR Dej Triaj, Grupa A, la
trecerea peste prima joantd a schimbatorului de cale nr 21A, a trenului de marfa
nr.41722, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a
produs deraierea vagonului nr.31533555642-1, de ultimul boghiu in sensul de mers.

marfa Dej Triaj

14. 1 41722
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1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR sa se
asigure ca, operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, 1si intocmeste proceduri astfel incat sa asigure

15.

41722

recomandari identificarea competentelor necesare personalului implicat in
emise activitatea de verificare a conditiilor tehnice la
introducerea/scoaterea vagoanelor in/din trenurile in tranzit si
modul de efectuare a acestei activitati, in vederea tinerii sub
control a riscurilor induse de aceasta activitate.
Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul
recomandare formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
in curs de referitor la recomandarea de siguranta, emisd in urma
implementare investigarii acestui accident feroviar, cd a fost analizata, au
(deschisa) fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in
curs de implementare.
deraierea
marfa Dej Triaj 20.06.201 03:20 06.06.201 | acciden unui
8 9 t vagon de
marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori
- Beclean pe Somes, linie dubla electrificatd, in statia CFR Dej Triaj, Grupa A, la
trecerea peste aparatul de cale nr.15A, a trenului de marfa nr.42695 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), remorcat cu locomotiva
DA 970, s-a produs deraierea vagonului nr.31530670031-3 (al 3-lea de la
locomotiva), de primul boghiu in sensul de mers al trenului.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana - ASFR va
evalua prin actiuni proprii de supraveghere, modul in care
sistemul de management al sigurantei al administratorului
infrastructurii feroviare publice este aplicat si, daca este
cazul, va solicita CNCF,,CFR”SA, corectarea Sau reevaluarea
de catre aceasta a masurilor pentru tinerea sub control a
riscurilor proprii.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand - ASFR va
solicita SNTFM ,,CFR Marfa” SA:

a. evaluarea riscurilor generate de pericolul deformarii
(torsionarii) accentuate a cadrelor de boghiu, in intervalul
cuprins intre doua revizii de tip RP, deformare generata de
cumularea urmatorilor factori:

- folosirea pe timp indelungat, al vagoanelor neprotejate
impotriva coroziunii, la transportul in vrac al marfurilor
puternic corozive;

- socurile puternice transmise catre cadrul de boghiu, in
timpul rularii vagoanelor in stare deraiata.

b. identificarea si aplicarea masurile de sigurantd ce se
impun pentru tinerea sub control a acestui risc.

recomandare
in curs de

implementare
(deschisa)

Pana la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit
raspuns din partea Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana
referitor la stadiul si modul de implementare al recomandarii
de siguranta, emisa in urma investigarii acestui accident
feroviar.

recomandare
implementata
(inchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romand, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
referitor la recomandarea de siguranta nr.2, emisa in urma
investigarii acestui accident feroviar, ca a fost analizata, au
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fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
| 14.06.201 | . | 13.06.201 | accigen | deraierea
marfa Craiova 22:20 unui vagon
8 9 t
de marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, la intrarea in statia CFR
Craiova, in circulatia trenului de marfa nr.60524, apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa TIM RAIL CARGO SRL, s-a produs deraierea unui vagon incarcat,
situat al 15-lea in compunerea trenului.
1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR se va
asigura ca SC TIM RAIL CARGO SRL, in calitatea sa de
16. | 60524 | recomandari operator de transport feroviar de marfa, isi va reevalua
emise masurile proprii de prevenire si tinerea sub control a
riscurilor asociate activitatii de revizie tehnica si intretinere a
vagoanelor de marfa in exploatare.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
recomandare . . < ST
. 9 referitor la recomandarea de sigurantda emisa in urma
implementata . D C : y o
(inchisi) investigarii aceStUIvaCC'ldent ferov1_ar, caa fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
deraierea
marfi Turceni 23.06.201 15:18 13.06.201 | acciden a trei
8 9 t vagoane
de marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Filiasi —
Targu Jiu, in statia CFR Turceni, la gararea trenului de marfa nr.23642, remorcat cu
locomotiva ED 050, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, s-a produs deraierea a trei vagoane din compunerea trenului.
1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa se
asigure ca, administratorul infrastructurii feroviare publice isi
revizuieste documentul nr.42/1/1052/16.04.2015 - , Riscurile
17| 23642 de interfata cu OTF si masurile pentru tinerea sub control”,
dari parte a sMS. _
reccénr;?;le Z.Autorltatea de Siguranta Feroviara Romﬁ}né —'ASFR s;i se
asigure ca, operatorul de transport feroviar isi revizuieste
masurile dispuse privind verificarea modului de incarcare a
vagoanelor cu ocazia ludrii in primire in halta de miscare
Dragotesti in vederea tinerii sub control a riscului de depasire
a limitei de incarcare si implicit a sarcinii pe osie admise.
recomandsri Pvéné la .data intocmirii. Vp.r.ezentl.Jlui raE)ort nu s-a pri[ni:[
2 curs de raspuns din partea Autorltg‘;ll de Siguranta Ferowara Romana
implementare referitor Ig stadlu! si modul. de mplementarg aI
. recomandarilor de sigurantd, emise in urma investigarii
(deschise) o :
acestui accident feroviar.
deraierea
18. 1 32101 marfi Alesd 05.08.201 2156 18.06.201 | acciden | adoua
’ 8 9 t vagoane
de marfa
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj, in statia CF Alesd, la expedierea
trenului de marfa nr.32101 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM
,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea primului vagon din compunerea trenului de
toate osiile si al celui de al doilea de osiile primului boghiu, peste schimbatorul de

cale nr.46.
1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romanda — ASFR sa
solicite operatorului de transport SNTFM “CFR Marfa” SA
recomandari 1 revizuirea sistemului de management al sigurantei si
emise efectuarea unei analize de risc, pentru pericolele care sunt
generate de neridicarea sabotului de mana, inainte de
expedierea trenului in statiile de formare.
Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
recomandare . : g - .
. g referitor la recomandarea de sigurantd emisa in urma
implementata 1 1. D . . : o e
(inchis3) investigarii acestui accident feroviar, ca a fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
deraierea
marfs Rosiori Nord 30.06.201 10:02 27.06.201 | acciden | a patru
’ 8 9 t vagoane
de marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, in statia CFR Rosiori Nord,
s-a produs deraierea a patru vagoane din compunerea trenului de marfa nr.60250
(apartinand operatorului de transport feroviar SC LTE - Rail Romania SRL) pe
schimbatorul de cale nr.16 din statie.

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR sa se
19. 1 60250 recomandsri asigure ca administratorul infrastructurii feroviare publice
: 1 | implementeaza procedura de sistem PS SMCM — SMS 0-6.1
emise T .
,Managementul riscurilor”, parte a SMS, la nivelul tuturor
structurilor organizatorice din componenta sa.
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, prin raspunsul
recomandare formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
in curs de 1 referitor la recomandarea de sigurantd, emisd in urma
implementare investigarii acestui accident feroviar, ca a fost analizata, au
(deschisa) fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in
curs de implementare.
Monor <.
marfa Gledin- [ 09.08.2018| - | 9%08201 fi1cigent | depasirea
Deda 9 vitezeli

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Saratel -
Deda (linie simpla electrificata), intre statiile CF Monor Gledin si Deda, in circulatia
trenului de marfa nr.80609-2, apartinand operatorului de transport feroviar de marfa
Grup Feroviar Roman SA, s-a produs depasirea vitezei admise de linie, impusa de
80602- | restrictiile de viteza existente intre cele doua statii.

2 1.Autoritatea de Siguranta Feroviara — ASFR sa solicite Grup
Feroviar Roman SA revizuirea si imbunatatirea activitatii de
instruire a personalului cu responsabilitati in siguranta
recomandari circulatiei pentru a se obtine o mai buna intelegere a rolului

emise regulamentelor si a importantei respectarii acestora, tinand
cont si de lectiile ce pot fi invatate din accidentele anterioare,
indiferent de operatorii feroviari in activitatea carora s-au
produs (implicati).

20.
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2.Autoritatea de Siguranta Feroviara — ASFR sa solicite Grup
Feroviar Roman SA revizuirea actiunii de identificare a
pericolelor asociate operatiunilor feroviare pentru activitatea
de circulatie a trenurilor in ceea ce priveste franarea
trenurilor si circulatia pe pante si dispunerea de masuri
suplimentare eficiente pentru tinerea sub control a riscurilor
de producere ale acestora.

3.Autoritatea de Siguranta Feroviara — ASFR sa solicite Grup
Feroviar Roman SA analiza oportunitatii revizuirii procesului
de examinare psihologica a personalului cu responsabilitati in
siguranta Circulatiei, prin luarea unor masuri suplimentare
proprii, pentru obtinerea unui schimb eficient de informatii
cu cabinetele psihologice.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,

21.

80315

recomandari . - : - . L
. referitor la recomandarile de siguranta nr.1 si nr.2, emise in
implementate : o . - ’ iy <
(inchise) Urma investigdrii acestui accident feroviar, ca au fost
analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si
acestea au fost implementate.
recomandare Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
. formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
neimplementa . . y o A
i referitor la recomandarea de sigurantd nr.3, emisa in urma
S investigarii acestui accident feroviar, ca a fost analizata si
(inchisa) Lo - y ’
considera ca nu este necesar a fi implementata.
deraierea
Malu Mare- . locomotiv
12.08.201 _ 08.08.201 | acciden | _."".
marfa Banu 08:17 eisial0
< o< 8 9 tgrav ’
Maracine vagoane
de marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, Sectia de circulatie Caracal-
Craiova, pe linia curenta firul T dintre statiile CF Malu Mare - Banu Maracine, pe
viaductul Carcea aflat la km 200+306, in circulatia trenului de marfa nr.80315
(apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC GRUP FEROVIAR
ROMAN SA), s-a produs deraierea locomotivei de remorcare seria BB 25200 nr.208
si a primelor 10 vagoane din compunerea trenului, avand drept consecinte caderea
tablierului metalic al primei deschideri a viaductului si a 7 vagoane (vagoanele 2 + 8

de la locomotiva).

recomandari
emise

1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa se
asigure ca operatorul de transport feroviar SC GRUP
FEROVIAR ROMAN SA fsi va revizui sistemul propriu de
management al sigurantei, astfel incat sa reduca riscurile
generate de:
- starea fizica necorespunzatoare a personalului de
locomotiva determinata de consumul de bauturi alcoolice
si de oboseala acumulatd ca urmare a depdsirii duratei
serviciului continuu maxim admis pe locomotiva;
- circulatia locomotivelor cu instalatiile de siguranta
izolate.
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2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa se
asigure ca operatorul de transport feroviar SC GRUP
FEROVIAR ROMAN SA va analiza oportunitatea
introducerii unei bariere tehnice, prin dotarea locomotivelor
Cu sisteme care sa nu permita punerea in miscare a acestora
de catre personal aflat sub influenta bauturilor alcoolice.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul

ool formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
neimplementa . . . < B

e referitor la recomandarile de siguranta emise in urma

a1 investigarii acestui accident feroviar grav, ca au fost analizate

(inchise) . SIS A
si considera ca nu este oportun a fi implementate.
marfa Glogovit 11.09.201 15:55 14.08.201 | inciden | depasire
8 9 t semnal

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Timisoara, in statia CF Glogovat, in
circulatia trenului de marfa nr.46841-2, apartinand operatorului de transport feroviar
Deutsche Bahn Cargo Romania, s-a produs talonarea macazului nr.1.

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR si
verifice daca pentru statiile CFR dotate cu instalatii de
centralizare a comenzilor semnalelor si macazurilor
(interlocking) care au sisteme de 1inregistrare sau

46841- | recomandari inmagazinare a datelor, administratorul de infrastructura are
22. 2 emise intocmite si respectd procedurile operationale privitoare la
descarcarea, analizarea si interpretarea datelor colectate prin
care sa dispund masurile de sigurantd necesare mentenantei
infrastructurii sale pentru exploatarea sigura a traficului
feroviar.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, prin raspunsul

recomandare formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
in curs de referitor la recomandarea de sigurantd, emisd in urma
implementare investigarii acestui incident feroviar, ca a fost analizata, au
(deschisa) fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in
curs de implementare.
- executarea
calitori Mihaiesti 01'13'201 10:05 14'03'201 ;“C'de” eronati a
parcursului
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, in halta de miscare
Mihaiesti, cap X, a fost executat eronat parcursul de iesire spre halta de miscare
Maldéeni a trenului de calatori nr.9006, apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa
urmareasca ca CNCF CFR SA sa reanalizeze strategia de
23 9006 monitorizare a modului de acordare si desfasurare a
' recomandari inchiderilor de linii pentru efectuarea reviziilor bianuale si de
emise verificare parti ascunse la schimbatoarele de cale si sa
analizeze  oportunitatea  includerii  neconformitatilor
constatate in raport 1in categoria neconformitatilor
inacceptabile.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
recomandare formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
implementata referitor la recomandarea de sigurantd emisa in urma

(inchisa) investigarii acestui incident feroviar, ca a fost analizata, au

fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
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implementate.

- executarea
calatori Plopsoru 04'1(8)'201 16:42 14'08'201 lnCIden eronata a
parcursului

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, in statia CF Plopsoru, a fost
efectuat eronat parcursul de iesire spre statia CFR Rovinari a trenului de calatori
Regio nr.2855, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ”CFR Calatori”

SA.
1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa
24 2855 solicite CNCF ,,CFR” SA efectuarea unei analize de risc si 0
' recomandari 1 evaluare a riscurilor referitoare la circulatia trenurilor pe linie
emise falsa si, in functie de rezultatul analizei, sd ia masuri in
vederea tinerii sub control a pericolelor si riscurilor asociate
generate de aceasta.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
recomandare . i .
) formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
neimplementa . . y .
i 1 | referitor la recomandarea de siguranta, emisa in urma
I investigarii acestui incident feroviar, ca a fost analizata si
(inchisa) o - y ¥
considera ca nu este necesar a fi implementata.
Ploiesti Est- . incendiu
31U 19508.201 | | 20.08.201 | acciden =
marfa Valea 8 04:50 9 t locomotiva
Calugareasca electrica

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti
Sud — Buzau (linie dubla electrificatd), intre statia CF Ploiesti Est si hm Valea
Calugareasca, s-a produs un incendiu la locomotiva EA 833 de remorcare a trenului
de marfd nr.83355, apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR

Marfa” SA.
1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR si
solicite operatorului economic SC CFR IRLU SA si
25. | 83355 operatorului de transport feroviar de marfi SNTFM ,,CFR
recomandari 1 Marfa” SA revizuirea documentului de referintd care sta la
emise baza efectuarii reviziilor planificate la locomotivele electrice,
astfel incat prin operatiile cuprinse in acesta sd se asigure 0
strangere corespunzatoare a imbinarii filetate dintre diode si
radiatoarele acestora.
recomandare Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul
. formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
neimplementa . . y S
i 1 | referitor la recomandarea de sigurantd, emisa in urma
A Le s investigarii acestui incident feroviar, ca a fost analizata si
(inchisa) o L y
considera ca nu este necesar a fi implementata.
Drobeta | o5 04 201 | .. . | 14.08.201 |inciden | depasire
marfa Turnu 21:20 i
. 9 9 t semnal
Severin
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Strehaia
26. | 60502 |- Drobeta Turnu Severin, linie simpla electrificatd, in statia CFR Drobeta Turnu

Severin, s-a produs punerea in miscare a trenului de marfa nr.60502, apartinand
operatorului de transport feroviar SC TIM RAIL CARGO SRL, de la linia nr.7, pe un
parcurs efectuat pentru linia 8, fapt care a condus la talonarea macazului
schimbatorului de cale nr.27.
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1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa
solicite CN CF ,,CFR” SA efectuarea unei analize de risc
legata de pericolul reprezentat de depasirea neinstructionald a
unui semnal de circulatie si evaluarea necesitatii introducerii
acestui pericol in categoria neconformitatilor inacceptabile.

2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa

27.

1661

recomandari solicite CN CF ,,CFR” SA asigurarea intretinerii statiei radio
emise din biroul de miscare al IDM dispozitor din statia CFR
Drobeta Turnu Severin, astfel incat aceasta sa functioneze
continuu.
3.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa
solicite CN CF ,,CFR” SA reglementarea modului de punere
la dispozitia IDM dispozitor de catre IDM exterior a trenului
care urmeaza a fi expediat.
e Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, prin raspunsul
. formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
neimplementa : - ) 9 . S
e referitor la recomandarile de siguranta nr.1 si nr.3, emise in
o~ urma investigarii acestui incident feroviar, ca au fost
(inchise) : . e ;o
analizate si considera ca nu este necesar a fi implementate.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
recomandare . . < A
. g referitor la recomandarea de siguranta nr.2, emisa in urma
implementata . . . . o
(inchisi) investigarii acestui |nc_|dent feroviar, ca a fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
calitori Barlad 09.09.201 10:30 04.09.201 | inciden | depasire
8 9 t semnal

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Iasi, sectia de circulatie Tecuci — Iasi
(linie neelectrificatd) in circulatia trenului de calatori IR nr.1661, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, s-a produs depasirea
semnalul de iesire X II, acesta avand indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul”.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana — ASFR si
urmareasca ca CN CF ,,CFR” SA sa reanalizeze proiectele de
echipare a instalatiilor de semnalizare care, initial la punere
in functiune, nu au fost prevazute cu inductor de 500 Hz la
250 m. in fata semnalelor luminoase de iesire si in functie de
completeze echiparea cu acest tip de sistem de control al
vitezei trenurilor si de oprire automata, in cazul nerespectarii
indicatiilor date de semnale.

recomandare
implementata
(inchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
referitor la recomandarea de siguranta emisa in urma
investigarii acestui incident feroviar, ca a fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

28.

30610-

marfa

Chitila-
Chiajna 8 9 t

deraierea
locomotive
isiaunui
vagon de
marfa

21.09.201 12.09.201 | acciden

21:45
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Chitila-
Chiajna (linie dubla electrificata), la km 14200 intre statia CF Chitila si Ramificatia
Rudeni, in circulatia trenului de marfa nr.30610-1, apartinand operatorului de
transport feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL, s-a produs deraierea
locomotivei EA 2002 si a vagonului nr.31804726021-7 (primul dupa locomotiva), de

prima osie.
1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa
solicite  CNCF ,CFR” SA revizuirea sistemului de
recomandari 1 management al sigurantei si efectuarea unei analize de risc,
emise pentru pericolele care sunt generate de acceptarea, la lucrarile
de mentenanta, a produselor feroviare critice nereceptionate
din punct de vedere al calitatii.
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
recomandare . . < e &
. . referitor la recomandarea de sigurantda emisa in urma
implementata 1 1. N i accident ferovi ; oo
(inchis) 1nves_t1gar!l acestul aCC.I ent er0V1.ar, caa fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
. deraierea
27.09.201 25.09.201 iden .
marfa Dej Triaj 09.20 22:40 5.09.201 | accide unui vagon
8 9 t
de marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori
- Beclean pe Somes (linie dubla electrificata), in statia CF Dej Triaj, pe parcursul de
intrare la linia 7A, in zona schimbatorului de cale nr.37, in circulatia trenului de marfa
nr.42695, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA,
prin deraierea primului boghiu a unui vagon gol, situat al 13-lea in compunerea

trenului.
1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa
solicite administratorului infrastructurii feroviare publice
revizuirea partii din sistemul propriu de management al
sigurantei referitoare la activitatile privind monitorizarea
oy eficacitatii masurilor de control al riscurilor.
recomandari - - - — = <
. 2 | 2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana — ASFR sa
29. | 42695 emise solicite administratorului infrastructurii feroviare publice
revizuirea Deciziei nr. 42/E/41/2010 si punerea acesteia in
acord cu prevederile Instructiei nr.305 privind fixarea
termenilor si a ordinei in care trebuie efectuate reviziile caii”
editia 1997.
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, prin raspunsul
recomandare formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
in curs de referitor la recomandarea de sigurantd nr.1 emisa in urma
implementare investigarii acestui accident feroviar, ca a fost analizata, au
(deschisa) fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in
curs de implementare.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
recomandare . - < Co o
. - referitor la recomandarea de siguranta nr.2, emisa in urma
implementata . N . . R o
(inchis3) 1nve§t1gar}1 acestulvacc‘ldent fer0V1'ar, ca a fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
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Ioc_omotzvé Holboca 16.05.201 14:47 23.10.201 | inciden | depasire
izolata 9 9 t semnal

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Iasi, in statia CFR Holboca, in
circulatia trenului nr.L.79767, apartinand SC Grup Feroviar Roman SA, cu comanda
de trecere pe linia Il directa, parcurs asigurat in bloc, cu semnalele de intrare si iesire
in pozitia liber ,,Verde”, s-a produs talonarea macazul nr.4, care pe teren era in
pozitia ,,minus”, cu acces la linia II, abatuta.

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa
urmareasca ca CNCF CFR SA sa reanalizeze activitatea de
monitorizare a modului de efectuare:

30. | L79767 - a activitatii de mentenanta a instalatiilor SBW, care sa
recomandari 1 prevind punerea semnalului pe liber fara ca un macaz
emise din parcurs sa fie manevrat in pozitie corespunzatoare;
- a parcurselor de circulatie, avand instalatii cu chei si
bloc;

si sa analizeze oportunitatea includerii  acestor
neconformitati in categoria neconformitatilor inacceptabile.
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,

recomandare . : g -
. g referitor la recomandarea de sigurantd emisa in urma
implementata (R D R ; e o
A . o investigarii acestui incident feroviar, ca a fost analizata, au
(inchisa) . . .. . .
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
lovirea
unui
locomotiva Utvinisu 18.12.201 _ 06.07.201 | acciden | autoturism
: < A 19:10 R
izolata Nou-Santana 8 9 t sl ranirea
unei
persoane

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Timisoara, in circulatia trenului de
marfa nr.L79706 (apartinand operatorului de transport feroviar Grup Feroviar Roman
SA), intre statiile CFR Utvinisu Nou si Santana, la trecerea de nivel cu calea ferata
prevazuta cu bariera mecanica, de la km.12+547, s-a produs surprinderea si avarierea
31. | L79706 | unui microbuz si rdnirea conducatorului autovehiculului.
1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa
recomandari reanalizeze modul de desfasurare a activitatii la aceasta
emise trecere la nivel prevazuta cu bariere mecanice in vederea
tinerii sub control a pericolelor si riscurilor asociate.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,

recomandare . - < TR
. - referitor la recomandarea de sigurantd emisa in urma
implementata 1 1. D . . . - s
(inchisi) investigarii acestui accident ferov1_ar, ca a fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
tren . deraiere
. . . . 1 16.11.201 04.11.201 | acciden
32.| 38321 interventie Bela-Mureni 11:55 macara
. 8 9 t .
macara EDK feroviara
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Brasov, sectia de circulatie Brasov-
Sighisoara (linie dubla electrificatd), la km 267+154 intre Halta de miscare Beia si
Halta de miscare Mureni, firul | de circulatie, in circulatia trenului de interventie
specializat nr.38321, tren apartinand administratorului de infrastructura feroviara
publica CNCF ,,CFR” SA prin deraierea primelor doua osii ale boghiului nr.1 al
macaralei EDK 1000/1 de 125 t ce se afla in compunerea trenului, primul boghiu in
sensul de mers.

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR - sa se
asigure ca CNCF reanalizeaza SMS astfel incat sa fie
identificate pericolele si evaluate riscurile asociate pentru
activitatea trenurilor de interventie si a echipelor acestora si
1 |sda dispund masuri in consecintd in conformitate cu
prevederile OMT nr.101/2008 pentru aprobarea Normelor
privind acordarea autorizatiilor de siguranta
administratorului/ gestionarului de infrastructura feroviara
din Romania.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
referitor la recomandarea de sigurantd emisa in urma
investigarii acestui accident feroviar, ca a fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

recomandari
emise

recomandare
implementata 1
(inchisa)

deraierea

e Subcetate- |23.12.201 | | 13.11.201 |acciden | 2"
calatori DA 07:20 vagoane
Baiesti 8 9 t

’ de
calatori
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Timisoara, sectia de circulatie
Livezeni - Subcetate, firul I de circulatie, intre statia CFR Subcetate si halta de
miscare Baesti, la km 34+993, in circulatia trenului de calatori nr.1821 (compus din
locomotiva EA1 137 si 6 vagoane), apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, s-a produs deraierea ultimelor trei vagoane din
compunerea trenului.

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va
analiza impreuna cu administratorul de infrastructura
feroviara publica CNCF,,CFR” SA necesitatea si
oportunitatea modificarii cadrului de reglementare actual
referitor la fixarea termenelor si a ordinei in care trebuie
efectuate reviziile cdii, asa cum sunt ele stabilite prin
recomandari Instructia nr. 305/1997, dupa cum urmeaza:

emise - prevederile de la art.1 din Fisa nr.2 (Atributiile revizorului
de cale) sa fie modificate astfel incat revizia tehnica pe jos
liniilor curente si directe din statii echipate cu bloc de linie
automat (BLA), a liniilor secundare, a aparatelor de cale
aferente, a terasamentelor si a lucrarilor de arta sa fie
realizata eficient, asa cum este prevazuta (definitd) in
Regulamentul UE nr.1077/2012.
Pana la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit

33.| 1821

recomandare 9 . e : g . A
. raspuns din partea Autoritatii de Sigurantd Feroviara Roména
in curs de . . . - .

implementare 1 | referitor la stadiul si modul de implementare al recomandarii
plement de sigurantd, emisd in urma investigarii acestui accident
(deschisa) ’

feroviar.
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. |Pumbravioar | 1g 49 501 | .. . | 14.11.201 | acciden | N9
calatori a-Targu 8 22:15 9 ¢ locomotiva
Mures Nord diesel
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Brasov, sectia de circulatie Deda -
Razboieni (linie simpla neelectrificatd), la km.268+900, 1intre statiile CF
Dumbravioara si Targu Mures Nord, in circulatia trenului de calatori Regio nr.4511
apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA,
s-a produs un incendiu la locomotiva de remorcare tip diesel electrica cu nr.92 53 0
620759-6.
1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa
solicite operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
,CFR Calatori” SA si operatorului economic SRL ,,CFR
SCRL Brasov” SA, refacerea Specificatiei tehnice ST 6-
2004, in vederea introducerii unor prevederi referitoare la
efectuarea respectiv la mentinerea starii de curatenie a
motorului Diesel, a salii masinilor si a subansamblelor
boghiurilor.
2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa
solicite operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
,CFR Calatori” SA revizuirea procedurii operationale PO-
recomandari 3 07.1-14 ,Planificarea reviziilor si reparatiilor pentru
emise locomotive, automotoare si rame electrice apartinand SNTFC
“CFR Calatori” SA” 1in vederea completarii acesteia cu
prevederi concrete referitoare la retragerea din serviciu a
31 | 4511 locomativelor la ati_r?gerea normelor de timp/kilometyi pentru
efectuarea reparatiilor planificate, in conformitate cu
reglementarile in vigoare.
3.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa
solicite operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
,CFR Cilatori” SA refacerea actiunii de identificarea si
evaluarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare, pentru
riscul de producere de incendii la vehiculele feroviare din
compunerea trenurilor in Circulatie.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
recomandare . . < @
. 9 referitor la recomandarea de siguranta nr.1, emisa in urma
implementata 1 1. S o : 9 o
(inchisi) Inves_tlgar_n_acestUIvaCC.ldent fer0V1.ar, caa fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
Pana la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit
recomandare » . oo . : L A
in curs de raspuns din part'ea AutOrlta‘gn de_ Siguranta Feroviara Roman.q
. 1 | referitor la stadiul si modul de implementare al recomandarii
implementare de si y A . . o
G e siguranta nr.2, emisa in urma investigarii acestui accident
(deschisa) f -
eroviar.
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul
recomandare formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
in curs de 1 referitor la recomandarea de sigurantd nr.3 emisa in urma
implementare investigarii acestui accident feroviar, ca a fost analizata, au
(deschisa) fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in
curs de implementare.
35 | 30562 marfi Binita 12.11.201 06:10 12.11.201 | inciden | depasire
’ 8 9 t semnal
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Timisoara, in statia CF Banita, s-a
produs depasirea semnalului luminos de iesire YIII cu indicatia rosu de catre trenul de
marfa nr.30562 (apartinand operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo
Romania), remorcat cu locomotiva EA-1077 si talonarea macazului nr. 1A pe la
calcai.

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa
solicite operatorului de transport feroviar de marfa Deutsche
Bahn Cargo Romania va efectua o analiza de risc legata de
urmatoarele pericole:

a.nerespectarea indicatiei semnalului luminos de iesire;

b.neurmarirea indicatiei semnului de iesire;

c.nerespectarea  prevederilor referitoare la franarea de
1 urgenta;

d.neobservarea talonarii macazului;

e.neefectuarea probei de continuitate dupa detasarca

locomotivei Impingétoare;

f.neutilizarea statiei RER de pe locomotiva pentru

informare si comunicare.
si va evalua necesitatea introducerii acestor pericole in
categoria neconformitatilor inacceptabile.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
referitor la recomandarea de siguranta emisa in urma
investigarii acestui accident feroviar, ca a fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
05.12.201 . 19.11.201 | inciden parcurs

15:28

8 9 t eronat
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Timisoara, in statia CF Glogovat, a
fost efectuat eronat parcursul de iesire pentru trenul de calatori nr.2028 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC , CFR Calatori”’ SA).

recomandari
emise

recomandare
implementata 1
(inchisa)

calatori Glogovat

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR si

solicite administratorul de infrastructurda feroviara sa

<. efectueze o analiza de risc legata de pericolul reprezentat de
recomandari : . . ) .

36. | 2028 emise 1 nere_medlerea intr-un timp rezonabil a dgranjamgntelor care
depind de achizitia unor componente la instalatiile CE si va
evalua necesitatea introducerii acestui pericol in categoria
neconformitatilor inacceptabile.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul
recomandare formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
in curs de referitor la recomandarea de sigurantd emisa in urma
implementare investigarii acestui accident feroviar, ca a fost analizata, au
(deschisa) fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in
curs de implementare.
. deraiere
marfa Itesti-Bacau 23'1;201 13:32 21'13'201 acmtden vagon
marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Iasi, sectia de circulatie Suceava-
37.| 61716 | Bacau, firul II de circulatie, intre halta de miscare Itesti si statia CF Bacau, la km

309+627, in circulatia trenului de marfa nr.61716 (compus din locomotiva ED 36 si
38 vagoane), apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, s-a produs deraierea de primul boghiu al celui de-al 34-lea vagon din
compunerea trenului.

139




2019 Raport anual
————————————————————————————————————~

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va
analiza, Tmpreuna operatorii de transport feroviar de marfa ce
detin vagoane echipate cu boghiuri tip ,,H”, oportunitatea
introducerii in sistemul de management al sigurantei a unor
recomandari reglementari (proceduri) care sa prevadd masuri pentru
emise verificarea periodica a arcurilor de la suspensiile acestor
boghiuri, in zonele greu accesibile ale acestora (ce nu sunt
vizibile cu ocazia efectuarii reviziilor tehnice la trenuri),
pentru tinerea Sub control a riscurilor induse de aparitia
fisurilor la foilor de arc.
Pana la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit

recomandar » . s . v . A x
eACO AL raspuns din partea Autoritdtii de Sigurantd Feroviarda Romana
in curs de . o o ; .

. 1 | referitor la stadiul si modul de implementare al recomandarii

implementare . 5 ST . S . :

. de sigurantd emisa in urma investigarii acestui accident
(deschisa) :
feroviar.
. deraierea
. 29.12.201 05.12.201 | acciden .
marfa Fetesti 8 13:15 9 ¢ unei
locomotive

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Constanta, in circulatia trenului de
marfa nr.87937, apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, in statia CFR Fetesti s-a produs deraierea primei osii a primului boghiu,
in sens de mers, al locomotivei EA 816.
1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va
analiza impreund cu operatorii de transport feroviar si cu
entitatile responsabile cu intretinerea locomotivelor electrice
de tip LE posibilitatea elaborarii unor prescriptii tehnice
(specificatii tehnice) care sa reglementeze, fard echivoc,
modul lucru la remorcarea si deplasarea, cdtre societatile
reparatoare, a locomotivelor electrice care prezintd defectul
,osie blocata” cu ajutorul dispozitivului special de
suspendare - Diplory, concomitent cu atestarea acestui
dispozitiv special de suspendare conform Ordinului
38 | 87937 Ministrului Transporturilor Nr. 410/26.07.1999.
2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va
asigura ca entitatile responsabile cu intretinerca
locomotivelor electrice de tip LE 1isi vor revizui
recomandari 3 procedurile/specificatiile tehnice, ce constituie documente de
emise referintd pentru functia de efectuare a intretinerii, pentru a
identifica solutii care sa acopere riscurile generate de
blocarea osiilor la locomotivele electrice.
3.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR, prin
actiuni specifice, se va asigura ca sunt respectate de catre
operatorii de transport feroviar si entitatile responsabile cu
intretinerea locomotivelor, prevederile legislative si/sau
prevederile din instructiuni-le de specialitate in vigoare
(Ordinul  ministrului transporturilor si infrastructurii nr.
315/2011din 4 mai 2011 privind aprobarea Normativului
feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri
parcursi pentru efectuarea reviziilor si  reparatiilor
planificate"), referitoare la starea tehnica a vehiculelor
feroviare utilizate de catre operatorii de transport feroviar.
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Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana, prin raspunsul
recomandzri form}llat in actul nr.2310/590/Q7.08.2020 a comunicat,
implementate 3 referltpr ]g recor.nand.érﬂe de §1guran§é emise ip urma

(inchise) lnves_tlgér}l_acestul acc!dent ferov1gr, ca au fost analizate, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

manipulare
neregulame

-ntard a
instalatiilor
calatori Lugoj 08.0;.201 03:25 05.13.201 lnmden centr(:leizare
semnalizar

esi
comanda

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Timisoara, Sectia de circulatie
Caransebes-Lugoj (linie simpla electrificata), in statia CFR Lugoj, la trecerea la nivel
de la km 517+580, in circulatia trenului de céldtori nr.1699 (apartindnd operatorului
de transport feroviar de calatori SC SNTFC ,,CFR Calatori” SA), au fost manipulate
neregulamentar instalatiile de centralizare, semnalizare si comanda care pot afecta
siguranta feroviara.

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand — ASFR sa
39 | 1699 solic!te CNCF ,_,CFR” SA sa efectugze 0 analiza dg risc
referitoare la pericolul reprezentat de lipsa reglementarilor in
caz de deranjament la instalatiile SAT /BAT din linie curenta
sau statie si sa dispuna in consecintd solutii si masuri viabile
in vederea tinerii sub control a pericolelor si riscurilor
recomandari 5 asociate generate de acestea.
emise 2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa
solicite CNCF ,,CFR” SA sa efectueze o analiza de risc
referitoare la pericolul reprezentat de neuniformizarea
schemelor de la instalatiile SAT/BAT din statie si din linie
curenta si sd dispund in consecintd solutii si masuri viabile in
vederea tinerii sub control a pericolelor si riscurilor asociate
generate de acestea.
Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul
recomandari formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
in curs de referitor la recomandarile de sigurantd emise in urma
implementare investigarii acestui incident feroviar, ca au fost analizate, au
(deschise) fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in
curs de implementare.
locomotiva . . 03.02.201 12.12.201 | inciden | scapare
. 9 Targu Jiu --- .
izolata 9 9 t locomotiva
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Filiasi —
Targu (linie dubla electrificatd), in statia CFR Targu Jiu, locomotiva electrica EC 053,
40. | EC 053 | apartinaind SNTFC ,,CFR Cilatori” SA, care s-a aflat in stationare, legata la tren si

frana la linia nr.1l pe garnitura trenului de calatori nr.2092, s-a pus in miscare si a
depasit semnalul luminos de parcurs YIIP cu circa 100 m, semnal care a avut indicatia
,,0 Unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren — Opreste fara a depasi semnalul!”, a
talonat pe la calcai macazul schimbatorului de cale nr.41.
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1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa
solicite operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
”CFR Calatori” SA efectuarea unei actiuni de reevaluare a
riscurilor generate de defectarea sistemelor de frana ale
materialului rulant ce pot genera incidente/accidente.

2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romand — ASFR sa
solicite operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC

41.

80680

recomandari ,CFR Calatori” SA analizarea oportunitafii revizuirii
emise Specificatiei Tehnice Cod ST 5-2004 ce constituie document
de referinta pentru serviciul feroviar critic ,,REVIZII
PLANIFICATE TIP Pth3, RT, Rl SI R2, LA
LOCOMOTIVELE ELECTRICE DE 3400/5100 kW”, astfel
incat lucrarile de Intretinere programate la sistemul de frana
de méana sa asigure o verificare, reglare si functionare a
acestuia in intervalul de timp cuprins intre doud revizii
planificate.
recomandare Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin réspupsul
) formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
neimplementa . . y O
i refent_or Ig recomgn.dar.ea de siguranta nr.l, emisa in urma
A Leox investigarii acestui incident feroviar, ca a fost analizata si
(inchisa) o - b
considera cd nu este necesar a fi_implementata.
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul
recomandare formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
in curs de referitor la recomandarea de sigurantd nr.2, emisa in urma
implementare investigarii acestui incident feroviar, ca a fost analizata, au
(deschisa) fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in
curs de implementare.
Cernavodi | 10.00.201 | .. _ | 13.12.201 | acciden | NCeNdiU.
marfa 03:25 locomotiva,
Pod 9 9 t diesel

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Constanta, Sectia de circulatie
Bucuresti Nord — Constanta (linie dubla, electrificatd), in statia CFR Cernavoda Pod,
pe linia IV directa, s-a produs un incendiu la locomotiva DA 727 ce remorca trenul de
marfd nr.80680, apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC Grup

Feroviar Roman SA.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand — ASFR sa
solicite operatorului de transport feroviar de marfa SC GFR
SA analizarea oportunitatii revizuirii modului prin care este
asigurata tinerea sub control a parametrilor lichidului de
racire a locomotivelor dotate cu motoare diesel.

recomandare
implementata
(inchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
referitor la recomandarea de siguranta emisa in urma
investigarii acestui accident feroviar, ca a fost analizata, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
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4.2. Situatia implementirii recomandarilor de siguranti emise in ultimi 5 ani

Numar
Investigatii Numar Numar recoil::g;ri in ri(;?,r:znsia;e:a Numir
finalizaté recomz'mdﬁri .recomandﬁri curs de comunicat ci nu recomandiri
in anul emise Implementate | ;o lementare vor filuatein [ENEENEE
considerare
2015 32 7 10 8 7
2016 27 0 0 19 8
2017 31 1 0 1 29
2018 42 31 6 5 0
2019 60 26 17 8 9
TOTAL 192 65 33 41 Be

Director General
Dr. ing. Vasile BELIBOU
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