AVIZ

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu
metroul din Romdnia aprobat prin HG nr.117/2010, Agentia de Investigare Feroviarda Romana —
AGIFER a desfasurat o actiune de investigare in cazul accidentului feroviar produs in data de
05.08.2023, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie
Brasov — Copsa Mica (linie dubla electrificatd), in statia CFR Dumbraveni, prin declansarea unui
incendiu la locomotiva BB 528 aflatd in remorcarea trenului de marfd nr.58808 apartinand
operatorului de transport SC Rail Force SRL.

Prin actiunea de investigare desfasuratd, au fost strnse si analizate informatii in legaturd cu
producerea accidentului in cauza, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele.

Actiunea Agentiei de Investigare Feroviarda Romana nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a
raspunderii in acest caz.
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Prezentul Aviz face parte integrantda din Raportul de investigare al accidentului feroviar produs
in data de 05.08.2023, in circulatia trenului de marfa nr.58808 apartinind operatorului de
transport feroviar de marfa SC Rail Force SRL, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de
Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Brasov — Copsa Mica (linie dubla electrificata), in statia
CFR Dumbraveni, prin declansarea unui incendiu la locomotiva BB 528 aflati in remorcarea
trenului.



AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezintd date, analize, concluzii si, dacd este cazul,
recomandari privind siguranta feroviard, rezultate in urma activittii de investigare desfasurata de
comisia numitd de catre Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviara Romana —
AGIFER, in scopul stabilirii circumstantelor, identificarii factorilor cauzali, contributivi si sistemici
ce au determinat producerea acestui accident feroviar.

Concluziile cuprinse in acest raport s-au bazat pe constatdrile efectuate de comisia de investigare si
informatiile furnizate de personalul partilor implicate si de martori. AGIFER nu 1isi asuma
raspunderea in cazul omisiunilor sau informatiilor incomplete furnizate de acestia.

Structura raportului de investigare a fost preluatd dupa ghidul prevazut in Regulamentul de punere
in aplicare (UE) nr.572/2020 al Comisiei din 24 aprilie 2020 privind structura de raportare care
trebuie urmata pentru rapoartele de investigare a accidentelor si incidentelor feroviare, in acord cu
Directiva (UE) nr.798/2016 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind
siguranta feroviara.

Obiectivul investigatiei 1l constituie Tmbunatdtirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si
pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010.

Investigatia a fost realizata independent de orice ancheta judiciard si nu s-a ocupat in niciun caz cu

.....

sau colective.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independentd fatd de orice structurd juridica,
autoritate de reglementare sau de sigurantd feroviara, administrator de infrastructurd de transport
feroviar, precum si fatd de orice parte ale carei interese ar intra in conflict cu sarcinile incredintate.

Utilizarea Raportului de investigare sau a unor fragmente ale acestuia 1in alte scopuri decét cele
referitoare la prevenirea producerii accidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare este
inadecvata si poate conduce la interpretari eronate, care nu corespund scopului prezentului
document.
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Definitii si abrevieri utilizate in investigatie si la redactarea raportului de investigare

AFER
AGIFER
ASFR
BB 528

CFR
CNCF

Coduri de practica

DEF

Factor cauzal

Factor contributiv

Factor sistemic

Hm
IFTE
KW
LC
Livret

MRB
MTI
MT
NF 67

Autoritatea Feroviara Romana
Agentia de Investigare Feroviard Romana
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana

Locomotiva electricd cu numérul de inmatriculare 91 53 0 425528-3
de remorcare atrenului

Ciile Ferate Romane

Compania Nationala de Cai Ferate - CNCF ,,CFR” SA — managerul de
infrastructurd care administreaza si intretine infrastructura feroviara
publica

ansamblu de norme scrise care, daca sunt aplicate in mod corect, pot fi
folosite pentru a controla un anumit pericol sau ma multe
(Regulamentul (UE) nr.402/2013, art.3)

Dispecerul Energetic Feroviar

orice actiune, omisiune, eveniment sau conditie ori o combinatie a
acestora care, daca ar fi fost corectat(d), eliminat(d) sau evitat(a), ar fi
putut impiedica producerea accidentului sau incidentului, dupa toate
probabilitatile (Regulament (UE) nr.572/2020)

orice actiune, omisiune, eveniment sau conditie care afecteazd un
accident sau incident prin cresterea probabilitatii de producere a
acestuia, prin accelerarea efectului in timp sau prin sporirea gravitatii
consecintelor, Tnsd a carui eliminare nu ar fi impiedicat producerea
accidentului sau incidentului (Regulament (UE) nr.572/2020)

orice factor cauzal sau contributiv de naturd organizationala,
manageriald, societald sau de reglementare care ar putea afecta
accidente sau incidente similare si conexe in viitor, incluzand, mai
ales, conditiile cadrului de reglementare, proiectarea si aplicarea
sistemului de management al sigurantei, competentele personalului,
procedurile si intretinerea (Regulament (UE) nr.572/2020)

halta de miscare

Instalatia Fixa de Tractiune Electrica

Kilowatt. Watt - unitate de masura pentru puterea electrica
linia de contact

livretul cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionald de Cai
Ferate Brasov valabil de la data de 11.12.2022, pana la data de
09.12.2023

operatorul economic SC Marub SA Brasov
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
Ministerul Transporturilor

Normativul feroviar ,,Vehicule de cale feratd. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri
parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate" aprobat
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OMTI
OMT
OTF

ouG

Pericol

PM
RC

Regulament

RFo

SMS

SNUAU

SRCF Brasov

Substatie
tractiune

feroviara - STE

prin Ordinul nr.315/2011 cu modificarile si completarile ulterioare
Ordinul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii
Ordinul Ministerului Transporturilor

operator de transport feroviar
ordonanta de urgenta a Guvernului

o situatie care ar putea duce la producerea unui accident
(Regulamentul (UE) nr.402/2013, art.3)

Pompierii Militari
Regulator de circulatie

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romania aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.117/2010

Operatorul de transport feroviar SC Rail Force SRL

Siguranta circulatiei

sistem de management al sigurantei — modul de organizare d
activitatilor specifice astfel incat acestea sd se desfdsoare in depline
conditii de siguranta feroviara (Regulament, art.13)

Sistemul National Unic pentru Apeluri de Urgenta

Sucursala Regionald de Cai Ferate Brasov, sucursala a CNCF ,,CFR”
SA - administratorul infrastructurii publice

instalatie a carei functie principald este alimentarea sistemului de
tractiune electrica prin transformarea tensiunii din partea primard a
retelei de alimentare de 110 KV 1n tensiune de tractiune electrica de 25
KV folosind transformatoare monofazate (Instructiuni nr.353, art.4)
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1. SUMMARY

On 5" August 2023, at about 11:55 o’clock, in the running of freight train no.58808, in the railway
station Dumbraveni, afire burst into the hauling locomotive of the train.

The train consisted in 40 wagons loaded with logs. The train was hauled with the electric locomotive,
having the matriculation number 91 53 0 425528-3 (BB 528).

The accident site is in the railway county Brasov, track section Brasov—Copsa Mica (electrified
double-track line), managed by CNCF ,,CFR” SA.

Thetrain, the hauling locomotive and its crew are got by the railway undertaking SC Rail Force SRL.

Following the accident, there were neither victims nor damages for the environment or railway
infrastructure. There were damages for the locomotive involved.

Soon after the accident, the traffic was closed until 14:42 o’clock. 4 trains had a total delay of 382
minutes.

When the train ran through the railway station Dumbraveni, there was a disconnect of the circuit
breaker from the locomotive, followed by the appearance of afire into the block equipment generated
by the next causal factor.

Causal factor

Appearance of a short circuit between the turns of the contactor coil for the fans of the traction
engines.

There were not identified contributing or systemic factors of the accident.

Considering the findings of the investigation, the fire occurrence, as well as the actions done for its
extinguishing, the investigation commission did not consider necessary to issue safety
recommendations.

2. INVESTIGATIA SI CONTEXTUL ACESTEIA

2.1. Decizia, motivarea acesteia si domeniul de aplicare

AGIFER desfasoara actiuni de investigare in conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019 privind
siguranta feroviara, a Hotararii Guvernului Romaniei nr.716/02.09.2015 privind organizarea si
functionarea AGIFER precum si a Regulamentului de investigare a accidentelor §i a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de transport cu metroul
din Romdnia, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament.

In temeiul art.20, alin.(3) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard, coroborat cu art.1 alin.(2)
din HG nr.716/02.09.2015 si cu art.48 alin.(1) din Regulament, AGIFER, in cazul producerii unor
accidente feroviare care in conditii usor diferite ar fi putut duce la accidente grave, poate deschide
actiuni de investigare si de a constitui comisii pentru strangerea si analizarea informatiilor cu caracter
tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si, dacd este cazul, emiterea
unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii unor accidente similare si pentru Imbunatatirea
sigurantei feroviare.

Investigatia a fost realizatd independent de orice anchetd judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz cu

......

colective.

AGIFER a fost avizata in data de 05.08.2023, despre producerea unui eveniment in circulatia trenului
de marfa nr.58808. Evenimentul s-a produs pe raza de activitate a SRCF Brasov, pe sectia de
circulatie Bragsov — Copsa Mica, (linie dubla electrificatd) in statia CFR Dumbraveni, prin declansarea



unui incendiu la locomotiva BB 528 aflata in remorcarea trenului de marfa nr.58808 apartinand
operatorului de transport SC Rail Force SRL.

Comisia de investigare a stabilit ca scop si limite ale investigatiei, urmatoarele:

» stabilirea succesiunii evenimentelor care au dus la producerea accidentul ui;

» stabilirea factorilor cauzali si, daca este cazul, a factorilor contributivi si/sau sistemici;

» verificarea aspectelor esentiale referitoare la SMS ale RFo si CNCEF;

» verificarea aspectelor esentiale referitoare la starea tehnica alocomotivel;

» verificarea aspectelor esentiale referitoare la modul de interventie pentru stingerea incendiului.

2.2. Resursele tehnice si umane utilizate

Pentru investigarea acestui accident, in data de 07.08.2023 prin decizia nr.458, Directorul General a
AGIFER anumit comisiade investigare.

Investigatia a fost efectuata de specialisti din cadrul AGIFER. Constatarile tehnice la materiaul
rulant implicat au fost efectuate impreund cu reprezentantii operatorilor economici implicati in
intretinerea locomotivei, respectiv RFo si MRB.

2.3. Comunicare si consultare

AGIFER a informat 1n scris operatorii economici implicati despre inceperea actiunii de investigare.

Comisia de investigare a cerut in scris partilor implicate, documente necesare actiunii desfasurate,
solicitandu-se si puncte de vedere. Comisia de investigare a avut acces la informatiile relevante si a
efectuat intervievarea personalului implicat, pe baza unor solicitari scrise adresate partilor implicate.

Comunicarea intre membrii comisiei de investigare s-a facut in scris si verbal.

Investigatia s-a desfasurat intr-un mod transparent, astfel incat toate partile sa poata fi ascultate.

In conformitate cu prevederile art.68 din Regulament, in vederea asigurarii informarii partilor
interesate, proiectul raportului de investigare a fost inaintat ASFR, CNCF si OTF RFo.

2.4. Nivelul de cooperare

Partile implicate in producerea accidentului au furnizat comisiei de investigare informatiile solicitate,
in acord cu scopul si limitele investigatiei.

2.5. Metode si tehnici de investigare. Metode de analiza pentru a stabili faptele si constatarile

In cadrul actiunii desfasurate, comisia de investigare a efectuat constatiri la locomotivaimplicata.

Pentru stabilirea conditiilor care au condus la producerea accidentului, au fost utilizate metode
cognitive individuale si colective pentru a evalua datele si pentru a testa ipotezele, acestea constand
in:

» analizarea continutului documentelor puse la dispozitie de entitatile implicate;
» analizarea constatarilor efectuate la suprastructura caii si materialul rulant;

» analizarea conditiilor care au condus la producerea accidentului;

» analizarea informatiilor obtinute din marturiile personalului implicat;

» discutii libere purtate cu personalul implicat;

> analizareadatelor furnizate de echipamentele de pe locomotiva de remorcare.



3. DESCRIEREA ACCIDENTULUI

3.a.Producerea accidentului si informatii de context
3.a.1. Descrierea accidentului

In data de 05.08.2023, in timpul circulatiei trenului de marfa nr.58808, la intrare in statia CFR
Dumbraveni — figura nr.1, in jurul orei 11:55, s-a produs deconectarea disjunctorului locomotivel de
remorcare a acestuia.

In urma reviziei efectuata in sala masinilor cu scopul depistdrii cauzei care a condus la aceasta
deconectare, mecanicul ajutor a constatat ca in sala masinilor exista o degajare insemnatd de fum si
un miros puternic de izolatie electrica arsa.

Mecanicul a luat masuri de oprire a trenului si a avizat IDM din statie care a anuntat PM la numarul
unic de urgentd 112.

La sosirea pompierilor, degajarea de fum s-a transformat in incendiu.

Sens de mers

Alud _—

Sumbraveni Danes Albesti Timava

Sighisoara

Campul Uibertats Atel

Valea Lunga

Santimbru

Vanator

Barabant

Copsa Mica

Micasasa

Locul producerii

accidentului
oV
asov Triaj
” arste
Timisu de Sus
Predeal
Figuranr.l

Circumstante externe la locul accidentului

Starea timpului nu a afectat modul de circulatie al trenului, respectiv de producere a accidentului.
Temperatura exterioara in momentul producerii accidentului a fost de +27° C.

Lucrari intreprinse in apropierea locului accidentului

Nu au fost efectuate lucrari la calea feratd sau in vecinatatea acesteia, anterior sau in momentul
producerii accidentul ui.

Incadrare accident

Conform art.3 din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara aprobata prin Legea nr.71/2020,
accidentul produs in data de 05.08.2023 se incadreaza ca incendiu iar in conformitate cu prevederile
din Regulament acest accident se clasifica la art.7, alin.(1), lit.e, respectiv ,,incendii la vehiculele
feroviare din compunerea trenurilor in circulatie”.



3.a.2. Victime, daune materiale si alte consecinte
Pierderi de vieti omenesti si raniti

Nu au fost inregistrate pierderi de vieti omenesti si raniti.
incircituri, bagaje si alte bunuri

Nu au fost inregistrate pierderi sau pagube la incarcatura.
Pagube materiale:

e Material rulant
S-au inregistrat pagube lalocomotiva implicata.

e Infrastructura
Nu au fost inregistrate pagube la suprastructura caii.

e Mediu
Mediul inconjurdtor nu a fost afectat in urma acestui accident.

Valoarea estimativa totala a pagubelor materiale conform documentelor puse la dispozitie de catre
operatorii economici implicati pana la data finalizarii raportului de investigare a fost de 523.321,90
lei cu TVA.

in conformitate cu prevederile art.7, alin. (2) din Regulament, valoarea estimativi a pagubelor are rol
doar la clasificarea accidentului feroviar. AGIFER nu poate fi atrasd in nicio actiune legatd de
recuperarea prejudiciului, nici pentru aceasta valoare nici pentru orice diferente ulterioare.

Alte consecinte
In urma producerii accidentului, au intarziat un numar de 4 trenuri de calitori cu un total de 382
minute.
3.a.3. Functiile si entitdtile implicate
Entitati implicate in producerea/desfasurarea accidentului

CNCEF este managerul de infrastructura feroviara publica din Romania care administreaza si intretine
infrastructura feroviara publica. CNCF are implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare.

CNCF este organizatd pe trei nivele si anume: nivel central al companiei, nivel regional si subunitati
de baza. Accidentul s-a produs pe raza de activitate a SRCF Brasov. Partile (subunititile de baza)
relevante pentru aceasta investigatie apartinind CNCF sunt:

» Statia CFR Dumbraveni, locul unde s-a produs incendiul si unde au intervenit PM pentru
lichidarea acestuia.

» Sectia IFTE Sighisoara care a asigurat deplasarea la fata locului a DP pentru efectuarea
legdrii la padmant a liniei de contact In vederea inceperii interventiei de catre PM.

RFo este operator privat feroviar de marfa care isi desfasoara activitatea pe sectiile de circulatie
acceptate in cadrul evaluarii, administrate de CNCF. RFo are implementat sistemul propriu de
management al sigurantei feroviare. RFO este atdt detinatorul cat si entitatea responsabild cu
intretinerea pentru locomotivaimplicata.

MRB este operatorul economic care a asigurat mentenanta locomotivei implicate in accident, fiind
entitatea responsabild cu efectuarea intretinerii.
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Functiile personalului implicat in producerea/desfdsurarea accidentului

Functiile personalului implicat in desfasurarea accidentului apartinind CNCF sunt: IDM din statia
CFR Sighisoara care a avizat PM si personalul apartinand Sectiei IFTE Sighisoara care a intervenit
pentru asigurarea conditiilor de SC necesare pentru interventia PM.

Functiile personalului implicat in producerea accidentului apartinind RFO sunt: mecanicul si
mecanicul ajutor care au condus si deservit locomotiva implicatd in accident.

3.a.4. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.58808 a fost format din 40 de vagoane incarcate cu busteni si a fost remorcat de
locomotiva electrica BB 528 in simpla tractiune, condusa si deservita in echipa completa. Locomotiva
BB 528 este o locomotiva electrica cu puterea de 2940 KW.

Trenul a avut urmatoarea compunere: 160 0sii, 1984 tone brute, masa franata automat necesara dupa
livret 988 t, de fapt 1940 t, masa franata de mana dupa livret 198 t, de fapt 922 t, cu o lungime de 585
m.

Date inregistrate de instalatia de mdsurare si inregistrare a vitezei de la |locomotiva BB 528

Din citirea si interpretarea, de catre detinatorul locomotivei, a datelor furnizate de instalatia de
masurare si Inregistrare a vitezei, se pot retine urmatoarele:

e trenul nr.58808 a oprit in statia CFR Dumbraveni, pe linie directd, la ora 11:52;
e intre Hm Atel si statia CFR Dumbraveni, trenul a circulat cu viteza cuprinsa intre 25 km/h si
57 km/h, viteza maxima de circulatie conform livretului fiind de 80 km/h.

Referitor la modul de remorcare al trenului

Trenul de marfa nr.58808 a circulat in conditiile din Livret ale trenului de marfa nr.63202. Conform
Anexel 1 aLivretului — cea care stabileste tonajele si modurile de remorcare ale trenurilor de marfa
pentru care sunt stabiliti timpii de mers — tonajele trenurilor de marfa remorcate pe reteaua CFR de
locomotiva electrica BB seria 25500 de 2940 kW, sunt echivalate cu tonajele trenurilor de marfa
remorcate pe reteaua CFR de locomotiva Diesel electricd Co-Co de 2100 CP (,,060 DA” dupa cum
este mentionatd in Anexa 1).

Conform Anexei mentionate, pe distanta Blaj — Dumbraveni — Sighisoara, tonajul maxim stabilit pe
bazd de experientd ce poate fi remorcat de o locomotiva ,,060 DA™ in simpla tractiune este de 2345 t.

Tonajul trenului de marfd nr.58808 se incadra in aceastd valoare si putea fi remorcat de locomotiva
BB 528.

Date constatate la locomotiva

In urma verificarilor si constatirilor efectuate s-a identificat ca sursi a initierii incendiului blocul
aparatelor. In zona contactoarelor pentru functionarea serviciilor auxiliare fiind 2 contactoare:
contactorul pentru functionarea ventilatoarelor motoarelor de tractiune si contactorul pentru
functionarea compresorului. Acest bloc de aparate se afla pozitionat in sala masinilor inspre postul de
conducere nr.2 — foto nr.1.
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Fotonr.1

Cele doud contactoare erau distruse in totalitate, corpurile (camerele de stingere, contacti) fiind
desprinse si cazute. Comisia de constatare tehnicad (membrii comisiei de investigare si reprezentantii
RFo si MRB) a concluzionat cd, contactorul pentru ventilatoarele motoarelor de tractiune era distrus
in proportic mai mare decdt cel al compresorului — foto nr.2. Nu s-a constatat o prindere
necorespunzdtoare a acestora in bloc, nici din punct de vedere mecanic nici din punct de vedere
electric. Cablurile de alimentare erau cu izolatia arsa dar nu prezentau intreruperi.
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Bobina contactorului pentru ventilatoarele motoarelor de tractiune prezenta o culoare specifica unei
incalziri puternice CuU izolatia carbonizata, cazuta — foto nr.3.

Fotonr.3

Dupa demontarea acestora si curatarea de materialul ars, nu s-au constatat la suprafata, spire ale
bobinelor Intrerupte.

Au fost verificate motoarele serviciilor auxiliare (ventilatoarele motoarelor de tractiune si compresor)
si S-a constatat ca nu erau afectate la exterior de incendiu. Colectorul motorului ventilatorului de la
boghiul nr.2 prezenta urme de fum in zonele unde nu se aflau pozitionate periile dupa oprirea
functionarii acestuia dar era in stare corespunzatoare. Colectorul motorului ventilatorului de la
boghiul nr.1 era curat, cu o culoare corespunzatoare unei functiondri normale — foto nr.4.
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Fotonr.4 Foto nr.5

A fost verificat motorul electric al compresorului, fard a se constata evidente ale unei functionari
defectuoase. Colectorul acestuia prezenta o culoare corespunzatoare unei functionari normale — foto
nr.5. Nivelul uleiului in compresor era corespunzator.

Echipamentul electric din blocul aparatelor era afectat termic ca urmare a propagarii incendiului, in
proportii diferite. In zona blocului aparatelor, 2 baterii de acumulatori erau afectate termic la partea
superioara. Conexiunile nu prezentau urme incalzire sau de arc electric care sa conduca la suspiciunea
existentel unui contact imperfect — foto nr.6.

Fotonr.6

In zona blocului aparatelor, sub podeaua locomotivei, cablurile de fortd erau afectate termic dinspre
zona blocului spre posturile de conducere. Acestea aveau izolatia arsa in proportie diferita dar nu
prezentau intreruperi.
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Dupa ridicarea in vinciuri a locomotivei, in urma verificarilor efectuate, nu s-a constatat afectarea
motoarelor de tractiune sau a elementelor suspensiei si ale partii de rulare.

Pentru verificarea modului de constructie si functionare a contactoarelor, comisia a procedat la
demontarea si aspectarea unui contactor identic cu cele implicate — foto nr.7.

contactorii afectati
-,

. .

contoctrar bun

Fotonr.7

3.a.5. Infrastructura feroviara
Descrierea suprastructurii caii

Portiunea de linie pe care s-a produs incendiul este in aliniament si a fost reabilitatd in cadrul
programului Coridor IV Pan European, cu urmatoarele caracteristici:

Sina tip 60;

Traverse de beton tip TO7,

Prindere elastica tip W 21,

Cale fara joante;

Declivitate 0 %o;

Terasamentul caii in rambleu;

Prismade piatra sparta complet si curat.

VVVYVVY

Starea suprastructurii caii nu a influentat producerea accidentului.

15



3.b. Descrierea faptica a evenimentelor
3.b.1 Lantul evenimentelor care au dus la producerea accidentului

Vagoanele care au format trenul de marfa nr.58808 (incarcate cu busteni), au sosit in Romania din
Ungaria in data de 04.08.2023. Trenul a plecat din statia CFR Curtici in data de 05.08.2023, la ora
00:32, avand ca destinatie, statia CFR Sfantu Gheorghe.

Trenul a circulat in conditii normale de siguranta circulatiei, fard constatari referitoare la o
functionare defectuoasa a locomotivei, pana la statia CFR Dumbraveni. Dupa trecerea de semnalul de
intrare al statiei, s-a produs deconectarea disjunctorului locomotivei. In urma verificarilor efectuate
de catre mecanicul ajutor 1n sala masinilor, acesta a constatat o degajare de fum si a avizat mecanicul
de locomotiva.

Mecanicul de locomotiva a luat masura de franare de urgentd a trenului. Dupa oprirea acestuia,
personalul de locomotiva a constatat Tn sala masinilor ca degajarea de fum a devenit mai puternica,
fara flacdra deschisa si fard si se poati identifica locul exact de unde aceasta se producea. In aceste
conditii, au avizat IDM din statie, care la randul lui, a avizat PM prin apelarea SNUAU — 112.

3.b.2. Lantul evenimentelor de la producerea accidentului pdna la sfarsitul actiunilor serviciilor
de salvare

Evenimentele ce au urmat constatarii degajarii de fum, S-au desfasurat (conform documentelor puse
la dispozitie de SRCF Brasov si ISU Sibiu), dupd cum urmeaza :

» ora1l:52 — incendiul a fost anuntat prin apelarea SNUAU — 112;

» orall:55— IDM a avizat RC si DEF despre faptul ca locomotiva BB 528 prezinta degajare de
fum 1n sala masinilor - cea mai apropiata subunitate de locul producerii incendiului apartinand
ISU al judetului Sibiu a Inceput deplasarea spre statia CFR Dumbraveni;

» ora 11:57 — subunitatea apartinand ISU a ajuns la fata locului si s-a inceput interventia cu
stingdtoarele tip P6 din dotarea autospecialei de interventie si cele de pe locomotiva;

» ora 12:01 — avizarea verbald din partea operatorului RC - care monitoriza circulatia feroviara
pe zona respectiva — catre DEF despre degagjarea de fum si solicitare de scoatere de sub
tensiune a LC aferenta liniilor 1+4 din statie;

» oral2:02- satransmis aducerea in rezerva rece a celulelor fider 3F si 4F — scoaterea de sub
tensiune a LC pe zona solicitata;

» ora 12:04 — s-atransmis operatorului RC scoaterea de sub tensiune a LC nelegata la pamant,
in zona producerii accidentului, s-a avizat mecanicul DP si s-au transmis conditiile de
circulatie ale acesteia de catre operatorul RC. DP 029 a circulat ca tren nr.96515, in conditiile
din Livret pentru trenul de marfa nr.61266 - viteza maxima de circulatie pe distanta
Sighisoara-Dumbraveni a fost de 80 km/h - ,,peste orice locomotiva de ajutor”. Viteza maxima
de circulatie a DP este de 70 km/h;

» ora12:35- DP a plecat din statia CFR Sighisoara — figura nr.2;
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» ora12:53 - DP a sosit 1n statia CFR Dumbraveni;

» ora12:54 — s-a aprobat inceperea lucrarilor de legare la pamant pentru echipa DP;

» ora 12:57 — sa inceput actiunea de stingere a incendiului cu agentul stingator apa, dupa
informarea verbala din partea reprezentantilor SRCF Brasov a comandantului interventiei;

» ora13:00 — deggjarea de fum s-a transformat in incendiu;

» ora15:55 - s-a finalizat interventia de stingere a incendiului,

» ora16:07 — echipa DP a comunicat terminarea lucrarii catre DEF;

» ora16:15 — s-a transmis operatorului RC, repunerea sub tensiune a LC aferenta liniei nr.2 din

statia CFR Dumbraveni — se poate relua circulatia trenurilor remorcate cu locomotive electrice
cu pantograful ridicat.

Imediat dupd producerea accidentului feroviar, respectiv finalizarea actiunii de stingere a incendiului,
declansarea planului de interventie pentru Inldturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a
realizat prin circuitul informatiilor precizat in Regulament, in urma carora la fata locului s-au
prezentat reprezentanti ai CNCF, RFo, Politiei Transporturi Brasov, si AGIFER.

4. ANALIZA ACCIDENTULUI

4.a. Roluri si sarcini
4.a.1. Intreprinderea feroviard

RFo este un OTF care efectueazd operatiuni de transport feroviar de marfd desfasurat in interes
propriul.

La momentul producerii accidentului feroviar, RFo in calitate de OTF avea implementat sistemul
propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei
2016/798/CE privind siguranta feroviara si ale OUG nr.73/2019.
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Referitor la mentenanta locomotivei

Pentru efectuarea mentenantei locomotivelor din parcul propriu, RFo are incheiat un contract de
prestari servicii cu MRB — entitatea responsabila cu efectuarea intretinerii.

Ultima reparatie planificata la locomotiva a fost de tip RR si s-a finalizat in data de 08.04.2016.
Conform documentelor puse la dispozitie — specificatie tehnica avizatda de AFER — urmatoarea
reparatie planificata de tip RR trebuia sa se efectueze dupa parcurgerea unui numar de 920.000 km.

Conform documentelor puse la dispozitie, din anul 2016 pana la producerea accidentului, locomotiva
nu a parcurs numadrul de kilometri necesari efectudrii unei noi reparatii planificate.

Pentru locomotiva implicata in accident, RFo detine un Aviz tehnic eliberat de AFER in conformitate
cu prevederile OMT nr.1484/2008, pentru mentinerea in functie a unui vehicul feroviar care a depasit
durata normald de functionare. Avizul a fost eliberat in data de 07.03.2022 si da dreptul RFo sa
utilizeze locomotiva BB 528 in activitatea de transport feroviar pana la data de 28.12.2027, cu
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate, cu respectarea prevederilor OMTI nr.315/2011 de
aprobare aNF 67.

Locomotiva a fost imobilizata 0 lunga durata de timp, in perioada 27.12.2021 + 24.07.2023 in MRB
pentru reparatii accidentale. Lafinalul acestel perioade, inainte de punerea in circulatie, la locomotiva

s-a efectuat o revizie tehnica de tip R2 conform reglementarilor in vigoare, revizie ce a fost finalizata
in data de 24.07.2023.

In conformitate cu prevederile NF 67, in cazurile in care vehiculele feroviare nu se utilizeazi o
perioada mai mare de 6 luni, acestea se vor conserva obligatoriu in conformitate cu prevederile din
cartile tehnice. La finalizarea perioadei se vor efectua lucrari de deconservare, iar inainte de darea in
exploatare se vor efectua ,,cel putin revizii tehnice de tip R2/tip 2R2/tip R3 pentru locomotive si rame
automotoare”.

In cazul locomotivei implicate in accident, RFo a respectat prevederile normativului mentionat si
inainte de punerea in serviciu a solicitat efectuarea unei revizii de tip R2.

Conform specificatiei tehnice cod: ST 1.021 REV — pentru efectuarea reviziilor planificate - avizata
de AFER, cu ocazia efectudrii reviziei mentionate, la contactoarele serviciilor auxiliare, s-au efectuat
urmatoarele lucrari:

v" demontarea si controlul camerelor de stingere;
v’ masurarea rezistentei de izolatie;

v" controlul contactelor principale, auxiliare, legaturi, cablaj, rezistente economizoare si de
descarcare;

v curatirea si verificarea placii de baza;
v’ curatirea suprafetei de lucru contacte auxiliare;

v reglarea distantei dintre contactele principale.

Conform documentelor puse la dispozitie, dupd finalizarea lucrdrilor de revizie, locomotiva a fost
repusa in functiune fara restrictii.

Mentionam faptul ca defectul manifestat la bobina contactorului nu putea fi depistat cu ocazia
reviziilor periodice efectuate la locomotiva. Lucrarile prevazute la contactori cu ocazia acestor revizii
nu pot pune In evidentd starea izolatiei dintre spirele bobinei contactorului. De asemenea nu este
posibila masurarea rezistentei de izolatie sau a rigiditatii dielectrice intre spirele bobinei.

Din documentele puse la dispozitie a reiesit faptul ca MRB — entitatea responsabild cu efectuarea

intretinerii - are in intretinere un numar de 9 locomotive identice constructiv cu cea implicata in

accident. In decursul anilor de exploatare si mentenanti, nu au fost constatate nereguli privind

functionarea contactoarelor serviciilor auxiliare. De asemenea, nu au fost constatate blocari mecanice
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ale acestora, contacte imperfecte ale contactilor ficsi si mobili, nefiind necesara inlocuirea lor.
Mentenanta acestor contacte a fost una preventiva, respectiv verificarea contactilor ficsi si mobili, a
starii de prindere a cablurilor/conexelor, etc.

Avand in vedere modul de producere, comisia de investigare considera ca RFo a fost implicat din
punct de vedere al sigurantei in producerea acestui accident, in calitatea lui de detinator si de
entitate responsabila cu intretinerea a locomotivel implicate.

4.a.2. Administratorul de infrastructurd

in conformitate cu prevederile HG nr.581/1998 privind infiintarea CNCF, aceastd companie are
printre sarcinile principale asigurarea stdrii de functionare a liniilor, instalatiilor si a celorlalte
elemente ale infrastructurii feroviare la parametrii stabiliti.

La momentul producerii accidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, In conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798 privind siguranta pe cdile ferate
comunitare, a OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor,
infrastructurii  si comunicatiilor nr.232/2020 privind eliberarea autorizatiei de siguranta
administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania.

In cursul actiunii de investigare, S-a constatat ci starea infrastructurii feroviare nu a influentat
producerea accidentului. De asemenea, nu s-au identificat neconformititi in activitatea desfasurata
pentru asigurarea legarii la pamant a liniei de contact — v. cap.3.b.2.

Referitor la gestionarea situatiilor de urgenta

Pentru gestionarea situatiilor de urgentd, in conformitate cu prevederile Regulamentului UE
nr.762/2018, administratorul de infrastructurd publica are obligatia de a detine planuri de actiune, de
alertd si de informare in caz de urgentd, inclusiv masuri privind informarea tuturor partilor (de
exemplu, intreprinderile feroviare, contractantii, autoritatile, serviciile de urgentd) pentru gestionarea
riscurilor — inclusiv pe cele care au legatura cu activitatea ,,partilor din afara sistemului feroviar”.

In acelasi regulament se mai precizeazi ci organizatia — in cazul investigat CNCF — ,identifici si
documenteazad rolurile si responsabilitdtile tuturor partilor in conformitate cu Regulamentul (UE)
2015/995”.

In conformitate cu prevederile ultimului regulament mentionat, administratorul de infrastructura
trebuie, in consultare cu: (...), autoritatile locale, organismele de reprezentare ae serviciilor de
urgenta (inclusiv pompierii si fortele de salvare) de la nivel local sau national, dupa caz, (...), sa
defineasca, sa publice si sd puna la dispozitie masuri adecvate de gestionare a situatiilor de urgenta si
de readucere a liniei la conditii normale de exploatare.

Pentru asigurarea celor de mai sus, CNCF a comunicat ca are intocmit un document intitulat
»Managementul unitar al fortelor participante la interventia in cazul accidentelor pe calea ferata”,
incheiat in anul 2007.

Semnatarii documentului mentionat sunt:
v' Inspectoratul General al Politiei Romane;
v Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta;
v" Serviciul de Telecomunicatii Speciale- Directia pentru apel unic de urgenta 112;
v' CNCF ,,CFR” SA;
v" Directia Generala de Politici, Strategii si Managementul Calitatii in Sanatate;
v' SNTFC ,,CFR Calatori” SA;
v' SNTFM ,,CFR Marfa” SA.
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In documentul mentionat, la faza de interventie, in ceea ce priveste sarcinile CNCF, se precizeazi ci
aceasta, ,,prin personalul propriu specializat, se va actiona in vederea intreruperii alimentdrii cu
energie electrica a liniei de contact si scurtcircuitarea acesteia prin legarea la pamdnt, finaizarea
acestei actiuni fiind comunicatd conducétorului interventiei’.

Comisia de investigare considerd ca nu este precizat in clar cine si in ce mod — Scris sau verbal,
eventual cu mentionarea orei — face comunicarea efectudrii operatiei mentionate, pentru evitarea
producerii unor accidente.

Avand in vedere constatdrile efectuate referitoare la modul de producere al accidentului si al
masurilor luate in vederea inceperii interventiei, comisia de investigare considera cda CNCF nu a fost
implicata din punct de vedere al sigurantei in producerea acestui accident.

4.b. Materialul rulant, infrastructura si instalatiile tehnice
4.b.1. Materialul rulant

Avand 1n vedere constatarile efectuate la locomotiva implicatda dupa producerea accidentului,
prezentate in cap.3.a.4 din prezentul raport, se poate concluziona ca incendiul a fost initiat in blocul
de aparate in zona contactoarelor pentru ventilatoarele motoarelor de tractiune si a compresorului.

Avand in vedere faptul cd bobina contactorului pentru ventilatoarele motoarelor de tractiune
prezenta o culoare specifica unei Incélziri puternice cu izolatia carbonizatd, se poate rezonabil
considera ca, cel mal probabil, s-a produs un scurtcircuit intre spirele acesteia.

Scurtcircuitul produs intre spirele bobinei contactorului pentru ventilatoarele motoarelor de tractiune
s-a produs din cauza pierderilor caracteristicilor electroizolante a izolatiei bobinajului ca urmare a
imbatranirii in timp a acestei izolatii. Diminuarea proprietatilor electroizolante a izolatiei bobinajului
a dus la strapungerea acestei izolatii si la aparitia unui scurtcircuit intre spirele bobinel contactorului.
Acest scurtcircuit a avut ca efect incalzirea puternicd a bobinajului, degradarea accentuatd a
izolatiei, cresterea curentului de scurtcircuit urmatd de incdlzirea puternica a bobinei pana la
aprinderea izolatiei. Flacara s-a extins apoi la celelalte componente e ectroizolante ae contactorul ui
si apoi lacablg).

Pana la interventia in vederea stingerii incendiului efectuatd de personalul de locomotiva apoi de
PM, incendiul s-a extins la contactorul compresorului, cablajul aferent serviciilor auxiliare si a
afectat partea superioara a bateriilor de acumulatori.

Aparitia scurtcircuitului intre spirele bobinei contactorului pentru ventilatoarele motoarelor
de tractiune, constituie o conditie care dacd ar fi fost evitatd, ar fi putut impiedica producerea
accidentului, dupa toate probabilitatile, motiv pentru care reprezinta factorul cauzal al producerii
accidentul ui.

4.h.3 Infrastructura

Starea infrastructurii feroviare nu a influentat producerea accidentului.
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4.c Factorii umani

Initierea incendiului, extinderea lui si implicit producerea accidentului, nu au fost influentate de
actiuni necorespunzdtoare sau neinstructionale ale personalului de locomotiva sau ale celui apartinand
administratorului de infrastructurd — IDM si personal de deservire al DP.

Aspecte referitoare la modul de actiune al PM au fost prezentate in cap.3.b.2. Nu se poate
concluziona ca factorul uman care a intervenit pentru lichidarea incendiului a influentat in vreun fel
val oarea pagubel or produse.

4.d. Mecanisme de feedback si de control, inclusiv gestionarea riscurilor si managementul
sigurantei, precum si procese de monitorizare.

4.d.1. Intreprinderea feroviara
Referitor la identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare

RFo detine procedura de proces ,,Controlul tuturor riscurilor asociate cu activitatea de transport pe
calea ferata”, cod PP-61-02.

Din verificarea registrului de evidenta a pericolelor proprii si de interfatd ale RFo, a reiesit faptul ca,
pentru procesul tehnologic ,transport”, in legatura cu modul de producere al accidentului si factorul
cauzal identificat, a fost identificat pericolul ,,defectiune instalatie electrica material rulant motor,
inclusiv masini electrice servicii auxiliare”.

Riscul generat de acest pericol a fost stabilit ca fiind ,,incendii, accidente, perturbatii in circulatie”, cu
o frecventd ,,ocazional” — riscul este cunoscut in industria feroviara, poate aparea ocazional - si o
gravitate ,,apreciabil” — incapacitate temporara de munca a angajatilor, poluare temporara a mediului,
costuri intre 1% si 4% din cifra de afaceri.

Conform procedurii mentionate, riscul rezultat a fost ,tolerabil” — acceptabil/nu sunt necesare
masuri/actiuni suplimentare.

Comisia de investigare considerad ca nu sunt observatii referitoare la actiunea efectuata — respectiv la
criteriile de evaluare, avand in vedere si faptul ca ultimul incendiu la o locomotiva inregistrat de RFo
s-a produs in data de 05.12.2017 (v. cap.4.e). Ca urmare a raportului de investigare incheiat la acea
datd, OTF a implementat recomandarea de sigurantd referitoare la reevaluarea riscurilor asociate
operatiunilor feroviare.

Certificate de siguranta

La momentul producerii accidentului feroviar, RFo in calitate de OTF, avea implementat sistemul
propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei
2016/798/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare si cu legislatia nationald aplicabila,
aflandu-se in posesia unui Certificat unic de sigurantd cu numarul european de identificare RO
1020210204 cu termen de validitate in perioada 11.12.2021 + 10.12.2026.

Certificatul este acordat pentru transportul de marfuri, inclusiv servicii de transport de marfuri
periculoase, zona de operare fiind sectiile de circulatie si liniile ferate industriale acceptate in cursul
evaludrii.

Sectia de circulatie unde s-a produs accidentul se regdseste in Lista sectiilor acceptate in carul
evaludrii.

Locomotiva BB 528 se regaseste in Lista vehiculelor feroviare motoare acceptate in cadrul evaluarii.
Pentru locomotiva BB 528, RFo este atat detinatorul cat si entitatea responsabila cu intretinerea.

In acest sens, RFo detine si un Certificat de conformitate al unei Entititi Responsabile cu Intretinerea
cu numarul RO/31/0021/0034, cu termen de valabilitate in perioada 08.10.2021 + 07.10.2026, pentru
vagoane de marfa si locomotive.
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MRB detine un Certificat de conformitate al unei Entititi Responsabile cu Intretinerea cu numdrul
RO/32/0018/0019, cu termen de valabilitate in perioada 19.11.2020 + 18.11.2025, pentru efectuarea
intretinerii.

4.d.2. Administratorul de infrastructurda

Asa cum s-a mentionat in capitolele anterioare, CNCF nu a fost implicata din punctul de vedere al
sigurantei in producerea incendiului sau in actiuni ulterioare care sa fi crescut gravitatea
consecintelor.

Autorizatii de siguranta

La momentul producerii accidentului feroviar, CNCF in calitate de administrator al infrastructurii
feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798 privind siguranta pe caile ferate comunitare, a
OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor, infrastructurii si
comunicatiilor nr.232/2020 privind eliberarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor
de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

Autorizatiei de Sigurantd cu numarul de identificare AS21003 valabila de la data de 28.12.2021 pana
la data de 27.12.2026, prin care ASFR a confirmat indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia
nationald si acceptarea SMS al administratorului de infrastructura feroviara si permite acestuia sa
administreze/gestioneze si sa exploateze o infrastructurd feroviara, in conformitate cu Directiva (UE)
2016/798/UE privind siguranta feroviara si cu legislatia nationala aplicabila.

4.e. Accidente sau incidente anterioare cu caracter similar

in data de 05.12.2017, in jurul orei 14:20, in circulatia trenului de marfi nr.90970 remorcat cu
locomotiva electricd seria BB 25500 nr.536 - titulara si locomotiva electrica seria BB 16500 nr.654 —

impingatoare, s-a produs un incendiu la locomotiva titulard la km.251+700, intre Hm Cata si statia
CFR Rupea.

Prin raportul de investigare, au fost emise doud recomandari de sigurantd, una dintre ele referindu-se
la reevaluarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare. Recomandarea de sigurantd a fost
implementatd de catre RFo.

5. CONCLUSIONS

5.a. Summary of analysis and conclusions on the accident causes

On 5" August 2023, the freight train no.58808, consisting in 40 wagons loaded with logs was
scheduled for running between Curtici — Sfantu Gheorghe.

When the train ran through the railway station Dumbraveni, there was a disconnect of the circuit
breaker from the locomotive, followed by the appearance of afire into the block equipment generated
by a short circuit between the turns of the contactor coil for the fans of the traction engines.

The short circuit between the turns of the contactor coil for the fans of the traction engines was
generated by the loss of the electro characteristics of the windings isolation following the ageing of
that isolation along the time. Decreasing of the electro properties of the windings isolation led to the
perforation of that isolation and appearance of a short circuit between the turns of the contactor coil.
This short circuit generated the serious heating of the windings, serious deterioration of the isolation,
increase of the short circuit current, followed by the serious heating of the coil, up to the isolation
ignition. Then the flame extended to the other electro parts of the contactor, after at the cables.
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Causal factor

Appearance of a short circuit between the turns of the contactor coil for the fans of the traction
engines.

There were not identified contributing or systemic factor s of the accident.

6. SAFETY RECOMMENDATIONS

Considering the findings of the investigation, the fire occurrence, as well as the actions done for its
extinguishing, the investigation commission did not consider necessary to issue safety
recommendations.

REFERINTE

Instructia pentru exploatarea mijloacelor de interventie nr.632/2000;

Livretul cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionala de Cai Ferate Brasov, valabil in
perioada 11.12.2022 — 09.12.2023;

Ordinul nr.315/2011 de aprobare a Normativului feroviar ,,Vehicule de cale feratid. Tipuri de
revizii i reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate", cu modificarile si completarile ulterioare

OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara;

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr.117/2010;

Regulamentul (UE) nr.762/2018 de stabilire a unor metode comune de sigurantd privind cerintele
sistemului de management al sigurantei.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritdtii de Sigurantd Feroviara Roména - ASFR,
administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport
feroviar SC Rail Force SRL.
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