MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

AGIFER)»

} AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER

RAPORT DE INVESTIGARE

privind incidentul feroviar produsin circulatia trenului de calitori nr.9214, |a data de
30.05.2025, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, pe sectia de circulatie
Chitila— Golesti, intre halta de miscare Matisaru si statia CFR Gaesti

Editie finala
24.11.2025



CUPRINS

Pag.
AL PREAMBUL ...t ne e n e e neenan e 3
AL TNETOTUCEN €.t 3
A.2. Procesul iNVESHGALIOI..................c..oeeeiiueeiiaiiiiie et a et snneee s 3
B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE.......c e 3
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE......i et 4
C.1. Descrier€a INCIABNTUIUL .......ooveiiiiceceesee e 4
C.2. Circumstantele incidentulli............................ccccueeeeeeiiiiiiiiiiiiiee e e 5
C.2.1. Parfile impliCAte............ccouuoiiieiiiiiiieiei e 5
C.2.2. Compunerea §i echipamentele trenulUi.............ccoovveeveveiiiiiisiienniie e 6
C.2.3.Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii
INCIABNTUIUI ...t 6
C.2.4. Mijl0ace de COMUNICAIE..........eiuerieeeeientesie st 7
C.2.5. Declansarea planului de urgentd feroviar..........coccoeveeecevcececce e 7
C.3. Urmarile incidentulli.........................ccooooueiiiiiiiiiiieiiee et 7
C.3.1. Pierderi de vieti 0menesti $1 FANifi.......cccouuveeieeceiieesieeieseesresieeseessesae e 6
C.3.2. PagUDE MALENTAlE........eiuieieeieeeeete e 6
C.3.3. Consecintele incidentului Tn traficul feroviar.........c.ccoovvevevenenenc s, 6
C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediulUi............cocovevenenininienenese 6
C.od. CirCUMSTIANTE @XTOITNE. ..............eeeeeeeieiae et e e et s e e e s s e e e e s enreeeeens 6
C.5. Desfasurarea iNVeStGALICi. .................ccoocoueieiiieiiieieieese s 7
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat.............ccccooevevvceiiiiceniiinnnninnn, 7
C.5.2. Sistemul de management al SIQUIANEI...........ccceeuveieeriiiieesieiee e 8
C.5.3. Norme i reglementari. Surse si referinte pentru investigare...........cc.cuveeen. 10
C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului 11
FUTBINE. ..ot
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatiile feroviare................. 11
C.5.4.2. Date constatate cu privire lalini€..........ccccoviivncinnccnccnen, 12
C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant si instalatiile
210 =S LU TSRS 13
C.5.5. Interfata OM - masing — OrQANIZALI............ceovrreeeeerinreeeeseee e 15
C.6. ANGIZA ST CONCIUTIL ... 15
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a SUprastructurii CQii...........cc.ccuvveererenenne. 15
C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a l0COMOLIVEI..........cccocceeeeiceeiriiiiieeeennen. 15
C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului................... 15
D. CAUZELE PRODUCERIT INCIDENTULUI ..ot 17
D.1. CAUZE TITECLE. ... s 17
D.2. CAUZE SUDIACENTE........ceeeertireeeiestee ettt 17
DR RO 107 Y o ] 007 =SOSR 17
E. MASURI CARE AU FOST LUATE ......coccoioiiioieiecteeeeseesteesse st snes s esneses s 17
F. RECOMANDARI DE SIGURANTA ........oooooiiiieieieeeeeeeeeeeeeeseesee e es s



A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Roméania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
incidentele produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfasurat impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice ancheta judiciard si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile,

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului deinvestigaresi are ca
obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si
identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca este cazul, stabilirea
recomandarilor de siguranta necesare pentru Tmbundtatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét celereferitoarelaprevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbundtatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigariel

Avand in vedere nota informativd a Revizoratului General de Siguranta a Circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR” SA din data de 31.05.2025 precum si fisa de avizare nr.47/31.05.2025 a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Bucuresti, privind incidentul
feroviar produs la data de 30.05.2025, ora 19:57, pe raza de activitate a Sucursalel Regionae CF
Bucuresti, sectia de circulatie Chitila - Golesti (linie dubla, neelectrificatd), intre halta de miscare
Matasaru si statia CFR Gaesti, manifestat prin lovirea a3 inductori de cale de catre o piesa provenita de
la automotorul AM 2120 ce a circulat ca tren nr.9214 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Cailatori” SA) si luand in considerare faptul cd evenimentul feroviar se incadreaza ca
incident in conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de investigare, prin
Nota nr.1.277/2025 a Directorului General Adjunct a fost desemnat ca investigator principal un
investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizianr.1110/99/2025, a numit membrii comisiei de
investigare formatda din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident, respectiv
CNCF ,,CFR” SA si SNTFC,,CFR Calatori SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 30.05.2025, pe raza de activitate a Sucursalel Regionale CF Bucuresti, sectia de
circulatie Chitila— Golesti (linie dubla, neelectrificatd), intre halta de miscare Matasaru si statia CFR
Gaesti, au fost constatati 3 inductori de cale loviti de catre o piesa care s-a dovedit afi provenita de la
Automotorul Desiro SR 20 D cu numarul 2120, ce a circulat ca tren de calatori nr.9214 (apartinand
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Urmare a producerii acestui incident nu au fost Tnregistrate trenuri intérziate.

Nu au fost inregistrate victime omenesti.



2N
o

"o . .
iy L AL IDC AL S S R LR

Fig. nr.1 Locul producerii incidentului

Cauza directa

Cauza directd a producerii acestui incident feroviar o constituie desprinderea si intrarea
radiatorului hidrostat de racire ulei aferent postului | al automotorului Desiro SR 20 D nr.2120 in
,.gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare” fapt ce a condus lalovireaa 3 inductori de cale pe
partea stanga n sensul de mers.

Factori care au contribuit
Fixarea necorespunzatoarea a radiatorului de racire ulei hidrostat aferent postului I respectiv lipsa
suruburilor de prindere din partea sténga (sussi jos) si legarea cu sdrma a acestuia in partea dreapta Sus.

Cauze subiacente

Aplicarea deficitara a prevederilor Nomenclatorului de lucrari nr.DT5/1/36/21.01.2019 referitoare
la obligatia verificarii In cadrul reviziei intermediare Ri 7 la automotoarele DESIRO SR 20 D, a modului
de prindere a radiatoarelor (apa, ulei si aer).

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, avand in
vedere activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform prevederilor
art. 8, Grupa A, pct.1.10 - ,, lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor de catre piese sau
subansambluri ale vehiculelor feroviare, in circulatia trenurilor, in urma carora nu au fost inregistrate
deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandari de siguranta.
Avdnd in vedere cauzele identificate in cursul investigatiei, Tn scopul prevenirii producerii unor
incidente sau accidente similare in viitor, comisia de investigare considerd oportunda emiterea
urmatoarelor recomandari privind siguranta adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor
sale, ia masurile necesare pentru a se asigura cd recomandarile privind siguranta emise de AGIFER
sunt luate in considerare si, dacd este cazul, sunt urmate.

Preambul recomandare privind siguranta nr 1287/1

Cu ocazia verificarilor facute dupd producerea accidentului comisia de investigare a constatat ca
automotorul Desiro SR 20 D cu numarul 2120 a circulat o perioada indelungata fard ca radiatorul de



racire ulei hidrostat MD 1 sd fie prins in toate cele 4 suruburi iar unul dintre suruburi era Inlocuit cu
sarma, desi cu ocazia lucrarilor de revizie Ri7 ar fi trebuit verificata prinderea acestui subansamblu.

Recomandarea privind siguranta nr.1287/1

SNTFC ,,CFR Calatori” SA va stabili de urgentd un plan de masuri care sa aiba in vedere verificarea
tuturor automotoarelor DESIRO SR 20 D privind modul de prindere a radiatoarelor de apa, ulei si aer
si modul de respectare a cerintelor Nomenclatorului de lucrari nr.DT5/1/36/21.01.2019 referitoare la
prinderea acestor subansamble in vederea evitarii unor incidente similare.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 30.05.2025, mecanicul trenului de calatori nr.9213 a avizat in scris statia CFR Gaesti
ca trenul a fost franat de urgentd la inductorul de 1000/2000 Hz al semnalului PrX, iar inductorul
semnalului de intrare X al statiei este inactiv la indicatia de galben.

Trenul de calatori nr.9214, din data de 30.05.2025, pe distanta Golesti — Bucuresti Nord, a fost
compus din Automotorul Desiro SR 20 D cu numarul 2039 (primul in sensul de mers) si Automotorul
Desiro SR 20 D cu numarul 2120 (al doileain sensul de mers).

Dupa plecarea trenului de calatori nr.9214, din statia CFR Géesti, mecanicul de locomotiva
automotor aobservat pe afisajul automotorului AM 2039 (afisajul din postul de conducere, primul n
sensul de mers), ca MD1 (motorul diesel) de la AM 2120 (automotorul nr.2 din compunerea trenului
nr.9214) se supraincalzea(temperaturile indicate fiind intre 96 — 100°C), fap ce aconduslaoprireaMD1.
Mecanicul a Tncercat pornireaMD1, dar fara rezultat.

In prima statie cu oprire, respectiv in statia CFR Titu, mecanicul s-a deplasat la AM 2120 si a
constatat ca radiatorul hidrostat de la MD1 era desprins. Radiatorul hidrostat era desprins si sustinut
(at&rnénd) doar Tn furtunurile de alimentare, iesind aproximativ 10 cm la partea inferioara, sub sortul de
protectie. Mecanicul a considerat ca radiatorul e sustinut de sortul de protectie si furtunurile de
alimentare si a continuat mersul.



Foto nr.1: Radiatorul hidrostat desprins

C.2. Circumstanteleincidentului

C.2.1. Partileimplicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde s-a produs incidentul feroviar sunt in gestionarea
CNCF ,,CFR” S.A.

Instalatiile CCS-T (control comandad si semnalizare terestre) din statia CFR Gaesti si BLA
Matasaru - Gaesti sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de salariatii districtului SCB
Gaesti din cadrul Sectiei CT2 Bucuresti.

Automotorul Desiro SR 20 D cu numarul 2120 apartine operatorului de transport feroviar SNTFC
,,CFR Cilatori” SA — Revizia de Vagoane Craiova.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.9214 a fost compus din automotorul Desiro SR 20 D cu numarul 2039
apartinand Depoului Bucuresti Calatori si automotorul Desiro SR 20 D cu numarul 2120 apartinand
Reviziei de vagoane Craiova. La momentul producerii incidentului trenul a fost condus in sistem
simplificat de mecanic de locomotiva - automotor apartinand Depoului Pitesti si a fost compus din 2
automotoare, 12 osii, cu o lungime de 84 m, avand conform inscrierilor din foaia de parcurs seria A
nr.8695:

- tongjul brut - 156 tone;

- tonajul necesar de franat automat/de mana — 185 tone/44 tone;

- tonajul franat real automat/de mana — 228 tone/90 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentul ui
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului ciii




Pe distanta Hm Matasaru — statia CFR Golesti (linie dubla, neelectrificata), in zona producerii
incidentului, traseul Tn plan orizontal este in palier, in sensul descresterii kilometrajului.

Descrierea suprastructurii caii
Suprastructura caii, in zona producerii incidentului pe distanta Hm Matésaru si statia CFR Gaesti,
este alcatuita din sine tip 60 montate pe traverse de beton T17, prindere sina indirecta K.

C.2.3.2 Instal &ii

Sectia de circulatie Chitila — Golesti, linie dubla neelectrificatd, este dotatd cu instalatii CED si
circulatia trenurilor este realizatd pe baza instalatiei bloc de linie automat (BLA).

C.2.3.3 Automotorul

Caracteristici tehniceale AM Desiro SR 20 D 95 53 996 2120-5 / 95 53 996 2620-4:
- Putere motor: 2 x 275 kKW,

- Lungime peste cuple: 41.700 mm;

- Greutate proprie: 68,2 tone;

- Sarcinamaxima pe osia montata: 16 tone;

-V max.: 120 km/h;

- Greutatea maxima: 88,7 tone;

- Inaltimea maxima de latablele acoperisului lanivelul superior d sinei: 4.229 mm;

- Distanta dintre centrele boghiurilor motoare: 32.000 mm;

- Ecartament: 1435 mm;

Data, tipul reparatiilor planificate:

Data s anul | Tipul reparatiei planificate Locul efectuarii
efectudrii
23.03.2017 R8 SC Electroputere VFU SA
31.05.2023 R7 SC Reloc Craiova SA

De la ultima reparatie planificatd, efectuata Tn 2023 si pana la data producerii incidentului, AM
2120 a parcurs un numar de 22.3781 km.

Data, tipul ultimei revizii planificate efectuate pana la momentul producerii incidentului si locul
efectudrii acesteia:

Data efectuarii Tipul revizie planificate Locul efectuarii
29.04.2025 R1 Revizia Vagoane Craiova
24.05.2025 Ri 7 Revizia Vagoane Craiova

C2.4 Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin statii
radio-emisie-receptie, aflate in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa constatarea producerii incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilireacirculatiei trenurilor s-arealizat prin circuitul informatiilor transmise
intre revizorul de cale, impiegatul de miscare, operatorul de circulatie, revizoratul de siguranta a
circulatiei, electromecanicul SCB ca organ de interventie si conducerea Districtului SCB Gaesti.

Urmare a informarilor telefonice, pentru primele constatiri si consemnarea acestora in procese
verbale, s-au prezentat in Depoul Bucuresti Calatori reprezentanti ai AGIFER, reprezentanti ai
operatorului de transport feroviar de cdldtori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, reprezentanti ai RELOC
Craiova si ai administratorului de infrastructura feroviara publici CNCFR ,,CFR” SA.

Nu a fost necesara solicitarea si utilizarea mijloacelor de interventie.
C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieri omenesti si raniti



Tn urma producerii incidentului feroviar nu s-au Tnregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului feroviar s-au Tnregistrat pagube materiale la infrastructura
feroviara si la automotorul Desiro SR 20 D cu numarul 2120.

Pentru automotorul Desro SR 20 D cu numarul 2120: Conform act nr.
BC21.1/C2/38/1796/12.09.2025, specificatie de materiale si calculatie de pret reparatie accidentala la
Automotorul Desiro 2120, = 6934,27 lei.

Conform Deviz nr. 103B.C.1/387/14.08.2025, aferent lucrarilor de remediere la Automotorul
Desiro 2120 =5422,12 lei.

Devizul estimativ al SRCF Bucuresti este de 12435,41 lei cu TVA.

C.3.3. Consecingele incidentului n traficul feroviar

Tn urma producerii acestui incident feroviar nu au fost inregistrate trenuri intarziate.
C.3.4. Consecingele incidentului asupra mediului

In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstanze externe

Ladatade 30.05.2025, inintervalul orar 18:00— 20:00, vizibilitateain zonaproducerii incidentul ui
a fost buna, fara precipitatii, temperaturain aer 24°C.

Vizibilitateaindicatiilor semnalelor luminoase a fost corespunzatoare si nu a influentat producerea
incidentului.

C.5. Desfasurarea investigariel
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
C.5.1.1. Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar

Din cele declarate de mecanicul de locomotiva automotor care a condus si a deservit AM Desiro
SR 20 D 95 53 996 2120-5 / 95 53 996 2620-4 care au format trenul de calatori nr.9214 din data
30.05.2025, pe distanta Golesti — Bucuresti Nord se pot retine urmatoarele:

- afost de serviciu in data de 30.05.2025, latren nr.9214;

- aluat in primire AM 2120, tranzit Tn statia CFR Golesti. Cu ocazia verificarii vizuale, efectuata
in statia CFR Golesti, nu a observat probleme la automotor ce ar fi putut sa pericliteze siguranta
circulatiet;

- In parcurs dupa plecare din statia CFR Gaesti, s-au primit mesaje pe afisajul de la AM 2039
(afisajul din postul de conducere al automotorului, primul in sensul de mers), ca MD1 (motorul diesel)
dela AM 2120 (automotorul nr.2 din compunerea trenului nr.9214), realiza temperaturi mari cuprinse
ntre 96 — 100°C, fapt ce a condus la oprireaMD1. S-aincercat pornirea MD1, dar nu s-a putut realiza.
In prima statie cu oprire, statia CFR Titu, mecanicul s-a deplasat la AM 2120 si a constatat c radiatorul
hidrostat era desprins si sustinut (atarnd) doar Tn furtunurile de alimentare, iesind aproximativ 10 cm la
partea inferioard, sub sortul de protectie;

- acontinuat mersul pana la Remiza Automotoare.

Din cele declarate de seful de tura, care a efectuat serviciu la data de 24/25.05.2025, la tura
S.E.L.C. Craiova, se pot retine urmatoarele:

- in data de 24.05.2025, a introdus AM 2120 la canal pentru efectuare R.1.7 (revizie intermediard);

- dupa efectuarea verificarilor la AM 2120, s-a constatat faptul cd acesta corespunde, fapt pentru
care a fost indrumat pentru formarea trenului nr.9270, din data de 24.05.2025, pe relatia Craiova —
Pitesti;

- AM 2120, s-a intors in statia CFR Craiova, cu tren 9267, din data de 26.05.2025.

C 5.1.2.Rezumatul marturiilor personalului care a efectuat revizia intermediara in data de

24.05.2025



Din cele declarate de LMAET (1), sdariat la Reviziel de Vagoane Craiova, care a efectuat
serviciu ladata de 24/25.05.2025, se pot retine urmatoarele:

- afost de serviciu n tura din data de 24/25.05.2025;

- in tura din data de 24/25.05.2025, a efectuat R.1.7 (revizie intermediard), la AM 2120,

- in cadrul reviziei intermediare R.1.7, la AM 2120, a efectuat verificarea suruburilor de prindere
la radiatoarele de apa, ulei si aer, respectiv radiatoare ulei hidrostat;

- nu a constatat neconformitati la sistemul de prindere a radiatoarelor hidrostat, de laAM 2120,
respectiv suruburi lipsa;

- in tura respectiva avea materialele necesare, pentru inlocuirea prinderilor radiatoarelor Th caz
ca se constata lipsa sau ruperea suruburilor;

- explica lipsa suruburilor de prindere de la radiatorul hidrostat, respectiv faptul ca acesta a fost
prinscu o s&rma, astfel: - pe timp de vara automotoarele nu fac fata temperaturilor, ventilatia se foloseste
pe treapta 11, iar din cauza turatiei se produc trepidatii; - posibilitatea unei interventii intr-un alt depou;

- laefectuareareviziel in data de 24/25.05.2025, totul afost conform.

Din cele declarate de LMAET (2), sdariat la Reviziel de Vagoane Craiova, care a efectuat
serviciu la data de 24/25.05.2025, se pot retine urmatoarele:

- afost de serviciu in turadin data de 24/25.05.2025;

- in tura din data de 24/25.05.2025, a efectuat R.1.7 (revizie intermediard), la AM 2120;

- in cadrul reviziei intermediare R.1.7, la AM 2120, a efectuat verificarea suruburilor de prindere
la radiatoarele de apa, ulei si aer, respectiv radiatoare ulei hidrostat;

- nu a constatat neconformitati la sistemul de prindere a radiatoarelor ulei hidrostat de la AM
2120, respectiv suruburi lipsa;

- in tura respectiva avea materialele necesare, pentru inlocuirea prinderilor radiatoarelor in caz
ca se constata lipsa sau ruperea suruburilor;

- datoritd functionarii ventilatiei pe treaptd maximd regimul de vibratii poate conduce la
desfacerea suruburilor;

- la verificarile efectuate in data de 24/25.05.2025, sirma nu exista.

Din cele declarate de LMAET (3), sdariat la Reviziel de Vagoane Craiova, care a efectuat
serviciu la data de 24/25.05.2025, se pot retine urméatoarele:

- afost de serviciu in tura din data de 24/25.05.2025;

- in tura din data de 24/25.05.2025, a efectuat R.1.7 (revizie intermediard), la AM 2120,

-in cadrul reviziei intermediare R.1.7, la AM 2120, a efectuat verificarea suruburilor de prindere
la radiatoarele de apa, ulei si aer, respectiv radiatoare ulei hidrostat;

- nu a constatat neconformitati la sistemul de prindere a radiatoarelor hidrostat, dela AM 2120,
respectiv suruburi lipsa;

- In tura respectiva avea materialele necesare, pentru inlocuirea prinderilor radiatoarelor in caz
cd se constata lipsa sau ruperea suruburilor;

- datorita trepidatiilor din timpul functionarii, suruburile s-au rupt, iar sirma a fost pusa de alte
persoane.

Din cele declarate de ELECTRICIAN, salariat la Reviziei de Vagoane Craiova, care a efectuat
serviciu la data de 24/25.05.2025, se pot retine urmatoarele:

- in tura din data de 24/25.05.2025, a efectuat R.1.7 (revizie intermediard), la AM 2120,

- in cadrul reviziei intermediare R.1.7, la AM 2120, a efectuat verificarea suruburilor de prindere
la radiatoarele de apa, ulei si aer, respectiv radiatoare ulei hidrostat;

- nu a constatat neconformitati la sistemul de prindere al radiatoarelor hidrostat, dela AM 2120,
respectiv suruburi lipsa;

- In tura respectiva avea materialele necesare, pentru inlocuirea prinderilor radiatoarelor in caz
ca se constata lipsa sau ruperea suruburilor;

- probabil din cauza vibratiilor produse de ventilatoarele de racire, suruburile de prindere s-au
desprins;

- la efectuarea reviziei tip Ri7, din data de 24/25.05.2025, suruburile corespundeau, iar sirma nu
era prezent.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei
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A. Sistemul de management al sigurangel la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice CNCF ,,CFR” SA.

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe cdile ferate
comunitare si cu legislatia nationald aplicabila, aflandu-se in posesia Autorizatiei de Sigurantd cu
numarul de identificare AS 21003 cu termen de validitate in perioada 28.12.2021 + 27.12.2026.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat ca este
necesar a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

B. Sistemul de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de caldtori
SNTFC,,CFR Calatori” SA

Lamomentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA Tn calitate de operator
detransport feroviar de calatori, detinea certificatul unic de siguranta cu numarul de identificare UE:RO
1020210174 emis la data de 10.11.2021, valabil de la data emiterii pana la data de 09.11.2026, care
confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al intreprinderilor feroviare, inclusiv
prevederile adoptate de intreprinderea feroviard in vederea indeplinirii cerintelor specifice necesare
pentru exploatarea in conditii de siguranta pe reteaua de cale feratd, in conformitate cu Directiva (UE)
2016/798/UE si cu legislatia nationala aplicabila.

SNTFC ,,CFR Cilatori” SA, in calitate de Entitate Responsabild cu Intretinerea (ERI), are un
sistem propriu de intretinere prin care sunt realizate functiile operationale de dezvoltare a intretinerii,
gestionare a Intretinerii parcului si partial functia de efectuare a intretinerii, detindnd in acest sens
Certificat de Entitate Responsabild cu Intretinerea nr.RO/ERIV/L,C/0020/0001, emis la data de
10.01.2020 de catre Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR, cu valabilitate pentru perioada
10.01.2022 — 09.01.2027, prin care se confirma acceptarea sistemului de intretinere, in conformitate cu
Directiva 2004/49/CE si OMT nr.635/2015.

LaAutomotorul Desiro SR 20 D cu numarul 2120, implicat inincidentul, ultima revizie planificata
de tip Ri7 a fost efectuata, la data de 24.05.2025 de catre personal apartinand Reviziei de Vagoane
Craiova

SNTFC ,,CFR Calatori” SA detinea la data producerii incidentului, un ,,Certificat de conformitate
pentru functii de intretinere” cu numarul de referintd NEI RO/33/0022/0015 emis la data de 22.07.2022,
cu termen devalabilitate deladatade 25.07.2022 pana la data de 09.01.2027 pentru domeniul de aplicare
,,Jocomotive, automotoare, rame si vagoane de calatori”.

Conform anexei nr.1 la Certificat, acesta este valabil pentru functia de efectuare a intretinerii,
respectiv pentru unele tipuri de vehicule si tipuri de intretinere.

Tn baza acestui Certificat, Reviziade Vagoane Craiovapoate efectua reparatii planificate tip R1n
baza specificatiei tehnice ST9/2019. Tot Tn baza acestui Certificat, Revizia de Vagoane Craiova poate
efectuareparatii defecte accidentale in baza specificatiei tehnice ST9/2019.

Salariatii Reviziei de Vagoane Craiova, efectueaza revizia intermediara (la 7 zile) la
automotoarele DESIRO SR 20 D, in baza Nomenclatorului de lucrari nt.DT5/1/36/21.01.2019.

Din verificarea Nomenclatorului de lucrari pentru revizia intermediara |a automotoarele DESIRO
SR 20 D areiesit ca in cazul acestui tip de revizii la instalatia de racire se face verificarea suruburilor de
prindere a radiatoarelor (de apa, ulei si aer), suport ventilatoare.

Personalul care a efectuat revizia intermediara tip Ri7 la Automotorul Desiro SR 20 D cu numarul
2120, la data de 24.05.2025 in Revizia de Vagoane Craiova, a declarat ci, cu ocazia verificarii
suruburilor de prindere radiatoare, nu s-au observat si identificat nereguli tehnice, respectiv nu s-a
intocmit comanda de lucru, pentru lucrari suplimentare.

In ceea ce priveste riscurile asociate operatiunilor feroviare, in legaturd cu incidentul produs,
operatorul de transport a identificat in cadrul procesului ,,transport calatori”, pericolul ,,Nerespectarea
proceselor tehnologice de revizii/reparatii MR” riscul generat ,,Caderea pieselor apartindnd vehiculelor
feroviare”, conform procedurii operationale PO-0-6.1-04 ,,Managementul riscurilor asociate sigurantei
feroviare”.

10



C.5.3. Norme si reglementdri. Surse si referinge pentru investigare
Lainvestigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

& Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007;

e NF 67-006:2011 - Normativul feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate” din 04.05.2011;

e Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce/sau deservestelocomotivein sistemul feroviar
din Roménia;

e Ordinul nr.1151/1752/2021 privind examinarea medicala si psihologicd a personalului cu
responsabilitati Tn siguranta circulatiei;

e Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005;

e Regulamentul de investigare a accidentelor si aincidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si reteaua de transport cu metroul din Roméania, aprobat prin HG
nr.117/17.02.2010;

e Specificatia tehnica cod ST 12 — 2005 a Societatii de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL
Brasov” SA - revizii planificate tip 1S200, F1 F2, F3, F4, F5 la automotorul DESIRO SR 20D;

e Nomenclatorului de lucrari pentru revizia intermediara (la 7 zile) la automotoarele DESIRO
SR 20 D nr.DT5/1/36/21.01.2019.

Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:
e copii ale documentelor depuse ca anexe ladosarul de investigare;
o rezultatele verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar la
suprastructura caii si laautomotorul implicat Tn incident;
¢ documente intocmite cu ocazia examinarii si interpretarii starii tehnice a elementelor implicate
in incident: infrastructura si suprastructura caii ferate, instalatii feroviare si materialul rulant;
e declaratii ale personalului implicat.

C.5.4. Functrionarea instalariilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire lainstalasiile feroviare

Sectia de circulatie Chitila — Golesti, linie dubla neelectrificata, este dotata cu instalatii CED si
circulatia trenurilor este realizatd pe baza instalatiei bloc de linie automat (BLA).Cu ocazia verificarilor
din statia CFR Gaesti si BLA Gaesti-Matasaru s-a constatat ca inductorii de pe firul II, in sens X,
prezentau diferite deteriordri provocate de lovirea cu un corp dur, astfel:
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Foto nr.2: Inductor de 1000/2000 Hz aferent semnalului de intrare X al statiei CFR Géesti, avand
seria 345240/03

Laverificare s-a constatat ca acesta prezenta cutia de borne smulsa de la carcasa, iar carcasa era
sparta la un capat.

Foto nr.3: Inductor de S00Hz aferent semnalului de intrare X al statiei CFR Gaesti, avand seria
194644/02

Laverificare s-a constatat ca acesta prezenta cutia de borne sparta.
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Foto nr.4: Inductor de 1000/2000Hz aferent semnalului prevestitor PrX al statiei CFR Gaesti avand
seria 345556/03

Laverificare s-a constatat ca acesta prezenta cutia de borne smulsa de la carcasa, iar carcasa era
spartd. Din verificdrile preliminare efectuate de administratorul infrastructurii feroviare a reiesit ca
distrugereainductorilor s-a produs la trecerea trenului 9214.

C.5.4.2. Date constatate cu privirelalinie

Pe distanta Hm Matasari — Golesti, Suprastructura caii Tn zona de producere a incidentului este
formata din linie dubla alcatuita din sine tip 60 montate pe traverse de beton T17, prindere indirecta tip
K, prisma de piatra sparta;

C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant si instalariile acestuia

Constatari efectuate la automotorul Desiro SR 20 D cu numiirul 2120

De la ultima reparatie planificatd, efectuatd in 2023 si pand la data producerii incidentului,
automotorul Desiro SR 20 D cu numarul 2120, a parcurs un numar de 223781 km. Ultima reparatie
planificata detip R7 afost efectuata Tn anul 2023 la SC Reloc SA Craiova.

Ultimarevizie intermediara (la 7 zile) Ri7, afost efectuata in data de 24.05.2025, la Revizia de
Vagoane Craiova.

Foto nr.5 : Radiator racire ulei hidrostat MD1 desprins din prinderi
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La verificarea automotorului Desiro SR 20 D cu numarul 2120 in Depoul Bucuresti Calatori —
Remiza Automotoare la data de 02.06.2025, s-au constatat urméitoarele:
- radiator racire ulei hidrostat MD1 (post 1 dreapta) desprins din prinderi sustinut doar de furtunurile
de alimentare (tur — retur);
- radiatorul de racire era deformat si prezentaurme dure de lovituri si eraiesit din gabaritul de libera
trecere;
- la verificarea modului de prindere a radiatorului de racire hidrostat s-au constatat:
1. prindere stanga jos.
- lipsa surub iar gaura filetata nu prezenta urme de lucru;
- urechea radiatorului corespondenta (stdnga jos) era lipsa datoritd loviturilor ce se observa pe
radiator;
2. prindere dreapta jos:
- surub retezat rdmas 1n suport, rupturd 100% noud, iar urechea corespondentd prezenta gaura
deformata;
3. prindere stanga sus:
- sistemul de prindere si fixare al radiatorului era intact, fara urme de lucru pe suprafata filetata
(lipsa surub);
4. prindere dreapta sus:
- sistemul de prindere a radiatorului eraintact, prinderea fiind asigurata improvizat cu o sairma de
aproximativ 2 mm in diametru.
Pe radiator Tn dreptul prinderilor de la parteainferioara s-au constatat urme de plastic galben.
In stare normala prinderea radiatorului se realizeaza prin suruburi metric 6 cu saibe elastice (5/surub).
La ridicarea sortului de protectie ansamblu hidrostat, sort montat pe cutiaautomotorul ui s-au constatat
urmatoarele:
- sortul eralovit in partea inferioara;
- radiatorul racire apa este lovit proaspat ca urmare a desprinderii radiatorului hidrostat.

Foto nr.6 : Ureche prindere dreapta jos

Constatdari cu privire la circulatia trenului
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Din examinarea diagramei instalatiei de masura si Inregistrare a vitezei cu memorie nevolatila tip
DEUTA, montata pe Automotorul Desiro SR 20 D cu numarul 2120, pentru data de 30.05.2025, pe
distanta Golesti — Bucuresti Nord, au reiesit urmatoarele:

- de la ora 17:34 se efectueaza o miscare pe 102.959 metri cu viteza maxima de 92 km/h pana la ora
19:59, detaliata astfel: pe distanta Golesti — Leordeni Arges delaoral17:34 viteza 71 km/h intr-un spatiu
de 14.769 metri pana la ora 18:14;

- automotorul se opreste in Leordeni Arges la ora 18:14, stationeaza 1 min, pleaca la ora 18:15,
parcurge 340 metri, viteza creste pana la 34 km/h si opreste, stationand circa 20 secunde;

- pe distanta Leordeni Arges — Gaesti de la ora 18:16 pana la ora 18:31 viteza are valoare maxima
de 92 km/h Tntr-un un spatiu de 17065 metri;

- pe distanta Gaesti — Titu de la ora 18:32 la ora 18:56 viteza maxima este de 92 km/h, intr-un
spatiu de 22.806 metri;

- pe distanta Titu — Ghergani de la ora 18:59, la ora 19:15, viteza este mentinuta la 70 km/h, intr-
un spatiu de 12508 metri;

- automotorul stationeaza Tn Hm Ghergani de la ora 19:15 pana la ora 19:22;

- pe distanta Ghergani — Ciocanesti de laora19:22 pana la ora 19:35 circula cu vitezamaxima de
70 km/h Tntr-un spatiu de 14.263 metri;

- pe distanta Ciocanesti — Bucuresti Nord Gr. A de laora 19:36 pana laora 19:57 circula cu viteza
maxima de 71 km/h. Cu 1679 metri Tnainte de garare in Bucuresti Nord, opreste si stationeaza 2 minute
delaora19:57 pana laora 19:59;

- Tn statia CFR Bucuresti Nord soseste la ora 20:03.

- automotorul 2120 stationeaza Tnh Bucuresti Nord circa 7 minute;

- delaora20:10:40 efectueaza miscari de manevra — remizare pe distantaBucuresti Nord— Remiza
Automotoare, cu viteza maxima de 16 km/h, intr-un spatiu de 4.069 metri.

- automotorul se opreste laora21:17.

C.5.5. Interfara om-masind-organizatie

Mecanicul de locomotiva - automotor implicat Th producerea incidentului feroviar a efectuat
serviciul in regim de turnus, in conducere simplificata, fara depasirea duratei de lucru reglementata,
acestafiind autorizat/atestat profesional pentru serviciul lacare afost comandat si detineaavize medicale
si psihologice n termen de valabilitate, fiind declarat apt.

In timpul investigarii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influenta asupra
incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic, psihologic sau deficiente privind proiectarea
echipamentului cu impact asuprainterfetel om — masind — organizatie.

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii cdii

Avand in vedere constatarile si masuratorile efectuate la linie, dupa producerea incidentului
feroviar, prezentate in capitolul C.5.4.1. Date constatate la linie, se poate concluziona ca starea tehnica
a acesteia nu a influentat producerea incidentului.

C.6.2 Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand in vedere constatarile efectuate la automotorul Desiro SR 20 D cu numarul 2120, prezentate
la capitolul C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant si instalasiile acestuia, se poate
afirma ca starea tehnica a automotorului a influentat producerea incidentului.

C.6.3. Analiza si concluzi privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la instalatiile de lalocul producerii incidentului, a starii tehnice
aautomotorului, a analizarii fotografiilor, a declaratiilor salariatilor implicati si a documentelor puse la
dispozitie de partile implicate, comisia de investigare considera ca acest incident s-a produs urmare a
desprinderii din elementele de fixare ae radiatorului de racire ulei hidrostat de la MD1 si intrarea in
,»gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare” a acestuia.
Radiatorul de racire ulei hidrostat este prins prin 4 suruburi de suportul montat pe automotor.
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Conform celor constatate la data de 02.06.2025 la Automotorul Desiro SR 20 D cu numarul
2120 in Depoul Bucuresti Calatori — Remiza Automotoare, rezulta ca din cele 4 puncte de fixare a
radiatorului de racire ulei hidrostat MD 1 (4 suruburi), doua nu erau active deoarece s-a constatat lipsa
suruburilor defixare (stangajossi stangasus) iar in parteadreapta sus prinderea eraasigurata improvizat
cu o sarma de aproximativ 2 mm in diametru. De asemenea, faptul ca gaurile filetate pentru suruburile
de fixare din stanga jos si stdnga sus nu prezentau urme de lucru, arata ca automotorul a circulat fara
acestea o0 perioada mai mare de timp.

Foto nr. 8: Mod prindere radiator racire ulei hidrostat

Revizia intermediard (la 7 zile) la automotoarele DESIRO SR 20 D, se face in baza
Nomenclatorului de lucrari nr.DT5/1/36/21.01.2019.

Din verificarea Nomenclatorului de lucrari pentru revizia intermediara (la 7 zile) la automotoarele
DESIRO SR 20 D a reiesit cd in cazul acestui tip de revizii la instalatia de racire se face verificarea
suruburilor de prindere a radiatoarelor (de apa, ulei si aer), suport ventilatoare.

Din declaratiile salariatilor Reviziei de Vagoane Craiova care au efectuat verificarea suruburilor
de prindere a radiatoarelor de apa, ulei si aer, suport ventilatoare areiesit ca dupa iesirea automotorului
din reviziaintermediara tip Rl 7 efectuata in data de 24.05.2025 nu s-au observat si identificat nereguli
tehnice, respectiv nu s-a intocmit comanda de lucru, pentru lucrari suplimentare, la automotorul Desiro
SR 20 D cu numarul 2120.

La verificarea documentelor specifice (comenzi de lucru, carnet de bord, etc.) rezulta ca dupa
efectuarea Rl 7 din data de 24.05.2025, laAM 2120 nu au mai fost interventii lainstalatia de racire ulei
hidrostat, radiatoare.
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Din analiza mentiunilor din ,,Fisa de Bord a Locomotivei” dupa remorcarea trenului R nr.9254 /
25.05.2026, AM 2120 a intrat in Remiza Automotoare Bucuresti Calatori, iar in data de 26.05.2025,
conform comenzii delucru nr.1972, s-aintervenit pentru verificareasi reparareainstalatiei de climatizare
de la unitatile | si 1l ale automotorului tip Desiro SR 20 D avand numarul de inmatriculare 9553 996
2120 -5/ 9553 996 2620 — 4 ( AM 2120).

De asemenea, dupa analizarea inscrisurilor din ,,Fisa de Bord a Locomotivei” se constata ca
automotorul AM 2120 amai intrat in data de 28.05.2025 in Remiza Automotoare Bucuresti Calatori, iar
in datele de 29.05.2025, 29/30.05.2025 si in 30.05.2025 se mentioneaza Ca ventilatia instalatiei de racire
hidrostatica de laMD1 functioneaza pe direct ( treaptaall — ade turatie).

De la data efectuarii Rl 7, Tn data de 24.05.2025 si pana la producerea incidentului automotorul
Desiro SR 20 D cu numarul 2120 a efectuat 1542 kilometri, interval in care a circulat in compunerea
unui numar de 18 trenuri.

Tn concluzie, in cadrul procesului de rulare al automotorului, urmare a solicitarilor la care sunt
supuse suruburile de fixare ale radiatorului hidrostat, din cauza trepidatiilor generate din cale n timpul
ruldrii, in conditiile neasigurarii fixarii corespunzatoare cu suruburi in 3 din cele 4 puncte de prindere
(unul afost prins cu sarma), s-a produs desprinderea radiatorului si din cele 2 puncte de fixare active,
acesta ramanand sustinut doar de furtunurile de alimentare (tur — retur), fapt ce a condus la intrarea in
»gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare”, producand lovirea a 3 inductori din cale.

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

D.1 Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa

Cauza directd a producerii acestui incident feroviar o constituie desprinderea si intrarea
radiatorului hidrostat de racire ulei aferent postului I al automotorului Desiro SR 20 D nr.2120 in
,.gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare” fapt ce a condus lalovireaa 3 inductori de cale pe
partea stanga in sensul de mers.

Factori care au contribuit
Fixarea necorespunzatoarea a radiatorului de racire ulei hidrostat aferent postului I respectiv lipsa
suruburilor de prindere din partea stanga (sus si jos) si legarea cu sdrma a acestuia in partea dreaptd sus.

Cauze subiacente

Aplicarea deficitard a prevederilor Nomenclatorului de lucrari nr. DT5/1/36/21.01.2019 referitoare
la obligatia verificarii In cadrul reviziei intermediare Ri 7 la automotoarele DESIRO SR 20 D, a modului
de prindere a radiatoarelor (apa, ulei si aer).

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

E. MASURI CARE AU FOST LUATE

Nu au fost identificate masuri luate in urma producerii incidentului.

F. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avdnd in vedere cauzele identificate in cursul investigatiei, Tn scopul prevenirii producerii unor
incidente sau accidente similare n viitor, comisia de investigare considerd oportunda emiterea
urmatoarelor recomandari privind siguranta adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor
sale, ia masurile necesare pentru a se asigura cd recomandarile privind siguranta emise de AGIFER
sunt luate in considerare si, dacd este cazul, sunt urmate.

Preambul recomandare privind siguranta nr 12871
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Cu ocazia verificarilor facute dupa producerea accidentului comisia de investigare a constatat ca
automotorul Desiro SR 20 D cu numarul 2120 a circulat o perioada indelungata fard ca radiatorul de
racire ulei hidrostat MD 1 sd fie prins in toate cele 4 suruburi iar unul dintre suruburi era inlocuit cu
sarma, desi cu ocazia lucrarilor de revizie Ri7 ar fi trebuit verificata prinderea acestui subansamblu.

Recomandarea privind siguranta nr.1287/1

SNTFC ,,CFR Calatori” SA va stabili de urgentd un plan de masuri care sa aiba in vedere verificarea
tuturor automotoarelor DESIRO SR 20 D privind modul de prindere a radiatoarelor de apa, ulei si aer
si modul de respectare a cerintelor Nomenclatorului de lucrari nr.DT5/1/36/21.01.2019 referitoare la
prinderea acestor subansamble in vederea evitarii unor incidente similare.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritafii de Sigurantid Feroviard Romdnd,

administratorului de infrastructurd feroviara CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar
de calatori SNTFC ,,CFR Caldatori” SA .
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