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PREAMBUL

A.l. Introducere

n conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament, Agentia de
Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru anumite incidente produse
in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare se desfasoara Impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice ancheta judiciard si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul
acesteia fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului. Investigatia a fost reali-
zata independent de orice anchetd judiciard si nu s-a ocupat in nici un caz cu stabilirea vinovatiei sau a

......

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin deter-
minarea imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca
este cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la in-
terpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand n vedere avizarea Revizoratului Regiona de Siguranta Circulatiei Feroviare Craiova din
cadrul Sucursalel Regionala de Cii Ferate Craiova (SRCF Craiova) din data de 29.08.2024, privind eveni-
mentul produsin datade 29.08.2024 sectia de circulatie Rosiori Nord — Videle, pe distanta Olteni — Ciolpani,
prin lovireaa 10 inductori de cale, de catre un amortizor provenit de la locomotiva EA 397 aflata in remor-
carea trenului de calatori nr.9900 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA),
si luand in considerare ca acest fapt a fost incadrat preliminar ca incident in conformitate cu prevederile
art.8, gr.A, pct.1.10 din Regulament, in conformitate cu prevederile art.48, ain.(2) din acelasi document,
prin Nota nr.1.257/2024 a Directorului General Adjunct AGIFER, afost desemnat ca investigator principal
a comisiel deinvestigare, un investigator din cadrul acestei institutii.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate, conform prevederilor din acelasi regulament, inves-
tigatorul principal, prin decizia nr.1122/71/2024, a numit membrii comisiei de investigare formata din re-
prezentanti ai operatorilor economici implicati in incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA si SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.



B.REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

In data de 29.08.2024, trenul de calatori nr.9900 a circulat pe distanta Rosiori Nord - Videle, fiind
format din 4 vagoane (3 vagoane de calatori si un vagon de serviciu) si a fost remorcat cu locomotiva el ec-
trica cu numarul de Tnmatriculare 91 53 0 450 397-1.

Pe distanta Olteni — Ciolpani, s-a produs lovirea a 10 inductori de cale, de catre un amortizor hidra-
ulic vertical provenit de lalocomotiva EA 397 aflata in remorcarea trenului de calatori nr.9900.

Trenul de calatori nr.9900, vagoanele din compunerea trenului, locomotiva de remorcarea cu meca-
nicul de locomotiva aflat Tn conducerea si deservirea acesteia si personalul de tren, apartin operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate
Craiova (SRCF Craiova), sectia de circulatie Rosiori Nord — Videle, linie dubla electrificata (Fig. nr.1).
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Figuranr.1— locul producerii incidentului

Urmarile incidentului

In urma producerii incidentului s-au nregistrat pagube la infrastructura feroviara si la materialul
rulant. Nu au fost inregistrate victime si nu au fost inregistrate perturbatii in circulatia trenurilor.

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie desprinderea din sudura si iesirea bulo-
nului (boltului) de fixare din suportul lonjeronului sasiului cutiel (de la partea superioarda a amortizorului
hidraulic vertical de la osia nr.6 partea stanga a locomotivei EA 397), urmata de rotirea cu 180° a amortizo-
rului hidraulic vertical si intrarea acestuia in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare, fapt ce a
condusin final lalovireaa 10 inductori de cale.



Factori care au contribuit:

— oOboseala a materialului din cordonul de sudura al boltului de la suportul de fixare a amortizorului
vertical delaosianr.6 ca urmare a solicitarilor la incovoiere in regim oscilatoriu Tn procesul de amor-
tizare a oscilatiilor produse in timpul mersului de neregularitatile céii de rulare;

— aparitia si dezvoltarea in timp a unor fisuri lamaterialul cordonului de sudura al boltului de la suportul
superior de prindere al amortizorului, ca urmare a preludrii de catre cutia locomotivei a sarcinilor
transmise de neregularitatile caii de rulare;

— neidentificarea fisurilor vechi existente la cordonul de sudura al boltului de la suportul superior de
prindere a amortizorului vertical al osiel nr.6, partea stanga, de la locomotiva EA 397 Tn cadrul revi-
ziei planificatetip RT efectuata la data de 12.07.2024 si revizia tip PTH3 din data de 27.08.2024.

Cauze subiacente
— aplicarea deficitara a prevederilor Specificatiei Tehnice Cod: ST 31 — 2016, referitoare la obligatia
verificarii in cadrul reviziei planificate tip RT, amodului de fixare a amortizorilor.
Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Avand in vedere activitateain care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se clasifica
caincident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de Investigare— ,,lovirea lucrarilor
dearta, constructiilor, instalatiilor sau altor vehicule feroviare, de Catre transporturi cu gabarit depasit, de
cdtre vagoane cu incarcatura deplasata sau cu partile mobile neasigurate sau neinchise, respectiv de catre
piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare sau alte incarcaturii din acestea, in urma carora nu au
fost inregistrate deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandari de siguranta

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descriereaincidentului

In data de 29.08.2024, trenul de cilitori nr.9900 a fost programat pentru circulatie pe distanta Cra-
iova— Bucuresti Nord, fiind format din 4 vagoane (3 vagoane de calatori si un vagon de serviciu) si a fost
remorcat cu locomotiva electricdi EA 397. Dupa efectuarea reviziei tehnice la compunere si a probei de
frana complete, trenul a fost indrumat din statia CFR Craiova la ora 03:05 la statia CFR Bucuresti Nord,
unde a sosit in data de 29.08.2024 |a ora 07:48.

Pe distanta Craiova— Olteni, trenul acirculat in conditii bune din punct de vedere al sigurantei cir-
culatiei cu respectarea vitezel maxime stabilite in livretul de mers.

La statia CFR Olteni semnalul luminos de intrare Y a avut indicatia ,,LIBER cu viteza stabilita.
ATENTIE! Semnalul urmaétor ordona oprirea. Ziua si noaptea — o unitate luminoasa de culoare galbena,
spre tren.” iar trenul de calatori nr.9900 a oprit pe linianr.II (Fir II de circulatie) la ora 05.48 si aplecat din
statie Tn jurul orei 05.49 avand semnalul luminos de iesire Y1 al statiei CFR Olteni cu indicatia ,,L IBER cu
viteza redusia. Semnalul urmitor este pe liber cu viteza stabilita sau redusa. Ziua si noaptea — 0 unitate
luminoasa de culoare verde si o unitate luminoasa de culoare galbena spre tren.”, trenul fiind indrumat de
pe firul II de circulatie in abatere pe firul I de circulatie spre halta de miscare Galateni.



Dupa plecarea din statia CFR Olteni in circulatia pe firul | a trenului de calatori nr.9900 in linie
curenta Olteni — Galateni la locomotiva de remorcare a trenului EA 397 s-a produs desprinderea amortizo-
rului hidraulic vertical (osianr.6) din suportul superior de fixare al sasiului locomotiveli, rotirea acestuia Cu
180°1n jossi intrarea acestuia in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare (Foto nr.1).
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Foto nr.1 Amortizorul desprins din suportul superior

Pe distanta Olteni — Ciolpani datoritd desprinderii amortizorului hidraulic vertical (osia nr.6) din
suportul superior de fixare de pe sasiul locomotivei, rotirea acestuia cu 180° in jos si intrarea acestuia in
gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare s-a produs lovirea pe partea stanga a firului I de circulatie
a urmatorilor inductori de cale:

- inductor de cale de 1000/2000 Hz al semnalului luminos prevestitor PrX al statiei CFR Olteni;

- inductor de cale de 500 Hz al semnalului luminos BL 11 linie curenta Olteni — Galateni (Figuranr.2
$i3);

- inductor de cale de 1000/2000 Hz al semnalului luminos de iesire XIII al haltei de miscare Galateni

(Figura nr.2 si 4);

- inductor de cale de 1000/2000 Hz al semnalului luminos de intrare X al haltei de miscare Galateni;

- inductor de cale de 1000/2000 Hz al semnalului luminos prevestitor PrX al haltei de miscare Gala-
teni;

- inductor de cale de 500 Hz a semnalului prevestitor PrX al haltei de miscare Gélateni;

- inductor de cale de 1000/2000 Hz a semnalului luminos BL 13 linie curenta Galateni — Ciol pani;

- inductor de cale de 500 Hz al semnalului luminos BL 13 linie curenta Géalateni — Ciol pani;

- inductor de cale de 500 Hz al semnalului luminos BL 11 linie curentd Galateni — Ciolpani (Figura

nr.2 si 5);



- inductor de cale de 1000/2000 Hz al semnalului luminos de iesire XII al haltei de miscare Ciolpani
(Figura nr.2 si 6).

Sens mers tren calatori nr.9900
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Figura nr.2 Schita lovirii inductorilor de cale de amortizorul locomotivei EA 397
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Halta de miscare Galateni
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Figura nr.6 — Schita loc producere incident halta de miscare Ciolpani

La halta de miscare Ciolpani semnalul luminos de intrare Y a avut indicatia ,,LIBER cu viteza
stabilita. ATENTIE! Semnalul urmétor ordona oprirea. Ziua si noaptea — o unitate luminoasa de culoare
galbena, spre tren.” iar trenul de calatori nr.9900 a oprit pe linia nr.II (Fir I de circulatie) in jurul orei 06.04
(oprire neitineraricd) unde seful de tren la avizat pe mecanicul de locomotiva ca s-au auzit zgomote ciudate
la primul vagon dupa locomotiva

Dupa oprirea trenului in halta de miscare Ciolpani, la verificare efectuata de catre seful de tren a
observat la locomotiva amortizorul hidraulic vertical desprins din suportul superior de fixare de pe sasiul
cutiel locomotivei si a avizat mecanicul de locomotiva.

Mecanicul locomotivei de remorcare EA 397 a trenului de calatori nr.9900 a demontat amortizorul
hidraulic vertical din fixarea inferioara de pe consola legaturii de garda de la osia nr.6 si a continuat mersul
fara alte probleme din punct de vedere SC pana la statia CFR Bucuresti Nord.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului feroviar se afld pe raza de activitate a SRCF Craiovasectia de circulatie
Rosiori Nord — Videle, linie dubla electrificata.

Infrastructura si suprastructura cdii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” SA - SRCF Craiova. Activitatea de intretinere este efectuata de personal specializat al Dis-
trictului delinii L 1 Olteni, apartinand Sectiei L.2 Rosiori.

Instalatia de bloc de linie automat BLA dintre statia CFR Olteni si halta de miscare Ciolpani este in
administrarea CNCF ,,CFR” SA - SRCF Craiova si este intretinuta de catre salariatii din cadrul Sectiei CT
3 Rosiori, Districtul SCB 2 Rosiori Nord.

Instalatiile de comunicatii feroviare sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt Intretinute de
salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotivade remorcare atrenului, EA 397 si instalatia de comunicatii feroviare de pe aceasta sunt
proprietatea operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA si sunt intretinute de
unitati specializate.

Vagoanele din compunerea trenului apartin SNTFC ,,CFR Calatori” SA.



Mecanicul care a condus si deservit locomotiva de remorcare si personalul de tren apartin operato-
rului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA (mecanicul de locomotiva apartine depo-
ului Bucuresti Calatori iar personalul de tren statiei CFR Célétori Craiova).

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.9900 afost format din 4 vagoane (3 vagoane de calatori si un vagon de serviciu),
16 osii, 227 tone brute, tonajul frénat automat necesar conform livretului de mers 238 t, tongjul franat auto-
mat real 300 t, tonajul franat necesar de mentinere pe loc a trenului cu frina de mana conform livretului de
mers 23 t, tonajul franat real de mentinere pe loc a trenului 63 t, lungimea de 132 metri.

Pe distanta unde s-a produs incidentul, trenul a fost remorcat cu locomotiva electrica EA 397, con-
dusa si deservita in sistem simplificat (fara mecanic ajutor), de catre personal autorizat.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1. Linii
Descrierea suprastructurii cdii

In zona producerii incidentului suprastructura cii este alcatuita din sine tip 65 CFJ montate pe tra-
verse speciale de beton T 17, prindere indirecta tip K.

C.2.3.2 Instalatii feroviare

Pe distanta pe care s-a produs incidentul, circulatia se face pe baza blocului de linie automat. Func-
tionarea semnalelor de circulatie nu a influentat producerea incidentului, fiind constatate deranjamente (lo-
virea a 10 inductori de cale pe distanta Olteni — Ciolpani).

C.2.3.3. Locomotiva de remorcare

Principalele caracteristici tehnice alelocomotivel electrice EA 397 care s-aaflat in remorcareatrenului
de calatori nr.9900:
Principalele caracteristici tehnice ale acestui tip de locomotiva sunt:

= felul curentului - dternativ monofazat

» tensiunea nominald, minima si maxima in linia de contact - 25kV/19kV/27,5 kV

» frecventa nominala -50 Hz

= formulaosiilor -Co’ - Co’

» |ungimeaintre tampoane - 19.800 mm

= ecartament - 1.435mm

* sarcinapeosie -21t

= viteza maxima - 160 km/h

= raza minima de Inscriere in curba -90m

= transformator principal tip - TFVL 580

* puterea nominala - 5100 kw

= frana electrica - reostatica

» echipamentul de franad pneumatica - automata tip KNORR KE-
GPR;

* motorul electric de tractiune de curent continuu, ondulat, tip LJE 108.
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Figura nr.7 Locomotiva LE 5100 kW

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare s-a efectuat prin instalatiile de
radiotelefon in buna stare de functionare.
C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Dupa avizarea incidentului Tn data de 29.08.2024, s-a decis inceperea actiunii de investigare in con-
formitate cu prevederile din Regulament.
C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului, s-au produs pagube la materialul rulant din compunerea trenului si
la infrastructura feroviara (instalatii).
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Nu au fost consecinte in circulatia trenurilor.

C.4. Circumstante externe
La ora producerii incidentului, vizibilitatea semnalelor a fost corespunzatoare. Conditiile meteoro-

logice nu au influentat producerea incidentului.
C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Rezumatul declaratiilor personalului operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Caldtori” SA.

Din declararia mecanicului de locomotiva care a condus si deservit locomotiva de remorcare, se pot retine
urmdtoarele:

A fost de serviciu in data de 29.08.2024 unde a condus si deservit locomotiva EA 397 care aremor-
cat si format trenul de calatori nr.9900.
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La oprirea neitinerarica in halta de miscare Ciolpani a fost avizat de catre seful de tren asupra fap-
tului ca se aud zgomote anormale in dreptul primului vagon de la locomotiva iar in timpul opririi seful de
tren a observat amortizorul cazut si a fost avizat asupra acestui lucru.

In halta de miscare Ciolpani a demontat amortizorul din sistemul de prindere inferior adica din bu-
lonul (boltul) consolei legaturii de garda.

Mentioneaza ca amortizorul cazut a fost pe partea stinga in sensul de mers al trenului la osia nr.6.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei (SMS) la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA 1n calitate de administrator al in-
frastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798 privind siguranta pe caile ferate comunitare, a OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor, infrastructurii si comunicati-
ilor nr.232/2020 privind eliberarea autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romania, aflandu-se in posesia Autorizatiei de Siguranta cu numarul de identificare AS21003
valabila de la data de 28.12.2021 pana la data de 27.12.2026, prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Romanad a confirmat indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia nationala si acceptarea SMS al adminis-
tratorului de infrastructura feroviara si permite acestuia sa administreze/gestioneze si sd exploateze o infras-
tructura feroviard, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara si cu legislatia
nationala aplicabila.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat ca este
necesar a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

B. Sistemul de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
»CFR Calatori” S.A.

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA in calitate de operator de
transport feroviar de calatori, detinea certificatul unic de sigurantd cu numarul de identificare
UE:RO1020210174 emis la data de 10.11.2021 cu valabilitate de la data de 10.11.2021 pana la data de
09.11.2026, care confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al intreprinderilor feroviare,
inclusiv prevederile adoptate de intreprinderea feroviara in vederea indeplinirii cerintelor Specifice necesare
pentru exploatarea in conditii de sigurantd pe reteaua de cale feratd, in conformitate cu Directiva (UE)
2016/798/UE si cu legislatia nationald aplicabila.

In conformitate cu certificatul unic de siguranta detinut la momentul producerii accidentului, SNTFC
,,CFR Cilatori” SA este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar pe sectia de circulatie unde s-a
produsincidentul conform listei actualizate, la data de 28.02.2022, a sectiilor de circulatie acceptate in cadrul
evaludrii pentru eliberarea certificatului unic de siguranta.

In lista vehiculelor feroviare motoare acceptate in cadrul evalurii pentru eliberarea certificatului unic
de siguranta, se regaseste inscrisd locomotiva EA 397 la pozitia nr.185 din lista, locomotiva de remorcare a
trenului Nr.9900 la momentul producerii incidentul ui.

Conform prevederilor Ordinului nr.315/2011 de aprobare a ,,Normativului feroviar Vehicule de cale
ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, Cap.3, Tabelul 3.1, pentru ,,Locomotive electrice monofa-
zate, cu redresoare necomandate, 25 KV, 50 Hz tip 060 EA de 5100 kW pentru serviciul de calatori si de
marfa” norma de timp intre doud reparatii planificate de tip RG este de 10+1 ani.

La locomotiva implicata in incident ultima reparatie planificata de tip RR a fost efectuata la data de
23.12.2009, la SC Electroputere Craiova, iar ultima revizie planificata de tip RT a fost efectuata, la data de
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12.07.2024 iar revizie tip PTH3 la data de 27.08.2024 de catre personal apartindnd Sectiei Reparatii Loco-
motive Bucuresti Calatori din cadrul Societatii de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA in baza
unui Contract si a unei Decizii comune semnate de conducerile celor doi operatori economici.

Astfel se constata ca locomotiva EA 397 era scadenta la urmatoarea reparatie tip RG la data de
23.12.2015, data la care aceasta trebuia retrasa din circulatie pentru efectuarea acestui tip de reparatie.

C. Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA

Societatea detinea la data producerii incidentului, un ,,Certificat de conformitate pentru functii de intre-
tinere” cu numarul de referinta NEI RO/32/0021/0016 emis la data de 28.05.2021, valabil de la data de
07.06.2021 pana la data de 06.06.2026 pentru domeniul de aplicare ,,Jocomotive, automotoare, rame”.

Conform anexei nr.1 la Certificat, acesta este valabil pentru functia de efectuare a intretinerii, respectiv
pentru unele tipuri de vehicule si tipuri de intretinere.

In baza acestui Certificat, Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA poate efectua
reparatii planificate tip RR/RG lucrari de modernizare si reparatii accidentale in baza specificatiei tehnice
ST39-2022, pentru locomotivele electrice de 5100/6600 kW si de 3400/3860/4400 kW, elaborata de Socie-
tatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA ,,CFR SCRL Brasov” SA si avizatd de Autoritatea
de Siguranta Feroviara Romana — ASFR la data 07.03.2023.

Tot in baza acestui Certificat, Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA poate efec-
tua revizii planificate PTh3, RT, R1, R2 si reparatii accidentale in baza specificatiei tehnice ST31/2016
pentru locomotivel e el ectrice de 3400/3860/4400 kW si 5100/6600 kW, elaborata de Societatea de Reparatii
Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA si avizata de Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR la
data 21.12.2017.

Reparatiile si reviziile planificate la locomotivele SNTFC ,,CFR Célatori” SA se efectueaza de catre
salariatii Societatii de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA, in baza Specificatiilor tehnice mai
sus amintite.

Din verificarea Specificatiei tehnice cod ST 31-2016 pentru revizii planificate tip RT, R1 si R2 la
locomotive el ectrice de 3400/3860/4400/5100/6600 kW, a reiesit ca in cazul acestui tip de revizii, la amor-
tizoarele hidraulice sunt prevazute lucrari de:

- control fixare garnituri pe bolturi;
- reparatie prin demontare daca este cazul;
- verificare amortizori verticali si orizontali (fixare, pierderi de ulei).

La revizia tip RT realizatd la locomotiva electrica EA 397, la data de 12.07.2024 in SC CFR SCRL
Brasov — Sectia de Reparatii locomotive Bucuresti Calatori, cu ocazia verificarii amortizorilor verticali pri-
vind modul de fixare, nu s-a observat si identificat nici o fisura la prinderea in suportul sasiului a bulonului
(boltului) de fixare superioara a amortizorului hidraulic vertical de la osia nr.6.

Din verificarea specificatiei tehnice ST39-2022 pentru locomotivele electrice de 5100/6600 kW si de
3860/3400/4400 kW, elaborata de Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR SCRL Brasov” SA si avizata
de Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR la data 07.03.2023 a reiesit ca in cazul reparatiilor
detip RR/RG, lalonjeroanele sasiului cutiei locomotivei sunt prevazute urmatoarele lucrari:

- verificarea stdrii cusaturilor de sudurd dintre lonjeroane, traversele frontale si a consolidarii traverselor si
remedierea lor prin sudura,

- verificarea suportilor de prindere a barelor de joasa tractiune. Remediere defecte;

- verificarea suportilor de prindere a amortizorilor. Remediere defecte;

- verificarea starii suportilor si a cablurilor de siguranta dintre lonjeronul cutiei si cadrul boghiului. Reme-
diere dupa caz;

C.5.3.C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat Th considerare urmatoarele:
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> norme si reglementari:

Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobate
prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

Ordinul MT nr.256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personaul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar
din Romaniag,

Ordinul MTInr.1.151/1.752/2021 pentru aprobarea cadrului general privind examinarea medicala
si psihologica a personalului cu atributii in siguranta transporturilor;

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare i imbunatatire a sigu-
rantei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/2010;

Regulamentul (UE) nr.762/2018 de stabilire a unor metode comune de siguranta privind cerintele
sistemului de management al sigurantei.

>  surse sireferinte:

declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;

procesul verbal de citire ainregistrarilor instalatiei IVMS;

documente ale administratorului de infrastructura;

documente ale operatorului de transport.

documente ale Societatatii de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, a infrastructurii feroviare si a materialului rulant

C54.1.

Date constatate cu privire la suprastructura caii

Starea suprastructurii cdii nu a influentat producerea incidentului.

C.5.4.2.

Date constatate cu privire la instalatii

Pe sectia de circulatie Rosiori Nord — Videle, statia CFR Olteni, halta de miscare Galateni si Ciolpani
sunt Tnzestrate cu instalatie de centralizare electrodinamica CED, tip CR2, iar la verificarile pe teren s-au
constatat pe distanta Olteni - Ciolpani lovirea pe partea stanga a firului I de circulatie a urmatorilor inductori

decde

inductor de cale de 1000/2000 Hz al semnalului luminos prevestitor PrX al statiei CFR Olteni (Foto
nr.2);

inductor de cale de 500 Hz al semnalului luminos BL 11 linie curenta Olteni — Galateni (Foto nr.3);
inductor de cale de 1000/2000 Hz al semnalului luminos de iesire XIII al haltei de miscare Galateni
(Foto nr.4);

inductor de cale de 1000/2000 Hz al semnalului luminos de intrare X al haltei de miscare Galateni
(Foto nr.5);

inductor de cale de 1000/2000 Hz al semnalului luminos prevestitor PrX al haltei de miscare Gala-
teni (Foto nr.6);

inductor de cale de 500 Hz al semnalului prevestitor PrX al haltei de miscare Galateni (Foto nr.7);
inductor de cale de 1000/2000 Hz al semnalului luminos BL 13 linie curenta Galateni — Ciolpani;
inductor de cale de 500 Hz al semnalului luminos BL 13 linie curenta Galateni — Ciol pani;
inductor de cale de 500 Hz al semnalului luminos BL 11 linie curenta Galateni — Ciolpani;
inductor de cale de 1000/2000 Hz al semnalului luminos de iesire XII al haltei de miscare Ciolpani.
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Foto nr.2 Inductor cale semnal luminos PrX Foto nr.3 Inductor cale semnal luminos BL11
stasia CFR Olteni Olteni - Galateni

Foto nr.4 Inductor cale semnal luminos Xl Foto nr.5 Inductor cale semnal luminos X
halta de miscare Galateni halta de miscare Galateni
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Foto nr.6 Inductor cale semnal luminos PrX Foto nr.7 Inductor cale 500 Hz semnal PrX
halta de miscare Galateni halta de miscare Galateni

C.5.4.3. Date constatate |a functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Locomotiva electrici EA 397 a iesit din constructie noua la data de 21.09.1979 de la Intreprinderea
Electroputere Craiova si a efectuat reparatie mare tip RK la data de 03.11.1999 la SC Electroputere Craiova

Ultima reparatie mare tip RR a fost efectuata la data de 23.12.2009 la SC Electroputere Craiova de
lacare, pana la producerea incidentului a parcurs 1 993 351 km.

Ultima revizie planificatd a locomotivei anterior producerii incidentului, a fost de tip RT si a fost
efectuata in data de 12.07.2024 iar revizietip PTH3 ladata de 27.08.2024 1a SC CFR SCRL Brasov — Sectia
de Reparatii locomotive Bucuresti Calatori.

La verificarile efectuate in data de 29.08.2024 in depoul Bucuresti Calatori dupa producerea inciden-
tului s-au constatat urmatoarele:

- bulonul (boltul) de fixare a amortizorului hidraulic vertical era desprins din sudura din suportul
superior de fixare de pe sasiul cutiei locomotivei, amortizor care a ramas asigurat numai in prinderea infe-
rioard de pe consola legaturii de garda de la osia nr.6 (amortizor care a fost demontat de catre mecanic in
halta de miscare Ciolpani);

- la partea superioara, la suportul de pe sasiul cutiei locomotivei, boltul (bulonul) de prindere aamor-
tizorului de cutie prezenta ruptura noua din sudura pe o suprafata de 50% din circumferinta (Foto nr.8 si
nr.9);
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Urme de fisura veche in Suportul superior de fixare
cordonul de sudura . al amortizorului

i fisuramuechy
cordonu] e sudu®

Foto nr.8 Bolt (bulon) fixare superioard amortizor Foto nr.9 Suport superior fixare amortizor

- partea inferioara de prindere a amortizorului hidraulic vertical de pe cadrul boghiului, pe consola
legaturii de garda de la osia nr.6 prezinta bulonul (boltul) filetat indoit Tn urma loviturilor cauzate de des-
prinderea amortizorului de la partea superioara din suportul superior de pe sasiul cutiei locomotivei, des-
prindere care a condus la intrarea acestuia in gabaritul de libera trecere (Foto nr.10);

- carcasa de protectie a amortizorului prezinta urme de lovituri, fiind indoita (Foto nr.11);

- resortul bulonului de fixare a amortizorului, la partea inferioara, se prezinta in stare normala.

Legatura de_gﬂq;lg__c_l_a osia nr.6

Foto nr.10 Bolt (bulon) fixare inferioara amortizor  Foto nr.11 Amortizor osia nr.6 partea stanga

Cu ocaziareviziel s-au efectuat verificari si masuratori la instalatia de masurare si control a vitezei

In data de 29.08.2024, cu ocazia verificirii inregistrarilor instalatiei de masurare si inregistrare a
vitezei tip IVMS alocomotivel EA 397, pe distanta Craiova— Bucuresti Nord si retur s-au constatat urma-
toarele:

- din statia CFR Craiova trenul de calatori nr.9900 a plecat la ora 03:05":00";
- la statia CFR Rosiori Nord trenul aoprit laora05:05:36" si a plecat la ora 05:06":25";
- la statia CFR Olteni trenul a oprit la ora 05:48":00" si a plecat la ora 05:48":36";
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- semnalul luminos de intrare Y al statiei CFR Olteni a avut indicatia ,,LIBER cu viteza stabilita.
ATENTIE! Semnalul urmétor ordona oprirea. Ziua si noaptea — o unitate luminoasa de culoare galbena,
spre tren.”, inductorul de cale cu influentd de 1000 Hz — activ, cu manipulare buton ,, Atentie!” al instalatiei
INDUSI de catre mecanicul de locomotiva si respectarea vitezei de control V1,

- semnalul luminos de iesire al statiei CFR Olteni Y| a avut indicatia ,,LIBER cu viteza redusa. Semnalul
urmaitor este pe liber cu viteza stabilita sau redusa. Ziua si noaptea — o unitate luminoasa de culoare
verde si o unitate luminoasa de culoare galbena spre tren.”, cu inductorul de cale cu influentd de 500 Hz —
activ;

- la halta de miscare Galateni trenul a oprit la ora 05:54':38" si a plecat la ora 05:57":20";

- semnalul luminos de intrare al haltei de miscare Galateni Y F a avut indicatia ,,LIBER cu viteza stabilita.
ATENTIE! Semnalul urmaétor ordona oprirea. Ziua si noaptea — o unitate luminoasa de culoare galbena,
spre tren.”, inductorul de cale cu influentd de 1000 Hz — activ, cu manipulare buton ,, Atentie!” al instalatiei
INDUSI de cétre mecanicul de locomotiva si respectarea vitezei de control V1,

- dupa plecarea din halta de miscare Galateni trenul de calatori nr.9900 a fost oprit in halta de miscare
Ciolpani laora 06:04:10", circuland astfel:

- viteza trenului a crescut de la O (zero) km/h la 118 km/h, ora 06:01":17" pe o distanta de 3760 metri, a
scazut de la 118 km/h la 113 km/h, ora 06:02":53", pe o distanta de 3087 metri;

- viteza trenului a scazut de la 113 km/h la 98 km/h, ora 06:03":05", pe o distantd de 337 metri, moment in
care pe liniile de inregistrare a instalatiei INDUSI apare influentd de inductor de cale de 1000 Hz cu mani-
pularea butonului ,, Atentie!” de catre mecanic cu respectarea vitezei de control V1;

- semnalul luminos de intrare al haltei de miscare Ciolpani Y F a avut indicatia ,,LIBER cu viteza stabilita.
ATENTIE! Semnalul urmitor ordona oprirea. Ziua si noaptea — o unitate luminoasa de culoare galbena,
spre tren.” ;

- dupa manipularea butonului ,, Atentie!” de catre mecanic, trenul a mai parcurs o distanta de 926 metri,
viteza a scdzut de la 98 km/h la 0 (zero) km/h si a oprit in halta de miscare Ciolpani la ora 06:04:10";

- trenul a stationat in halta de migcare Ciolpani de la ora 06:04':10" la ora 06:30":55";

- trenul a plecat din halta de miscare Ciolpani la ora 06:30":55" cu semnalul luminos de iesire Y| care aavut
indicatia ,,LIBER cu viteza redusa. Semnalul urmator este pe liber cu viteza stabilita sau redusa. Ziua
§i noaptea — o unitate luminoasa de culoare verde si o unitate luminoasa de culoare galbena spre tren.”, cu
inductorul de cale cu influenta de 500 Hz — activ (Figuranr.8);

- la statia CFR Bucuresti Nord trenul de célatori nr.9900 a sosit la ora 07:48":22".

17



Frwre  Afeers fancds Calbee Optrw Aczsord Diomdi
Loc: 17 W:I]? '.!:1 o

(a1 = o T
Em 8170 Ta e

S - *3\..*_
ﬁfﬂ: = Opnre Galateni ora 05:54:38 —
Oprlre Oltenl ora 05 48 - e m m—

e | B S, ¢ R = _..'il....__.. : | T

i erul A i b L e e T el e ) | =
."v|:|1 B t+I4E S+il5T S-035 T30 1 T+00E 1 =050 B FaeFi E*:lﬂ'.'l 2+ T+ln# S T

= e ~Esa e g —— — e — . == e et N sl

b vy L] e

Ee
Frapame
Praa £

T

]
L)
i
I
Parvasrw i
kel | -
el [ =
a
]
L]
]
d

IChdgrar

Dmearerar
M
Dy
Seeu

T B8

Figura. nr.8 Diagrama inregistrarii instalatiei IVMS, la tren de caldatori nr.9900, pe distanta Olteni-
Ciolpani
C.5.4.3. Date constatate cu privire la circulatia trenului
Aspectele referitoare la circulatia trenului au fost prezentate in capitolul C.1. — Descrierea inciden-
tului.
C.5.5. Interfata om-masind-organizatie
Timp de lucru aplicat personalului implicat

Locomotiva a fost condusa si deservitd in sistem simplificat de catre mecanic locomotiva. Acesta
dupa ore odihna la dormitorul din revizia de vagoane Craiova a luat locomotiva in primire in statia CFR
Craiovalaora02:30 in data de 29.08.2024, iar pana la ora producerii incidentului 06:04 afost in serviciu
circa 3 ore si 34 minute.

De asemenea, mecanicul de locomotiva, nu a avut Tnainte de prezentarea din data de 29.08.2024,
serviciu prestat doud nopti consecutive. Mentionam faptul ca in foaia de parcurs, a semnat in rubrica ,,sunt
odihnit si 1n stare normala”, mentiunea sefului de tura fiind ,,apt serviciu”.

Referitor la competentele profesionale ale personalului implicat

Mecanicul de locomotiva detinea permis de mecanic si certificat complementar pentru tipul locomo-
tivel conduse, respectiv pentru prestatia si sectia de circulatie pe care s-a produs incidentul, in termen de
valabilitate.
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In opinia comisiei de investigare, la data producerii incidentului, mecanicul de locomotiva detinea
competentele necesare remorcarii unui tren de calatori pe sectia de circulatie Bucuresti Nord — Craiova, in
depline conditii de siguranta circulatiei.

C.6. Analiza si concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere caracteristicile liniei prezentate lasubcapitolul C.2.3.1. Linii prezentate in capitolul
C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviareimplicate lalocul producerii incidentului precum si constatarile
efectuate la linie, dupa producerea incidentului, prezentate in capitolul C.5.4.1- Date constatate cu privire
lalinie, se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniilor nu a influentat producerea incidentului din
data de 29.08.2024.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand in vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la subcapitolul C.2.3.2. Instalatii de la capi-
tolul C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului precum si con-
statarile efectuate la instalatii, dupa producerea incidentului, prezentate in capitolul C.5.4.2 Date constatate
cu privire la instalatii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea incidentului
din data de 29.08.2024.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei
Avand in vedere constatarile efectuate la locomotiva EA 397, prezentate la capitolul C.5.4.3. Date

constatate cu privire la locomotiva Se pot concluzionaca starea tehnica a locomotivei a influentat producerea
incidentului din data de 29.08.2024.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

In data de 29.08.2024, trenul de calatori nr.9900 format din 4 vagoane (3 vagoane de calitori si un
vagon de serviciu), remorcat de locomotiva electrica EA 397 aplecat din statia CFR Craiovalaora03.05 si
a circulat fara nereguli din punct de vedere SC pana la statia CFR Olteni unde a sosit si oprit la ora 05.48.

In statia CFR Olteni trenul de calitori nr.9900 a fost garat la linia la linia nr.IT directa, fir nr.II de
circulatie si a plecat din statie Tn jurul orei 05:49, cu parcurs de iesire in abatere de la linia nr.II directa, fir
nr.11 de circulatie pe firul nr.I de circulatie.

Pe distanta Olteni — Ciolpani dupa plecare din statia CFR Olteni in circulatia trenului de célatori
nr.9900 s-a produs iesirea boltului (bulonului) de fixare din suportul lonjeronului sasiului cutiei de la partea
superioara (Fig. nr.9) a amortizorului hidraulic vertical de la osia nr.6 partea stanga a locomotivei de remor-
care EA 397, urmatd de rotirea cu 180° a amortizorului hidraulic vertical si intrarea acestuia In gabaritul
pentru elemente ale instalatiilor feroviare.
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Sasiul cutiei locomotivei

C ' Suportul superior de
fixare amortizor

Arc fixare amortizor

Piulita fixare amortizor

Fisuri vechi in cordonul
de sudura

Desprinderea

Amortizor hidraulic vertical

Bulon fixare (prindere) :
superiora amortizor o a9

Figura nr.9 Schita cu desprinderea (iesirea) boltului (bulonului) din suportul superior

Caurmare a desprinderii de laboghiul nr.1l a locomotivel EA 397 aamortizorului hidraulic vertical
de la osia nr.6 din suportul superior de fixare de pe sasiul locomotivei, rotirea acestuia cu 180° in jos si
intrarea acestuia n gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare (Fig nr.10) s-a produs lovirea pe
partea stanga a firului I de circulatie a 10 inductori de cale.

€ens mers

-

Inductor cale

Amortizor desprins din prinderea supericara
a sasiylul locomotivei
Figura nr.10 Boghiul nr.Il al locomotivei EA 397 cu amortizorul vertical desprins i rotit

Desprinderea (iesirea) boltului (bulonului) din suportul superior al amortizorului s-aprodus caurmare
a solicitdrilor la incovoiere in regim oscilatoriu, din procesul de amortizare a oscilatiilor produse in timpul
mersului de neregularitdtile caii de rulare care a produs oboseala materialului, aparitia si dezvoltarea in timp
aunor fisuri Tn cordonul de suduri al boltului de la suportul de fixare a amortizorului vertical de la osia nr.6

Cu ocaziareviziei tip RT din datade 12.07.2024 si a reviziei tip PTH3 din data de 27.08.2024 aceste
fisuri aparute in timp in cordonul de sudura al boltului de la suportul de fixare a amortizorului vertical de la
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osianr.6 nu au putut fi identificate fapt care in timpul parcursului a condus la desprinderea (iesirea) boltului
(bulonului) de fixare din suportul lonjeronului sasiului cutiei de la partea superioara (Fig. nr.9) a amortizorului
hidraulic vertical delaosianr.6.

C.7. Cauzédleincidentului

C.7.1. Cauza directa si factori care au contribuit

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie desprinderea din sudura si iesirea bulo-
nului (boltului) de fixare din suportul lonjeronului sasiului cutiei (de la partea superioara a amortizorului
hidraulic vertical de la osia nr.6 partea stanga a locomotivei EA 397), urmata de rotirea cu 180° a amortizo-
rului hidraulic vertical si intrarea acestuia in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare, fapt ce a
condusin final lalovireaa 10 inductori de cale.

Factori care au contribuit

— oOboseala a materialului din cordonul de sudura al boltului de la suportul de fixare a amortizorului
vertical delaosianr.6 ca urmare a solicitarilor la incovoiere in regim oscilatoriu Tn procesul de amor-
tizare a oscilatiilor produse in timpul mersului de neregularitatile céii de rulare;

— aparitia si dezvoltarea In timp a unor fisuri la materialul cordonului de sudura al boltului de la suportul
superior de prindere al amortizorului, ca urmare a preludrii sarcinilor transmise nergularitatile caii de
rulare si cutia locomotivei;

— neidentificarea fisurilor vechi existente la cordonul de sudura al boltului de la suportul superior de
prindere al amortizorului vertical al osiei nr.6, partea stanga, de la locomotiva EA 397 in cadrul revi-
ziei planificate tip RT efectuata la data de 12.07.2024 si revizia tip PTH3 din data de 27.08.2024.

C.7.2. Cauze subiacente

— aplicarea deficitard a prevederilor Specificatiei Tehnice Cod: ST 31 — 2016, referitoare la obligatia
verificarii in cadrul reviziei planificate tip R1, a modului de fixare a amortizorilor.

C.7.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ae producerii acestui incident.

C.8. Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate alte deficiente fara relevanta asupra
cauzelor producerii incidentului astfel:

Nerespectarea prevederilor Ordinului nr.315/2011 de aprobare a ,,Normativului feroviar Vehicule de
cale feratd. Tipuri de revizii §i reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, Cap.3, Tabelul 3.1, cu privire la neefectuarea repara-
tiilor planificate la care era scadenta locomotiva EA 396.

Desprinderea (iesirea) boltului (bulonului) de fixare din suportul lonjeronului sasiului cutiei de la partea
superioard (Fig. nr.9) a amortizorului hidraulic vertical de la osia nr.6 partea stinga a locomotivei de remor-
care EA 397 afost influentata si de faptul ca din anul 2009 la locomotiva EA 397 nu au mai fost efectuate
reparatiile periodice scadente in care sa fie incluse lucrari care implicau verificarea suportilor de prindere a
amortizorilor si remedierea defectelor constatate.

D. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de sigurantd.
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* *

Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre: Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana,
Compania Nationala de Cai Ferate ,,CFR” SA si operatorul de transport feroviar de marfa SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.

22



Membrii comisiei deinvestigare:

Dan CIUCEA - investigator AGIFER — investigator principal;
Costel STANCU - revizor regional SC — RRSCF Craiova, membru;
Antonio CROITORU - inginer T — SRTFC Bucuresti, membru;

Florin TRUICA - mecanic instructor — SRTFC Bucuresti, membru.

23



