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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviard Romana denumitd in continuare AGIFER, desfasoara actiuni de
investigare n conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019, a Hotararii Guvernului Romaniei
nr.716/02.09.2015 privind organizarea si functionarea AGIFER precum si a Regulamentului de investigare
a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010, denumit in
continuare Regulament de Investigare.

Obiectivul actiunii de investigare desfasurate de catre AGIFER este imbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea accidentelor si a incidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice anchetd judiciara si nu se ocupa in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Avand Tn vedere avizarea nr.33/2025 transmisa de Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei
Feroviare din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, privind incidentul feroviar produs la
data de 15.12.2024, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, in statia CFR
Pasarea, prin depasirea semnalului de iesire de catre trenul de calatori nr.8007015, apartindnd operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, si luand 1n considerare faptul ca incidentul a fost
clasificat ca ,,incident produs in circulatia trenurilor” conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.6. din
Regulamentul de investigare ,, plecareatrenurilor dintr-un punct de sectionare fara a avea dreptul de a ocupa
linia curentd si farad respectarea prevederilor din reglementarile specifice”, AGIFER a decis deschiderea
unei actiunii de investigare.

REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea pe scurt a incidentului

Ladatade 15.12.2024, in jurul orei 16:08, in statia CFR Pasarea, pe aparatul de comanda ainstalatiei
de centraizare tip CED CR 3 cu manipulator, a fost semnalizat un deranjament la instalatia BAT (fara
control) situata Tn linie curentda Pasirea — Branesti la km 23+801. Circulatia trenurilor pe durata
deranjamentului delabariera BAT km 23+801 pe distanta Pasirea— Branesti Fir 1 s Fir 2, seefectueaza,
conform instructiei de manipulare a instalatiei pe baza de cale libera si ordin de circulatie, cu depasirea
semnalelor X1, XII, X1, X4 in pozitie pe oprire, cu viteza maxima de 20 km /h pana la urmatorul semnal
cu indicatie permisiva. Tnainte de expedierea trenului nr.8007015 de lalinia nr.1 din statia CFR Pasirea,
IDM de serviciu nu a manipulat si verificat daca parcursul este corespunzitor si nu a oprit soneria de la
bariera. A solicitat si obtinut cale libera pentru trenul nr.8007015 odata cu primirea reavizului de sosire a
trenului nr.66225015 (anterior expediat de lalinia Il — directa din statia CFR Pasarea spre HM Branesti).
Pentru expedierea trenului nr.8007015 a intocmit ordin de circulatie (privind circulatia la cale libera) si a
procedat la expediereatrenului nr.8007015 delalinianr.l din statia CFR Pasireala HM Branesti pe Fir
1

Dupa plecarea din statia CFR Pasareasi depasirea semnalului deiesire X1, mecanicul de locomotiva,
aflat Tn conducereatrenului nr.8007015 nu a observat ca macazul nr.10 este in pozitie necorespunzatoare,
pe minus (,,abatere”) si acontinuat mersul. Trenul nr.8007015 a atacat in fals macazul nr.10 n pozitie pe
directa ,,plus’’atacat pelacalcai si acirculat pe firul 1 pana laHM Branesti. IDM nu a constatat pe APC
ca macazul nr.10 este fara control, din cauza deranjamentului de la bariera BAT km 23+801, soneria de
la bariera suna.

In urmaacestui incident nu au fost Tnregistrate victime omenesti.



B.2.Cauzeleincidentului
B.2.1. Cauza directa

Nemanipularea de catre IDM de serviciu din statia CFR Pasarea a macazului nr.10 in pozitie
corespunzatoare pe pozitia minus (,,abatere”) si neverificarea pe luminoschema aintregului parcursinainte
de ainmanaordinul de circulatie si expediatrenul nr.8007015 delalinianr.1 din statia CFR Pasarea catre
Fir 1 Pasarea— Branesti coroborat cu inscrisurile eronate din ordinul de circulatie, fapt ce aavut caurmare
talonarea macazului nr.10.

Factori careau contribuit:

» Nerespectarea prevederilor din instructia de manipularea a instalatiei CED CR 3 din statia CFR
Pasirea, cu privire la modul de manipularea a instalatiei BAT km 234801 aflata Tn deranjament,
prin neruperea plumbului de la butonul soneriei ce avertiza ca bariera este in deranjament (fara
control), prin neactionarea butonului pentru intreruperea functionarii soneriei ce indica
deranjamentul de labariera BAT;

> Neverificarea de cdtre IDM de serviciu a pozitiei macazurilor din parcursul de expediere de la
linia 1 catre Fir 1 Pasarea — Branesti pentru trenul nr.8007015;

> Tnmanarea formularului OC pentru trenul nr.8007015 si expedierea acestuia fara respectarea
prevederilor din regulamente si instructii de serviciu, respectiv OC nu avea inscris firul de
circulatie pe unde urma sa circule pe baza de cale libera, nu continea mentiuni privind asigurarea
parcursului la iegirea trenului din linia 1, nu era nscris deranjamentul de la bariera BAT km
23+801, era mentionat Th mod eronat depasirea semnalului de iesire Y1 Tn loc de X1, era
inregistrata formula,,Liber laHM Voluntari”, dupa care eramodificat ,,Liber laHM Branesti”;

» Luarealacunostinta de catre mecanicul de locomotiva a ordinului de circulatie care nu respecta
conditiile de pe teren respectiv depasirea semnalului de iesire Y1 1n loc de semnalul X1.

B.2.2. Cauze subiacente:

1. Nerespectarea Art.205. Litera ,,f” — din ,, Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare nr.005 2005” — IDM trebuie sa verifice pe luminoschema executarea corecta a
parcursului de iesire;

2. Nerespectarea Art.79(2). litera ,,d” si ,e’’, Art. 79(4) — din ,, Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar” Nr.201 — cu privire la conditiile care trebuie Inscrise
n formularul ordin de circulatie;

3. Nerespectarea prevederilor din instructia de manipulare a instalatiei CED CR3 cu privire la modul
de efectuarea circulatiei Tn conditii de deranjament prevazute la Art.55, Art.73, Art.75, Art.84, Art.86;

4. Nerespectarea Art.127 litera ,,d”’— din ,, Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar” Nr.201 — Mecanicul de locomotivatrebuiasa observe contradictia dintre semnalul
de iesire pe care l-a depdsit si conditiile inscrise n formularul ordin de circulatie.

B.2.3.Cauzeprimare:
Nu au fost identificate.

B.3. Grad de severitate
Incidentul a fost Tncadrat conform prevederilor Regulamentului de investigare a accidentelor si

incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport
cu metroul din Romania caincident feroviar laart.8, grupa A, pct 1.6 ,,plecarea trenurilor dintr-un punct
de sectionare fara a avea dreptul de a ocupa linia curenta si fara respectarea prevederilor din reglementarile
specifice”.

In urma investigatiei comisia considerii ci executarea eronati a parcursului de iesire constituie
cauza directa a incidentului si conform prevederilor Regulamentului de investigare a accidentelor s
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incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport
cu metroul din Roménia afost reincadrat laart.8, grupa A, pct 1.13 ,,executarea eronatd a parcursurilor
de intrare, de iesire sau de trecere a trenurilor”;

B.4. Recomandari de siguranta:
Nu s-au identificat recomandari de siguranta pentru prevenirea unor incidente similare.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 15.12.2024, in jurul orei 16:08, 1in statia CFR Pasirea, pe aparatul de comanda al
instalatiei de centralizare tip CED CR 3 cu manipulator, a fost semnalizat un deranjament la instalatia BAT
km 23+801 (fara control). Bariera BAT este situata in linie curenta Pasirea — Branesti la km 23+801.
Conform prevederilor din instructia de manipulare Circulatia trenurilor pe durata deranjamentului de la
barieraBAT km 23+801 pe distanta Pasarea— Branesti Fir 1 si Fir 2, s-a efectuat pe baza de cale libera si
ordin de circulatie, cu depasirea semnalelor X1, XII, XIII, X4 in pozitie pe oprire, cu viteza maxima de 20
km/h pana la urmatorul semnal cu indicatie permisiva. Conform prevederilor din Regulamentul pentru
circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare - nr. 005, Thainte de expedierea trenului de calatori
nr.8007015 de lalinia 1 din statia CFR Pasirea, IDM de serviciu avea obligatia sa a manipuleze si sa
verifice daca parcursul este corespunzitor si sd opreasca soneria de talonare a barierei. Pentru oprirea
soneriel de talonare e necesara ruperea plumbului de la butonul soneriel ce avertiza ca bariera este n
deranjament (fara control), si actionarea butonului pentru intreruperea functionarii soneriei ce indica
deranjamentul de la bariera BAT. Precizam ca in cazul unui deranjament la instalatie indiferent daca este
o problema la macaz sau bariera se activeaza aceeasi sonerie de avertizare/talonare.

In aceste conditii (soneria suna continuu) IDM a solicitat si obtinut cale liberd pentru trenul de
calatori nr.8007015 odata cu primirea reavizului de sosire a trenului Nnr.66225015 (anterior expediat de la
linia Il — directa din statia CFR Pasirea catre H.m. Branesti). Pentru expedierea trenului de calatori
nr.8007015 IDM a intocmit ordin de circulatie (privind circulatia pe baza de cale liberd) si a procedat la
expedierea trenului de calatori nr.8007015 de la linia 1 din statia CFR Pasarea la HM Branesti pe Fir 1.
Formularul ,,0Ordin de circulatie” a fost completat cu date eronate cu privire la semnalul de iesire care
trebuia depasit Tn pozitie pe oprire (Y1 Tn loc de X1).



Foto nr.1 Semnalul de iesire Y1

Formularul ,,Ordin de circulatie” nu continea mentiunea catre ce fir de circulatie se expediaza trenul
pe baza de cale libera, nu se specifica deranjamentul de la bariera BAT km 23+801 si nu cuprindea alte
mentiuni. Cu toate aceste lipsuri din formular si modificari, mecanicul delocomotiva a semnat formularul
de primire, iar IDM a dat semnalul pornirea trenului. Mecanicul a pus trenul Th miscare fara a ridica
obiectii si dupa depasirea semnalului de iesire X1 in pozitie pe oprire a atacat in fals macazul nr.10 pe
care (locomotiva) fapt ce adusla manevrarea acestuia de pe pozitia plus pe pozitia minus.

Dupad plecarea din statia CFR Pasareasi depasirea semnalului de iesire X1, mecanicul de locomotiva
nu aobservat faptul ca macazul nr.10 din statia CFR Pasareanu este in pozitie corespunzatoare pe abatuta
si a continuat mersul. IDM nu a constatat pe APC ca macazul nr.10 ,,prezinta fara control” pentru ca ca
soneriaera deja activatd ca urmare a deranjamentului de labarieraBAT km 23+801 si IDM nu a procedat
la Tntreruperea acesteia. (). Trenul de calatori nr.8007015 a continuat mersul dupa atacarea in fals a
macazului nr.10 n pozitie pe directa ,,plus” atacat pe lacalcai si acirculat pana laHM Branesti pefir 1.

Din cauza deranjamentului existent la BAT km 23+801 (soneria de talonare fiind actionata
automat), IDM nu a observat momentul n care afost talonat macazul nr.10 de trenul nr.8007015. Soneria
asunat n permanenta (de la producerea deranjamentului la instalatia BAT) iar IDM a considerat ca nu are
nicio problema la macaz, pana la momentul in care a fost avizat de mecanicul de locomotiva de latrenul
nr.1589015 prin statia RTF ca parcursul de laliniall nu este efectuat corect, si ca macazul nr.10 este in
pozitie pe abatere si nu Tn pozitie pe directa, moment in care IDM a constatat pe APC ca macazul nr.10
este fara control.

Tn continuare IDM de serviciu a luat legitura cu organul SCB care se afla pe teren la bariera BAT
km 23+801, acesta s-adeplasat peteren lamacazul nr.10 si aconstatat ca acesta se aflamanevrat in pozitie
pe minus cu accesdelalinial catre fir 1 Pasirea— Branesti. Locomotivatrenului nr.1589015 se afla oprita
pe cuprinsul schimbatorului de cale, pe inima de incrucisare a macazului nr.10. Organul SCB a mers la
biroul de miscare unde a constatat plumbul rupt de la butonul pentru manevrarea macazului nr.10 cu
sectiune ocupata (buton MSI 4-10), acest fapt indica ca IDM a Tncercat manipularea macazului nr.10 in
pozitia plus, fara averifica pe teren de ce macazul nr.10 este fara control, fara a verifica stareade liber sau
ocupata a sectiunii de macaz nr.10.
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C.2. Circumstantele incidentului:
C.2.1.Partile implicate

Personalul care a deservit locomotiva trenului nr.8007015, apartine operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Cailatori” SA.

Personalul care manipuleaza instalatia CED din zonarespectiva apartine destatia CFR Pasirea— Sucursala
Regionala de Cai Ferate Bucuresti.

C.2.2. Compunereatrenurilor implicate:

Trenul nr.8007015 afost compus din 2 vagoane seria5053 2616, tonaj brut 118 t, 8 osii, masa franata
dupa livret 124/12 de fapt 148/30, 79 metri.

Locomotiva EA 794 ce a deservit trenul apartine operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA si sunt intretinute si revizuite de catre S.C.R.L. Brasov — Sectia Depou Bucuresti Calatori.

C.2.3. Descrierea infrastructurii:
Linia de cale ferata unde a avut loc incidentul feroviar este in administrarea CNCF ,,CFR” SA —
Sucursala Regionala CF Bucuresti si este compusa din curbe pe aparatele de cale.

-Macazul nr.10 din statia CFR Pasirea este de tip 60 raza 300;
-Tangenta 1/9;



-Acele sunt flexibile;

-Montajul pe traverse de beton;

-Prindere elastica;

-Electromecanismul de macaz este tip EM 5 trifazat netalonabil.

C.2.4. Mijloace de comunicare:
Prin statia RTF.

C.2.5. Lucrari desfiasurate la/sau in vecinatatea incidentului:
La locul producerii incidentului feroviar si Tn vecinatatea acestuia nu se efectuat lucrari la
infrastructura.

C.2.6. Declansarea planului de urgenta feroviar a:

Tn urma acestui incident nu au fost Tnregistrate victime omenesti sau persoane accidentate.

Nu afost necesara declansarea planului de urgenta a serviciilor publice de salvare, de politie si a
serviciilor medicale.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1.Pierderi devieti omenesti, persoanerainite si pagube materiale:

Nu au fost raniti salariati a caii ferate sau terte persoane.

Nu au fost consecinte asupra mediului inconjurator.

Nu au fost pagube materiale lainfrastructura.

Nu au fost pagube materiale lamaterialul rulant.

Nu au fost intérzieri de trenuri.
Lainstalatii:

La verificarea facuta la electromecanismul de macaz nr.10 au fost constatate urmatoarele piese

afectate:

- ambreigj de talonare degradat Tn urma manipularii fortate a macazului nr.10 de pe pozitia plus pe
pozitia minus;

- suport contacte rupt, parghia de actionare a contactelor fixe si mobile rupta;
Va oarea pagubelor urmare aincidentului este de aproximativ 9379.51 lei.

C.4. Circumstante externe:
Ladatade 15.12.2024, in jurul orel 16:52, temperatura in aer afost de circa 2°C, cerul afost senin,
vizibilitatea corespunzatoare (buna).

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor:

Din declaratiile sefului de statie si chestionar se pot retine urmatoarele:

e 1ndatade 15.12.2024 1n jurul orei 17:20 a fost avizat telefonic de citre IDM de serviciu din
statia CFR Pasarea ca macazul nr.10 semnalizeaza fara control pe APC, s-a deplasat cu
autoturismul personal la statia CFR Pasirea unde agjunsin jurul orei 18:40;

e Laora18:40 organul SCB se afla la macazul nr.10, iar trenul nr.1589015 era expediat de la
linialll pefir 11n directia Branesti, in biroul de miscare se afla IDM de serviciu care a declarat
ca dupa expedierea trenului Nnr.8007015 de la linia 1 a asteptat Sa primeasca reavizul de sosire
pentru trenul nr.8007015, a intocmit ordin de circulatie pentru trenul nNr.1589015 si a expediat
trenul;

e IDM de serviciu a declarat ca a fost avizata de catre mecanicul de locomotiva de la trenul
nr.1589015 ca parcursul este eronat si in acelasi timp a observat ca macazul nr.10 semnalizeaza
fara control pe APC;



Cu trenul nr.10183015 a sosit IDM care urma si intre de serviciu, acesta a luat serviciul de
miscare 1N primire, circulatia trenurilor a fost facuta pe linia III din directia Pantelimon n
directia Branesti Fir 1;

A aflat delaorganul SCB ca macazul afost talonat, in data de 16.12.2024.

Din declaratiile IDM dispozitor si chestionar se pot retine urmatoarele:

A fost de serviciu in tura din data de 15.12.2024, in jurul orel 16:08 pe APC din statia CFR
Pasirea a aparut un deranjament la bariera BAT km 23+801, deranjament manifestat fara
control pe APC, soneria de avertizarea ainceput sa sune;

Nu a rupt plumbul de la butonul care anula functionarea soneriei si nu a apasat butonul,

Dupa aparitia deranjamentului la bariera BAT km 23+801 a inregistrat Tn RRLISC
deranjamentul, a avizat organul SCB, operatorul RC si seful de statie;

A facut verificarea liniei curente cu statia vecina si operatorul RC, operatorul RC a procedat
la schimbarea sistemului de circulatie pe baza de cale libera, circulatia trenurilor Tn directia
Branesti Fir 1 si Fir 2 cu semnalele X1, XI11, XI1I, X4 in pozitie pe oprire;

A expediat trenul de marfa nr.66255015 din linia II catre Fir 1 Pasarea — Branesti in baza
ordinului de circulatie si cale libera laora 16:33;

A primit avizul de plecare pentru trenul de calatori nr.8007015 de la statia CFR Pantelimon, a
efectuat comanda de intrare la linia 1 abatuta, a intocmit ordin de circulatie pentru expedierea
trenului de calatori nr.8007015 cu modificari cu privire la semnalul de iesire ce urma a fi depasi
(semnal Y1), nu a inregistrat pe ce fir de circulatie urmeaza a indruma trenul nr.8007015, a
inregistrat cu modificari formula ,,Liber laHM Voluntari” inloc de,,Liber laHM Branesti”, nu
afinregistrat in formular deranjamentul de labariera BAT km 23+801,

Dupa primirea reavizului de sosire de la HM Branesti pentru trenul nr.66255015 la ora 16:44
a procedat la cererea si obtinerea de cale libera pentru trenul nr.8007015, nu a mai manipulat
macazul nr.10 n pozitia pe minus, nu a verificat executarea corecta a parcursului pentru trenul
nr.8007015, dupa gararea trenului la ora 16:51 lalinial, dupa care a inmanat ordin de circulatie
mecanicului de la trenul nr.8007015 sub semnatura si a dat semnalul pornireatrenului. Trenul
s-apusinmiscare si dupa depasirea semnalului X1 Tn pozitie pe oprire soneria de talonare suna,
din cauzaderanjamentului delabarieraBAT km 23+801, IDM nu aobservat momentul in care
macazul nr.10 afost talonat si manevrat de catre materialul rulant pe pozitia minus;

In acest timp IDM a primit avizul de trecere pentru trenul 1589015 de la statia CF Pantelimon,
a efectuat comanda de intrare la linia II directa, a completat ordinul de circulatie privind
expedierea pe baza de cale libera, la primirea reavizului de sosire pentru trenul 8007015 nu a
mai verificat parcursul pentru expedierea tenului 1589015 si dupa gararea acestuia la linia IT a
procedat la inméanarea ordinului de circulatie sub semnatura sl adat semnalul pornireatrenului;
Dupa depasirea semnalului de iesire XII statia CFR Pasarea de cétre trenul nr.1589015, IDM
din statia CFR Pasareaafost avizata prin statia RTF de catre mecanicul de la trenul nr.1589015
ca parcursul nu este efectuat corespunzator si ca macazul nr.10 este in pozitie pe minus si nu
pe pozitia plus;

Céand averificat pe luminoschema aobservat ca macazul nr.10 este fara control pe APC, nu si-
a dat seama cand macazul nr.10 a ramas fara control, din cauza ca soneria de talonare care
avertiza deranjamentul de labariera nu afost oprita iar aceasta sunain continuare;

A avizat organul SCB aflat pe teren ca macazul nr.10 este fara control pe APC, la deplasarea
acestuia de la bariera BAT km 23+801 catre macazul nr.10, IDM a constatat ca macazul se afla
manevrat pe pozitia minus (uUltimul tren care a circulat de lalinia 1, afost trenul nr.8007015),
IDM aincercat manevrarea macazului nr.10 din buton si a constatat ca nu se manevreaza pe
nici-o pozitie;

A vizat operatorul RC de acest lucru, aprocedat laretragereatrenului in statie la linia II Tn baza
ordinului de circulatie emis, a dispus regararea trenului de laliniall lalinialll si expedierea
acestuiacu o intérziere de 105 minute;

Nu averificat pe teren cauzele care au dus la pierderea controlului la macazul nr.10;



e Lasolicitarea telefonica a mecanicului de la trenul nr.8007015 a completat retroactiv un alt
ordin de circulatie cu nr.209476, pe carelainmanat lamecanicul delatrenul nr.8001015 pentru
al predamecanicului delatrenul nr.8007015, fara sa aiba acest drept, in noul ordin de circulatie
ainscris datele corect, cu privire lasemnalul de iesire care trebuia depasit Tn pozitie pe oprire,
a completat si mentiunea ,,parcurs asigurat”, a inregistrat fara modificari mentiunea ,,Liber
trenul la HM Branesti”;

e IDM mentioneaza ca completarea noului ordin de circulatie a fost facuta sub presiunea
telefonului mobil, aceasta a fost sunata de cel putin 10 ori de mecanicul de locomotiva de la
trenul 8007015 pentru a nu uita de intocmirea ordinului de circulatie si inméanarea catre
mecanicul de locomotiva de latrenul nr.8001015;

e IDM mentioneaza ca pana ladataproducerii incidentului feroviar nu amai avut un deranjament
de acest fel;

Din declaratiile mecanicului de locomotiva al trenului de calatori nr.8007015 se pot retine urmatoarele:

- A fost de serviciu in data 15.12.2024 in conducerea trenului nr.8007015, in conducere
simplificata;

- La statia CFR Pasérea a fost avizat prin Ordin de circulatie de catre IDM Dispozitor ca pe distanta
Pasarea - Branesti trenul nr.8007015 circula pe baza de cale libera;

- A observat ca in Ordinul de circulatic este taiat cu o linie HM Voluntari si este inscris HM
Branesti;

- Dupa plecarea trenului nr.8007015 din statia CFR Pasarea in directia HM Branesti a sunat pe
IDM Dispozitor ca sa intocmeasca un at OC fara stersaturi si fara greseli;

- Nu acomunicat nimic despre semnalul Y1 1nloc de X1;

- A condus trenul cu viteza de cel mult 20 km/h Tn zona macazelor si pana la primul semnal cu
indicatie permisivd, nu a observat nimic deosebit la parcursul trenului si nici nu a smtit talonarea
macazului nr.10;

- A luat la cunostintd sub semnaturd Ordinul de circulatie si nu a observat ca IDM Dispozitor a
trecut gresit semnalul deiesire Y1 1n loc de X1;

- A sunat pe IDM Dispozitor ca sd intocmeascd un alt Ordin de circulatie dupa cateva zile care a
fost Intocmit de catre IDM Dispozitor din Statia CFR Pasarea si transmis prin mecanicul de la trenul de
calatori nr.8010015;

- Nu a avut cunostinta de producerea incidentului prin talonarea macazului nr.10 pana in data de
29.01.2025.

Din declaratia si chestionarea 1DM dispozitor care aintrat in serviciu in turadin 15/16.12.2024 se
pot retine urmatoarele:

e Alintrat deserviciuin datade 15/16.12.2024, aluat Tn primire serviciul de miscare in jurul orel
19:34;

e Dupa luarea Tn primire a serviciului de miscare, in biroul de miscare se afla organul SCB,
macazul nr.10 prezenta fara control pe APC, circulatia trenurilor catre HM Branesti se facea
pelinialll directa;

¢ Din relatarile organului SCB, IDM de serviciu din tura de 15.12.2024 nu a verificat parcursul
pentru trenul nr.1589015 de la linia II catre Fir 1 Pasarea - Branesti;

e Injurul orei 24:00 organul SCB a terminat remedierea |a e ectromecanismul de macaz nr.10,
unde au gasit 2 contacte fixe si un contact mobil sparte;

e Organul SCB afacut inscriereain registrul RRLISC privind remediereaderanjamentului laora
00:00, a solicitat operatorul RC care a comunicat sa 1i transmita remedierea deranjamentul ui
cu ora 20:15, acest lucru afost confirmat cu nr.2;

e Dupa probele efectuate cu macazul nr.10 dupa remediere acesta prezenta control pe ambele
pozitii;

e Nuasolicitat si nu aprimit dispozitii RC privind modificarea si schimbarea liniilor de garare
pentru trenurile din directia Pantelimon si pentru trenurile cu oprire din directia HM Branesti;
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A lasat foarte multe randuri libere in registrul RRLISC la solicitarea facuta de catre organul de
specialitate SCB, pentru ainregistra remedierea deranjamentului la alta ora decét orareala de
remediere.

Din declaratia si chestionarea operatorului RC care afost in serviciu in tura din 15.12.2024 se pot
retine urmatoarele:

In data de 15.12.2024 a fost avizat in scris de IDM de serviciu statia CFR Pasirea de
deranjamentul de la bariera BAT km 23+801 care afecta Fir 1 Pasirea — Branesti. A facut
verificarea liniei curente cu statia CFR Pasirea si HM Branesti, a declarat linia curenta libera
si S-a trecut la circulatia trenurilor pe baza de cale libera, ordin de circulatie pe Fir 1 Pasdrea—
Branesti, circulatia trenurilor pe relatia Branesti — Pasarea fir 2 afost normala,

Tnjurul orei 17:05 a fost avizat de citre IDM de serviciu ¢ macazul nr.10 este fara control pe
nici-o pozitie, a dat dispozitie verbala pentru regararea trenului nr.1589015 si pentru trenul
nr.581015 sa circule pe firul din stdnga Pantelimon — Pasarea, trenul nr.1589015 a fost regarat
lalinialll si expediat pe fir 1 Pasirea - Branesti;

Dupa remedierea deranjamentului de la BAT km 23+801 s-a facut verificarea liniei curente fir
1 Pasiarea— Branesti si S-a trecut la circulatia trenurilor pe baza de BLA Fir 1 Pasarea— Branesti;
Nu au fost emise dispozitii RC pentru trenurile nr.1887015, nr.10183015, nr.8010015 privind
schimbarea liniel de garare din cauza ca IDM de serviciu nu a raspuns la telefoanele RC si
telefonul fix.

Din declaratia si chestionarea operatorului RC care aintrat in serviciu in turadin 15/16.12.2024 se
pot retine urméatoarele:

Dupa luarea Tn primire a serviciului a luat la cunostintd de deranjamentul din statia CFR
Pasirea, manifestat prin macazul nr.10 fara control cu acces la linia 1, fard a se putea expedia
sau circulapelinialsi ll;

A luat la cunostinta despre un tren care se afla la linia 4 in statia CFR Pasirea, pe care |-a
expediat la statia CFR Bucuresti Baneasa pentru a usura circulatia in statia CFR Pasires;

Tn jurul orei 00:10 a primit Tn scris de la IDM de serviciu din statia CFR Pasirea remedierea
deranjamentului, dar acesta precizeaza ca deranjamentul afost remediat la ora 20:00;

Graficul de circulatie a fost trasat cu deranjament pana la ora 00:10 si a modificat pe grafic cu
pasta corectoare ca remedierea deranjamentului a fost facuta la ora 20:00, a avizat seful de tura
RRC cu privire laacest lucru.

Din declaratiile Sefului de Distinct SCB si chestionar se pot retine urmatoarele:

In jurul orei 17:15 a fost sunat de citre IDM de serviciu din statia CFR Pasarea care acomunicat
ca macazul nr.10 este fara control pe ambele pozitii si ca a expediat un tren pe baza de cale
libera,

In jurul orei 17:25 cand a rezolvat deranjamentul de la bariera BAT km 23+801, a lasat la
bariera pe electromecanicul SCB si inchida dulapurile si a plecat spre statia CFR Pasiarea. Pe
drum a fost sunat pe telefonul mobil de catre sef statie Pasirea pentru a fi intrebat de
deranjamentul delaBAT km 23+801. L-am informat ca deranjamentul laBAT afost remediat
si i-a adus la cunostinta situatia de la macazul nr.10 care era fara control;

Cand agjunslamacazul nr.10 a facut o verificarea vizuala laluminalanternei si aconstatat ca
macazul era inzavorat pe pozitia minus, nu prezenta urme de fortare, barele de manevrare si
control erau intacte, pe macaz a gasit mecanicul de locomotiva de latrenul nr.1589015 si inca
0 persoana, trenul nr.1589015 era oprit Tnaintea macazului;

S-a deplasat la biroul de miscare din statia CFR Pasarea unde a observat ca macazul nr.10
prezenta fara control pe APC si plumbul de labutonul MSO Sl 4-10 erarupt;

A avizat peseful de sectie si a comunicat situatia gasita peteren si situatia din biroul de miscare
si aintrebat daca se poate sa se intervina la macaz. Seful de sectie a spus sa astepte si ca il va
suna sa 1i comunice. A fost sunat inapoi de seful de sectie care a comunicat Ca nu vine nici-o
comisie si ca pot sa ma apuc de remedierea macazului nr.10;
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e 1n acest timp lamacaz a ajuns si electromecanicul SCB, caruia i-a comunicat ca are acceptul
pentru ainterveni la electromecanismul de macaz. La deschiderea macazului afost constatata
0 piesaascunsa rupta la cosul de contacte, contactele fixe si un contact mobil rupte, dispozitivul
de talonare defect;

e Remedierea deranjamentului afost incheiata Tn jurul orei 00:00;

e Pe timpul deranjamentului a tinut legatura cu doamna Sef Divizie Instalatii si Doamna Revizor
Sector;

e Petoata durata deranjamentului nu a avut de gand sa ascunda ceva;

Din declaratiile Electromecanicului SCB si chestionar se pot retine urmétoarele:

e A fost de serviciu n data de 15.12.2024 la Districtul SCB Fundules, si a fost sunat de catre
IDM de serviciu din statia CFR Pasarea care acomunicat ca BAT km 23+801 pe BLA Pasarea
- Brinesti este talonata si fara control, am avizat pe Seful de District SCB ca incepand cu ora
16:10 BAT km 23+801 este in deranjament si ca ma voi deplasa pentru remediere;

e Seful de District SCB a sosit si € lasediul districtului pentru a ne deplasa cu auto laBAT km
23+801 unde am gjuns in jurul orei 16:38. Tn jurul orei 17:10-17:15 Seful de District a fost
avizat telefonic de IDM de serviciu din statia CFR Pasarea ca macazul nr.10 este fara control
pe ambele pozitii, Seful de District s-a deplasat la macaz, eu am ramas la bariera pana la ora
17:53 cand bariera BAT a fost lasata Tn buna stare de functionare cu control electric;

e S-adeplasat la statia CFR Pasarealamacazul nr.10 si aconstatat ca macazul nr.10 era inzavorat
pe pozitia minus cu acces la linia 1 abatuta, capacul macazului era plumbuit, drugul de
inzavorare drept, barele si liniarele in buna stare, trenul nr.1589015 era oprit la circa 30 metri
de macaz dupa semnalul de iesire XII;

e A ramas langa macaz si a tinut legatura cu Seful de District SCB pentru a-mi spune daca putem
si ne apucam de remediere. Dupa aproximativ 30 minute mi s-a comunicat ca pot si ma apuc
de remediere;

e Dupa deschiderea macazului s-a constatat un bloc de contacte pe grupa 1 si 2 cu péarghia
contactului mobil rupta, iar dispozitivul de talonare actionat;

e Macazul este netalonabil dar permite talonarea si manevrarea acestuia, am nlocuit blocul de
contacte delamacaz cu unul similar delamacazul nr.18, aminlocuit si dispozitivul detalonare;

e Pentru Tnlocuirea pieselor defecte in urma talonarii a fost necesar demontarea totala a
electomecanismelor de macaz nr.10 si nr.18. Dupa montarea pieselor la macazul nr.10 si
efectuareareglgelor si probelor, acestaafost lasat cu control pe ambele pozitii;

e Pana laremedierea macazului nr.10 nu au fost efectuate comenzi pelinia Il si macazul nr.10,
circulatia trenurilor s-a efectuat pelinialll;

e Remediereaderanjamentului afost facuta in jurul orel 23:55.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei feroviare:
3.2. Sistemul de management al sigurantei:

C.5.2.1. Lanivelul administratorului de infrastructura al CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare si cu
legislatia nationald aplicabild, aflandu-se in posesia Autorizatiei de Sigurantd cu numarul de identificare
AS 24005 cu termen de validitate in perioada 28.12.2024 + 27.12.2029.

C.5.2.2. La nivelul operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Cilatori” SA

Lamomentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Cilatori” SA in calitate de operator de
transport feroviar de calatori, detinea certificatul unic de sigurantd cu numarul de identificare UE:RO
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1020210174 emis la data de 10.11.2021, valabil de la data emiterii pand la data de 09.11.2026, care
confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al intreprinderilor feroviare, inclusiv
prevederile adoptate de Intreprinderea feroviara in vederea indeplinirii cerintelor specifice necesare pentru
exploatarea in conditii de sigurantd pe reteaua de cale feratd, in conformitate cu Directiva (UE)
2016/798/UE si cu legislatia nationala aplicabila.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse s referinte pentru investigare.
Normes reglementari:

Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

» Regulamentul de investigare a accidentelor s incidentelor, de dezvoltare S imbunatdtire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
117/2010;

» Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin
O.M.T.C.T. nr.1816 din 26.10.2005;

= Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201, aprobat
prin O.M. nr.2229 din 23.11.2006;

= Planul tehnic de exploatare al statiei CFR Pasarea;

= Instructia de manipulare a instalatiilor CED CRS3;

» Regulamentul de semnalizare nr.004/2006.

Surses referinte:
» Chestionarea salariatilor implicati Th incidentul feroviar.

C.5.4. Functionarea materialului rulant s instalatiilor tehnice:

C.5.4.1.Mijloacele de comunicare:
Statiile R.T.F. de pe locomotive, erau in stare buna de functionare.
C.5.4.2.Materialul rulant:

La locomotiva EA 794, instalatia de control punctual a vitezel si autostop (INDUSI) erau in
functiune si sigilate, conform proces verbal IVMS.

Dispozitivul desiguranta si vigilenta (DSV) erasigilat si functiona instructional.
C.5.4.3. Date constatate la linii:

Urmare aincidentului produs nu au fost linii Tnchise si s-au produs pagube |a instalatii.
C.5.4.4.Date constatate la trenul de calatori

Tnurmainterpretarii memoriei IVMSalocomotivei EA 794 apartinand Depoul ui Bucuresti Calatori,

care’in datade 15.12.2024 aremorcat trenul de calatori nr.8007015 pe distanta Bucuresti Obor - Fetesti, s-
au constatat urmatoarele:
Din statia CFR Bucuresti Obor trenul a plecat 1aora 16:25;
Trenul aoprit Tn statia CFR Pantelimon Sud la ora 16:36 si a plecat laora 16:37;
Trenul aoprit in statia CFR Pantelimon la ora 16:40 si a plecat |a ora 16:40;
Semnalul de intrare a statiel CFR Pantelimon a avut indicatia ,,galben”, inductor 1000 Hz activ cu
manipularea butonului ,Atentie!” a instalatiei INDUSI si respectarea vitezelor de control aferente
regimului ,,R” a instalatiel.
Sernnalul deiesire a statiel CFR Pantelimon a avut indicatia ,,verde cu indicator viteza 8”, inductor 2000
Hz activ cu manipulare buton ,,Depasire ordonata”.
Trenul aoprit laliniaabatuta din statia CFR Pasarealaora 16:49 si a plecat la ora 16:50.
Dupa plecarea din statia CFR Pasirea trenul a parcurs o distanta de 558 metri (ora 16:52) cand se
inregistreaza inductorul de 2000 Hz activ cu manipularea butonului ,,Depasire Ordonata”.
Dupa trecerea peste inductorul de 2000 Hz, trenul a parcurs o distanta de 922 metri cu viteza maxima 19
km/h si aoprit laora 16:55.
Intre orele 16:55 - 16:56 trenul a stationat.
Laora16:56 trenul s-apusin miscaresi acirculat cu viteza maxima de 20 km/h pana la urmatorul semnal
si aoprit in HM Branesti Sat laoral7:02.
Din HM Branesti Sat trenul a plecat laora17:03.
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In statia CFR Fetesti aoprit laora 19:22.
Pe intregul parcursul, trenul a circulat cu respectarea vitezelor maxime de circulatie admise, respectiv a
restrictilor si limitarilor de viteza.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie:
implicat Tn producerea incidentului efectua serviciu n tura, fara depasirea duratei de lucru reglementata
si eraautorizat/atestat profesional si detine aviz medical si psihologic n termenul de valabilitate.

Tn timpul investigarii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influenti asupra
incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic sau psihologic, sau deficiente privind proiectarea
echipamentului cu impact asupra interfetei om - masina.

Cadrul de reglementare (planul tehnic de exploatare a statiei, instructiile si regulamentele de
serviciu) definesc Tn mod clar modul de desfasurare a activitatii de circulatie si manevra, in conditiile
specifice statiei CFR Pasarea.

Nu au existat schimbari organizationale care sa fi influentat producereaincidentului.

C.6. ANALIZA SI CONCLUZII
C.6. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Starea tehnica a suprastructurii cdii nu a influentat producerea incidentului feroviar.
C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a influentat producereaincidentului feroviar.
C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei si a vagoanelor

Starea tehnica a vehiculelor feroviare din compunerea trenului de calatori nr.8007015 nu au influentat
producereaincidentului feroviar.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere ala incidentului:

Ladatade 15.12.2024, injurul orei 16:08, in statia CFR Pasirea, pe aparatul de comanda a instalatiei
de centralizare tip CED CR 3 cu manipulator, a fost semnalizat un deranjament la instalatia BAT km
23+801 (fara control). Bariera BAT este Situata Tn linie curenta Pasiarea— Branesti la km 23+801. Circulatia
trenurilor pe durata deranjamentului de labariera BAT km 23+801 pe distanta Pasirea— Branesti Fir 1 si
Fir 2, se efectueaza pe baza de cale liberd si ordin de circulatie, cu depasirea semnalelor X1, XII, XIII, X4
n pozitie pe oprire, cu viteza maxima de 20 km/h pani la urmitorul semnal cu indicatie permisiva. Tnainte
de expedierea trenului de calatori nr.8007015 de lalinia 1 din statia CFR Pasarea, IDM de serviciu nu a
manipulat macazul nr.10 Tn pozitie corespunzatoare pe abatere si nu a verificat daca ntreg parcursul de
iesire este corect efectuat. A solicitat si obtinut cale liberd pentru trenul de calatori nr.8007015 odata cu
primirea reavizului de sosire a trenului de calatori nr.66225015 (anterior expediat de lalinia Il — directa
din statia CFR Pasarea). Pentru expedierea trenului de calatori nr.8007015 a intocmit ordin de circulatie
(privind circulatia pe baza de cale libera) si aprocedat la expediereatrenului de calatori nr.8007015 dela
linia 1 din statia CFR Pasareain directia HM Branesti pe Fir 1 Pasirea— Branesti.

IDM din statia CFR Pasidrea, dupa expedierea trenului nr.66225015 de la linia I, nu a manipulat
macazul nr.10 in pozitia pe abatere pentru expedierea trenului nr.8007015. Dupa gararea trenului 8007015
lalinia 1, IDM a intocmit si inmanat ordin de circulatie mecanicului trenului nr.8007015. Ordinul de
circulatie a fost completat cu date eronate cu privire la semnalul de iesire care trebuia depasit Tn pozitie pe
oprire (Y1). Formularul ordin de circulatie nu continea mentiunea cétre ce fir de circulatie se expediaza
trenul pe baza de cale libera, nu se specifica deranjamentul de la bariera BAT km 23+801, nu cuprindea
mentiuni cu privire daca parcursul este asigurat in bloc. Cu toate aceste lipsuri din formular si modificari,
mecanicul de locomotiva a semnat formularul de primire, iar IDM a dat semnalul pornirea trenului,
mecanicul apus trenul Tn miscare fara a ridica obiectii in acest sens si dupa depasirea semnalului de iesire
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X1 in pozitie pe oprire a surprins si atacat in fals macazul nr.10 pe care (locomotiva) la manevrat de pe
pozitia plus pe pozitia minus. Mecanicul de la trenul nr.8007015 a continuat mersul catre HM Branesti
fara sa avizeze pe IDM de serviciu ca a atacat in fals macazul nr.10.

Din cauza deranjamentului existent la BAT km 23+801 s-a activat automat soneria de talonare.
Pentru oprirea soneriel de talonare era necesara ruperea plumbului de la butonul soneriei ce avertiza ca
bariera este Tn deranjament (fara control), prin actionarea butonului privind intreruperea functionarii
soneriel ce indica deranjamentul de la bariera BAT. Din cauza faptului ca soneria era deaja activata ca
urmare a deranjamentului de labarieraBAT IDM nu aobservat momentul Tn care afost talonat macazul
nr.10 de catre trenul nr.8007015. Soneria a sunat in permanenta (de la producerea deranjamentului la
instalatia BAT) iar IDM a considerat ca nu are nici-o problema lamacaz, pana lamomentul in care afost
avizat de mecanicul de locomotiva de latrenul nr.1589015 prin statia RTF ca parcursul de laliniall nu
este efectuat corect, si macazul nr.10 este n pozitie pe abatere si nNu n pozitie pe directa. Abia in acel
moment IDM a constatat pe APC ca macazul nr.10 este fara control.

Tn continuare IDM de serviciu a luat legatura cu organul SCB care se afla pe teren la Bariera BAT
km 23+801, acesta s-adeplasat pe teren lamacazul nr.10 si aconstatat ca acesta se afla manevrat in pozitie
pe minus cu acces de la linia 1 catre fir 1 Pasarea — Branesti. Locomotiva trenului 1589015 se afla oprita
pe cuprinsul schimbatorului de cale, pe inima de Incrucisare a macazului 10. Organul SCB a mers la biroul
de miscare unde a constatat plumbul rupt de la butonul privind manevrarea macazului nr.10 cu sectiune
ocupata (buton MSI 4-10). Acest fapt indica ca IDM aincercat manipularea macazului nr.10 in pozitia
plus, fara a verifica pe teren de ce macazul nr.10 este fard control si fard a verifica starea de liber sau
ocupata a sectiunii de macaz nr.10.

Interpretare s analiza:

Din constatarile efectuate de catre membrii comisiel de investigare, din chestionarea personalul ui
implicat si analizarea documentelor puse la dispozitia comisiel au reiesit urmatoarele:

- Nerespectarea prevederilor din Instructia de Manipulare cu privirelamodul Tn care seface circulatia
trenurilor Tn cazul deranjamentelor aparute labariera BAT km 23+801, prin oprirea soneriel de talonare;

- Depasirea semnalului de iesire X1 de catre mecanicul trenului nr.8007015 fara a avea acest drept,
din cauza faptului ca ordinul de circulatie emis de IDM din statia CFR Pasarea, care era intocmit
necorespunzator, eraindicat un alt semnal de iesire care putea sa fie depasit In pozitie pe oprire (Y1) care
se aflain capatul opus expedierii (cap X);

- Nu afost precizat in formularul OC pentru trenul nr.8007015 daca parcursul de expediere de la
linial catre Fir 1 Pasirea - Branesti este asigurat in bloc;

- Nu afost precizat in ordinul de circulatie emis pentru trenul nr.8007015 deranjamentul de laBAT
km 23+801,

- Nuafost inscrisin formularul ordinului de circulatie pentru trenul nr.8007015, ce stabileacirculatia
pe baza de cale libera, pe ce fir de circulatie circulala cale libera trenul nr.8007015 pe distanta Pasirea -
Branest;

- IDM de serviciu a completat ulterior un at formular ordin de circulatie la solicitarea repetata prin
telefon a mecanicului de latrenul nr.8007015, care i-a solicitat inscrierea expresa a mentiunii semnalului
care trebuia depasit in conditii normale (X1) si formula,,parcurs asigurat”;

- Un nou ordin de circulatie afost intocmit de IDM din statia CFR Pasarea pentru trenul nr.8007015
si acesta a fost inménat mecanicului de locomotiva de la trenul de calatori nr.8010015 pentru inménarea
mecanicului de locomotiva ce adeservit trenul nr.8007015.

C.7.Cauzele producerii incidentului:

C.7.1.Cauzeleincidentului
Nemanipularea de catre IDM de serviciu din statia CFR Pasdrea a macazului nr.10 in pozitie
corespunzatoare pe pozitia minus (,,abatere”) si neverificarea pe luminoschema a intregului parcurs inainte
de a iInmana ordinul de circulatie si expedia trenul nr.8007015 de la linia nr.1 din statia CFR Pésarea catre
Fir 1 Pasdrea — Branesti coroborat cu inscrisurile eronate din ordinul de circulatie, fapt ce a avut ca urmare
talonarea macazului nr.10.
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Factori care au contribuit:

>

Nerespectarea prevederilor din instructia de manipularea a instalatiei CED CR 3 din statia CFR
Pasarea, cu privire la modul de manipularea a instalatiei BAT km 23+801 aflatd in deranjament,
prin neruperea plumbului de la butonul soneriei ce avertiza ca bariera este in deranjament (fara
control), prin neactionarea butonului pentru intreruperea functionarii soneriei ce indica
deranjamentul de labariera BAT;

Neverificarea de catre IDM de serviciu a pozitiei macazurilor din parcursul de expediere de la
linia 1 catre Fir 1 Pasarea — Branesti pentru trenul nr.8007015;

Inménarea formularului OC pentru trenul nr.8007015 si expedierea acestuia fard respectarea
prevederilor din regulamente si instructii de serviciu, respectiv OC nu avea inscris firul de
circulatie pe unde urma sa circule pe baza de cale liberd, nu continea mentiuni privind asigurarea
parcursului la iesirea trenului din linia 1, nu era inscris deranjamentul de la bariera BAT km
234801, era mentionat in mod eronat depasirea semnalului de iesire Y1 in loc de X1, era
inregistrata formula ,,Liber la HM Voluntari”, dupa care era modificat ,,Liber la HM Branesti”;

Luarea la cunostinta de catre mecanicul de locomotiva a ordinului de circulatie care nu respecta
conditiile de pe teren respectiv depasirea semnalului de iesire Y1 1n loc de semnalul X1.

C.7.2. Cauze subiacente:

1. Nerespectarea Art.205. Litera ,,f” — din ,, Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare nr.005 2005” — IDM trebuie sa verifice pe luminoschema executarea corectd a
parcursului de iesire;

2. Nerespectarea Art.79(2). litera ,,d” si ,e’’, Art. 79(4) — din ,, Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar” Nr.201 — cu privire la conditiile care trebuie Inscrise
in formularul ordin de circulatie;

3. Nerespectarea prevederilor din instructia de manipulare a instalatiei CED CR3 cu privire la modul
de efectuarea circulatiei Tn conditii de deranjament prevazute la Art.55, Art.73, Art.75, Art.84, Art.86;

4. Nerespectarea Art.127 litera ,,d”’— din ,, Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar” Nr.201 — Mecanicul de locomotiva trebuia sa observe contradictia dintre semnalul
de iesire pe care 1-a depasit si conditiile inscrise in formularul ordin de circulatie.

C.7.3.Cauzeprimare:
Nu au fost identificate.

C.7.4. Observatii suplimentare:
Cu ocazia efectuarii actiunii de investigare, s-a constatat:
a) IDM de serviciu statia CF Pasarea din data de 15.12.2024 a procedat similar si la expedierea trenului

1589015

b) IDM de serviciu a completat ulterior un alt formular ordin de circulatie la solicitarea repetata prin
telefon a mecanicului de la trenul nr.8007015, care ii solicita inscrierea expresa a mentiunii semnalului
care trebuia depasit in conditii normale(X1) si formula ,,parcurs asigurat’’;

D. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari pentru prevenirea unor incidente similare.
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Prezentul Raport deinvestigare se transmite catre SRCF Bucuresti, Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana— ASFR si operatorului de transport SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
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