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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament, Agentia de
Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru anumite incidente produse
n circulatia trenurilor.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului. Investigatia a fost
realizata independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz cu stabilirea vinovatiei sau a

......

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si,
daca este cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbundtdtirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare Craiova din
cadrul Sucursalel Regionala de Cai Ferate Craiova (SRCF Craiova) din data de 02.04.2025, privind
incidentul feroviar produs Tn data de 02.04.2025, ora 00: 27, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Piatra Olt - Pitesti (linie simpla neelectrificatd), in halta de miscare Félfani, prin
primirea trenului de calatori Regio nr.9479 001 format din AM 974, (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), cu semnalul de chemare la linia nr.I directa, ocupata cu trenul de
calatori RegioExpres nr.9270 001 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA)
remorcat cu locomotiva DA 1149, clasificat ca ,incident produs in circulatia trenurilor” conform
prevederilor art.8, grupa A, pct.1.2 din Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin HG nr.117/2010, in conformitate cu prevederile art. 48, din. (2) din acelasi document,
prin Nota nr.1.274/2025 a Directorului General Adjunct AGIFER, afost desemnat ca investigator principal
a comisiel deinvestigare, un investigator din cadrul acestei institutii.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din acelasi regulament,
investigatorul principal, prin decizia nr.1110-2/28/2025, a numit membrii comisiel de investigare formata
din reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA si SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

B.REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
Descrierea pe scurt

Ladatade 02.04.2025, operatorul RC de serviciu, aobservat, in jurul orei 00:10, ca trenul de calatori
RE nr.9270 001 (apartinand operatorului SNTFC ,,CFR Calatori” SA) prezenta o intérziere de 47 de minute
n parcurs fata de livret si a dispus caincrucisarea itinerarica a acestuia cu trenul de calatori R nr.9479 001
(apartinand operatorului SNTFC ,,CFR Cailatori” SA) din Hm Péarvu, sa se efectueze in Hm Félfani. Trenul
RE nr.9270 001 afost expediat din Hm Stolnici laora00:13, afost primit laora00:26, cu comanda normala,
lalinianr.l directa din Hm Falfani unde asi oprit.

Deoarece sectiuneade macaz nr.5-7 si sectiuneaizolata 2C, care faceau parte din parcursul deintrare
lalinia nr.2 abatuta atrenului R nr.9479 001, erau scoase din functie (conform P.V.



nr.32319/50/25.03.2024), acestaurmasa fie primit in Hm Falfani, in bazaindicatiei de chemare asemnal ului
deintrare X.

Trenul R nr.9479 001 a oprit in fata semnalului de intrare X, la ora 00:27:22, a stationat 7 secunde
si a plecat la ora 00:27:29, mecanicul receptionand, de la IDM, doar ca intra 1n statie cu semnal de chemare.

Dupa depasirea semnalului de intrare X cu indicatia de chemare de catre trenul R nr.9479 001 si
ocuparea pe aparatul de comanda a sectiunii izolate 013, fara a verifica pe teren starea de liber a sectiunii
izolate 5-7 si pozitia macazului cu acces la lina nr.2 abatuta, IDM a considerat ca trenul R nr.9479 001 a
garat pe aceasta linie(fara sa verifice acest lucru), a manipulat eronat macazul nr.1/5 Tn pozitia pe directa, cu
acceslalinianr.l, iar trenul R nr.9479 001 s-aincadrat pelinianr.I ocupata cu trenul RE nr.9270 001, in loc
delinianr.2 libera.

IDM din Hm Félfani aefectuat parcursdeiesiredelalinianr.l in directia Costesti pentrutrenul RE
nr.9270 001 si parcurs de iesire de lalinia nr.2 n directia Stolnici pentru trenul R nr.9479 001, fara a se
convinge ca acest tren se afla garat pe linianr.2.

Trenul RE nr.9270 001 nu a fost pus in miscare, mecanicul sesizand ca pe aceeasi linie, din sens
opus, se afla in circulatie un alt tren.

Mecanicul trenului R nr.9479 001 a observat luminile altui tren pe aceesasi linie si a luat masuri de
franare, trenul fiind oprit la ora 00:31, dupa parcurgerea unui spatiu de 770 m de la semnalul de intrare X al
Hm Fafani.

Trenul R nr.9479 001 a fost oprit pe linia nr.l, la o distanta de aproximativ 154 m de trenul RE
nr.9270 001.
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Fig. nr.1. Schita cu locul producerii incidentului.

n urma producerii incidentului, circulatia feroviara nu a fost inchisa pe sectia de circulatie Piatra
Olt-Pitesti
Consecinte in circulatia trenurilor : au intérziat 2 trenuri de calatori cu un total de 302 minute.

Cauza directd

Eroarea umana produsa, prin manipularea macazului 1/5 cu acces la linia nr.I si primirea eronata a
trenului de caldtori Regio nr.9479 001, la linia nr.I directd, linie care era ocupata cu trenul de caldtori
RegioExpres nr.9270 001.

Factori care au contribuit:



e DM nu a asteptat consumarea parcursului de intrare al trenului R nr.9479 001 (primit cu semnal
de chemare X) la linia nr.2 abatuta;

. Nu s-a convins ca trenul R nr.9479 001 a fost garat la linia nr.2 abatuta, intre marcile de siguranta;

e nuaverificat peteren stareade liber asectiunii izolate 5-7, Thainte de a manipula macazul 1/5, cu
acces la linia nr.I, directa;

e  aefectuat parcurs de iesire de la linia nr.I in directia Costesti pentru trenul RE nr.9270 001, linie
pe care se afla in circulatie si trenul R nr.9479 001.

Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum urmeaza:

e Punctul A, din procesul verbal nr.323/9/50/25.03.2024, anexa la Dispozitia nr.1/503/2011
(intocmirea unui proces verba, intre Seful de statie si Seful district SCB, privind modul de efectuare al
parcursurilor peste sectiunile izolate scoase din functie), prin care se precizeaza obligativitatea verificarii
pe teren a starii de liber a sectiunilor izolate 5-7, de catre IDM, inainte de efectuarea parcursului;

e art.19 din ,Reglementari privind functionarea instalatiilor SCB din Hm Falfani”, prin care se
reglementeaza modul in care se procedeaza ciand: a) sectiunea izolata de macaz este libera pe teren si
ocupatd pe luminoschema si b) sectiunea izolatd de macaz este ocupatid pe teren si libera pe
luminoschema, prin respectarea tuturor operatiilor care trebuie sa fie efectuate de catre IDM.

e art.21 din Reglementari privind functionarea instalatiilor SCB din Hm Falfani prin care se precizeaza
ca, Tnainte de folosirea sSemnalelor de chemare, IDM este obligat sa verifice pe teren sectiunile izolate
defecte si si nu manipuleze niciun macaz din parcurs sau de acoperire pana la gararea trenului pe
liniadegarare.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate cauze primare

Grad de severitate

Avand in vedere activitateain care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se clasifica ca
incident feroviar conform art.8, Grupa A, punct 1.2 din Regulamentul de Investigare — ,,primiri sau intrari
de trenuri In statie pe linie ocupatd sau inchisd cu atacarea macazului care da acces la linia ocupata sau
inchisa, fard respectarea prevederilor din reglementdrile specifice”.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descriereaincidentului

La data de 20.03.2024, in urma probelor efectuate cu suntul la circuitele de cale 2C si 5-7 S.I.
(sectiune izolatd) s-a constatat ca acestea nu sunteaza (nu au sensibilitate la sunt) astfel incét, conform
inscrierii din RRLISC nr.266, ora 14:20, a electromecanicului SCB, aceste sectiuni au fost scoase electric
din functie, acestea prezentand ocupat pe luminoschema. Circulatia trenurilor peste aceste sectiuni, s-a
efectuat, conform procesului verbal nr. 323/9/50/25.03.2024, cu verificarea pe teren, de catre organul M
autorizat, a starii de liber a acestora, Tnainte de efectuarea parcursului, cu consemnarea in RRLISC, a
rezultatului verificarilor.

Ladatade 02.04.2025, operatorul RC de serviciu, aobservat, in jurul orei 00:10, ca trenul RE nr.9270
001 prezenta o intarziere de 47 de minute in parcurs fata de livret si a dispus ca incrucisarea itinerarica a
trenului RE nr.9270 001 cu trenul R nr.9479 001 din Hm Parvu, sa se efectueze in Hm Falfani, conform
dispozitiei RC nr.1 emisa la ora 00:10. Urmare a acestei dispozitii RC, trenul RE nr.9270 001 afost expediat
din Hm Stolnici la ora 00:13, a fost primit la ora 00:26 (conform Tnscrisurilor din registru), cu comanda
normala, la linia nr.I directa din Hm Félfani unde a si oprit laora 00:30 (conform datelor IVMS).



Deoarece sectiunea izolata nr.5-7 si 2C, care faceau parte din parcursul de intrare la linia nr.2 abatuta
atrenului R nr.9479 001, erau scoase din functie, acesta urma sa fie primit in Hm Falfani, in baza indicatiei
de chemare asemnalului de intrare X.

IDM de serviciu din Hm Félfani aconsemnat in RRLISC cu nr.82, la ora00:16 ca sectiunile izolate
5-7 si 2C au fost gasite libere pe teren.

Dupa primirea avizului de plecare atrenului R nr.9479 001, transmis de catre IDM din statia CFR
Costesti (00:18/00:20), IDM din Hm Fafani a consemnat in RRLISC, cu nr.83 la ora 00:20 ruperea
plumbului de labuton BAM 5-7 (in vederea manipularii macazurilor nr.1 si nr.5 in pozitie corespunzatoare
parcursului la linia nr.2) si in acelasi timp ruperea plumbului de la butonul semnalului de chemare cap X, in
vederea primirii trenului R nr.9479 001 lalinianr.2.

Din cele precizate de IDM si conform inscrisurilor din registre, dupa efectuarea parcursului de intrare
lalinianr.2, IDM acomunicat prin statia RER mecanicului trenului R nr.9479 001, ca va fi primit in Hm
Falfani la linia nr.2 abatuta in baza indicatiei de chemare a semnalului de intrare X, fara ca mecanicul
trenului R nr.9479 001 sa confirme receptionarea acestei comunicari si a apasat butonul semnalului de
chemare.

Dupa depasirea semnalului de intrare X cu indicatia de chemare de catre trenul R 9479 001 si
ocuparea pe aparatul de comanda a sectiunii izolate 013, IDM a manipulat macazul nr.1/5 in pozitia pe
directa, cu acces la linia nr.1, iar trenul R nr.9479 001 s-a incadrat pe linia nr.I ocupata cu trenul RE nr.9270
001, in loc de linia nr.2 libera.

Fig. nr.2 Pupitrul de comanda cu luminoschema din Hm Falfani
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Fig. nr.3 Schita prezentarii incidentului din Hm Félfani si distanta dintre cele doua trenuri, Tnscrise
din directii opuse, pe aceeas linienr.|

Trenul RE nr.9270 001 nu a fost pus in miscare, mecanicul sesizand ca pe aceeasi linie, din sens
opus, se afla in circulatie un alt tren.

Mecanicul trenului R nr. 9479 001 a observat luminile altui tren pe aceeasi linie si a luat masuri de
franare, trenul fiind oprit la ora 00:31, dupa parcurgerea unui spatiu de 770 m de la semnalul de intrare X al
Hm Pérvu.

Trenul R nr.9479 001 afost oprit pe linianr.l directd, la o distanta de aproximativ 154 m de trenul
RE nr.9270 001, aflat in stationare pe aceeasi linie.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului feroviar se afla pe raza de activitate a SRCF Craiovasectia de circulatie
Piatra Olt — Pitesti, linie simpla neelectrificata.

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” SA — SRCF Craiova Activitatea de intretinere este efectuatd de personal specializat al
Districtului delinii L4 Costesti, apartinand Sectiei L1 Pitesti.

Instalatiade bloc delinie este de tipul CR2 cu pupitru DOMINO este in administrarea CNCF ,,CFR”
SA — SRCF Craiova si este intretinuta de catre salariatii din cadrul Sectiei CT 3 Rosiori — Districtul SCB
Costesti.

Instalatiile de comunicatii feroviare sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de
salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Trenul de calatori R nr.9479 001 afost format din AM 974 iar instalatia de comunicatii feroviare de
pe aceasta sunt proprietatea aceluiasi operator si sunt intretinute de unitati specializate.

Trenul de calatori RE nr.9270 001 afost remorcat cu locomotiva DA 1149 (apartindnd operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA) iar instalatia de comunicatii feroviare de pe aceasta sunt
proprietatea aceluiasi operator si sunt intretinute de unitati specializate.

Vagoanele din compunerea trenului de calatori RE nr.9270 001 apartin operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Mecanicii care au condus si deservit locomotivele de remorcare ale trenurilor de calatori R nr.9479

001 (AM 974) si RE nr.9270 001 (DA 1149) apartin operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.



C.2.2. Compunerea si echipamentele trenurilor

Trenul decalatori RE nr.9270 001 aavut la roata locomotiva DHC 140 si a fost format din 2 vagoane,
4+8 osii, 166 tone brute, tongjul franat automat necesar conform livretului de mers 141 t, tongjul franat
automat real 173 t, tongjul franat necesar de mentinere pe loc a trenului cu frana de mana conform livretului
demers 16t, tongjul franat real de mentinere pe loc a trenului 58 t, lungimea de 100 metri.

Pe distanta unde s-a produs incidentul, trenul afost remorcat cu locomotiva diesdl electrica DA
1149, condusa si deservita in sistem simplificat, de catre personal autorizat.

Trenul de calatori R nr.9479 001 afost format din automotorul AM 974, 2 osii, 30 tone brute, tonajul
frénat automat necesar conform livretului de mers 19t, tonajul franat automat real 19t, tonajul franat necesar
de mentinere pe loc a trenului cu frana de mana conform livretului de mers 3 t, tonagjul franat real de
mentinere pe loc a trenului 10 t, lungimea de 15 metri.

Automotorul AM 974 afost condus si deservit in Sistem simplificat, de catre personal autorizat.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
Linii
Liniaeste detip cale fara joante (CFJ), iar starea acesteianu a influentat producereaincidentului.

Instalatii
Pe distanta pe care s-a produs incidentul, circulatia se face pe baza blocului de linie automat
banalizat. Functionarea semnalelor de circulatie nu a influentat producerea incidentului.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomotiva si impiegatii de miscare s-a efectuat prin instalatiile de
radio emisie receptie (RER).
C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Nu a fost necesara declansarea planului de urgenta feroviar.
C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma acestui incident feroviar nu s-au inregistrat victime omenesti.

C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului, nu s-au inregistrat avarii la infrastructura feroviara care si necesite
lucrari sau reducerea vitezei si nici avarii la materialul rulant.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Consecinte in circulatia trenurilor: au intarziat doud trenuri de célatori cu un total de 302 minute
(trenul de calatori RE nr.9270 001 +154 minute si trenul de calatori R nr.9479 001 +144 minute).

C.4. Circumstante externe
La ora producerii incidentului, vizibilitatea semnalelor a fost corespunzatoare. Conditiile
meteorologice nu au influentat producerea incidentului.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Rezumatul declaratiilor si chestionarelor personalului apartinand CNCF ,,CFR” SA — SRCF
Craiova si operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,, CFR Calatori” SA-SRTFC Craiova



Din declaratia si chestionarea impiegatului de miscare, de serviciu la Hm Falfani, se pot retine
urmdtoarele:

- aefectuat parcurs deintrare, lalinianr.l, cu comanda normala pentru trenul RE nr.9270 001,

- a verificat pe teren starea de liber a sectiunilor izolate 2C si 5-7 Sl pentru efectuarea parcursului de
intrare a trenului R nr.9479 001 la linia nr.2 abatuta;

- a consemnat in RRLISC ca in urma verificarii pe teren a starii de liber sectiunile izolate 5-7 si 2C
au fost gasite libere pe teren;

- a consemnat in RRLISC ruperea plumbului de la buton BAM 5-7 (in vederea manipularii
macazurilor nr.1 si nr.5 in pozitie corespunzatoare parcursului la linia nr.2 si ruperea plumbului de la butonul
semnalului de chemare in capatul X, Tn vederea primirii trenului R nr.9479 001 lalinianr.2;

- acomunicat, prin statia RER, mecanicului trenului R nr.9479 001 ca va fi primit in Hm Falfani la
linia nr.2 abatuta in baza indicatiei de chemare a semnalului de intrare X, fara ca mecanicul trenului R
nr.9479 001 sa confirme receptionarea acestel comunicari si a apasat butonul semnalului de chemare;

- dupa depasirea semnalului de intrare X cu indicatia de chemare de catre trenul R nr.9479 001 si
ocuparea pe aparatul de comanda a sectiunii izolate 013, a eliberat butonul semnalului de chemaresi aiesit
in fata biroului de miscare pentru a vedea unde se afla trenul R nr.9479 001;

- datorita Tntunericului si a configuratiel terenului nu a constatat faptul ca trenul R nr.9479 001 este
oprit sau se afla in curs de garare pelinianr.2;

- nu a asteptat gararea trenului R nr.9479 001 lalinia nr.2, nu a verificat pe teren starea de liber a
sectiunii izolate 5-7 si a manipulat macazul nr.1/5 Tn pozitia pe directa, cu acces in directia Costesti, pentru
expediereatrenului RE nr.9270 001,

- ulterior, aefectuat parcurs deiesiredelalinianr.2, in directia Stolnici.

Din declaratia si chestionarea mecanicului de locomotiva care a condus si deservit locomotiva DA
1149, in remorcarea trenului RE nr.9270 001, se pot retine urmdatoarele:

- aluat Tn primire locomotivain Grupa Tehnica Craiova, laora 19:35, starea tehnica a acesteia fiind
corespunzdtoare, cu instalatiile INDUSI si DSV, sigilate si in functie, statia RER fiind 1n functie;

- a fost odihnit dupa efectuarea a 9 ore si 30 minute la dormitor, in Craiova;

- afost expediat din statia CFR Craiova in data de 01.04.2025, la ora 21:43, avand la roata DHC
140 si a circulat fara probleme SC pana la semnalul prevestitor al Hm Falfani;

- dupa depasirea semnalului prevestitor, IDM a Hm Féfani, i-a comunicat, prin statia RER sa
incetineascd pentru ca la linia nr.2 abatutd va intra trenul R nr.9479 001 si el va fi oprit la linia nr.I directa;

- a depasit semnalul de intrare (galben) si a circulat incet pana la oprirea trenului, la linia nr.I directa,
in Hm Falfani;

- IDM s-a apropiat de locomotiva pentru a da plecarea trenului dar el i-a spus ca nu poate pune trenul
in migcare deoarece pe aceeasi linie se apropie un alt tren;

- a comunicat IDM-ului sa dea semnale de oprire trenului R nr.9479 001 si a luat legatura cu
mecanicul acestui tren comunicandu-i sa opreasca.

Din declaratia si chestionarea mecanicului de locomotiva care a condus si deservit AM 974, in
remorcarea trenului de calatori Rnr.9479 001, se pot retine urmdtoarele:

- aluat in primire AM 974, in Depoul Pitesti, la ora 22:45, starea tehnica a acesteia fiind buna, cu
instalatiile INDUSI si DSV, sigilate si in functie, statia RER functionand normal;

- a fost odihnit dupa efectuarea a 3 ore si 10 minute la dormitorul Depoului Pitesti;

- a fost expediat din statia CFR Pitesti si a circulat fara probleme SC pana la semnalul prevestitor al
Hm Fafani;

- dupa depasirea semnalului prevestitor, IDM al Hm Falfani, i-a comunicat, prin statia RER ca
intrarea in statie se va face in baza indicatiei de chemare, necomunicandu-i lacelinie;

- aoprit in fata semnalului de intrare apoi a pus trenul in miscare, a actionat butonul depésire ordonata
si acirculat incet cu maxim 20km/h pana cand a observat ca linia nr.I directd, este ocupata cu un alt tren;

- desi nu stia la ce linie urmeaza sa gareze, sustinand ca IDM nu i-a comunicat acest lucru, a pus
trenul in miscare in baza semnalului de chemare;

- cand a observat ca linia nr.I directd, este ocupata cu un alt tren a luat masuri de oprire;



- nu a mai comunicat cu IDM, prin statia RER, pana la oprirea trenului.

Din declaratia sefului de tren, de serviciu n trenul de calatori RE nr.9270 001, se pot retine
urmatoarele:

- afost de serviciu la trenul de calatori RE nr.9270 001,

- a circulat fara probleme de SC, pana la semnalul de intrare al Hm Falfani, unde trenul a oprit;

- mentioneaza ca, in zona Hm Falfani, prin statia RER, nu s-aauzit nici o comunicare intre IDM de
serviciu si mecanicul locomotivei DA 1149;

- nu a auzit nici o comunicare, prin statia RER din dotare, deoarece semnalul a fost bruiat in acea
zZona,

- precizeaza cd, se afla pe peronul Hm Falfani si in momentul in care se pregdtea sa dea semnalul de
plecare al trenului, a observat ca pe aceeasi linienr.l, se angajase un alt tren, care laun moment dat s-a oprit.

Din declaratia sefului de tren, de serviciu in trenul de calatori R nr.9479 001, se pot retine
urmatoarele:

- a fost de serviciu la trenul de calatori R nr.9479 001;

- mentioneaza cd la trenurile de calatori formate din automotoare (AM) seria 900 seful de tren nu are
obligatia de a avea asupra sa, statie RER mobila,

- a circulat de la st. CFR Pitesti, conform mersului de tren, pana la intrare in Hm Falfani;

- nu a auzit nici o comunicare, prin statia RER, deoarece usa din postul mecanicului era inchisa;

- a sesizat ca mecanicul a oprit trenul la semnalul de intrare a Hm Fafani si apoi si-a continuat
mersul conform semnalului de chemare cu viteza de maxim 20 km/h;

- aobservat ca sunt pe aceessi linie cu trenul nr.9270 001, cand s-au apropiat de acesta, fiind noapte
nu s-a vazut destul de clar la ce linie era garat trenul nr.9270 001, iar cand mecanicul a realizat ca sunt
ambele trenuri pe aceessi linie a luat masuri de franare si s-aoprit laaproximativ 200 m de celalalt tren;

- precizeaza ca, a anuntat telefonic organele SC Craiova, dispeceratul Craiova si seful statiei Piatra
Olt.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei
A. Sistemul de management al sigurantei (SMS) lanivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management a sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798/ privind siguranta feroviara, a OUG nr.73/2019
privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor nr.232/2020 privind eliberarea
autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se
in posesia, Autorizatiei de Siguranta nr.AS21003 acordata la data de 28.12.2021, cu termen de valabilitate
de cinci ani, pana la data de 27.12.2026, prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roména din cadrul
AFER, confirma indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia nationala si accepta sistemul de management
al sigurantei al administratorului/gestionarului de infrastructurd feroviara si permite acestuia sa
administreze/gestioneze si sa exploateze infrastructura feroviara.

In cadrul Sistemului de Management Calitate — Mediu — Siguranti, la data producerii incidentului
feroviar, CNCF ,,CFR” SA avea intocmitd Procedura de Sistem Managementul Riscului — cod PS O - 6.1,
editia 3, cu intrare in vigoare in data de 19.11.2018. Printre documentele de referinta care au stat la baza
elaborarii acestei proceduri, se regasesc Regulamentul (UE) nr.1169/2010, Regulamentul (UE) nr.762/2018
si Regulamentul (UE) nr.402/2013. Scopul procedurii mentionate este de a stabili ,,modul de identificare si
evaluare a riscurilor, de stabilire a strategiei de risc, precum si de implementare si monitorizare a masurilor
de control si a eficacitatii acestora, prin minimizarea efectelor negative ale riscurilor ori pentru valorificarea
unor posibile oportunitati”.

Avénd in vedere modul de producere al incidentului, comisiade investigare a verificat si a constatat
ca CNCF ,,CFR” SA si-a stabilit propriul SMS in conformitate cu cerintele stabilite In Anexa Il din
Regulamentul UE nr.762/2018.

n Registrul de pericole sunt previzute urmitoarele pericole :



- pozitia nr.198: ,,Manipularea macazurilor in caz de deranjament (sectiune izolata ocupata) fara a
verifica pe teren starea de liber”;
- pozitia nr.206: ,,Neverificarea pe teren astarii de liber a sectiunilor izolate scoase din functie”;
- pozitia nr.220: ,Neindeplinirea atributiilor de serviciu stabilite prin fisa postului, referitoare la
siguranta feroviara”.
Aceste pericole sunt in responsabilitatea IDM, a revizorului de ace si a acarului si pot avea consecinte
grave (deraieri de vehicule feroviare din compunerea trenurilor in circulatie).
Revizoratul RSCF Craiova a intocmit o Analizd de risc pentru incidentul produs la data de
02.04.2025, in Hm Falfani, care cuprinde si concluzii respectiv un plan de masuri cu termene si responsabili.

B. Sistemul de management al sigurantei (SMS) la nivelul operatorului de transport feroviar SNTFC
»CFR Calatori” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA in calitate de operator de
transport feroviar de calatori, detinea Certificatul Unic de Siguranta nr. RO 1020210174 emis la data de
10.11.2021 cu valabilitate pana la data de 09.11.2026, care confirma acceptarea sistemului de management
al sigurantei al intreprinderilor feroviare, inclusiv prevederile adoptate de Intreprinderea feroviara in vederea
Tndeplinirii cerintelor specifice necesare pentru exploatarea in conditii de siguranta pe reteaua de cale ferata,
in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE si cu legislatia nationald aplicabila.

SNTFC ,,CFR Calatori” SA si-a stabilit propriul SMS in conformitate cu cerintele stabilite in Anexa
| din Regulamentul UE nr.762/2018 si detine Procedura Operationala Managementul Riscurilor Asociate
Sigurantei Feroviare , cod PO-0-6.1-04, Editia 1, din 12.08.2019.

Dar avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat ca
este necesar a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei al operatorului.

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse i referinte pentru investigare
Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

> norme si reglementari:

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobate
prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

e Ordinul MTI nr.815/2010 pentru aprobarea normelor privind implementarea si dezvoltarea

ege e,

siguranta circulatiei si pentru alte categorii de personal,

e Ordinul MT nr.256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar
din Roménig;

e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, aprobat
prin Ordinul MTCT nr.1816 din 26.10.2005;

e PO 0-8.5-19 Conducerea circulatiei trenurilor de catre operatorul de circulatie;

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr. 117/2010;

e Regulamentul (UE) nr.762/2018 de stabilire a unor metode comune de sigurantd privind cerintele
sistemului de management al sigurantei.

»  surse si referinte:
e declaratiile personalului implicat in producereaincidentului feroviar;
e procesul verbale de verificare a inregistrarilor instalatiei [VMS;
e documente ale administratorului de infrastructura si documente ale operatorului de transport.
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C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, a infrastructurii feroviare si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la suprastructura cdii si instalatii
Starea suprastructurii caii si a instalatiilor nu a influentat producerea incidentului.

C.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia
Lalocomotivele de remorcare nu s-au constatat nereguli.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la circulatia trenului

Din analiza si interpretarea Inregistrarilor corespunzdtoare memoriei IVMS a locomotivei DA 1149,
a reiesit faptul ca trenul RE nr.9270 001, a plecat intérziat din statia CFR Craiova cu 23 minute datorita
lipsei locomotivei de remorcare si pana la statia CFR Piatra Olt a inregistrat o Intarziere de 43 minute.
Ulterior pana la Hm Stolnici a mai Inregistrat 4 minute, totalizand 47 minute intarziere, motiv pentru care

operatorul RC adispus catrenul RE nr.9270 001 sa faca incrucisarea cu trenul R nr.9479 001, in Hm Falfani
si nu In Hm Parvu, cum era prevazut in graficul de circulatie.

Din analiza si interpretarea inregistrarilor corespunzitoare memoriei IVMS a automotorului ~ AM
974, a reiesit faptul ca trenul R nr.9479 001, a circulat in conditiile din livret pe distanta Pitesti-Falfani, cu
respectarea vitezelor de circulatie si a orelor de sosire/plecare din statiile din parcurs.

Date inregistrate de instalatia IVMS a locomotivei DA 1149

= trenul RE nr.9270 001 a plecat din statia CFR Craiova, in data de 01.07.2025, la ora 21:43:11,

» acirculat in conditii normale cu opriri itinerarice conform fisei de mers de tren pana la statia CFR Stolnici
de unde a plecat, in data de 02.07.2025, la ora 00:12:37 (cu +45 minute intarziere fatda de livretul de mers
tren), a parcurs o distanta de 5935 m si la viteza de 67km/h a manipulat butonul Atentie si atrecut peste
inductorul activ de 1000 Hz;

* a parcurs un spatiu de 1496 m si la viteza de 13 km/h manipuleaza butonul Atentie si trece peste

inductorul activ de 1000 Hz a semnalului de intrare al Hm Falfani, a mai parcurs un spatiu de 624 m si a
oprit in Hm Fafani la ora 00:30:01.
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Fig. nr.4. Extras diagrama [IVMS locomotiva DA 1149 cu oprire in Hm Falfani
Date inregistrate de instalatia IVMS a AM 974

= trenul R nr.9479 001 aplecat din statia CFR Pitesti, in data de 01.07.2025, la ora 23:37:11;

= acirculat in conditii normale cu opriri itinerarice conform fisei de mers de tren pana la statia CFR Costesti
de unde a plecat, in data de 02.07.2025, la ora 00:18:09, a parcurs o distantd de 5738 m si la ora 00:24:58,
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lao viteza de 47 km/h manipuleaza butonul Atentie cu influenta de 1000 Hz, la semnalul prevestitor a Hm
Falfani, mai parcurge un spatiu de 1166 m si la ora 00:26:44, la o viteza de 27 km/h a trecut peste inductorul
de 500 Hz activ a semnalului deintrare a Hm Falfani, a mai parcurs un spatiu de 210 m si a oprit inaintea
semnalului deintrare d Hm Fafani, laora 00:27:22;

» aplecat la ora 00:27:29, a actionat butonul Depasire Ordonata, cu influenta de 2000 Hz, la semnalul de
intrare al statiei si a parcursun spatiu de 817 m cu o viteza maxima de 17 km/h si a oprit la ora 00:31:09.
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Figura nr.3. Extras diagrama IVMS automotor AM 974 cu oprire in Hm Falfani.

C.5.5. Interfata om-masinda-organizatie

Timp de lucru aplicat personalului implicat

a). IDM afost de serviciu in data de 31.03.2025, de laora 04:50 pana la ora 16:00, cand a predat serviciul;
- a fost liber pana in data de 01.04.2025 cand aintrat de serviciu laora 16:00 si a predat serviciul in data de
02.04.2025, la ora 04:50;

- ultima instruire practicd de serviciu a fost efectuatd pe data de 19.03.2025 si a obtinut calificativul ,,B”;

- ultimainstruire profesional teoretica afost efectuata pe data de 28.03.2025 si a obtinut caificativul ,,B”;
b). Personalul de locomotivd a respectat timpul de odihna si durata de lucru reglementata conform
prevederilor OMT nr. 256/2010.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului
IDM si personalul de locomotiva implicat detineau la data producerii incidentului, avize medicale si
psihologic in termen de valabilitate cu mentiunea ,,apt”.

Referitor la competentele profesionale ale personalului implicat

IDM detinea autorizatie pentru exercitarea functiei impiegat de miscare si autorizatie pentru instalatii
de centralizare electrodinamica cu interfatd cu pupitru DOMINO, in termen de valabilitate.

Mecanicii de locomotiva detineau permise si certificate complementare pentru tipul locomotivel
conduse, respectiv pentru prestatia pe sectia de circulatie pe care s-a produs incidentul, in termen de
valabilitate.

C.6. Analiza si concluzii
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La data de 02.04.2025, datorita intarzieri cu 47 minute in circulatie a trenului RE nr.9270 001 (care
circula pe relatia Craiova-Pitesti), operatorul RC de serviciu, a dispus ca incrucisarea itinerarica a acestui
tren cu trenul R nr.9479 001 (care circula pe relatia Pitesti-Piatra Olt), din Hm Parvu, sa se efectueze in Hm
Falfani. Urmare a acestei dispozitii RC, trenul RE nr.9270 001 afost expediat din Hm Stolnici laora 00:13,
afost primit laora 00:26, cu comanda normala, la linia nr.I directd din Hm Falfani unde a si oprit.

Deoarece sectiunea de macaz nr.5-7 si sectiunea izolata 2C, care faceau parte din parcursul de intrare,
la linia nr.2 abatutd, a trenului R nr.9479 001, erau scoase din functie, acesta urma sa fie primit in Hm
Falfani, in baza indicatiei de chemare a semnalului de intrare X.

Dupa verificarea pe teren a sectiunilor izolate 5-7 si 2C, IDM de serviciu, din Hm Féfani, a
consemnat Tn RRLISC, cu nr.82, laora 00:16, ca aceste sectiuni au fost gasite libere pe teren.

Dupa efectuarea parcursului de intrare la linia nr.2, IDM a comunicat prin statia RER mecanicului
trenului R nr.9479 001 ca va fi primit in Hm Falfani la linia nr.2 abatuta in baza indicatiei de chemare a
semnalului de intrare X, fard ca mecanicul trenului R nr.9479 001 sd confirme receptionarea acestei
comunicdri si a apdsat butonul semnalului de chemare.

Dupa depasirea semnalului de intrare X cu indicatia de chemare de catre trenul R nr.9479 001, IDM
nu a asteptat gararea trenului, la linia nr.2 abdtuta si a manipulat macazul nr.1/5 in pozitia pe directd, cu
acceslalinianr.l, iar trenul R nr.9479 001 s-aincadrat pelinianr.l ocupata cu trenul RE nr.9270 001, in loc
de linia nr.2 libera.

Ulterior, IDM din Hm Félfani a efectuat parcurs de iesire, de la linia nr.2 in directia Stolnici.

Mecanicul trenului de calatori R nr.9479 001, a oprit trenul la o distantd de aproximativ 154m de
trenul de célatori nr.9270 001, aflat in stationare pe aceeasi linie, nr.l.

Comisia de investigare a constatat faptul cd, IDM de serviciu, din Hm Falfani nu a respectat
prevederile instructionale de manipulare a instalatiilor, in sensul ca:

- NU a asteptat consumarea parcursului de intrare al trenului R nr.9479 001 (primit cu semnal de
chemare X) la linia nr.2 abatuta;

- NU S-a convins ca trenul R nr.9479 001 a fost garat complet la linia nr.2 abatuta, intre marcile de
sigurantd;

- a efectuat parcurs de iesire de la linia nr.I in directia Costesti pentru trenul RE nr.9270 001, linie
pe care se afla in circulatie si trenul R nr.9479 001.

C.7. Cauzeleincidentului

C.7.1. Cauza directd
Eroarea umana produsd, prin manipularea macazului 1/5 cu acces la linia nr.I si primirea eronata a

trenului de calatori Regio nr.9479 001, la linia nr.I directd, linie care era ocupatd cu trenul de calatori
RegioExpres nr.9270 001.

Factori care au contribuit:

e DM nu a asteptat consumarea parcursului de intrare al trenului R nr.9479 001 (primit cu semnal
de chemare X) la linia nr.2 abatuta;

. Nu s-a convins ca trenul R nr.9479 001 a fost garat la linia nr.2 abatuta, intre marcile de siguranta;

e  nua verificat pe teren starea de liber a sectiunii izolate 5-7, inainte de a manipula macazul 1/5, cu
acces la linia nr.I, directa;

e  aefectuat parcurs de iesire de la linia nr.I in directia Costesti pentru trenul RE nr.9270 001, linie
pe care se afla in circulatie si trenul R nr.9479 001.

C.7.2. Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum urmeaza:

e Punctul A, din procesul verbal nr.323/9/50/25.03.2024, anexa la Dispozitia nr.1/503/2011
(intocmirea unui proces verbal, intre Seful de statie si Seful district SCB, privind modul de efectuare al
parcursurilor peste sectiunile izolate scoase din functie), prin care Se precizeaza obligativitatea verificarii
pe teren a starii de liber a sectiunilor izolate 5-7, de ciatre IDM, inainte de efectuarea parcursului;
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e art.19 din ,Reglementdri privind functionarea instalatiillor SCB din Hm Falfani”, prin care se
reglementeazd modul in care se procedeaza cand: a) sectiunea izolatd de macaz este libera pe teren si
ocupatd pe luminoschema si b) sectiunea izolatd de macaz este ocupatia pe teren si libera pe
luminoschema, prin respectarea tuturor operatiilor care trebuie sa fie efectuate de catre IDM.

e art.21 din Reglementari privind functionarea instalatiilor SCB din Hm Falfani prin care se precizeaza
ca, inainte de folosirea semnalelor de chemare, IDM este obligat sa verifice pe teren sectiunile izolate
defecte si s nu manipuleze niciun macaz din parcurs sau de acoperire pana la gararea trenului pe
liniadegarare.

C.7.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare a e producerii acestui incident.

C.8. Observatii suplimentare
Nu au fost identificate observatii suplimentare.

D. Misuri luate in cursul investigirii

Urmare producerii incidentului feroviar, in vederea preintdmpinarii unor incidente similare CNCF
,»CFR” SA, prin RGSCF Bucuresti, cu actul nr.14/553/07.04.2025 a dispus luarea unor masuri proprii de
imbunatatirea sigurantei circulatiei dupd cum urmeaza:

1. Instruirea suplimentara a personalului din ramura Trafic:

Masura 1: in cadrul primei sedinte de instruire practica de serviciu, pentru grupele de functii B si C
se introduce tema suplimentara:

- pentru statii CED/CE ,,Primirea a doua trenuri din sens opus, atunci cand o sectiune izolata de macaz
prezinta ocupat pe luminoschema”;

- pentru statii CEM si similare lor ,,Primirea a doua trenuri din sens opus, atunci cand o sectiune izolata
de marca prezinta ocupat pe aparatul de manevra ”;

Masura 2: in cadrul primei sedinte de instruire profesional teoreticd, pentru grupa de functii B se
introduce suplimentar Jocul derol:

- pentru statit CED/CE ,,Primirea a doua trenuri din sens opus, atunci cdnd o sectiune izolatd de macaz
prezintd ocupat pe luminoschema”;

- pentru statiit CEM si similare lor ,,Primirea a doua trenuri din sens opus, atunci cand o sectiune izolata
de marca prezintd ocupat pe aparatul de manevra”,

2. Stabilirea nivelului de pregatire al operatorilor RC;
3. Analizarea organizarii si desfasurarii instruirii practice de serviciu la ramura Trafic §i alte masuri cu
evaluare si trimiterea rezultatelor catre RGSC.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre: Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana-
ASFR, Compania Nationala de Cai Ferate ,,CFR” SA si operatorului de transport calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.

Membrii comisiel deinvestigare:
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