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RAPORT DE INVESTIGARE

al incidentului feroviar produs la data de 28.04.2025 pe sectia de circulatie Filiasi-Craiova (linie
dubla electrificati), intre statiile CFR Filiasi si Craiova, prin lovirea mai multor inductori de
cale, de citre o piesa provenita de la locomotiva EC 032 aflatd in compunerea trenului de
cialatori Regio nr.2092, apartiniand operatorului de transport feroviar
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TIP EVENIMENT Incident — art.8, pct. 1.10
DATA SI ORA 28.04.2025, ora 06:45
LOCATIA Distanta Filiasi — Craiova
OPERATOR DE TRANSPORT SNTFC ,,CFR Cilitori” SA
INFRASTRUCTURA CNCF ,,CFR” SA
ACTIVITATE Circulatie

CONSECINTA ASUPRA PERSOANELOR FARA

TIP RAPORT FINAL

DATA DIFUZARII 27 Noiembrie 2025




CUPRINS

A.

A.l
A.2.

B.

C.

C.1.
C.2
C2l
C.22.
C.23.
C.231.
C.23.2
C.233.
C.24
C.25.
C3.
C31.
C32

C33.
C.34
CA4.
C5.
C5.1.
Cb5.2
C5.3.
C54.
C54.1.
C54.2
C54.3.
C.5.5.
C.6.
Co6.1L
C.6.2.
C.6.3.
c.64.
C.6.5.
C.7.
C7.1
C.7.2.
C.73.
C.8.

D.

E.

PREAMBUL

Introducere

Procesul investigatiei

REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

RAPORTUL DE INVESTIGARE

Descrierea incidentului

Circumstantele incidentului

Partile implicate

Compunerea si echipamentul trenului

Descrierea echipamentel or feroviare implicate lalocul producerii incidentul ui
Linii

Instalatii feroviare

Locomotiva

Mijloace de comunicare 9
Declansarea planului de urgenta feroviar

Urmarile incidentului 10
Pierderi de vieti omenesti i raniti

Pagube materiae

A D

10 1
Consecintele incidentului in traficul feroviar

Consecintele incidentului asupra mediului

Circumstante externe 10
Desfasurarea investigatiei

Rezumatul marturiilor personalului implicat

Sistemul de management al sigurantei

Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

Date cu privire la instalatiile feroviare

Date cu privire lalinii

Date constatate la functionarea materialului rulant si instalatiilor tehnice ale acestuia
Interfata om — masind — organizatie

Analiza si concluzii

Concluzii privind starea tehnicd a instalatiilor feroviare

Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Concluzii privind starea tehnica a vagonului

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului
Cauzeleincidentului

Cauze directe

Cauze subiacente

Cauze primare

Observatii suplimentare

MASURI CARE AU FOST LUATE

RECOMANDARI DE SIGURANTA

oo ~N~N~N~N~N~NN~NOOOBRDBADS



DEFINITII SI ABREVIERI

AGIFER - Agentia de Investigare Feroviard Romana

Al - administratorul infrastructurii feroviare publice— CNCF ,,CFR” SA

ASFR - Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana

EC 032 - locomotiva electricd avand numarul de inregistrare 915304610032-1

ERI - Entitate responsabild cu intretinerea

HG - Hotarare a Guvernului Romaniei

IDM - Impiegat de miscare

INDUSI - instalatie ce cuprinde echipament din cale si de pe locomotive, pentru controlul punctual al
vitezel trenurilor

VM S - instalatie ce realizeazd masurarea si inregistrarea vitezei de deplasare a vehiculelor de tractiune
feroviara, a spatiului, timpului si a unor semnale binare, furnizarea informatiilor limite de viteza,
precum si contorizarea spatiului parcurs. In plus ea indeplineste si functiile de siguranta si vigilenta,
precum si functia de control a vitezei in dependenta cu indicatiile semnalelor din cale si datele initiale
programate, producind franarea de urgenta in cazul in care mecanicul nu respecta semnificatia lor.
SCB - instalatii de semnalizare, centralizare si bloc

OUG - Ordonanta de Urgenta a Guvernului

OTF - operator de transport feroviar

SRCF - Sucursala Regionala de Cale Ferata — structura teritoriald din cadrul CNCF ,,CFR” SA

RTF - radio telefon

SMS - sistemul de management al sigurantei



A.PREAMBUL
A.l.Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romand — AGIFER asigurd investigatorul principal
pentru anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare se desfagoard Impreund cu reprezentantii operatorilor economici
implicati, independent de orice ancheta judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii,
obiectivul acesteia fiind imbundtétirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor
feroviare.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare.
Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciard si nu s-a ocupat in nici un caz cu
colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar
si, daca este cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbunatatirea sigurantei
feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate
conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2.Procesul investigatiei

Agentia de Investigare Feroviara Romana - AGIFER a fost avizata la data de 28.04.2025, de catre
Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova,
despre faptul ca in jurul orei 06:45, pe sectia de circulatie Filiasi — Craiova, s-a produs un incident
feroviar manifestat prin lovirea mai multor inductori din cale intre statia CFR Filiasi si statia CFR
Craiova.

In urma verificarii pe teren de citre personalul SCB, s-au constatat in linie curenta pe distanta
Filiasi — Craiova, lovirea mai multori inductori de cale, ca urmare a ruperii din sudurd la partea
superioara a amortizorului vertical de la osia nr.4 in sens de mers de la locomotiva EC 032 apartinand
SNTFC ,,CFR Calatori” SA — Depoul CFR Pitesti, aflatd in compunerea trenului Regio nr.2092.

Evenimentul produs a fost Incadrat preliminar ca ,,incident produs in circulatia trenurilor”,
conform prevederilor art.8, grupa A, punct 1.10. din Regulamentul de investigare, drept pentru care, in
conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din Regulamentul de Investigare, prin Nota nr.1.276/2025 a
Directorului General Adjunct AGIFER, a fost desemnat ca investigator principal al comisiei de
investigare, un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de
investigare, prin Decizia nr.1110-2/52/2025 a investigatorului principal a fost numitd comisia de
investigare formata din reprezentanti ai SNTFC ,,CFR Calatori” SA si CNCF ,,CFR” SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 28.04.2025, in jurul orei 06:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, trenul Regio nr.2092 (SNTFC) remorcat cu locomotiva DA 1304, ce avea in compunere si
locomotiva EC 032 in stare inactiva apartinand Depoului Pitesti a plecat din statia CFR Filiasi iar pe
distanta Filiasi — Craiova s-a produs ruperea din sudura a suportului de prindere de pe rama boghiului
aamortizorului hidraulic delaosianr.4 de pe partea dreapta in sensul de mers, fapt ce aavut caurmare
avarierea unui numar de cinci inductori de cale, astfel:

- inductorul de 500Hz de la semnalul BL 26, Racari-Cotofeni;

- inductorul de 1000/2000Hz si de 500Hz de la semnalul BL22, Cotofeni-Isalnita;
- inductorul de 1000/2000Hz de la semnalul PRY, Cotofeni-Racari;

- inductorul de 1000/2000Hz de la semnalul BL22, Cernele-Craiova.



Toti inductorii de cale erau de pefirul 11 decirculatiesi au fost scosi din functie de catre organul
CT. Aumai fost afectati (prin rupereafirelor, si care ulterior au fost remediati) urmatorii inductori de
cale:
- inductorul de 500Hz de lasemnalul BL22, Isalnita-Cernele;
- inductorul de 1000/2000Hz si 500Hz de la semnalul PRY, Isanita— Cernele.

Nu au fost Tnregistrate alte incidente in circulatia trenului de calatori Regio nr.2092 pe distanta
Filiasi — Craiova
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Fig.1 - Hartacu locul producerii incidentului

Nu au fost trenuri anulate.
In urmaincidentului feroviar nu s-au inregistrat victime omenesti sau accidentati.

Cauza directa si factori care au contribuit:
Cauza directa:

Cauza producerii incidentului feroviar o constituie ruperea din sudura a suportului de fixare de
la partea superioara a amortizorului hidraulic vertical de la osia nr.4 din partea dreapta a locomotivei
EA 032, urmata de rotirea cu 180° a acestuia si intrarea in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor
feroviare, fapt ce acondusin fina lalovireamai multor inductori.

Factori careau contribuit:

- aparitia si dezvoltarea in timp a unei fisuri la materialul suportului superior de prindere al
amortizorului, ca urmare a preludrii sarcinilor transmise de neregularitatile caii de rulare si cutia
locomotivei;

- mentinerea in circulatie a locomotivei EC 032, dupa identificarea unei fisuri la suportul de
fixare de la partea superioara a amortizorului hidraulic vertical de la osia nr.4 din partea dreapta a
locomotivei EA 032, fapt mentionat de personalul de locomotiva in Fisa de bord a locomotivei.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor cap. I, art. 40 lit.d si art. 46.-(5) lit.k din ,,Instructiunile pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201 din 2006, referitoarelaverificarile
ce trebuie efectuate la locomotiva cu ocazia iesirii acesteia din unitatile de tractiune si a reviziilor in
parcurs.

Cauzeprimare:
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestei incident.

Grad de severitate

Potrivit clasificarii prevazuta in Regulamentul de investigare, ,,lovirea lucrarilor de arta,
constructiilor, instalatiilor sau altor vehicule feroviare, de catre transporturi cu gabarit depasit, de
catre vagoane cu incarcatura deplasata sau cu partile mobile neasigurate sau neinchise, respectiv de
cdtre piese sau subansamblurilor ale vehiculelor feroviare sau ale incarcaturii din acestea, in urma
carora nu au fost inregistrate deraieri la vehicule feroviare”, se clasifica Tn conformitate cu prevederile

Regulamentului de investigare caincident feroviar conform art. 8, Grupa A, pct.1.10.
5



Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

Ladatade 28.04.2025, trenul Regio nr.2092 (SNTFC) remorcat cu locomotiva DA 1304, ce avea
in compunere dupa locomotiva de remorcare si locomotiva EC 032 in stare inactiva a plecat din statia
CFR Filiasi la ora 05:33.

Dupa trenul Regio nr.2092 a circulat trenul nr.9922 care a avizat pe IDM din halta de miscare
Récari prin nota de avizare despre faptul ca s-a produs o franare de urgentd a trenului la trecerea peste
inductorul de 1000/2000 Hz aferent semnalului de iesire Y al statiei Filiasi cu indicatie permisiva.

Mecanicul trenului nr.2080 (care a circulat dupa trenul nr.9922) a avizat in scrispe IDM din halta
de miscare Cotofeni despre faptul ca, latrecerea peste inductorul de 1000/2000 Hz aferent semnal ului
de bloc BL 22 situat intre Racari si Cotofeni cu indicatie permisiva si inductorul de 1000/2000 Hz
aferent semnalului prevestitor a semnalului de intrare al Hm Cotofeni cu indicatie permisiva, s-a
produs franarea de urgenta.

Ulterior, mecanicul trenului nr.2080 a avizat in scris pe IDM din statia CFR Isalnita prin nota de
avizare despre faptul cd s-a produs o franare de urgentd a trenului la trecerea peste inductorul de
1000/2000 Hz aferent semnalului de bloc BL 22 situat intre Cotofeni si Isalnita, cu indicatie permisiva.

In urma verificarilor efectuate pe teren s-au constatat avarii la urmatorii inductori:

- inductorul de 500Hz de la semnalul BL.26, Racari-Cotofeni;
- inductorul de 1000/2000Hz si de 5S00Hz de la semnalul BL22, Cotofeni-Isalnita;
- inductorul de 1000/2000Hz de la semnalul PRY, Cotofeni-Racari;
- inductorul de 1000/2000Hz de la semnalul BL22, Cernele-Craiova.
De asemenes, au mai fost afectati (prin ruperea firelor de alimentare) urmatorii inductori de cale:
- inductorul de 500Hz de la semnalul BL22, Isalnita-Cernele;
- inductorul de 1000/2000Hz si 500Hz de la semnalul PRY, Isalnita — Cernele.

Trenul de calatori Regio nr.2092 aoprit itineraric in haltacomercialda CraiovaTrigj, laora06:19,
mecanicul de locomotivd de pe EA 032 a coborat si a constatat ca are o piesd care atarna la partea de
jos a locomotivei. Mecanicul a verificat si a constatat ca amortizorul vertical de la osia nr.4 partea
dreapta este rupt din suportul de prindere de pe rama boghiului. A luat masuri pentru asigurarea
amortizorului vertical a locomotivel EC 032, dupa care, trenul Regio nr.2092 si-a continuat mersul
fara alte probleme tehnice pana la destinatie.

Locul de unde s-a rupt suportul superior

e

Inductor cale instalatie INDUSIT

Suport superior fixare amortizor rupt

Bulon cu arc suport superior fixare amortizor

Amortizor suspensie secundara

Fig. 2 Schita ruperii din suportul de prindere al amortizorului

C.2. Circumstantele producerii incidentului
C.2.1. Partile implicate



Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalel Regionale CF Craiova.

Sectia de circulatie Craiova— Filiasi este in administrarea Sucursalei Regionale CF Craiovadin
cadrul CNCF ,,CFR” SA si este intretinuta de salariatii din cadrul Sectiei L 6 Craiova.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de dirijare a traficului feroviar pe
distanta Craiova — Filiasi sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala de Cai Ferate
Craiova si sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT 1 Craiova — Districtelor SCB Filiasi
si Isalnita.

Instalatiile de comunicatii feroviare de pe sectia de circulatie Craiova — Filiasi este in
administrarea CNCF ,,CFR” SA si este intretinuta de salariatii SC Telecomunicatii CFR SA.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva electrica EC 032 care a fost in compunerea
trenului de calatori Regio nr.2092 este in proprietatea SNTFC ,,CFR Calatori” SA — Depoul CFR Pitesti
si este Intretinuta de cdtre agenti economici certificati pentru functia de intretinere.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori Regio nr.2092 afost remorcat cu DA 1304 avand in compunere si locomotiva
electrica EC 032 care afost deservita de mecanic de locomotiva, apartinaind SNTFC ,,CFR Calatori”
SA - SELC Craiovassi a fost compus din 2 vagoane, 8 osii cu o lungime de 104 m, avand conform
formularului ,,Aratarea Vagoanelor” 198 tone brute, tonajul necesar de franat automat/de mana 168/38
tone, tonajul franat real automat/de mana 224/46 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea suprastructurii cdii

Tn zona producerii incidentului suprastructura cii este alcatuita din sine tip 65 CFJ montate pe
traverse speciale de beton T 17, prindere indirecta tip K.

C.2.3.2 Instalatii feroviare

Pe sectia de circulatie Craiova— Filiasi, haltele de miscare Racari si Cotofeni sunt inzestrate cu
instalatie CR 2 iar statiile CFR Filiasi, Isalnita si Cernele sunt inzestrate cu instalatie CR 3 cu
manipulator pe distanta Craiova — Filiasi circulatia trenurilor se efectueaza pe baza de bloc de linie
automat banalizat.

C.2.3.3. Locomotiva
Principalele caracteristici tehnice ale locomotivei electrice EC 91 53 0 040 032 care s-a aflat in
remorcarea trenului de calatori Regio nr.2092:

" Formulaosiilor: Bo-Bo
" L ungimea peste tampoane: 15890 mm
. Latimea cutiei: 3100mm

" Cotadintre suprafata superioara a ciupercii sinei si muchia superioara a pantografului in stare
coborata: 4650mm
. Diametrul rotii Tn stare noua: 1250mm
. Diametrul rotii semiuzate: 1210mm
" Greutatea totala:
-cu frénaelectrica 80t
-fara frana electrica 78t
" Sarcinapeose:
-cu frana electrica 21t
-fara frana electrica 20t
" Putere nominala, conform UIC: 4000kW
" Transformatorul principal: tip MLR 5500 modificat
" Motoare de tractiune tip LJE 108, cu excitatie serie
. Nr. trepte slabire camp 3.
Data, tipul ultimei revizii planificate efectuate pana la momentul producerii incidentului si locul
efectuarii acesteia:
Data efectuarii Tipul reviziel planificate Locul efectuarii
20.03.2025 RT SNTFC — ReviziaVagoane Craiova




Ultima revizie intermediara de tip Pth3 a fost efectuata la data de 25.04.2025 1n revizia de
vagoane Craiova de catre personal apartinand SNTFC.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin statii
radio emisie receptie.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
In cazul acestui incident feroviar, nu a fost necesara declansarea planului de interventie pentru
Tnlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor.

C.3. Urmairile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

In conformitate cu documentele transmise de administratorul de infrastructura feroviara si
operatorul de transport feroviar, implicati in producerea incidentului feroviar, au fost avariati un numar
de 5 inductori de cale, precum si amortizorul vertical de laosianr. 4 partea dreapta in sens de mers a
locomotivei EC nr.032.

Valoarea pagubelor materiale Tn urma producerii acestui incident feroviar conform devizelor
intocmite este de 27603,21 lei.

C.3.3. Consecintele incidentului Tn traficul feroviar
In urmaincidentului feroviar nu s-au inregistrat intérzieri de trenuri de calatori si marfa.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

Ladata de 28.04.2025, in intervalul de timp cuprinsintre orele 06:00 si 08:00 (interval in care
s-a produs incidentul feroviar), temperatura era de circa 20°C, vizibilitatea Tn zona producerii
incidentului afost buna, cer senin.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost asiguratd conform prevederilor reglementarilor
specifice in vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Din marturiile personalului apartinind operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC,,CFR
Calatori” SA au rezultat urmdtoarele aspecte relevante:
= Din cele declarate de personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva EC 032

in data 25.04.2025 si 26.04.2025, se pot retine urmatoarele:

- asogit in Craiovacu trenul nr.2856 Tn data de

- a luat In primire locomotiva in data de 26.04.2025 pentru remorcarea trenului nr.2021 la statia
CFR Targu Jiu;

- la sosirea in statia CFR Targu Jiu a constatat ca telescopul de la osia 4 avea la urechea de
prindere de sus cu o fisurd in sudura;

- amai mentionat cd ventilatia se oprea in mers;

- fisura 1n sudura si ventilatia a consemnat-o in carnetul de bord pe aceeasi fild cu inscrierile
facute pentru trenul nr.2856, fara sa intocmeasca fila separata;

- nu aintocmit raport de eveniment deoarece tel escopul nu erarupt.

» Dinceledeclarate de personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva EC 0.032
in data 25.04.2025 si1 26/27.04.2025, se pot retine urmatoarele:
Nu a constatat nereguli la partea mecanica si din punct de vedere a sigurantei circulatiei;



=  Dinceledeclarate de personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva EC 032
Tn remorcareatrenului nr.2021 din data 27.04.2025, se pot retine urmatoarele:
- Nu a constatat nereguli la partea mecanica si din punct de vedere a sigurantei circulatiei.
= Din cele declarate de personalul de locomotivi care a condus si deservit locomotiva EC 032
Tn remorcareatrenurilor nr.2221/2222 din data 27.04.2025, se pot retine urmatoarele:

-dupa rebrusarea locomotivei in statia CFR Petrosani la revizia exterioara a constatat ureche
amortizor vertical osia nr.4 rupta partial din sudura;

-la toate telescoapele verticale mai era un sistem de asigurare cu cablu trecut prin piulitele ce
erau sudate pe carcasa locomotivei si urechea telescopului;

-afacut mentiune in carnetul de bord al locomotivei;

-la schimbul in tranzit la statia CFR Targu Jiu a comunicat colegului problemele tehnice
solicitandu-i ca la sosirea in statia CFR Craiova sa introduca locomotiva in grupa tehnica pentru
remediere;

- nuaintocmit raport de eveniment.

»= Din cele declarate de personalul de locomotivi care a condus si deservit locomotiva EC 032
Tn remorcareatrenului nr.2022 din data 27.04.2025, se pot retine urmatoarele:
-la revizia exterioara a constatat ureche amortizor vertical osia nr.4 partea mecanic gutor
fisurata si asigurarea suplimentara a telescoapelor;
-la plecarea din statia CFR Filiasi a comunicat la turd tranzit problema dar i s-a transmis ca
locomotiva se indruma la tranzit pentru trenul nr.2095;
-nu aintocmit raport de eveniment.

» Din cele declarate de personalul de locomotivi care a condus si deservit locomotiva EC 032

Tn remorcarea trenului nr.2095 din data 27.04.2025, se pot retine urmatoarele:

-la luarea in primire in statia CFR Craiova a comunicat mecanicului de la care a luat in primire
locomotiva ca urechea telescopului era fisurata din sudurad pana la jumatate;

-mecanicul care a predat locomotivai-a comunicat ca a avizat seful de tura si acesta a raspuns
ca nu are alta locomotiva pentru a remorca acest tren;

-a remorcat trenul pana la statia CFR Targu Jiu, unde a facut manevrd pana sa remizeze
locomotiva dar nu aintocmit raport de eveniment.

» Din cele declarate de per sonalul de locomotivi care a condus si deservit locomotiva EC 032
care a fost Tn compunerea trenului de calatori Regio nr.2092 din data 28.04.2025, se pot retine
urmatoarele:

-aluat Tn primire locomotiva care era remizata in statia CFR Targu Jiu si dupa ce a citit carnetul
de bord si a facut revizia exterioara alocomotivel aconstatat fisura laurecheade prindere atelescopului
vertical delaosianr.4, dar cum aceasta era trecuta si de alti colegi a considerat ca locomotiva poate fi
adusa la statia CFR Craiova pentru a se lua masuri;

-a Incercat sa vada cum se comporta telescopul Tn timpul mersului prin vizualizare de lageamul
locomotivei aplecandu-se peste geam si luminand cu lanterna;

-in statia CFR Cernele i s-a parut ca ceva este in neregula, dar cum trenul se pusese dgjain
miscare aluat decizia de a-i solicita mecanicului titular sa stea mai mult la urmatoarea oprire pentru a
verificatelescopul;

-la verificare a gésit telescopul in pozitie orizontala;

-aasigurat amortizorul vertical delaosia4 pentru a ajunge in conditii de siguranta circulatiei la
statia CFR Craiova,

-dupa ce a descoperit ca are telescopul cdzut a avizat pe seful de turd ca locomotiva trebuie
introdusa in grupa tehnica intrucat are probleme cu un amortizor vertical care trebuie remediat;

-a remizat locomotiva in Grupa tehnica, dupa care a intocmit Raport de eveniment pentru
problema avuta,

-la sosirea in grupa tehnica se facuse schimbul de tura la sefii de tura;

-echipa de la revizorul de locomotiva S-a prezentat la locomotiva si a demontat amortizorul
vertical delaosianr.4 de pe locomotiva EC 032 punandu-| in cabina mecanicului.

» Dinceledeclarate de seful de tura care afost de serviciu in data de 26.04.2025 si 27.04.2025,
se pot retine urmatoarele:



-afost de serviciu in data de 26.04 de la ora 15:00 — 19:00;

-la ora 18.40 a intrat in grupa tehnica locomotiva EC 032 si a intrebat mecanicul daca e vreo
defectiune la ea si i S-a comunicat cd nu sunt probleme;

-Tn data de 27.04.2005 a luat legatura cu mecanicul care remorca trenul nr.2022 si acesta nu ia
comunicat nimic referitor la locomotiva si a fost data la tranzit pentru trenul nr.2095.

= Din cele declarate de seful de tura care a fost de serviciu Tn data de 26/27.04.2025, se pot
retine urmatoarele:
-nu i s-aadusla cunostinta nicio problema referitoare la EC 032;
-nu a efectuat nicio revizie la locomotivele din grupa tehnica si nici nu a avut revizor de
locomotiva pe tura sade serviciu.

= Din cele declarate de seful de tura care a fost de serviciu in data de 26.04.2025 si
27/28.04.2025, se pot retine urmatoarele:

-la tura de zi i-a fost comunicat de seful de tura pe care 1-a schimbat ca EC 032 are Pth3 efectuat
si este aptd de drum;

-la tura de noapte in jurul orei 06:00 a fost sunat de mecanicul care insotea locomotiva EC 032
la roata la trenul nr.2092 care i-a comunicat la iesirea din statia CFR Cernele cd are probleme cu un
amortizor vertical la osia nr.4 care este fisurat si ca locomotiva trebuie introdusa in grupa tehnica pentru
verificare;

-i-a comunicat mecanicului ca la urmatoarea oprire cand are timp sa faca o revizie exterioara,

-aluat legatura cu IDM din statia CFR Craiova ca la sosirea trenului nr.2092, locomotiva EC
032 ce se afla la roata sa fie introdusa 1n grupa tehnica.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei
A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara, a OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor nr.232/2020 privind
eliberarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructurd feroviara din
Romania, aflandu-se in posesia, Autorizatiei de Siguranta nr.AS21005, prin care Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER, confirma indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia
nationala si acceptd sistemul de management al sigurantei al administratorului/ gestionarului de
infrastructura feroviara si permite acestuia sa administreze/gestioneze si sd exploateze infrastructura
feroviara.

Avand 1n vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat ca
este necesar a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA n caditate de
operator de transport feroviar de calatori, detinea certificatul unic de sigurantd cu numarul de
identificare UE:RO 1020210174 emis la data de 10.11.2021 cu valabilitate de la data de 10.11.2021
panad la data de 09.11.2026, care confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al
intreprinderilor feroviare, inclusiv prevederile adoptate de intreprinderea feroviara in vederea
indeplinirii cerintelor specifice necesare pentru exploatarea in conditii de siguranta pe reteaua de cale
feratd, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE si cu legislatia nationala aplicabila.

In conformitate cu certificatul unic de siguranta detinut la momentul producerii accidentului,
SNTFC ,,CFR Calatori” SA este autorizat sd efectueze servicii de transport feroviar pe sectia de
circulatie unde s-a produs incidentul conform listel actualizate.

In lista vehiculelor feroviare motoare acceptate in cadrul evaluirii pentru eliberarea
certificatului unic de siguranta, se regaseste inscrisa locomotiva EC 032, locomotiva de remorcare a
trenului lamomentul producerii incidentului.
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De asemenea SNTFC ,,CFR Cilatori” SA este entitatea responsabild cu intretinerea pentru
locomotiva implicata 1n incident, detinand in acest sens:

e Certificatul de Conformitate al Unei Entitati Responsabile cu Intretinerea, cu numarul de identificare
RO/31/0022/0001, prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand, confirmd acceptarea
sistemului de Intretinere al unei entitati responsabile cu intretinerea (ERI) de pe teritoriul Uniunii
Europene in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului si
cu Regulamentul de punerein aplicare (UE) 2019/779 al Comisiei, acordat |adata de 07.01.2022, cu
termen de valabilitate pana la data de 09.01.2027.

o Certificatul de Conformitate pentru Functii de Intretinere, cu numirul de identificare
RO/33/0022/0015, prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roména, confirma acceptarea
sistemului de intretinere pe teritoriul Uniunii Europene in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798
a Parlamentului European si a Consiliului si cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/779
al Comisiei, acordat la data de 22.07.2022, cu termen de valabilitate pana la data de 09.01.2027.

Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA detinea la data producerii
incidentului, un ,,Certificat de conformitate pentru functii de intretinere” cu numarul de referinta NEI
R0O/32/0021/0016 emis la data de 28.05.2021, cu termen de valabilitate de |a data de 07.06.2021 pana
la data de 06.06.2026 pentru domeniul de aplicare ,,Jocomotive, automotoare, rame”.

Conform anexei nr.1 la Certificat, acesta este valabil pentru functia de efectuare a intretinerii,
respectiv pentru unele tipuri de vehicule si tipuri de intretinere.

Tn baza acestui Certificat, Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA poate
efectua reparatii planificate tip RR/RG lucrari de modernizare si reparatii accidentale in baza
specificatiei tehnice ST26/2010, modificata si completata in anul 2015, pentru locomotivele electrice
de 5100 kW si de 3400 kW, elaborata de Societateade Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA
,,CFR SCRL Brasov” SA si avizata de Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR |la data de
21.12.2017.

Tot in baza acestui Certificat, Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA
poate efectua revizii planificate PTh3, RT, R1, R2 si reparatii accidentale in baza specificatiei tehnice
ST31/2016 pentru locomotivele electrice de 3400 kW si 5100 kW, elaborata de Societateade Reparatii
Locomotive ,,CFR-SCRL Bragov” SA si avizata de Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR
ladata21.12.2017.

La locomotiva EC 032, ultima revizie planificatd de tip RT a fost efectuatd, la data de
20.03.2025 de catre personal apartinand Sectiei Reparatii Locomotive Depoul Craiova.

Ultima revizie intermediara a fost efectuata la data de 26.04.2025 in cadrul reviziei de Vagoane
Craiova de catre personal apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
Lainvestigarea neregulii feroviare s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementdri:

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Roméania, aprobat
prin HG nr.117/2010;

e Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim admis
pelocomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotivein sistemul feroviar
din Roméania.

e Ordinul MTI nr.1151/1752/2021 pentru aprobarea cadrului general privind examinarea
medicald si psihologicd a personalului cu atributii in siguranta transporturilor;

e Ordonanta de urgentd nr.73/2019 privind siguranta feroviara;

e Regulamentul (UE) NR.402/2013 privind metoda comuna de sigurantd pentru evaluarea
riscurilor;

e Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului 11 mai 2016 privind
siguranta feroviara.

surse si referinte:
e declaratiile si chestionarele salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;
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e fotografii efectuate la locul precum si ulterior producerii incidentului feroviar;
e acte, documente, schite si specificatii tehnice puse la dispozitie de entitatile implicate;
e corespondenta realizata intre comisia de investigare si entitatile implicate.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii
Pe sectia de circulatie Craiova — Filiasi, statille CFR Craiova si Filiasi sunt inzestrate cu
instalatic CE+NEC, halta de miscare Cotofeni este inzestratd cu instalatie de centralizare
electrodinamica CED, tip CR2, iar laverificarile pe teren s-au constatat urmatoarele:
— la biroul de miscare plumburile de control CT complete pe aparatul de comanda si panoul
BDA;
— cheia si usa salii de relee si salii de acumulatori cu sigiliile intacte;
— carligele de asigurare si manivela de actionare manuala a macazelor au fost sigilate;
— pe aparatul de comanda sectiunile izolate 2-6 si 034 ocupate, fara nici-un parcurs efectuat.
Inductorii loviti, in sensul de mers al trenului de célatori nr.2092 sunt urmatorii:
1. Inductor de 500 Hz de la semnalul BL 26 Racari — Cotofeni; (Fotonr.1)
La verificare s-a constatat ca acesta prezenta cutia de borne smulsa iar carcasa era sparta in
zona de prindere acutiei de borne.
In urma masuritorilor statice efectuate s-a constatat ca acesta era activ.

ELLA J2ACARE CCOOTCOEE P - 20 frisd. et 301 e

Foto nr.1
2. Inductor de 1000/2000 Hz dela semnalul Pr Y Racari - Cotofeni (Foto nr.2)
La verificare s-a constatat ca acesta prezenta cutia de borne smulsa iar carcasa era sparta in
zona de prindere acutiel de borne.
In urma masuritorilor efectuate s-a constatat ca acesta erapasiv.

- > LA SR ey rEdl RACAN Py
> PO ANV T3

Fotonr.2
3. Inductor de 500 si inductor de1000/2000 Hz de la semnalul BL 22 Cotofeni — Isalnita;
(Foto nr.3 si Foto nr.4)
La verificare s-a constatat ca acestea prezentau cutia de borne smulsa iar carcasa era sparta in
zonade prindere acutiel de borne.
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Fotonr.3 Fotonr.4
4. Inductor de 1000/2000 Hz dela semnalul BL 22 Cernele - Craiova; (Foto nr.5)

La verificare s-a constatat cd acestea prezentau cutia de borne smulsa iar carcasa era sparta in

zonade prindere a cutiei de borne.

BLA CERMELL-CRATGUAGE: 2.
I ADB0F2000HE

=t

De mentionat ca toti inductorii afectati sunt de tip TEHNOTON cu carcase de material plastic.
C.5.4.2. Date constatate cu privirelalinii
Nu au fost constatate pagube lalinii ntre statiile CFR Filiasi si Craiova.

C.5.4.3. Date constatate la functionare lalocomotiva EC 032
C.5.4.3,1. Constatari privind locomotiva electrica EC 032:
— instalatia de control punctual a vitezei trenului (INDUSI) eraizolata si sigilata;
— instalatia de siguranta si vigilenta (DSV) erain functie si sigilata;
— frana automata, directa si de mana in stare corespunzatoare;
— etanseitatea instalatiei de frand buna;
— compresorul de aer functionanormal;
— stareamanometrelor de aer erabuna si verificate metrologic;
— schimbatorul de regim ,,calatori-persoane-rapid” era pe pozitia ,,persoane”;
— statia RER era in stare buna de functionare;
— instalatia de vitezometru tip IVMS in stare buna de functionare si sigilata.

Potrivit documentelor puse la dispozitie, privind efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate la
locomotiva EC 032 s-a facut in data de 20.03.2024 revizie Tip RT.

C.5.4.3.2. Constatari privind starea tehnica a locomotivei:

Conform documentelor puse la dispozitia comisiei de investigare la data de 25.04.2025
locomotiva EC 032 a fost introdusa In Reviziade Vagoane Craiova, unde a efectuat revizie intermediara
tip Pth3, revizie care a fost finalizata in data de 26.04.2025 la ora 03:00.
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Conform Specificatiei tehnice ST 31-2016 Tn cadrul reviziei intermediare tip Pth3 la partea
mecanica pentru amortizoarele hidraulice sunt prevazute urmatoarele operatii:
- control fixare garnituri pe bolturi;

- reparatie prin demontare daca este cazul;
- verificareamortizori verticali si orizontali (fixare, pierderi de ulei).

Cu ocazia acestei revizii intermediare nu au fost constatate deficiente privind modul de fixare al
amortizorilor.

Locomotiva a fost luata in primire in data de 26.04.2025 la ora 07:40 in Revizia de Vagoane
Craiova dupa care a remorcat trenul nr.2021 pe relatia Craiova — Targu Jiu unde a gjunslaora 11:27,
dupa care a fost remizata in statie pe linia nr.3, la ora 12:05.

Cu ocazia reviziei efectuate de catre mecanicul de locomotiva acesta a constatat ca urechea de la
amortizorul vertical de la osia nr.4 era fisurata. Fara a completa o noua fisd de bord, mecanicul de
locomotiva a facut aceastd constatare in statia CFR Targu Jiu (ulterior efectudrii reviziei intermediare
tip Pth3), in fisa de bord a locomotivei deschisd (completatd) pentru prestatia din data 25.04.2025,
suplimentar constatarilor deja existente.

Mecanicul care a luat in primire locomotiva EC 032 in data de 26.04.2025, in statia CFR Targu
Jiu la ora 14:35 a remorcat trenul nr.2022 pana la statia CFR Craiova unde a ajuns la ora 18:23. Dupa
introducerea si remizarea locomotivei EC 032 in Revizia de Vagoane Craiova, mecanicul afinalizat de
completat fisa de bord dar fara a face nicio mentiune referitoare la fisura existenta la urechea de prindere
a amortizorului vertical de la osia nr.4 si nici nu a adus acest fapt la cunostinta personalului reviziei
(sef tura, revizor de locomotiva).

Fard a i se efectua o verificare corespunzatoare la locomotiva EC 032 in cadrul Reviziel de
Vagoane Craiova, aceasta a fost indrumata (avand urechea fisurata la amortizor) in data de 27.04.2025
la trenul nr.2021, pe relatia Craiova — Targu Jiu. In statia Targu Jiu la ora 11:30 s-a efectuat schimb de
personal de tractiune iar mecanicul care a remorcat trenul nr.2021 nu a mentionat nimic in fisa de bord
referitor la urechea fisurata de la amortizorul de laosianr.4.

Mecanicul care apreluat locomotivaEC 032 Tn datade 27.04.2025 laora 11:30 in tranzit in statia
CFR Térgu Jiu aremorcat trenurile nr.2221 si nr.2222 pe distanta Téargu Jiu — Petrosani si retur iar la
predarea locomotivei a mentionat in fisa de bord ca urechea de la amortizorul osiei nr.4 era rupta si a
instiintat pe seful de turd despre defectul existent.

In data 27.04.2025, la ora 15:20 locomotiva a fost predata in tranzit in statia CFR Targu Jiu
dupa care a remorcat trenul nr.2022. Mecanicul apredat locomotivain data de 27.04.2025, in tranzit |a
statia CFR Craiova la ora 19:20 a mentionat in fisa de bord ca urechea de la amortizorul osiei nr.4 era
ruptd si a ingtiintat din statia CFR Filiasi pe seful de turd de la Revizia de Vagoane Craiova cu privire
la acest defect.

Din lipsa de locomotive, seful de turd a dispus ca locomotiva EC 032 sa fie predata in tranzit in
statia CFR Craiova pentru remorcarea trenului nr.2095.

Dupa efectuarea schimbului de personal in tranzit in statia Craiova la ora 19:20, personalul de
locomotiva a remorcat trenul nr.2095 pana la statia CFR Targu Jiu unde a remizat locomotiva pe linia
nr.3 la ora 23:35, mentionand 1n fisa de bord ca urechea de la amortizorul osiei nr.4 este rupta.

La data de 28.04.2025 la ora 02:55 locomotiva este luatd in primire in statia CFR Targu Jiu. Cu
ocazia reviziei efectuate si ludrii la cunostintd a mentiunilor din fisa de bord, mecanicul a constatat ca
suportul de prindere de la amortizorul osiei nr.4 era fisurat dar a considerat cd poate circula in
continuare in aceste conditii. Locomotiva EC 032 a fost introdusa in trenul nr.2092 fiind pozitionata
prima dupa locomotiva in stare inactiva.

In data de 28.04.2025, la ora 03:53 trenul nr.2092 a fost expediat din statia CFR Targu Jiu, iar
anterior trecerii prin statia CFR Filiasi s-a produs ruperea suportului de prindere de laamortizorul osiei
nr.4, intrarea acestuia in gabaritul instalatiilor feroviare si lovirea mai multor inductori.

Cu ocazia supravegherii modului de rulare a locomotivei, in statia CFR Cernele mecanicul a
observat cd o nereguld la amortizorul osiei nr.4 si a solicitat mecanicului locomotivei titulare DA 1304
sa stationeze mai mult in He Craiovita, pentru a putea efectua verificari mai amanuntite. In He Craiovita
mecanicul a constatat ca amortizorul era rupt din suport si nu se mai afla In pozitia verticald (normala).
Dupa asigurarea acestuia cu un cablu de otel, trenul si-a continuat mersul pand la statia CFR Craiova
dupa care locomotiva EC 032 a fost introdusa in Revizia de Vagoane Craiova.
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Tn cadrul Reviziei de vagoane Craiovaamortizorul vertical de la osia nr.4 a fost demontat si pus
in postul nr.Il de conducere, dupa care locomotiva a fost indrumata de seful de tura si cu acceptul
dispecerului de circulatie apartinaind SNTFC ,,CFR Calatori” — SRTFC Craiova in vederea remorcarii
trenului nr.2021 la statia CFR Téargu Jiu.

Foto 6. Modul de asigurare atel esc'pul ui lasosireain Reviziade vagoane Craiova

Cu ocazia verificarilor efectuate pe procesul tehnologic a Reviziei de Vagoane Calatori Craiova in
comisie s-a constatat din PV nr. CSC2/1/229/28.04.2025 urmatoarele:

-ruperea piesei de fixare s-a produs in zona de prindere prin sudura a cepului pe care se fixeaza
amortizorul hidraulic lsa partea superioara a amortizorului de la osia 4 partea dreapta a locomotivei EC
032

-in urma ruperii piesei de fixare a amortizorului hidraulic la produs rotirea acestuia pe cepul de
fixare la partea inferioara a amortizorului si prin balansarea acestuia producand loviri in zona pintenului
de fixare a metalasticului, in zona cutiei de unsoare si a legaturii de garda delaosia4;

-la verificari s-a constatal ca ruptura produsa pe piesa de fixare la partea superioard a
amortizorului vertical de pe cutia era ruptura veche in proportie de 30% in sectiunea transversala;

-La sosirea locomotivei pe procesul tehnologic amortizorul se afla demontat in postul de
conducere nr. 2prezentand urme de lovire si deformare a sistemului superior de prindere si lipsd manta
de protectie;

-langa amortoizorul hidraulic au mai fost gasite piulita si resortul de fixare a cepului superior;

- locomotiva ramane imobilizata in Reviziade Vagoane Calatori Craiova pentru remedieri.
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Foto 8. Zona de rupere de pe cutialocomotivel

- Suport prindere amortizor vertical aferent osiel nr.4 parte mecanic locomotiva, rupt in zonade
pe rama boghiului;

Foto 9 Rupturain suportul de fixare aamortizorului vertical
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-Ruptura a fost produsa in zona centrala a gaurii de prindere a boltului de asigurare a
amortizorului vertical, amorsa de fisura (ruptura) fiind veche in proportie de 30% in sectiunea
transversala a suportului de prindere.

Foto 10 Partea mobila a amortizorului cu portiunea de asigurare a boltului de prindere

C.5.5. Interfata om — masina — organizatie
C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implicat

Personalul de locomotiva care a condus si deservit Tn sistem simplificat locomotiva EC 032,
ce a remorcat trenul de calatori Regio nr.2092 din data de 28.04.2025, a efectuat 4 ore si 40 minute
(conform foii de parcurs seriaRV, nr.0841).

C.5.5.2. Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului

Personalul implicat in circulatia trenului de calatori Regio nr.2092 din data de 28.04.2025
detinea avizele medicale si psihologice unde s-a mentionat cd este din punct de vedere medical si
psihologic.

C.6. Analiza si concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere constatarile prezentate la capitolul C.5.4.2.Date constatate cu privirelalinie,
se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniilor nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Avand in vedere constatarile prezentate la capitolul C.5.4.1. Date constatate cu privire la
instalatii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivel
Avand in vedere constatarile prezentate la capitolul C.5.4.3. Date constatate cu privire la
locomotiva, se poate afirma ca starea tehnica a locomotivei a influentat producerea acestui incident.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Descrierea finald a lantului de evenimente:

La data de 28.04.2025, in jurul orei 06.20, pe raza de activitate a Sucursalel Regionale CF
Craiova, pe sectia de circulatie Filiasi — Craiova, trenul Regio nr.2092 (SNTFC) remorcat cu DA 1304

s EC 032 Tn corpul trenului care a plecat din statia CFR Filiasi la ora 05:33, la iesirea din statie pe fir
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2 caurmare aruperii din sudura la partea superioara a suportului de prindere de pe rama boghiului a
telescopului delaosianr. 4n sensde mersde lalocomotiva EC 032, urmata de rotirea acestuiala 180°
aprodus lovirea si deteriorarea inductorilor de cale. Ruptura din sudura a amortizorului s-a produs ca
urmare existentei unei fisuri vechi in suprafata sudurii, precum si a mentinerii in exploatare a
locomotivei cu acest defect.

C.7. Cauzele producerii incidentului
C.7.1. Cauza directa si factori care au contribuit:
Cauza directa:

Cauza producerii incidentului feroviar o constituie ruperea din sudura a suportului de fixare de
la partea superioard a amortizorului hidraulic vertical de la osia nr.4 din partea dreaptd a locomotivei
EA 032, urmata de rotirea cu 180° a acestuia si intrarea in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor
feroviare, fapt ce acondusin final lalovireamai multor inductori.

C7.2. Factori careau contribuit:

- aparitia si dezvoltarea in timp a unei fisuri la materialul suportului superior de prindere al
amortizorului, ca urmare a preludrii sarcinilor transmise de neregularitatile caii de rulare si cutia
locomotivei;

- mentinerea in circulatie a locomotivei EC 032, dupa identificarea unei fisuri la suportul de
fixare de la partea superioard a amortizorului hidraulic vertical de la osia nr.4 din partea dreapta a
locomotivei EA 032, fapt mentionat de personalul de locomotiva in Fisa de bord a locomotivei.

C.7.3.Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor cap. II, art. 40 lit.d si art. 46.-(5) lit.k din ,,Instructiunile pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201 din 2006, referitoare la verificarile
ce trebuie efectuate la locomotiva cu ocazia iesirii acesteia din unitatile de tractiune si a reviziilor in
parcurs.

C.7.4. Cauzeprimare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestei incident.

Recomandari de siguranta
Avand in vedere conditiile, cauzele si factorii care au contribuit la producerea incidentului,
comisia de investigare nu considerd necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

C.8. Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare, fara a avea relevantd asupra cauzelor producerii
incidentului au fost identificate si alte deficiente:

-personalul care a efectuat serviciu cu locomotiva EC 032 nu a intocmit Rapoarte de eveniment
pentru avizarea defectiunilor constatate;

-dupa producereaincidentului locomotiva EC 032 afost introdusa in Grupa Tehnica Craiova, unde
s-ademontat amortizorul delaosianr.4, dupa care aceastaa fost indrumata sa remorce trenurile nr.2021
si nr.2022 cu lipsuri la suspensia locomotivel (amortizorul vertical) care interziceau punerea in
exploatare a acesteia.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

Locomotiva EC 032 a fost introdusa in grupa tehnica a Reviziei de vagoane Craiova in datade
28.04.2025 n vederea remedierii defectelor constatate, fiind datd in exploatare dupa remorcarea
trenurilor de calatori.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
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Prezentul Raport de Investigare se vatransmite administratorului infrastructurii feroviare publice
CNCF,,CFR” SA, operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, si Autoritatii de
Siguranta Feroviara Romana.

Membrii comisiel deinvestigare:
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