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A.PREAMBUL

A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviard Romana (AGIFER), desfdsoard actiuni de investigare a
accidentelor/incidentelor feroviare, in conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019 privind siguranta
feroviard, coroboratd cu HG nr.716/2015 privind organizarea si functionarea AGIFER si cu HG
nr.117/2010 pentru aprobarea Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romania, denumit in continuare Regulament de investigare.

Obiectivul actiunii de investigare desfasurate de catre AGIFER este imbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea accidentelor si a incidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Avand n vedere avizarea nr.5/2025 transmisd de Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei Feroviare din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta, privind incidentul
feroviar produs la data de 11.06.2025 ora 10:20, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, in statia CFR Fetesti, prin lovirea unui utilaj apartinaind Arcada Company S.A., care
stationa pe linia nr.10 in gabaritul de libera trecere, de catre locomotiva EA 1077 aflata in remorcarea
trenului de marfa nr.58196010, si luand in considerare faptul ca evenimentul a fost clasificat ca
wincident produs in circulatia trenurilor” conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.14 din
Regulamentul de investigare, Tn conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din acelasi document, prin
Nota nr.1.278/2025 a Directorului General Adjunct AGIFER, a fost numit ca investigator principal al
comisiei de investigare, un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate 1n incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1110-8/38/2025, a numit membrii
comisiei de investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident,
respectiv CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar Rail Operations SRL.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea pe scurt a incidentului

La data de 11.06.2025 ora 10:20, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta,
in statia CFR Fetesti, mecanicul de locomotiva, de serviciu pe locomotiva EA 1077 care asigura
remorcarea trenului de marfa nr.58196010, la trecerea pe linia nr.11 spre fir | Ramificatic Borcea, a
avizat ca dupa depasirea semnalului X11 (cu locomotiva si 4 vagoane), a acrosat un utilaj apartinand
Arcada Company SA care stationa pe linia nr.10 n gabarit, linia nr.10 fiind inchisa de constructor
pentru reabilitare.

Figura nr.1 Locul producerii incidentului feroviar
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Urmare producerii acestui incident nu s-au inregistrat victime omenesti.

Urmare producerii acestui incident nu s-au inregistrat pagube la linii.

A fost avariata locomotiva EA 1077 care a asigurat remorcarea trenului de marfa nr.58196010.

Au fost nregistrate doua intarzieri de trenuri de calatori cu un total de +59 minute, ca urmare
a producerii acestui incident feroviar si anume :

- trenul nr.11082011 apartindnd Regio Calatori + 10 minute;

- trenul nr.8003011 apartindnd SNTFC ,,CFR-CALATORI” SA +49 minute.

Proportia si urmarile incidentului nu au necesitat avizarea si interventia serviciilor de salvare
si de urgenta .

Dupa avizarea incidentului, s-au prezentat la fata locului reprezentanti ai administratorului de
infrastructura feroviara din cadrul Sucursalei Regionale CF Constanta, ai operatorului de transport
feroviar Rail Operations SRL si ai constructorului Arcada Company SA.

Au fost evaluate proportia si urmarile incidentului dupa care s-au luat masuri de restabilire a
circulatiei.

B.2. Cauzele incidentului

B.2.1. Cauza directa

Neasigurarea gabaritului de libera trecere dintre liniile nr.10 si nr.11, dupa semnalul RX11,
fapt care a permis ca la circulatia fara oprire a trenului de marfa nr.58196010 pe linia nr.11 din statia
CFR Fetesti, locomotiva care a remorcat trenul, EA 1077 sa loveasca profilatorul de piatra sparta
nr.99539425001-4 care se afla pe linia nr.10.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului

Stationarea profilatorul de piatra sparta nr.99539425001-4 pe linia nr.10 in zona in care nu era
asigurat gabaritul de libera trecere dintre liniile nr 10 si nr.11;

Neasigurarea la locul executiei lucrarilor pe linia nr.10 a agentilor L.

B.2.2. Cauze subiacente:

Nerespectarea conditiilor stabilite de SRCF Constanta — Comisia Regionala de Inchideri de
Linie, SDST si RV in telegrama nr.83 din 17 iunie 2024 prin care Arcada Company SA trebuia sa
asigure responsabil SC, SSM, SU, semnalizare, gabarit si redeschidere.

Nerespectarea conditiilor stabilite in ,,PRESCRIPTII DE LUCRU” pentru lucrdri de
reabilitare a liniilor 7-10 din statia CFR Fetesti in sensul in care de Arcada Company SA trebuia sa
respecte cerinta conform careia, ,, Locurile de executie a lucrarilor vor fi acoperite cu discuri rosii
dublate de agenti L nominalizati de catre executantul lucrarilor”.

B.2.3. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

B.3. Grad de severitate

Fapta se clasificd ca incident feroviar produs in circulatia trenurilor conform prevederilor
art.8, Grupa A, pct. 1.14. din ,,Regulamentului de investigare a accidentelor si incidentelor, de
dezvoltare si imbunatdatire a sigurantei feroviare pe cdaile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul
din Romania” aprobat prin H.G nr.117/2010.

B.4. Recomandari de siguranta.
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 10.06.2025, trenul de marfa nr.58196010 a fost expediat din statia CFR Dornesti
la statia CFR Constanta Ferry-Boat.

La data de 11.06.2025, ora 10:20, trenul de marfa nr.58196010 (apartinand operatorului de
transport feroviar Rail Operations SRL) a ajuns pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
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Constanta, pe sectia de circulatie Fetesti — Cernavoda Pod (linie dubla electrificatd), in statia CFR
Fetesti. La trecerea fara oprire prin statia CFR Fetesti, cu comanda de trecere pe linia nr.11 spre fir |
Ramificatia Borcea, dupd depasirea semnalului X11, a lovit un utilaj apartinand ARCADA SA, care
stationa pe linia nr.10 (linie inchisa de catre constructor) si care se afla in gabaritul de libera trecere
al liniei nr.11.

Conform procesului verbal de citire si interpretare a benzii de vitezometru, trenul a fost expediat
din statia CFR Tandarei la data de 11.06.2025 la ora 07:38, a circulat fara oprire pana la Hm Movila,
unde a garat la ora 07:59. La ora 09:20, trenul a fost expediat, a circulat fard oprire pana in fata
semnalului de intrare al statiei CFR Fetesti unde a oprit la ora 09:46. La ora 09:48, trenul a fost pus
in miscare, inductorul de 1000 Hz a fost activ, butonul ,,Atentie” a fost manipulat la viteza de 8 km/h,
trenul a parcurs o distantd de 1682 m, la ora 09:57°17 viteza trenului a scazut brusc de la 13 km/h la
“0” km/h si a oprit la ora 09:57°43”.

Figura nr.2 Schita locului producerii incidentului feroviar
C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

CNCF ,,CFR” SA — Sucursala Regionald CF Constanta

Infrastructura si suprastructura caii ferate la locul producerii incidentului feroviar sunt n
administrarea Sectiei L3 Fetesti.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie Fetesti -
Cernavoda sunt intretinute de cétre salariatii din cadrul Sectiei CT2 Fetesti.

RAIL OPERATIONS SRL

Locomotiva EA 1077 este proprietatea Deutsche Bahn Cargo Romania SRL si inchiriata de
Rail Operations SRL.

Personalul de conducere si de deservire a locomotivei de remorcare a trenului de marfa
nr.58196010, apartine Rail Operations SRL.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania SRL si este intretinuta de agenti economici certificati ca
furnizori de intretinere.

ARCADA COMPANY SA

Profilatorul de piatra sparta nr.99539425001-4 este proprietate ARCADA COMPANY SA.

Personalul de conducere si de deservire a profilatorul de piatra spartd nr.99539425001-4
apartine ARCADA COMPANY SA.

C. 2.2. Compunerea trenurilor



Trenul de marfa nr.58196010, a fost remorcat cu locomotiva EA 1077 si a avut in compunere
25 vagoane incarcate, 150 osii, 1474 tone nete, 2099 tone brute, 675 metri, masa franatd automata
dupa livret 1050 tone - de fapt 2099 tone si masa franata de mana dupa livret 252 tone - de fapt 525
tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului caii
Traseul caii ferate in statia CFR Fetesti, pe linia nr.11, este Tn curba cu raza 1500 m si palier.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii ferate pe linia nr.11, este constituita din sine tip 49, cale cu joante in zona
producerii incidentului, traverse de beton T18 si T13, prindere indirecta tip K si SKL12. Linia nu a
fost reabilitata in zona producerii incidentului feroviar.

Suprastructura caii ferate pe linia nr.10, este constituitda din sine tip 49, cale fara joante,
traverse de beton, prindere directa tip Vossloch, linie inchisa, care era in curs de reabilitare.

Viteza maxima de circulatie prevazutd in ,Livretul cu mersul trenurilor de marfa” al
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta pentru trenul de marfa nr.58196010 care a circulat in
conditiile trenului de marfa nr.61044, este de 80 km/h.

Pe linia nr.11 a fost introdusa restrictia de 15km/h, incepand cu data de 24 aprilie 2024.

C.2.3.2 Instalatii
Statia CFR Fetesti este dotata cu instalatie tip CR3, cu manipulator si luminoschema separata,
circulatia pe distanta Fetesti — Cernavoda se face pe BLA.

C.2.3.3 Materialul rulant
a. locomotiva electrica nr.91 53 0 401077-9

- locomotiva inscrisa in EVR;
- putere — 5100 kW;

- felul curentului - alternativ monofazat
- tensiunea nominald in linia de contact - 25 kv

- tensiunea maxima in linia de contact -27,5Kv

- tensiunea minima in linia de contact - 19,5 kV

- tensiunea minima de scurtd durata in linia de contact -17,5kV

- frecventa nominala - 50 Hz

- formula osiilor -Co’ - Co’

- lungimea intre tampoane -19.880 mm

- ecartament -1.435 mm

- sarcina pe osie -210t

- viteza maxima - 120 km/h

- forta tractiune maxima -28,72t

- forta tractiune continua - 26,75t

- puterea nominald uniorar - 5400 kW

- puterea nominala de durata - 5100 kW

- echipamentul de frand pneumatica - automata tip KNORR

- Ri+RAC - 23.05.2025 la DBCR

- revizie tip R1 - 07.05.2025 la SCRL Suceava,;

- revizie tip RT - 28.02.2025 la SCRL Suceava;

- reparatie planificata tip RG - 27.12.2024 la MARUB BRASOV;
- constructie noud — 1981 la Electroputere Craiova.

b. profilatorul de piatra spartia nr.99539425001-4

- vehicul Tnscris in RMR;

- numar vehicul feroviar - 6705/88;

- lungimea peste tampoane - 13440 mm;



- inaltimea maxima - 3380 mm:;

- ampatamentul - 6000 mm;

- ecartamentul - 1435 mm;

- diametrul roata rulare - 760 mm:;

- masa -225¢;

- vitezd maxima de transport in regim remorcat - 100 km/h;

- viteza maxima de transport in regim autopropulsat - 90 km/h;

- viteza in regim de lucru profilat - 12 km/h;

- viteza in regim de lucru profilat si periat - 12 km/h;

- raza minima a curbei in regim de transport -75m;

- raza minima a curbei in regim de lucru -90 m;

- supraindltare maxima - 160 mm;

- efort axial maxim - 120 tone;

- frand directa - KNORR tip Zb11,

- frAnd automata - KNORR tip Fb12 cu
tripla valva KEICSL;

- frana de parcare - pneumaticd, cu  actio-

nare pe osia din spate;
- a efectuat reparatie periodica tip RR la data de 12.10.2023 la SC LOC.SER.REP. SRL;
- a efectuat revizie periodica tip RT la data de 08.08.2024 la SC LOC.SER.REP. SRL,

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, din statia CFR Fetesti,
a fost asigurata prin statia RTF, 1n stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

La locul producerii incidentului feroviar s-au prezentat sefii subunitatilor locale apartinand
CNCF CFR SA, reprezentantii operatorului de transport Rail Operations SRL si reprezentanti ai
AGIFER.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
In urma producerii incidentului a fost inregistrata o paguba materiala de 24.500, lei (fara
TVA).

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
In urma producerii incidentului au fost Tnregistrate doua intarzieri de trenuri de calatori cu un
total de +59 minute ntarziere.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La data de 11.06.2025, in jurul orei 10:20, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost
buna, cer acoperit, fara vant cu temperatura in aer de +23°C.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Referitor la_activitatea de deservire si_ conducere a_locomotivei EA 1077 care a asigurat
remorcarea trenului de marfa nr.58196010
Locomotiva EA 1077 a fost luata in primire in statia CFR Boboc Tn data de 11.06.2025 ora
03:30.
La trecerea trenului de marfa nr.58196010 prin statia CFR Fetesti, dupa depasirea semnalului
de iesire de la linia nr.11 care avea indicatia ,,LIBER cu viteza redusa. Semnalul urmator este pe liber
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cu viteza stabilitd sau redusa”, a surprins in gabaritul liniei un utilaj care se afla pe linia nr.10, utilaj
care se afla in stationare si era nesupravegheat. Cand au constatat ca utilajul se afla in gabaritul liniei
nr.11, au dat semnale de atentie cu fluierul locomotivei si au luat masuri de franare rapida a trenului.
Dupa acostarea utilajului, acesta s-a deplasat pe linia nr.10 aproximativ 25 metri. Nu au putut realiza

nr.11, dupa semnalul de iesire, linia este in curba spre dreapta, spre linia nr.10.

Referitor la activitatea de deservire si conducere a masinii de profilat prisma de piatrda
sparti nr.99539425001-4 care s-a aflat pe linia nr.10

Tn data de 11.06.2025, trebuiau execute lucrari de burat si de profilat, pe linia nr.10 cu masina
de profilat prisma de piatra spartd nr.99539425001-4.

Tn jurul orei 10:19, datorita aparitiei unei defectiuni tehnice la plugul lateral bidirectional
partea dreapta care s-a blocat, a asigurat utilajul contra fugirii si s-a deplasat la celalalt utilaj care
executa lucrari pe linia nr.10 cap Y, sa solicite ajutor colegilor pentru a putea executa lucrarea cu
comandd manuala.

Cand a plecat de la utilaj, nu a realizat ca utilajul se afla in gabaritul liniei nr.10.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator
al infrastructurii feroviare detine Autorizatia de Sigurantd nr.AS24005 care confirma indeplinirea
cerintelor stabilite prin legislatia nationala si acceptarea Sistemului de Management al Sigurantei al
administratorului/gestionarului si permite acestuia sd administreze/gestioneze si sd exploateze o
infrastructura feroviara, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara
si cu legislatia nationala aplicata, cu valabilitate pana la data de 27.12.2026.

Operatorul de transport feroviar RAIL OPERATIONS SRL

Rail Operations SRL efectueaza operatiuni de transport feroviar de marfa in interes public
si/sau in interes propriu, inclusiv transport de marfuri periculoase cu materialul rulant motor si tractat
detinut.

in conformitate cu Certificatul Unic de Siguranti, detinut la momentul producerii
incidentului, operatorul feroviar este autorizat sa efectueze servicii de transport pe sectia de circulatie
unde s-a produs incidentul, conform Listei sectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaluarii pentru
eliberarea certificatului unic de siguranta nr.R01020210144, conform punctului 4.4 din certificat.

Locomotiva EA 1077 este detinutd de Deutsche Bahn Cargo Roménia SRL, care este si
Entitate Responsabila cu Intretinerea (ERI), in acest sens are un sistem propriu de intretinere prin care
sunt realizate functiile operationale de dezvoltare a intretinerii, gestionare a intretinerii parcului si
functia de efectuare a intretinerii, detindnd in acest sens Certificat de Entitate Responsabila cu
Tntre‘ginerea nr.RO/33/0025/0013, emis la data de 28.05.2025 de catre Autoritatea de Sigurantd
Feroviara Romana — ASFR, cu valabilitate pand la 27.05.2030, prin care se confirmd acceptarea
sistemului de intretinere, in conformitate cu Directiva(UE) 2016/798 a Parlamentului European si al
Consiliului si cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/779 al Comisiei.

In Anexa acestui certificat, pentru efectuarea reviziilor planificate la locomotivele electrice
5100 Kw este mentionat ca document de referinta Specificatia tehnica ,,Ri, RT, R1, R2/ Reparatii
accidentale / ST — REV 1 LE 5100 kW/2016.

C.5.3. Norme si reglementiri. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si
reglementari:

= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire
a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr.117/2010;

= Regulamentul de Exploatare Tehnicd Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL
nr.1186 din 29.08.2001,



= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

= Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT
nr.1815/2005;

= Ordinul MTI nr.1151/1752/2021 pentru aprobarea cadrului general privind examinarea
medicala si psihologicd a personalului cu atributii in siguranta transporturilor;

= Ordinul MTCT nr.1482/2006 pentru aprobarea Regulamentului de semnalizare nr.004;

= Ordinul MTCT nr.2229/2006 privind aprobarea Instructiunilor pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201;

= Specificatia tehnica ,, MASINA DE PROFILAT MATISA R20L” HSA-614-17-061, editia
1 din 2017.

Surse si referinte:
» declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;
= fotografii efectuate la locul producerii incidentului;
= procese verbale de constatare tehnica a instalatiilor si a infrastructurii feroviare.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate la linii

Nu au fost constatate deficiente la infrastructura si suprastructura feroviara.

Tn data de 17.06.2024, ora 12:15, cu telegrama nr.83, a fost aprobati inchiderea totald a
circulatiei si manevrei trenurilor pe liniile 7-10 in vederea executarii lucrarilor de reabilitare si a fost
stabilit responsabilul SC, SSM, SU, semnalizare, gabarit si redeschidere apartinand Arcada Company
SA. Din data de 02.06.2025, Arcada Company SA nu mai detinea responsabil SC, SSM, SU,
semnalizare, gabarit si redeschidere, postul era vacant si nu a fost desemnata alta persoana care sa
preia atributiile de responsabil.

La data de 17.06.2024 au fost intocmite prescriptii de lucru pentru lucrari de reabilitare de
citre SRCF Constanta, insusite de Arcada Company SA. In prescriptii este mentionat faptul ca
., Locurile de executie a lucrarilor vor fi acoperite cu discuri rogsii dublate de agenti L nominalizati
de catre executantul lucrarilor”.

La data de 27.06.2024, au fost predate constructorului ARCADA COMPANY SA liniile
nr.11, 12, 1T, 2T, 4T, 5T, 10T si prelungirea 9T pentru lucrari de reabilitare a liniilor.

La data de 24.04.2025, conform inscrisurilor din RRLISC incepand cu ora 18:00, a fost
redeschisa circulatia si manevra pe liniile 11-12 vechi (10-11 noi), cu viteza maxima de 15 km/h pe
toata lungimea. Lucrarile la linii au fost terminate, gabarit asigurat, liniile 10-13 noi ( 11-2T vechi).

Linia nr.10 a fost predata constructorului la data de 01.07.2024.

In capitul Y al statiei, dupd semnalul RX11 linia nr.11 nu a fost reabilitata. Prin executarea
lucrarilor de reabilitare a liniei nr.10, aceasta a fost montata pe amplasamentul stabilit prin proiect,
fapt pentru care nu a mai fost asigurat gabaritul de libera trecere intre liniile nr.10 si nr.11, dupa
semnalul RX11.

C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare
Nu au fost constatate deficiente la instalatiile feroviare.

C.5.4.3. Date constatate la materialul rulant

a. Locomotiva EA 1077:

In data de 11.06.2025 in statia CFR Ferry-Boat a fost efectuata verificarea tehnici a
locomotivei, ocazie cu care au fost constatate urmatoarele (foto nr.1):

- locomotiva este proprietate Deutsche Bahn Cargo Romaénia SRL si inchiriatda de Rail

Operations SRL,;
- tabla indoita pe o suprafata de cca 1 mp pe partea mecanicului, la postul de conducere I1;
- mana curentd frontala ruptd, partea mecanicului, la postul de conducere nr.ll;
- fusta masinii avariatd pe o lungime de cca 2 m liniari, partea mecanicului, la postul de
conducere nr.11;
- treaptd acces pervaz frontal rupta, partea mecanicului, la postul de conducere nr.ll;
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- pervaz frontal post nr.1l partea mecanic avariat;
- mana curentd acces sala masinii indoita, post nr.11.

Foto nr.1 Avariile la locomotiva EA 1077

b; Profilatorul de piatra sparta nr.99539425001-4:
In statia CFR Fetesti a fost efectuatd verificarea tehnicd a profilatorul de piatra sparta

nr.99539425001-4, ocazie cu care au fost constatate urmatoarele:

- este proprietate ARCADA COMPANY SA,

- au fost constatate urme de vopsea rosie pe articulatia superioara plug lateral bidirectional
stanga (Foto nr.2);

- au fost constatate urme de lovituri pe plugul lateral bidirectional stanga, zona frontala
spate(Foto nr.3);

- la data producerii incidentului, sistemul de coborére al aripilor de pe partea dreapta si
stangd functiona doar in regim manual.
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Foto nr.2 si nr.3 Urmele de pe profilatorul de piatra spartd nr.99539425001-4

C.5.5. Interfatd om-masina-organizatie
Toti cei implicati in producerea incidentului detin avizele de aptitudine medicald si
psihologica in termen de valabilitate pentru functiile pe care le exercita.

C.6. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Starea tehnica a suprastructurii caii nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu au influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei EA 1077
Starea tehnica a locomotivei EA 1077 nu a influentat producerea incidentului feroviar,
conform constatarilor de la pct.C 5.4.3.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Incidentul feroviar s-a produs din cauza faptului ca in timpul executarii lucrarilor de reabilitare
a liniei nr.10 din statia CFR Fetesti, nu a mai fost asigurat gabaritul de liberd trecere dintre liniile
nr.10 si nr.11, dupd semnalul RX11. Acest lucru a permis ca la circulatia fara oprire a trenului de
marfa nr.58196010 pe linia nr.11 din statia CFR Fetesti, locomotiva care a remorcat trenul, EA 1077
sa loveasca plugul lateral bidirectional stanga si articulatia superioara a plugului lateral bidirectional
stanga de la profilatorul de piatra spartd nr.99539425001-4 care stationa pe linia nr.10, Tn zona in care
nu era asigurat gabaritul de libera trecere dintre liniile nr.10 sinr.11.

C.7 Cauzele producerii incidentului

C.7.1 Cauza directa.
Neasigurarea gabaritului de liberd trecere dintre liniile nr.10 si nr.11, dupa semnalul RX11,
fapt care a permis ca la circulatia fara oprire a trenului de marfa nr.58196010 pe linia nr.11 din statia

CFR Fetesti, locomotiva care a remorcat trenul, EA 1077 sa loveasca profilatorul de piatra sparta
nr.99539425001-4 care se afla pe linia nr.10.

C.7.2. Factorii care au contribuit la producerea incidentului

Stationarea profilatorul de piatra sparta nr.99539425001-4 pe linia nr.10 in zona in care nu era
asigurat gabaritul de libera trecere dintre liniile nr 10 si nr.11;

Neasigurarea la locul executiei lucrarilor pe linia nr.10 a agentilor L.

C.7.3. Cauze subiacente:

Nerespectarea conditiilor stabilite de SRCF Constanta — Comisia Regionald de Inchideri de
Linie, SDST si RV in telegrama nr.83 din 17 iunie 2024 prin care Arcada Company SA trebuia sa
asigure responsabil SC, SSM, SU, semnalizare, gabarit si redeschidere.
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Nerespectarea conditiilor stabilite in ,,PRESCRIPTII DE LUCRU” pentru lucrari de
reabilitare a liniilor 7-10 din statia CFR Fetesti in sensul in care de Arcada Company SA trebuia sa
respecte cerinta conform careia, ,, Locurile de executie a lucrarilor vor fi acoperite cu discuri rosii
dublate de agenti L nominalizati de catre executantul lucrarilor”.

C.7.4. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

D. Masuri care au fost luate

Cu actul nr.741 din 30 iunie 2025, pentru prevenirea producerii incidentelor cu caracter
similar cu acesta, ARCADA COMPANY SA a dispus urmatoarele masuri:

1. Organizatorice

- Verificarea si actualizarea procedurilor interne;

- Instruirea suplimentara a personalului de bord,

- Realizarea testarilor medicale si psihologice suplimentare;

- Reevaluarea programului de munca al personalului;

Termen de realizare: 60 zile

Rispunde: conducatorul locului de munca

2. Disciplinare

- Aplicarea de sanctiuni conform Codului Muncii si Regulamentului Intern.

Termen de realizare: 60 zile

Raspunde: Inspector Resurse Umane.

3. De preventive si de instruire

- Organizarea unui program de instruire colectiva;

- Prelucrarea Procesului Verbal de Cercetare cu toti angajatii societatii;

- Verificarea competentelor profesionale ale personalului;

Termen de realizare: 60 zile

Raspunde: conducatorul locului de munca.

E. Recomandiri de siguranta

Avand in vedere cd pe perioada efectudrii investigarii incidentului feroviar, ARCADA
COMPANY SA a dispus masuri corective mentionate la punctul ,,D. Mdsuri care au fost luate”,
comisia de investigare considera cd nu este necesard emiterea de recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite citre ASFR, administratorului de
infrastructurd feroviara publici CNCF ,,CFR” SA si operatorului feroviar de marfid Rail
Operations SRL.
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