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AVERTISMENT

Acest RAPORT prezintd date, analize, concluzii si recomandari privind siguranta feroviard, in urma
activitatii de investigatie ale comisiei tehnice coordonata de catre un investigator principal, numitd de prin
decizie a Directorului General a Agentiei de Investigare Feroviare Roméne — AGIFER, in scopul
identificarii circumstantelor, stabilirea cauzelor si determindrii factorilor ce au condus la producerea acestui
accident feroviar.

Investigatia a fost efectuatad in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr.117/2010 de aprobare a
Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei
feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, OUG 73/2019 privind siguranta
feroviara si Ordonanta de Urgenta nr.33/2015 pentru modificarea si completarea unor acte normative din
domeniul feroviar, aprobata prin Legea nr.42 din 22 martie 2016.

Tn organizareasi luarea deciziilor, AGIFER este independenti fata de orice structura juridica, autoritate de
reglementare sau de siguranta feroviara, administrator de infrastructura de transport feroviar, precum si fata
de orice parte ale carei interese ar intra in conflict cu sarcinile incredintate.

Investigatia a fost realizata independent de orice ancheta judiciara si nu s-aocupat Tn nici un caz cu stabilirea
Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea
reald a cauzelor si imprejurdrilor care au dus la producerea acestui accident feroviar si stabilirea
recomandarilor necesare pentru imbundtatirea sigurantei feroviare.

In consecinta, utilizarea acestui RAPORT in alte scopuri decat in cele cu privire la prevenirea producerii
accidentelor si incidentelor feroviare si Imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la interpretari
eronate care nu corespund scopului prezentului document.
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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare
si imbundatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania,
aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de Investigare, Agentia
de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru incidentele produse in
circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfasurat impreund cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice ancheta judiciard si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale
Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare si are ca obiectiv
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si identificarea
cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca este cazul, stabilirea recomandarilor de
siguranta necesare pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea nr.9/2025 transmisa de Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare
din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, privind incidentul feroviar produs la data de
05.07.2025, ora 18:38, pe raza de activitate a Sucursalel Regionale CFR Bucuresti, pe sectia de circulatie
Lehliu— Hm Pajura(linie dubla electrificatd), la Ramificatie Pajura, prin executarea eronata a parcursului
de trecere a trenului de calatori Interregio nr.11506005 (apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori Astra Trans Carpatic SRL) si ludnd in considerare faptul ca incidentul a fost clasificat initial ca
»incident produs in circulatia trenurilor” conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.13 din Regulamentul de
investigare, prin Nota nr.l.279/2025 a Directorului General Adjunct, a fost desemnat ca investigator
principal pentru acest incident un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din acelasi
regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1110/134/2025, a numit membrii comisie de
investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident, respectiv CNCF
,CFR” SA si Astra Trans Carpatic SRL.

REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
B.1. Descrierea pe scurt aincidentului

Ladata de 05.07.2025 IDM dispozitor din statia CFR Bucuresti Baneasa a transmis catre Hm Pajura avizul
de plecare a trenului nr.11086005 care circula in directia Chitila, Tn loc de avizul de trecere pentru trenul
nr.11506005 care circula in directia Bucuresti Nord. Dupa primirea avizului de plecare pentru trenul
nr.11086005, IDM dispozitor din Hm Pajural-ainscrisin Registrul Special Caii Libere dupa care a efectuat
parcurs de trecere in directia Ram Pajura— Hm Pajura— Chitila, conform trasel acestuia.

Mecanicul de la trenul nr.11506005, dupa ce a depasit semnalul YB din Ram Pajura a oprit trenul pe
sectiunea ITA din Hm Pgjurasi acomunicat catre IDM dispozitor ca a fost indrumat in directie eronata spre
statia CFR Chitila Tn loc de statia CFR Bucuresti Nord.
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Figuranr.1 Schita Complex Bucuresti

Tn urmaincidentului nu s-au Tnregistrat victime omenesti si nici pagube la linii si instalatii.

B.2. Cauzeleincidentului
B.2.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana produsa In exercitarea
serviciului de miscare a IDM de serviciu din statia CFR Bucuresti Baneasa, prin transmiterea eronata a
avizului de plecare pentru trenul IR nr.11086005 in loc de avizul de trecere pentru trenul IR nr.11506005
catre IDM dispozitor din Hm Pajura, ceea ce a condus la indrumarea trenului in directia Chitila in loc de
Bucuresti Nord.

Factori care au contribuit:

1. Tnregistrarea eronata in registrul de miscare al statiei CFR Bucuresti Baneasa a avizului de trecere
a trenului IR nr.110860051 in loc de trenul IR nr.1506005, asa cum a fost transmis de statia CFR
Pantelimon.

2. Netransmiterea de catre operatorul RC a dispozitiei RC cu privire la minutele intarziere pe care le
avealamomentul respectiv trenul IR nr.11086005 aflat in circulatie pe sectia Lehliu — Bucuresti.

3. Comunicarea defectuoasa prin statia RTF Intre IDM dispozitor din statia CFR Bucuresti Baneasa,
IDM din Hm Pajura si mecanicul de locomotiva de la trenul IR nr.11506005 |a ef ectuarea comenzii
de trecere prin statia CFR Bucuresti Baneasa si Hm Pajura.

4. Nereceptionarea de catre IDM din statia CFR Bucuresti Baneasa a datelor trenului IR nr.11506005
in statia de lucru aferenta sistemului IRIS, transmise prin sistemul IRIS de catre IDM din statia CFR
Pantelimon si neintroducerea datelor acestui tren imediat dupa in registrul de miscare.

B.2.2. Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor :

e at.121 pct.5 din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”
nr.005/2005, referitor la obligatia privind avizarea prin dispozitie SCrisd a circulatiei trenurilor
laalte ore decat cele prevazute in programul zilnic de circulatie;

e art.189 lit.a) din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”
nr.005/2005 si art.136. pct.(1) litera,,a, b, ¢” pct.(2) si (3) — din ,,Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomativa in transportul feroviar” Nr. 201 referitor la obligatia ca IDM si



mecanicul de locomotiva si-si comunice si sa-si confirme reciproc, prin radiotelefon conditiile
de intrare, trecere, oprire, iesire In/prin/din statie si de circulatie intre statii;

e art.260 din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”
nr.005/2005, referitor la obligatia IDM privind raportarea datelor de circulatie a trenurilor prin
intermediul statiei de lucru IRIS.

B.2.3. Cauzeprimare:
Nu au fost identificate cauze primare ae producerii acestui incident.

B.3. Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, avand in vedere
activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform prevederilor art.8,
grupa A, pct.1.13 din Regulamentul de investigare - ,,executarea eronatd a parcursurilor de intrare, de
iesire sau de trecere a trenurilor”.

B.4. Recomandari de siguranta.

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descriereaincidentului

La data de 05.07.2025 la ora 18:30 IDM dispozitor din statia CFR Pantelimon a transmis telefonic catre
statia CFR Bucuresti Baneasa avizul detrecere pentru trenul IR nr.11506005. Tn cadrul aceleiasi convorbiri
statia CFR Bucuresti Baneasa a transmis catre statia CFR Pantelimon avizul de plecare pentru trenul R
nr.10183005 care a plecat la ora 18:28. La ora 18:36 IDM dispozitor din statia CFR Bucuresti Baneasa a
transmis catre Hm Pajura avizul de plecare pentru trenul nr.11086005 care urma sa circule in directia
Chitila, inloc de avizul detrecere pentru trenul nr.11506005 care circula in directia Bucuresti Nord. Urmare
avizului primit, IDM dispozitor din Hm Pajura a efectuat parcurs de trecere pentru trenul nr.11086005, in
directia Ram Pajura — Hm Pajura— Chitila, conform trasei acestuia

Dupa consultarea documentelor existente la statia CFR Pasarea, statia CFR Pantelimon, statia CFR
Bucuresti Baneasa si Hm Pajurala data de 06.07.2025, au rezultat urmatoarele aspecte:

-la verificarea registrului de miscare de la statia CFR Pasarea nu au fost sesizate modificari cu privire la
Tnregistrareatrenului IR nr.11506005.

-la verificarea registrului de miscare de la statia CFR Pantelimon nu au fost sesizate modificari la
Tnregistrareatrenului IR nr.11506005, nu au fost constatate file rupte din registru, registrul de miscare era
numerotat, numerotarea fiind facuta cu aceeasi culoare si Scris.

-laverificarearegistrului de miscare delastatia CFR Bucuresti Baneasa au fost observate modificari facute
in registru de IDM dispozitor - numarul trenului IR nr.11086005 era modificat in trenul IR nr.11506005.
-la verificarea registrului de miscare de la Hm Pgjura au fost observate modificari facute in registru IDM
dispozitor unde numarul detren IR nr.11086005 erataiat cu o linieiar sub € erainscris numarul detren IR
nr.11506005.

Din declaratiile salariatilor implicati a rezultat ca IDM de serviciu de la statia CFR Bucuresti Baneasa a
perceput si Tnregistrat eronat avizul de trecere pentru trenul IR nr.11086005 in loc de IR nr.11506005 desi
IDM dispozitor al statiei CFR Pantelimon atransmis corect acest aviz.

Pentru primireatrenului IDM dispozitor de la statia CFR Bucuresti Baneasa a efectuat comanda de intrare
la linia III directa crezand ca este trenul IR nr.11086005, semnalul de intrare Y afisa indicatia de galben si
dupa depasirea semnalului de intrare a efectuat imediat si comanda de iesire cu semnalul de iesire YIII cu
indicatia de verde.

IDM exterior de la statia CFR Bucuresti Baneasa care a intrat de serviciu in tura de 05/06.07.2025 si se afla
pe peron pentru intampinarea trenului IR nr.1887005 a defilat si trenul IR nr.11506005, tren care nu i-afost
adus la cunostinta de catre IDM dispozitor.

Dupa trecerea prin statie a trenului IR nr.11506005, a comunicat prin statia RTF ca este n reguld si
semnalizat, dar mecanicul de locomotiva nu a raspuns. IDM dispozitor al statiet CFR Bucuresti Bineasa a
transmis mai departe la Hm Pajura avizul de plecare pentru trenul IR nr.11086005, fara a observa ca
acesta a trecut fard oprire prin statie, fara a stationa la peron la linia III pentru schimbul personalului de



tractiune si primirea ordinului de circulatie privind avizarea unor restrictii de viteza pe distanta Bucuresti
Baneasa — Chitila— Ploiesti Vest.

IDM dispozitor din Hm Pajura, dupa primirea avizului de plecare pentru trenul IR nr.11086005 a efectuat
parcurs de trecere, in directia Ram Pajura — Hm Pgjura— Chitila, conform trasei acestuia. Mecanicul dela
trenul nr.11506005, dupa ce a depasit semnalul YB din Ram. Pajura a oprit trenul pe sectiunea IIA din Hm
Pajura si a comunicat catre IDM dispozitor cd a fost indrumat 1n directie eronata spre statia CFR Chitila n
loc de statia CFR Bucuresti Nord.

Foto nr.1: Monitor Hm Pajura - parcurs tren (verde) spre Chitila

Dupa producerea incidentului feroviar manifestat prin efectuarea eronata a parcursului trenului IR
nr.11506005 catre statia CFR Chitilain loc de statia CFR Bucuresti Nord, IDM dispozitor din Hm Pajura
a modificat in registrul de miscare numarul trenului, respectiv a taiat trenul IR nr.11086005 si a Tnscris
trenul corect, respectiv IR nr.11506005.

Pentru expedierea trenului la statia CFR Bucuresti Nord, IDM dispozitor din Hm Pgjura a luat legatura
telefonica cu mecanicul trenului IR nr.11506005 si au stabilit de comun acord sa dea trenul Tnapoi de pe
sectiunea I1A din Hm Pgjura pana pe sectiunea IAD Fir 2 Ram. Pgura — Bucuresti Baneasa in fata
semnalului deintrare’Y B. Pentru realizarea acestui lucru IDM dispozitor din Hm Pajura a efectuat comanda
de circulatie cu semnalul XCE Ram. Pajura, mecanicul a schimbat postul si a pus in miscare trenul IR
nr.11506005 pana pe sectiunea 1AD Fir 2 Ram Pajura— Bucuresti Baneasa, dupa careaoprit si acomunicat
catre IDM dispozitor din Hm Pajura ca este in fata semnalului de intrare YB si poate merge in directia
Bucuresti Nord. IDM dispozitor de la Hm Pajura a efectuat comanda de circulatie cu semnalul YB in
directia Bucuresti Nord.

Foto nr.2 Semnalul luminos YB in directia Chitila Foto nr.3 Semnalul luminos de ramificatie YB in directia
Bucuresti Nord

La verificarea datelor introduse in sistemul informatic IRIS s-a constatat faptul ca statia CFR Bucuresti
Baneasa, Hm Pgjurasi statia CFR Bucuresti Nord au raportat n sistem date eronate care nu erau conforme



cu redlitatea. Astfel trenul IR nr.11506005 apare in sistemul IRIS garat in statia CFR Bucuresti Nord, la
linia 6, laora18:44, in redlitate trenul IR nr.11506005 a sosit Tn statia Bucuresti Nord la ora 18:59.

La verificarea in sistemul IRIS a transmiterii avizului de trecere de la statia CFR Pantelimon catre statia
CFR Bucuresti Baneasa acesta nu apare la statia CFR Bucuresti Baneasa din cauza unor deficiente in
aplicatie care nu au fost semnalate pana la momentul producerii incidentului feroviar.

Avizul de trecere/plecare se transmite obligatoriu conform ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare” nr.005/2005 art. 191, prin instalatia de telecomunicatii catre statia/halta de
miscare interesata.

Laverificareagraficului de circulatie de pefirul RC Lehliu, trenul IR nr.11506005 apare cu oprire in statia
CFR Bucuresti Baneasa de la ora 18:35 péana la ora 18:36 si nu este analizat pe graficul de circulatie de
catre operatorul de circulatie, nu este intocmitd notd pe graficul de circulatie cu privire la oprirea
neitinerarica atrenului.

Operatorul de circulatie nu a avizat prin dispozitie scrisa intéarzierea trenului IR nr.11086005 care a intrat
lastatia CFR Lehliu cu o ntarziere de +45 minute.

Pe intreaga distanta de circulatie a trenului IR nr.11506005 pe SRCF Bucuresti (statia Sarulesti - Hm
Pajura), mecanicul de locomotiva nu a comunicat cu IDM de serviciu, cu toate ca afost apelat prin statia
RTF de catre toate punctele de sectionare.
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Figuranr.2: Schita Ram. Pgjura si pozitia trenului IR nr.11506005 Tn momentul producerii incidentului

Urmare acestui fapt, nu au fost intérzieri de trenuri.
Nu s-au inregistrat victime omenesti.
Nu s-au Inregistrat pagube la linii si instalatii.

C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalel Regionalel CFR Bucuresti pe
sectia de circulatie Ram. Pgjura — Lehliu. Instalatiile de comunicatii feroviare de pe sectia de circulatie
Ram. Pajura — Lehliu sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de salariatii SC
Telecomunicatii CFR SA.

Personalul care a executat parcursul de trecere pentru trenul de calatori Interregio nr.11506005 apartine
Sucursalel Regionale CFR Bucuresti.

Infrastructura si suprastructura caii ferate la locul producerii incidentului feroviar sunt in administrarea
Sectiei L3 Bucuresti.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie Ram. Pajura— Sarulesti
sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT1 Bucuresti.

C. 2.2. Compunereatrenului

Trenul de calatori IR nr.11506005 afost format din 2AM-uri apartinand Astra Trans Carpéatic.
C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviareimplicate lalocul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului caii
Linia curenta dintre statiile CFR Bucuresti Baneasa — Ram. Pajura este linie dubla, electrificata. In zona
producerii incidentului, configuratia traseului cdii ferate este in aliniament si palier.
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Descrierea suprastructurii cdii

Suprastructura cdii ferate este alcatuitd din sind tip 60, pe traverse de beton tip W00 cu prindere directa tip
W14, prisma de piatra sparta fiind completa.

Viteza maxima de circulatie pe zona producerii incidentului conform livretului cu mersul trenurilor de
calatori este de 120 km/h pe linie directa si 30 km/h Tn abatere.

C.2.3.2 Instalatii

Hm Pajura ce are ca post indepartat Ram. Pajura este dotata cu instalatie de centralizare electronica
Electronica CE detip ESTW L 90 RO din Complexul Feroviar Bucuresti Nord, iar organizarea circulatiei
feroviare se efectueaza dupa sistemul blocului de linie automat.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, de pe distantade circulatie atrenului,
a fost asigurata prin statii RTF, aflate in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Avizarea acestui incident feroviar a fost facutd in conformitate cu prevederile Regulamentului de
investigare, nefiind necesara declansarea planului de interventie pentru inlaturarea pagubelor si restabilirea
circulatiei trenurilor.

C.3. Urmairile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului nu au fost Tnregistrate pagube materiale.
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Tn urma producerii incidentului nu au fost nregistrate ntéarzieri de trenuri.
C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului

in urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.
C.4. Circumstante externe

La data de 05.07.2025, la momentul producerii incidentului vizibilitatea a fost buna, cer senin, fara vant
cu temperaturain aer de +35°C, petimp de zi.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Ramura miscare

Referitor la activitatea personalului cu responsabilititi in asigurarea circulatiei feroviare

Din cele declarate de IDM dispozitor din statia CFR Pantelimon se pot retine urmatoarele:

- Tnjurul orel 18:27 a primit de laIDM Pasarea avizul de trecere pentru trenul IR nr.11506005, a
efectuat parcurs detrecere pelinialll directa, apoi aapelat prin statia RTF pe mecanicul trenului;

- dupa cétevasolicitari prin statia RTF catre mecanicul trenului IR nr.11506005, acestanu araspuns
lastatia RTF si adefilat trenul aflat Tn circulatie;

- laintoarcereain biroul de miscare atransmis catre statia CFR Bucuresti Baneasa avizul de trecere
pentru trenul nr.11506005, iar IDM statia Bucuresti Baneasa a transmis avizul de plecare pentru trenul
nr.10183005;

- a introdus datele de circulatie Tn sistemul IRIS cu privire la ora de trecere a trenului IR
nr.11506005.

Din cele declarate de IDM dispozitor Bucuresti Baneasa se pot retine urmatoarele:
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- afost sunat peinstalatia TC de IDM dispozitor Pantelimon care atransmisavizul detrecere pentru
trenul IR nr.11086005 la ora 18:30, ainscris avizul de trecere in registrul de miscare;

- aefectuat comandadeintrarelalinialll directad in statia CFR Bucuresti Baneasa pentru trenul IR
nr.11086005 si cand trenul era pe sectiunea | AD a comunicat prin statia RTF catre mecanicul trenului IR
nr.11086005 ca intra lalinialll directa cu oprire, dar nu aprimit nici un raspuns prin statia RTF din partea
mecanicului;

- cand trenul IR nr.11086005 aintrat pe linia de garare, a efectuat si comanda de iesire de lalinia
[11 In directia Pajura;

- atransmisin sistemul IRIS orade garare 18:35 lalinialll pentru trenul IR nr.11086005;

- atransmis catre IDM de serviciu de laHm Pajura avizul de plecare la ora 18:36;

- dupa plecareatrenului IR nr.11086005 a fost sunat de catre operatorul RC de pe firul RC Lehliu
care aintrebat ce tren aintrodus in sistemul IRIS, si i-a comunicat ca aintrodus in sistemul IRIS trenul IR
nr.11086005 care avenit din directia Pantelimon;

- operatorul RC i-aadus la cunostinta ca nu este trenul IR nr.11086005 si este trenul nr.11506005;

- i-acomunicat operatorului RC ca asa a primit avizul de trecere de la statia CFR Pantelimon iar
atunci, acesta a sunat la statia CFR Pantelimon pentru a se convinge ce tren s-a transmis. IDM din statia
CFR Pantelimon a afirmat ca atransmis trenul nr.11506005;

- a efectuat modificari in registrul de miscare cu privire la datele de circulatie ale trenului IR
nr.11086005 pe care le-a modificat Tn trenul nr.11506005.

Din cele declarate de IDM exterior Bucuresti Bineasa tura de zi se pot retine urmatoarele:

- afost de serviciu in data de 05.07.2025 turade zi;

- 1n jurul orei 17:40 s-a prezentat la biroul de miscare mecanicul de locomotiva care urma sa
efectueze schimbul de personal de tractiune la trenul IR nr.11086005 care trebuia sa circule pe distanta
Bucuresti Baneasa - Brasov;

- laoral7:50 aefectuat verificarea cu aparatul etilotest a mecanicului de locomotiva;

- Tnjurul orei 18:00 aintocmit ordin de circulatie pentru trenul IR nr.11086005 cu restrictiile de
viteza pe distanta Buftea— Criving;

- dupa Tntocmirea OC (ordin de circulatie), a inmanat formularul sub semnatura mecanicului ce
urmasa remorce trenul IR nr.11086005;

- laora18:32 apredat serviciul de miscare.

Din cele declarate de IDM exterior Bucuresti Béineasa de serviciu in data de 05/06.07.2025
se pot retine urmatoarele:

- aluat serviciul de miscare in primire laora 18:32;

- Injurul orei 18:40 seaflalalinial a statiei CFR Bucuresti Baneasa pentru intdmpinarea, respectiv
expediereatrenului nr.1887005;

- laora18:41 aexpediat trenul nr.1887005, apoi adefilat trenul IR nr.11506005 si a comunicat prin
statia RTF trecerea completa a acestuia prin statie;

- Injurul orel 19:05 IDM dispozitor |-a avizat verbal ca trenul IR nr.11086005 urmeaza a garala
linialll;

- sadeplasat lalinialll unde aintémpinat trenul IR nr.11086005;

- trenul IR nr.11086005 a stationat lalinialll circa5-6 minute, in acest timp personaul de tractiune
s-aschimbat, iar in jurul orei 19:16 I-aexpediat, apoi a comunicat prin statia RTF mecanicului trenului IR
nr.11086005 iesirea completa si semnalizata atrenului din statie.

Din cele declarate de IDM dispozitor Hm Pajura se pot retine urmatoarele:

- aprimit avizul de trecere pentru trenul IR nr.11086005 si nu pentru trenul nr.11506005;

- aefectuat comanda conform livretului de mers catre statia CFR Chitilg;

- asolicitat prin statia RTF mecanicului trenului IR nr.11086005 pentru a comunica trecerea catre
statia CFR Chitila, dar nu aprimit nici un raspuns;

- dupa ce trenul comunicat de statia CFR Bucuresti Baneasa adepasit semnalul de intrare din Ram.
Pajura, tot IDM din statia CFR Bucuresti Baneasa i-a comunicat ca de fapt este trenul IR nr.11506005
avand destinatia statia CFR Bucuresti Nord;

- dupa celDM dinstatia CFR Bucuresti Baneasa i-acomunicat faptul ca nu estetrenul nr.11086005
ci este trenul nr.11506005, a solicitat prin statia RTF pe mecanicul trenului nr.11506005 dar acesta nu a
raspuns lastatia RTF, ulterior areusit si ialegatura cu mecanicul de locomotiva prin telefonul mobil;
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- dupa ce a aflat ca trenul din Hm Pajura nu este trenul IR nr.11086005 nu a mai luat legatura cu
nimeni;

- dupa ce mecanicul de la trenul IR nr.11506005 a oprit pe sectiunea IIA din Ram. Pgura, la
intelegere cu acesta prin telefonul mobil a pus semnalul XCE pe liber catre Fir 2 Ram. Pgjura— Bucuresti
Baneasa;

- trenul afost retras pana la semnalul YB din Ram. Pajura si a efectuat comanda de trecere catre
statia CFR Bucuresti Nord,;

- nu aavizat conducerea statiei despre cele intdmplate in circulatia trenului IR nr.11086005;

- aintrodusin sistemul IRIS date eronate cu privire la circulatia trenului nr.11506005.

Din cele declarate de Operator Fir RC Lehliu se pot retine urmatoarele:

- n jurul orei 18:35, urmarind circulatia trenurilor a observat ca statia CFR Bucuresti Baneasa a
raportat trenul nr.11506005 timpuriu la statia Pantelimon cu oprire;

- aagpelat statia CFR Bucuresti Baneasa si IDM a comunicat ca trenul este IR nr.11086005 si nu
nr.11506005;

- aapelat si statia CFR Pantelimon si a solicitat lamuriri Tn acest sens;

- au existat discutii contradictorii pe instalatia de comunicatiec RC intre IDM din statia CFR
Bucuresti Baneasa si IDM din statia CFR Pantelimon in sensul ca IDM din statia CFR Pantelimon a
transmis avizul de plecare pentru trenul nr.11506005 iar statia CFR Bucuresti Baneasa sustine ca a primit
avizul de plecare pentru trenul IR nr.11086005;

- ulterior aaflat ca trenul IR nr.11506005 afost indrumat eronat dela Hm Pajurg;

- aaduslacunostinta sefului de turd dupa care a predat serviciul.

Din cele declarate de Sef RRC Bucuresti adjunct se pot retine urmatoarele:

- instruireateoreticasi practica la RRC Bucuresti se face de catre Sef RRC Bucuresti Adjunct;

- afost prelucrat incidentul din Hm Ploiesti Trigj din datade 10.02.2025 cu personalul din subordine
de la RRC Bucuresti;

- Intérzierile de la trenurile de caatori trebuie aduse la cunostinta personalului interesat prin
dispozitia scrisa aoperatorului RC;

- nu afost avizat de cele intdmplate Tn circulatia trenului IR nr.11506005, a aflat cand a venit la
serviciu n data de 07.07.2025, cand a verificat avizarile facute in perioada in care nu afost la serviciu, in
restul perioadei anterioare fiind liber de serviciu.

Ramura tractiune

Din cele declarate de mecanicului de locomotivi care a condus locomotiva trenului IR nr.11506005 se
pot retine urmatoarele:

- afost de serviciu in data de 05.07.2025, latren IR nr.11506005, cu AM5714;

- delaRam. Pajuraaprimit comanda de iesire de lalinia 2 cu parcursin pozitie pe liber;

- datorita luminii puternice nu a putut observa indicatorul de directie iar Th baza semnalului
permisiv a continuat mersul;

- dupa depasirea semnalului fara atacareamacazului aobservat parcursul eronat in directia Chitila;

- dupa ceaoprit aluat legatura cu IDM din Ram. Pajurasi acestai-a solicitat sa dea trenul inapoi
n baza semnalului permisiv;

- dupa ceagjunsin Ram. Pgjura, la semnalul YB, afost pusa comanda pe liber catre statia CFR
Bucuresti Nord si acirculat normal pana la destinatie;

- lasemnalul deintrare YB Tn Ram. Pgjuraa avut culoarea verde dar ,,nu e sigur de afirmatie”;

- aurmarit parcursul si a observat ca parcursul nu era pentru trenul IR nr.11506005 n directia
Bucuresti Nord ci erain directia Chitilg;

- nu aputut observat directia de mers afisata pe indicatorul de directie al semnalului Y B;

- indicatia semnalului Y B trebuia si fie verde cu 3 si probabil nu aobservat ,,cifra’;

- acomunicat prin statia RTF cu toate statiile care |-au solicitat;

- de la statia CFR Sarulesti pana la Hm Paura nu a fost solicitat, probabil datorita
,.disfunctionalitatilor” si nu aauzit ca afost solicitat.
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C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

C.5.2.1. Lamomentul producerii evenimentului, CNCF ,,CFR” SA Tn calitate de gestionar a infrastructurii
feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu
prevederile Directivei (UE) 2016/798 privind siguranta feroviara si Regulamentul delegat (UE) 2018/762,
a OUG 73/2019 privind siguranta feroviara si Recomandare UE 2019/780, aflandu-se in posesia
Autorizatiei de siguranta partea cu numarul de identificare AS 24005, valabila pana la data de 27.12.2029.
In cadrul Sistemului de Management Calitate — Mediu — Sigurant, la data producerii incidentului feroviar,
CNCF ,,CFR” SA avea intocmita Procedura de Sistem Managementul Riscului — cod PS O - 6.1, editia 3,
cu intrare in vigoare in data de 19.11.2018. Printre Documentele de referinta care au stat la baza elaborarii
acestei proceduri, se regasesc Regulamentul (UE) nr.1169/2010, Regulamentul (UE) nr.762/2018 si
Regulamentul (UE) nr.402/2013. Scopul procedurii mentionate este de a stabili ,,modul de identificare si
evaluare a riscurilor, de stabilire a strategiei de risc, precum si de implementare si monitorizare a masurilor
de control si a eficacitatii acestora, prin minimizarea efectelor negative ale riscurilor ori pentru valorificarea
unor posibile oportunitati”.

In baza procedurii mentionate mai sus, la nivelul SRCF Bucuresti, exista intocmit si a fost pus la
dispozitia comisiei de investigare, un extras din Registrul de riscuri. Conform acestui registru la pozitia
nr.15 se regaseste riscul ,,Efectuarea eronata a parcursului de iesire”, cauzele aparitiei acestuia fiind
,herespectarea prevederilor instructionale privind primirea/expedierea trenurilor”. Pentru tinerea sub
control/gestionarea acestui risc, administratorul infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA, a
dispus urmatoarele masuri:

- control prin sonday;

- instruire profesionala;

- Sedinta de analiza/grup de lucru.

In cursul programului de instruire teoretica a fost atins si subiectul privind riscul ,,Efectuarea eronata a
parcursului de iesire” (lunamartie) dar avand in vedere numarul cazurilor inregistrate pe SRCF Bucuresti
se impune o atentie sporita a acestui risc in programa de instruire.

C.5.2.2. La nivelul operatorului de transport feroviar de calatori Astra Trans Carpatic SRL

Lamomentul producerii incidentului feroviar, AstraTrans Carpatic SRL, in calitate de operator de transport
feroviar efectueaza operatiuni de transport feroviar de céldtori 1n interes public si/sau in interes propriu, cu
materialul rulant motor si tractat detinut. in conformitate cu Certificatul Unic de Siguranti,
nr.RO1020210101, detinut la momentul producerii incidentului, cu valabilitate pentru perioada 22.08.2021-
22.08.2026, operatorul feroviar este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar de calétori pe sectia
de circulatie unde s-a produs incidentul, conform Listei sectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaluarii
pentru eliberarea Certificatului unic de sigurantd. Conform documentelor puse la dispozitie, automotorul
implicat in incident, face parte din grupul vehiculelor feroviare acceptate in cadrul evaluarii.

C.5.3. Norme si reglementiri. Surse si referinte pentru investigare
Lainvestigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei
feroviare pe caile ferate si pereteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010;

= Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviard nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din
29.08.2001,

= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, aprobat prin

Ordinul MTCT nt.1816 din 26.10.2005;

= Procedura operationala programarea circulatiei trenurilor Cod PO 0-8.5-09/2020;

= Regulamentul de remorcare si frénare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005;

= Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobate prin
Ordinul MTCT nr.2229/2006;

* Instructia de manipulare a instalatiei CE detip ESTW L 90 RO aHm Pajura;

= Ordinul MTCT nr.1482/2006 pentru aprobarea Regulamentului de semnalizare nr.004.

Surse si referinte:

= declaratiile personalului implicat in producereaincidentului feroviar;
= fotografii efectuate lalocul producerii incidentului;
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= procese verbale de constatare tehnica a instalatiilor si a infrastructurii feroviare;
= examinareasi interpretarea inregistrarilor INFOFER - IRIS;
= documente puse la dispozitie de partile implicate.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate la linii
In zona producerii incidentului, la linii nu au fost constatate deficiente.

C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare
Nu au fost constatate deficiente.

C.5.4.3. Date constatate la trenul de calatori | R nr.11506005
Trenul de calatori IR nr.11506005 afost condus din AM 57144 apartinand Astra Trans Carpatic.

In urma interpretarii memoriei IVMS de pe AM 57144 (Astra Trans Carpatic SRL), care in data de
05.07.2025 aremorcat trenul IR nr.11506005 pe distanta Constanta - Bucuresti Nord Gr. A, s-au constatat
urmatoarele:

- dinstatia CFR Constanta trenul IR nr.11506005 a plecat la ora 16:23;

- prin statia CFR Pantelimon trenul a trecut la ora 18:31:06 (trecere livret 18:35%) timpuriu 3
minute fata de livret;

- laora18:39 trenul aoprit laRam. Pgjura (pe sectiunea I1A) si astationat pana la ora 18:45;

- laora 18:45 trenul s-a deplasat Tn sens invers cu viteza maxima de 16 km/ora pe o distanta de

aproximativ 576 m, dupa care opreste la ora 18:48:43 si inverseaza din nou sensul de mers;

- laora18:49:11 trenul pleaca (+7 minute) si agarat in statia CFR Bucuresti Nord la ora 19:05;

- pe intregul parcurs, trenul a circulat cu respectarea vitezelor maxime de circulatie admise,
respectiv arestrictiilor si limitarilor de viteza.

Figuranr.3: IVMS AM5714
C.5.5. Interfatd om-masina-organizatie

Intreg personalul implicat in producerea incidentului, a respectat durata de lucru si de odihni reglementati
si detin avizele de aptitudine medicala si psihologica in pentru functiile pe care le exercita.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

e Ladatade 26.04.2023, in statia CFR Videle, a fost indrumat gresit trenul de marfa nr.58208/026
apartinand operatorului de transport feroviar SC Vest Trans Rail SRL in directia Hm Ciolpani in
loc de Hm Radulesti;

e La data de 10.08.2024, in statia CFR Chitila, a fost indrumat trenul de calatori R nr.9102010,
apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, spre statia CFR Bucuresti
Nord pefirul 111 Tnloc defirul 1I;
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e Ladatade10.02.2025, laRam. Ploiesti Trigj, trenul IR1665010 apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, a fost indrumat eronat catre statia Ploiesti Vest in loc de statia
Ploiesti Sud.

C.6. Analiza si concluzii privind modul de producere aincidentului

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Starea tehnica a suprastructurii cdii nu a influentat producereaincidentului feroviar.
C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei si a vagoanelor

Starea tehnica a vehiculelor feroviare din compunerea trenului de célatori IR nr.11506005 nu au influentat
producerea incidentului feroviar.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere aincidentului

Incidentul feroviar produs in Hm Pgjura, a avut in lantul cauzal o serie de erori succesive, a trei operatori
umani diferiti, care s-au datorat lipsei de atentie:

- IDM dispozitor din statia CFR Bucuresti Baneasa nu a urmadrit cu atentie informatiile transmise de catre
IDM dispozitor al statiei CFR Pantelimon si nici nu a verificat/introdus in timp real avizul de trecere in
sistemul IRIS datele de tranzit ae trenului (moment Tn care ar fi observat eroared), ulterior a transmis la
Hm Pagjuraavizul de trecere pentru trenul IR nr.11086005 (care urma sa circule in directia Chitila);

- operatorul de circulatie de pe firul RC 4 Lehliu nu a transmis dispozitie RC cu privire la circulatia
trenului IR nr.11086005 Tntérziat;

- lipsacomunicarii prin statia RTF intre IDM dispozitor din statia CFR Bucuresti Baneasa, IDM din Hm
Pajura si mecanicul de locomotiva de la trenul IR nr.11506005 la efectuarea comenzii de trecere prin statia
CFR Bucuresti Baneasa si Hm Pgjura.

Aceste erori, care au constat in omiterea sau efectuarea defectuoasa unei parti din sarcina de munca aparute
pe fondul desfasurarii activitatii la schimbarea de turd a personalului, au determinat producerea
incidentului.

In concluzie, producerea incidentului s-a datorat comunicirii deficitare coroborat cu nerespectarea
reglementarilor in vigoare prevazute In activitatea de conducere a circulatiei trenurilor.

C.7 Cauzele producerii incidentului
C.7.1 Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umand produsd in exercitarea
serviciului de miscare a IDM de serviciu din statia CFR Bucuresti Baneasa, prin transmiterea eronata a
avizului de plecare pentru trenul IR nr.11086005 Tn loc de avizul de trecere pentru trenul IR nr.11506005
catre IDM dispozitor din Hm Pajura, ceea ce a condus la indrumarea trenului in directia Chitila in loc de
Bucuresti Nord.

Factori care au contribuit:

1. TInregistrarea eronati in registrul de miscare al statiei CFR Bucuresti Bineasa a avizului de trecere
a trenului IR nr.110860051 in loc de trenul IR nr.1506005, asa cum a fost transmis de statia CFR
Pantelimon.

2. Netransmiterea de catre operatorul RC a dispozitiei RC cu privire la minutele intarziere pe care le
avea la momentul respectiv trenul IR nr.11086005 aflat in circulatie pe sectia Lehliu — Bucuresti.

3. Comunicarea defectuoasa prin statia RTF intre IDM dispozitor din statia CFR Bucuresti Baneasa,
IDM din Hm Pajura si mecanicul de locomotiva de la trenul IR nr.11506005 |a efectuarea comenzii
de trecere prin statia CFR Bucuresti Baneasa si Hm Pajura.
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4. Nereceptionarea de cdtre IDM din statia CFR Bucuresti Baneasa a datelor trenului IR nr.11506005
in statia de lucru aferenta sistemului IRIS, transmise prin sistemul IRIS de catre IDM din statia CFR
Pantelimon si neintroducerea datelor acestui tren imediat dupa in registrul de miscare.

C.7.2. Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor :

e art.121 pct.5 din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”
nr.005/2005, referitor la obligatia privind avizarea prin dispozitie scrisd a circulatiei trenurilor
la alte ore decat cele prevazute in programul zilnic de circulatie;

e art.189 lit.a) din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”
nr.005/2005 si art.136. pct.(1) litera ,,a, b, ¢” pct.(2) si (3) — din ,,Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar” Nr. 201 referitor la obligatia ca IDM si
mecanicul de locomotiva sd-si comunice si sd-si confirme reciproc, prin radiotelefon conditiile
de intrare, trecere, oprire, iesire In/prin/din statie si de circulatie intre statii,

e art.260 din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”
nr.005/2005, referitor la obligatia IDM privind raportarea datelor de circulatie a trenurilor prin
intermediul statiei de lucru IRIS.

C.7.3. Cauzeprimare:
Nu au fost identificate cauze primare ae producerii acestui incident.

C.7.4. Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare au fost identificate deficiente, fara relevantd asupra
cauzelor incidentului, dupa cum urmeaza:

- IDM dispozitor din Hm Pajura a efectuat manevra cu trenul IR nr.11506005 fara aprobarea
Operatorului RC.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

Urmare producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, a dispus prin planul nr.14/1202/2024,
urmatoarele masuri in scopul evitarii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare
si imbunatatirea sigurantei feroviare:

1. Divizia Trafic Bucuresti prin actul nr.122/12.11.2025 a dispus o0 evauare interna suplimentara pentru
IDM din statia CFR Bucuresti Baneasa implicat Tn producereaincidentului feroviar;

2. Programarea IDM din statia CFR Bucuresti Baneasa implicat in incident la o sedintd suplimentara de
instruire teoretica;

3. Monitorizare practica a|DM din statia CFR Bucuresti Baneasa implicat Tn incident;

4. Divizia Trafic Bucuresti a solicitat la SC Informatica Feroviara rezolvarea problemei constatate la statia
CFR Bucuresti Baneasa cu privire la faptul ca la transmiterea avizului de plecare / trecere de statia CFR
Pantelimon in sistemul informatic IRIS, statia Bucuresti Baneasa nu vizualizeaza avizul de plecare /
trecere.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand in vedere modul de producere al incidentului, masurile luate de gestionarul de infrastructurd
feroviara publicda CNCF ,,CFR” SA, comisia de investigare nu a considerat necesard emiterea unor
recomandari de siguranta.

*

* *

Prezentul Raport de Investigare se va transmite cdtre Autoritatea de Sigurantd Feroviara - ASFR,
gestionarului de infrastructurd feroviard publici CNCF ,,CFR” SA si operatorului detransport feroviar
de calatori Astra Trans Carpatic SRL.
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