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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin hotardrea guvernului nr.117/2010, denumit 1in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfasurat impreund cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice ancheta judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii Civile,

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare si are ca
obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si
identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca este cazul, stabilirea
recomandarilor de siguranta necesare pentru Tmbundtatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE 1n alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si Tmbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigariel

Avand in vedere nota informativd a Revizoratului General de Sigurantd a Circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR” SA din data de 20.07.2025 precum si fisa de avizare nr.27/19.07.2025 a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Galati, privind incidentul feroviar
produs la data de 19.07.2025, ora 12:30, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cii Ferate
Galati, sectia de circulatie Adjud — Onesti (linie dubla electrificatd), pe distantele de circulatie fir II
Urechesti — Adjud si fir I Urechesti — Caiuti prin lovirea si avarierea unui numadr de 4 inductori de cale
(aferenti semnalelor luminoase BL 23 — fir II Urechesti — Adjud, XAP — fir II Urechesti — Adjud, BL 11
— fir I Urechesti — Caiuti si BL 13 — fir I Urechesti — Caiuti) de catre amortizorul desprins de la partea
superioara si rdmas suspendat de suportul inferior de la osia nr.3 a locomotivei EA 403 aflatd in
remorcareatrenului de calatori Regio nr.5202 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA) si luand in considerare faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca incident in
conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de investigare, prin Nota
nr.1.280/2025 a Directorului General Adjunct afost desemnat cainvestigator principal uninvestigator din
cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1130-7/57/ 22.07.2025, a numit membrii
comisiei de investigare formatd din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident,
respectiv CNCF ,,CFR” SA si SNTFC ,,CFR Calatori SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Ladata de 19.07.2025, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Galati, sectia de circulatie
Adjud — Onesti (linie dubla electrificata) pe distanta dintre Hm Caiuti si statia CFR Adjud, dupa trecerea
trenului de calatori Regio nr.5202 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori”
SA), au fost constatati initial patru inductori de cale loviti de catre amortizorul vertical aferent osiei nr.3,
de pe partea stanga a sensului de mers, desprins de la partea superioara de prindere de cutia locomotivei
si care era,,atarnat” de partea inferioara de prindere de pe rama boghiului, delalocomotiva EA 403 care
aasigurat remorcareatrenului. Dupa efectuarea verificarilor ulterioare pe teren au mai fost constatati inca
10 inductori de cale afectati.

Urmare a producerii acestui incident nu au fost Tnregistrate trenuri intérziate.

Nu au fost Tnregistrate victime omenesti sau raniti.

Cauza directa
Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie ruperea suportului de fixare de la partea
superioara a amortizorului hidraulic vertical de la osia nr.3 a locomotivei EA 403, urmatd de rotirea
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gravitationala a acestuia cu 180° si intrarea in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare, fapt ce
acondusin final lalovireamai multor inductori.

Factori care au contribuit

- @paritia si dezvoltarea in timp, de la ultima reparatie planificata efectuata, aunei fisuri lamaterialul
suportului superior de prindere al amortizorului, ca urmare a preludrii sarcinilor transmise de cutia
locomotive;

- mentinerea in exploatare a locomotivei EA 403 dupa atingerea normei de timp prevazuta pentru
reparatie planificata tip RG la care aceasta locomotiva era scadenta din anul 2015/2016 urmata, conform
normativului, de alta reparatie planificata detip RR Tn anul 2020/2022.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor din Normativul feroviar cod NF 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometrii parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, Tabelul 3.1 ,,Norme pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate la vehiculele feroviare motoare” aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor
si Infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii nr.1359/2012, referitoare la norma de timp/km la care se impunea retragerea locomotivei
EA 403 din exploatare pentru efectuarea reparatiilor tehnice periodice.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ae producerii acestui incident.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul deinvestigare, avand in vedere
activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasificd ca incident feroviar conform prevederilor art. 8,
Grupa A, pct.1.10 - |, lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor de catre piese sau
subansambluri ale vehiculelor feroviare, in circulasia trenurilor, in urma carora nu au fost inregistrate
deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandari de siguranta.
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 19.07.2025, trenul de calatori Regio nr.5202 remorcat cu locomotiva EA 403, a fost
expediat din statia CFR Siculeni la ora 04:35, conform livret si acirculat fara a fi avizate probleme de
siguranta circulatiei pana la statia CFR Adjud unde a avut sosirea la ora 08:25:57. La statia CFR Adjud,
la locomotiva EA 403, s-a efectuat schimbul personalului de tractiune, ocazie cu care s-a constatat
amortizorul de la osia nr.3 a locomotivei, partea stanga a sensului de mers, desprins la partea superioara
si ramas atarnat de suportul inferior.

La aceeasi data de 19.07.2025, in jurul orei 10:10, seful de district SCB1 Adjud a fost avizat, de
catre electromecanic SCB de serviciu la tura CED Adjud, de producerea frandrii de urgenta a trenului de
caldtori nr.1541 la inductorii de 1000/2000 Hz aferenti semnalelor BL11 si BL13 de pe distanta BLA
Urechesti — Caiuti, la indicatia verde a semnalului.

In jurul orei 11:05, seful de district SCB1 Adjud a mai primit o avizare cu privire la producerea
franarii de urgenta, tot a trenului de célatori nr.1541, la inductorul de 1000/2000 Hz aferent semnalului
de intrare X al haltei de miscare Caiuti, la indicatia verde a semnalului.
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La verificarile pe teren, efectuate de catre salariatii sectiei CT3 Adjud, s-au constatat inductori
afectati pe BLA Caiuti — Urechesti pe Firul I de circulatie, in Hm Urechesti, pe BLA Urechesti — Adjud
pe Firul II de circulatie si in statia CFR Adjud. (Fig. nr.1 - 5)

Wonst vor s tren Hagie T A2 CM

relacier on SEN Hr o In
srrnilel B 15 sl ) L
rua el Bagle o1, 5302

Treonld rrimakil Mr g B2
Vv | Copdi el s 1TNEVSTIOND b :

B minere in Hm lreckepd
L wosutibl TIL b lr 45 doplasas Li

wreria writridal Fiogh ni £33
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Fig. nr.3 - Inductorii afectati la trecerea trenului de calatori Regio nr.5202 in Hm Urechesti si pe BLA
Urechesti - Adjud, Fir I de circulatie
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trenului de calatori Regio nr.5202

Dupa asigurarea provizorie aamortizorului, la locomotiva EA 403, trenul de calatori Regio nr.5202
a fost expediat din statia CFR Adjud la ora 08:29:25 si a circulat panad la statia CFR Focsani unde a fost
schimbata locomotiva de remorcare a acestuia, locomotiva EA 403 fiind dezlegata de la garnitura trenului
si introdusa la garnitura trenului de calatori Regio nr.5103 pentru remorcarea acestuia pe distanta Focsani
- Marasesti.

Dupa sosirea trenului de caldtori Regio nr.5103 la ora 10:45 in statia CFR Marasesti, locomotiva
EA 403 a fost introdusa in Remiza Marasesti unde, la canalul de revizie din incinta acesteia, S-ademontat
complet amortizorul hidraulic vertical de la osia nr.3 afectat, asigurat provizoriu pand la acel moment,
acesta fiind depozitat in postul de conducere pentru verificari ulterioare.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partileimplicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde s-a produs incidentul feroviar sunt in gestionarea
CNCF ,,CFR” S.A.

Activitatea de Tntretinere a suprastructurii feroviare este efectuata de personal specializat al
Districtului de Linii Adjud apartinand Sectiei L5 Téargu Ocna.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc pe distanta Adjud — Onesti sunt Tntretinute de
salariatii Sectiei CT3 Adjud.

LocomotivaEA 403 apartine operatorului detransport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA - Depoul
Galati.

Vagoanele din compunerea garniturii trenului de calatori Regio nr.5202 apartin operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.



C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori Regio nr.5202 afost remorcat cu locomotiva EA 403 apartinand Depoului Galati,
condusa la momentul producerii incidentului in sistem simplificat de mecanic de locomotiva apartindnd
Depoului Tecuci Calatori si a fost compus din 2 vagoane clasa, 8 osii, cu o lungime de 79 m, avand
conform inscrierilor din Foaia de Parcurs Seria S nr.8200:

- tongjul brut - 112 tone;

- tongjul net - 24 tone;

- tonajul necesar de franat automat/de mana — 101 tone/21 tone;

- tonajul franat real automat/de mana — 148 tone/30 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului cdii
Pe sectia de circulatic Onesti - Adjud (linie dubla electrificatd), in zona producerii incidentul ui,
traseul in plan orizontal este in palier, in sensul descresterii kilometrajului.

Descrierea suprastructurii caii
Suprastructura caii, in zona producerii incidentului pe distanta Onesti - Adjud, este alcatuita din sine
tip 49 si tip 60 montate pe traverse de beton T13 si T17, prindere indirecta tip K.

C.2.3.2 Instalarii
Sectia de circulatie Adjud - Marasesti, linie dubla electrificata, este dotatd cu instalatii CED,
dependenta dintre acestea fiind realizata prin BLA.

C.2.3.3 Locomotiva (Foto nr.2)
e )

Nes040dns )
ROSNTFC

Foto nr.2 (Locomotiva electrica EA 403)

Numar de circulatie: 91 53 0 41 - 0403-6
Caracteristicile tehnice a e locomotivel EA 403;
- data fabricatiei/punere in serviciu — octombrie1980;
- putere - 5100 kW,
- lungime peste tampoane - 19,8 m;
- greutatea totala - 120 t;
- sarcinapeose- 20t;
- tensiuneade aimentare— 25 kV, 50 Hz;
- formulaosiilor — CoCo;
- viteza maxima — 140 km/h;
- Tnaltimea peste pantograful coborét — 4.500 mm;
- ampatamentul locomotivei — 10,3 m;



Locomotiva electricd cu numar de circulatie 91 53 0 41 - 0403-6 a fost construita la IEP Craiova si
pusa In serviciu in anul 1980. Aceasta a fost transferata de la Depoul Ploiesti la Depoul Galati in decembrie
2024.

Data, tipul ultimei reparatii planificate:
Data efectuarii Tipul reparatiei planificate Locul efectuarii
09.03.2010 RR SCRL - Depoul Brasov
De la ultima reparatie planificatd, efectuata la data de 09.03.2010 si pand la data producerii
incidentului, locomotiva EA 403 a parcurs un numar de 2.803.290 Km;

Data, tipul ultimei revizii planificate efectuate pana la momentul producerii incidentului si locul
efectudrii acesteia:
Data efectuarii Tipul revizie planificate Locul efectuarii
10.07.2025 RT SCRL - Depoul Galati
De la ultima revizie planificatd, efectuatda la data de 10.07.2025 si pand la data producerii
incidentului, locomotiva EA 403 a parcurs un numar de 3.853 Km

C2.4 Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin statii
radio-emisie-receptie, aflate in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Declansarea planului de interventie pentru inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor
S-a realizat prin circuitul informatiilor prevazut in Regulamentul de investigare, in urma cérora la statia
CFR Marasesti S-au prezentat reprezentanti ai Agentiei de Investigare Feroviard Romand — AGIFER si ai
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA - Sucursala Regionald de
Transport Feroviar de Calatori Galati iar la locul producerii incidentului reprezentanti si ai CNCF ,,CFR”
SA (administratorul de infrastructura feroviara publica).

Nu a fost necesara solicitarea si utilizarea mijloacelor de interventie.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de viefi omenesti si ranifi

Tn urma producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului feroviar s-au inregistrat pagube materiale la infrastructura feroviara
si la locomotiva EA 403, locomotiva de remorcare a trenului de calatori Regio nr.5202.

Valoarea estimativa a pagubelor, conform devizelor transmise de partile implicate pand la momentul
ntocmirii prezentului raport, este de 32.219 lei cu TVA.

C.3.3. Consecingele incidentului n traficul feroviar

Tn urma producerii acestui incident feroviar au nu au fost inregistrate intéarzieri de trenuri aflate Tn
circulatie.

C.3.4. Consecingele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.
C.4. Circumstange externe

Ladatade 19.07.2025, inintervalul orar 07:00— 09:00, vizibilitateain zona producerii incidentul ui

a fost buna, cer senin, vant slab cu o viteza de aproximativ 5 km/h, fara precipitatii, temperaturain aer +
24°C.
Vizibilitateaindicatiilor semnalelor luminoase a nu ainfluentat producerea incidentului.

C.5. Desfasurarea investigariei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

C.5.1.1. Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar
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Din cele declarate de mecanicul de locomotivi care a condus si a deservit locomotiva EA 403 in
remorcarea trenului de calatori Regio nr.5202 din data 19.07.2025, pe distanta Siculeni — Adjud se pot
retine urmatoarele:

- la data de 19.07.2025 in jurul orei 03:00 a avut prezentarea pentru intrarea in serviciu la statia
CFR Siculeni iar in jurul orei 03:30 a luat Tn primire locomotiva electrica EA 403 pentru remorcarea
trenului de calatori Regio nr.5202 pe distanta Siculeni — Adjud;

- la revizia exterioara, efectuata la luarea in primire si inainte de expediere, Nu a constatat nimic
deosebit iar dupa expedierea trenului din statia CFR Siculeni a circulat in conditii normale pana la statia
CFR Adjud;

- la statia CFR Onesti a mai efectuat o revizie exterioara la locomotiva EA 403 si nu a constatat
nimic deosebit;

- la sosirea in statia CFR Adjud a efectuat schimbul de personal de tractiune ocazie cu care la
efectuareareviziel exterioare, pentru predarealocomotivei mecanicului de schimb, a observat amortizorul
hidraulic, de la osia nr.3 pe partea stanga a sensului de mers, erarupt de la prinderea superioara, acesta
fiind atarnat in prinderea de la partea inferioara;

- Impreund cu mecanicul de schimb a asigurat provizoriu, contra caderii, amortizorul hidraulic la
partea superioara dupa care a finalizat predarea locomotivei, in tranzit la statia CFR Adjud, mecanicului
de schimb;

- a Intocmit raport de eveniment cu cele constatate la statia CFR Adjud.

Din cele declarate de mecanicul de locomotivi care a condus si a deservit locomotiva EA 403 in
remorcarea trenului de calatori Regio nr.5202 din data 19.07.2025, pe distanta Adjud - Focsani si atrenului
de calatori Regio nr.5103, pe distanta Focsani — Marasesti, se pot retine urmatoarele:

- la luarea Tn primire a locomotivei electrice EA 403, la statia CFR Adjud, a efectuat revizia
exterioara a locomotivei, impreund cu mecanicul pe care-l schimba, ocazie cu care a constatat amortizorul
hidraulic, de la osia nr.3 pe partea stdngd a sensului de mers, rupt de la prinderea superioara, acesta fiind
atarnat in prinderea de la partea inferioara;

- dupd asigurarea provizorie a acestuia, contra caderii, a plecat din statia CFR Adjud in conditii
normale si a circulat pana la statia CFR Focsani fara alte probleme;

- dupa sosire la statia CFR Marasesti, in remorcarea trenului de calatori Regio nr.5103, a demontat
amortizorul hidraulic de la locomotivad, impreuna cu revizor tehnic de vagoane al statiei, 1-a depozitat in
postul I de conducere si a intocmit raport de eveniment;

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurangei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice.

La data producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator de infrastructura
feroviara, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, si detinea,
Autorizatia de sigurantd nr.AS21003, eliberata de Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR
prin care se confirma indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia nationala si acceptarea Sistemului de
Management al Sigurantei al gestionarului de infrastructurd feroviara si permite acestuia sa gestioneze si
sa exploateze o infrastructura feroviard, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE privind siguranta
feroviara si cu legislatia nationald aplicabila, cu valabilitate de la data de 28.12.2021 pana la data de
27.12.2026.

B. Sistemul de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
»CFR Calatori” S.A.

Lamomentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA in calitate de operator
de transport feroviar de calatori, detinea certificatul unic de sigurantd cu numarul de identificare UE:RO
1020210174 emis la data de 10.11.2021 cu valabilitate de la data de 10.11.2021 pana la data de
09.11.2026, care confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al Tntreprinderilor feroviare,
inclusiv prevederile adoptate de intreprinderea feroviard in vederea indeplinirii cerintelor specifice
necesare pentru exploatareain conditii de siguranta pe reteaua de cale feratd, in conformitate cu Directiva
(UE) 2016/798/UE si cu legislatia nationala aplicabila.



In conformitate cu certificatul unic de sigurantd detinut la momentul producerii accidentului,
SNTFC ,,CFR Calatori” SA este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar pe sectia de circulatie
unde s-a produs accidentul conform listel actualizate, la data de 28.02.2022, a sectiilor de circulatie
acceptate in cadrul evaluarii pentru eliberarea certificatului unic de siguranta.

In lista vehiculelor feroviare motoare acceptate in cadrul evaludrii pentru eliberarea certificatului
unic de siguranta, la pozitia nr.144 se regaseste inscrisa locomotiva EA 403, locomotiva de remorcare a
trenului lamomentul producerii incidentului.

La locomotiva implicata in incident, ultima revizie planificata de tip RT a fost efectuata, la data de
10.07.2025 de catre personal apartinand Sectiei Reparatii Locomotive Galati din cadrul Societétii de
Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA in baza unui Contract si a unei Decizii comune semnate
de conducerile celor doi operatori economici.

Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA detinea la data producerii
incidentului, un ,,Certificat de conformitate pentru functii de intretinere” cu numarul de referinta NEI
RO/32/0021/0016 emis la data de 28.05.2021, cu termen de valabilitate de la data de 07.06.2021 pana la
data de 06.06.2026 pentru domeniul de aplicare ,,Jocomotive, automotoare, rame”.

Conform anexei nr.1 la Certificat, acesta este valabil pentru functia de efectuare a intretinerii,
respectiv pentru unele tipuri de vehicule si tipuri de intretinere.

In baza acestui Certificat, Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA poate
efectua reparatii planificate tip RR/RG lucrari de modernizare si reparatii accidentale in baza specificatiei
tehnice ST26/2010, modificatad si completata in anul 2015, pentru locomotivele electrice de 5100 kW si
de 3400 kW, elaboratda de Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA ,,CFR SCRL
Brasov” SA si avizata de Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR ladata21.12.2017.

Conform acestei specificatii tehnice la Cap.5 — Nomenclatorul de lucrari pentru reparatiile de tip
RR-RG la locomotivele electrice Co-Co de 5100 kW si Bo-Bo de 3400kW sunt prevazute lucrari la
instalatia mecanicd Cap.5.1 unde la pct.3 pentru lonjeronul cutiei sunt prevazute lucrari de verificare a
suportilor de prindere a amortizorilor iar la pct.4 pentru amortizorii hidraulici sunt prevazute lucriri de
demontar e a amortizorilor de pe locomotiva.(Fig. nr. 6)

5. NOMENCLATORUL DE LUCRARI PENTRU REPARATIILE TIP RR-RG LA
LOCOMOTIVE ELECTRICE CoCo 5100kW S| BoBo 3400kW

5.1.INSTALATIA MECANICA

Nr DENUMIREA LUCRARII._ aVIZRT &/ RR RG
crt >
= T +—
3 LONGERONUL CUTIE!
-Verificarea starii cusaturilior de sudura dintre lonjeroane
traverseale frontale si & consolidarni traverselor si remedierea lor
prin sudura X X
Verificarea suportilor de prindere a barelor de joasa tractiune X X
| -Verificarea suportilor de prindere a amomzonlor X X
\/L ificarea starii suportiior si a cabluri de siquranta dintre
r— njeronul cutiei si cadrul bo ulu | X X
4 AMORT!ZOARE HIDRAUL!CE |
-Demontarea amontizosiior da pe locomotiva XTI
‘ "S;)éll(l'f‘ﬂ St curatirea pieselor componanltea X X
| -Controlul pleselor componanie pentru a depista defectele X X
-Montarea amortizorulut si umplerea cu ule h ¢ p ¢
-Probarea amonrtizoarelor pe stand X X
| -Montarea amortizoareior hidraulice pe locomotiva x X
1 Inloculre totala X X

Fig. nr.6

Tot in baza acestui Certificat, Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA poate
efectua revizii planificate PTh3, RT, R1, R2 si reparatii accidentale in baza specificatiei tehnice
ST31/2016 pentru locomotivele electrice de 3400 kW si 5100 kW, elaborata de Societatea de Reparatii
Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA si avizata de Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR
ladata21.12.2017.

Reparatiile la locomotivele SNTFC ,,CFR Calatori” SA se efectueaza de catre salariatii Societatii
de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA, in baza Specificatiilor tehnice mai sus amintite.
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Din verificarea Specificatiei tehnice cod ST 31-2016 pentru revizii planificate tip RT, R1 si R2 la
locomotive electrice de 3400/5100 kW, a reiesit ca in cazul acestui tip de revizii, la amortizoarele
hidraulice sunt prevazute lucrari de:

- control fixare garnituri pe bolturi;
- reparatie prin demontare daca este cazul,;
- verificare amortizori verticali si orizontali (fixare, pierderi de ulei).(Fig. nr.7)

CFR SCRL BRASOV | _SPECIFICATIE TEHNICi ; COD : ST 31-2016
i ! REVIZII PLANIFICATE TIP Pth3,RT, R1,R2, PREGATIRI DE [Editia:1
é Eﬂ:’.;—: ‘ IARNA SI REPARATII ACCIDENTALE LA LOCOMOTIVE Revizia: lé i : 1 2 |
ELECTRICE DE 3400/3860/4400/5100/6600 kW Fila 33 din B5
Cuplaj dintatwy T T
- nloc. Ulei Iz cuplajul dintat al MT. - L | X
~control etanseitate carcase cuplaj cu dinti MT B _ X 1 X | X | X |

. 9. Elemente elastice de cauciuc Metalastik : . - )
- control stare, fixare intre cutia de unsoare §i suport ; B L n o ox Lx T x T x
- figa de masuratori jocuri la inlocuire de elemente i cantar . = ’

i
- masurarea distantei dintre cutia de grasime si rame boghiu. 1 DECTOM L I R R A .|
10, Amortizor hidraulic i ) -
- control fixare ga'mtun pe bolturi, pierderi de ulei (remedieri la atelierul i@l_a_@_@_tl._-.—--—- — X X X
- reparatie prin demontare daca este cazul ] L L x x| X
verificarea amortizorilor verticali si orizontali {fn:are plerderr de 1 uJer; LoX X x| X

Fig. nr.7

Lareviziatip RT realizatd la locomotiva EA 403, la data de 10.07.2025 in Depoul Galati, cu
ocazia verificarii amortizorilor verticali privind modul de fixare, nu s-aobservat si identificat nicio fisura
lamaterialul suportului de prindere superior aamortizorului, pe partea vizibila a acestuia. Pozitia si zona
Tn care aceasta fisura (ruptura) se aflanu permiteavizualizarea el decat in cazul demontarii amortizorului
si a ridicarii cutiei locomotivei de pe boghiuri, conditie care nu putea fi indeplinitd in cadrul procesului
tehnologic de efectuare a acestui tip de revizie tehnicd planificatd in cadrul cireia nu sunt previzute
lucriri de demontare a amortizorilor hidraulici si nici de ridicare a cutiei locomotivei de pe
boghiuri.

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse si referinge pentru investigare

Lainvestigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007;

e Instructia de reparare alocomotivelor electrice tip Co-Co de 5100 kw, nr.938/1995;

e Ordinul nr.1359/2012 pentru modificarea si completarea Normativului feroviar Vehicule de
cale feratd. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si
infrastructurii nr.315/2011;

e NF 67-006:2011 - Normativul feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate” din 04.05.2011,;

e Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar
din Roménia;

e Ordinul MTI nr.579/2025 privind examinarea medicala si psihologica a personalului cu
responsabilitati Tn siguranta circulatiei;

¢ Regulamentul de remorcare si frénare nr.006/2005;

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/17.02.2010;

e Specificatia tehnica cod ST31-2016 a Societatii de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov”
SA - revizii planificate LE 5100 KW si LE 3400 kW;
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e Specificatia tehnica cod ST26-2010 aSocietatii de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov”
SA - reparatii planificate LE 5100 KW si LE 3400 kW.

Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:
e copii ale documentelor depuse ca anexe ladosarul de investigare;
e rezultatele verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar la
suprastructura cdii si la locomotiva implicata in incident;
e examinareasi interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: infrastructura si
suprastructura caii ferate, instalatii feroviare si materialul rulant;
e declaratii ale personalului implicat.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatiile feroviare

Sectia de circulatie Adjud - Onesti, linie dubla electrificatd, este dotatd cu instalatii CED,
dependenta dintre acestea fiind realizata prin BLA.

Cu ocazia verificarilor pe teren, efectuate de catre salariatii sectiei CT3 Adjud, s-au constatat
inductori afectati pe BLA Caiuti — Urechesti pe Firul I de circulatie, in Hm Urechesti, pe BLA Urechesti
— Adjud pe Firul II de circulatie si in statia CFR Adjud. Inductorii prezentau diferite deteriorari provocate
de lovirea cu un corp dur, fard a fi deplasati de la cotele geometrice care erau in limite normale.

Inductorii loviti, in sensul de mers al trenului de célatori Regio nr.5202 sunt urmatorii:

e PeBLA Ciiuti — Urechesti, Fir I de circulatie

1) Inductor de 500 Hz aferent semnalului BL 15 cu Seria 830100234; (Foto nr.3 si Foto nr.4)

La verificare s-a constatat ca acesta prezenta urme de lovire avand cutia de borne sparta si firele
dintre cutie si pichet smulse din prinderi. Acesta a fost scos din cale si inlocuit;

Cutia de bone spana a
nductorulul Je SO0 Hz e la B
wlul BL135 de pe BLA

Ziutd - Urecheyt

Fotonr.3 Fotonr.4
2) Inductor de 1000/2000 Hz aferent semnalului BL.13 cu Seria 830100234; (Foto n r.5 si
Foto nr.6)
Laverificare s-a constatat ca acesta prezenta urme de lovire avand cutia de borne sparta si firele
dintre cutie de borne si pichet smulse din prinderi. Acesta a fost scos din cale si inlocuit;
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3) Inductorul de 500 Hz aferent semnalului BL.13 cu Seria 191521; (Foto nr.7 si Foto nr.8)
Laverificare s-a constatat ca acesta prezenta urme de lovire avand cutia de borne sparta si firele
dintre cutie de borne si pichet smulse din prinderi. Acesta a fost scos din cale si inlocuit;

I nductonit de 500 Kz aferer

Foto n-r.7 Fotonr.8

4) Inductorul de 1000/2000 Hz aferent semnalului BL11, prezenta furtun de protectie smuls si
firele dintre pichet si inductor rupte. Acesta a fost remediat prin nlocuirea furtunului de protectie si
refacerea conexiunilor electrice;

5) Inductorul de 500 Hz aferent semnalului BL11, prezenta furtun de protectie smuls si firele
dintre pichet si inductor rupte. Acesta a fost remediat prin inlocuirea furtunului de protectie si refacerea
conexiunilor electrice;

e in Hm. Urechesti

6) Inductorul de 1000/2000 Hz aferent semnalului XII, prezenta pichet lovit si deplasat. Acesta
a fost remediat prin repozitionarea si fixarea pichetului;

7) Inductorul de 500 Hz aferent semnalului XF, prezenta furtun de protectie smuls si firele
dintre pichet si inductor rupte. Acesta a fost remediat prin inlocuirea furtunului de protectie si refacerea
conexiunilor electrice;

e Pe BLA Urechesti - Adjud, fir II de circulatie

8) Inductorul de 500 Hz aferent semnalului PrXF, prezenta furtun de protectie smuls si firele
dintre pichet si inductor rupte. Acesta a fost remediat prin inlocuirea furtunului de protectie si refacerea
conexiunilor electrice;

9) Inductorul de 1000/2000 Hz aferent semnalului BL23, prezenta furtun de protectie smuls si
firele dintre pichet si inductor rupte. Acesta a fost remediat prin nlocuirea furtunului de protectie si
refacerea conexiunilor electrice;

10) Inductorul de 500 Hz aferent semnalului BL23, prezenta furtun de protectie smuls si firele
dintre pichet si inductor rupte. Acesta a fost remediat prin Tnlocuirea furtunului de protectie si refacerea
conexiunilor electrice;

11) Inductorul de 1000/2000 Hz aferent semnalului BL21, prezenta furtun de protectie smuls si
firele dintre pichet si inductor rupte. Acesta a fost remediat prin inlocuirea furtunului de protectie si
refacerea conexiunilor electrice;

o In Statia Adjud

12) Inductorul de 1000/2000 Hz semnalului XAP (Foto nr.9 si Foto nr.10), prezenta urme de
lovire avand cutia de borne smulsd de pe carcasa si firele dintre cutie de borne si pichet smulse din
prinderi. Acesta a fost scos din cale si inlocuit;
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Fotonr.9 Fotonr.10

13) Inductorul de 500 Hz aferent semnalului XAP (Foto nr.11 si Foto nr.12), prezenta urme de
lovire si spart, cu cutia de borne smulsa de pe carcasa si firele dintre cutie de borne si pichet smulse din
prinderi. Acesta a fost scos din cale si inlocuit;

ndustorel de SH0 4z &ferent
sernalului XAP, prezenta urme
e loadre i spart, cu cuta de
nulia de pe cacasa si
reie dintre cutie de borne si
olchet simvlse ¢in prinden

Foto?r.ll Fotonr.12
14) Inductorul de 1000/2000 Hz aferent semnalului XI (Foto nr.13 si Foto nr.14), prezenta

urme de lovire avand carcasa spartd in zona cutiei de borne si firele dintre cutie de borne si pichet
smulse din prinderi. Acesta a fost scos din cale si inlocuit;

Inductorul de LOMO2000) Hz
afesan: semmmalniul X1 prezerta
urme de lovire svand rarcasa
soad in zona cutiel de borne
3 firele dintre eatic de borne i :
pichet sielse din prinden

Fotonr.13 B Fotonr.14
De mentionat ca toti inductorii afectati sunt de tip TEHNOTON cu carcase de material plastic.

C.5.4.2. Date constatate cu privirelalinie

Pe distanta Caiuti - Adjud suprastructura cdii in zona de producere a incidentului este dupa cum
urmeaza:
- linie dubla alcatuita din sine tip 49 si tip 60 montate pe traverse de beton T13 si T17, prindere
indirecta tip K, prisma de piatra sparta corespunzatoare;
- proiectia in plan orizontal a traseului este in palier, in sensul descresterii kilometrajului.
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C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant si instalariile acestuia

Constatiri efectuate la locomotiva EA 403
Locomotivaelectrica cu numar de circulatie 91 53 0 41 - 0403-6 a fost construita la [EP Craiova si

pusa in serviciu in anul 1980. Aceasta a fost transferata de la Depoul Ploiesti la Depoul Galati in decembrie
2024.

Ultima reparatie planificata efectuata, pana la producerea incidentului, afost de tip RR in data de
09.03.2010 la SCRL Brasov, de la care a parcurs, pana la momentul producerii incidentului 2.803.290
Km, iar ultima revizie planificata de tip RT a fost efectuata la data de 10.07.2025 Tn Depoul Galati,
efectuatd de catre Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA — Sectia Reparatii
Locomotive Galati, de la care a parcurs, pana la momentul producerii incidentului 3.853 km.

La verificarea locomotivei EA 403 in Depoul Galati la data de 24.07.2025, s-au constatat
urmatoarele:

- locomotiva a circulat cu postul de conducere nr.I in fata;

- instalatiile INDUSI/DSV, in functie si sigilate;

- frana automata, directa si de mana, in stare buna de functionare si in functie;

- suportul de prindere si fixare a amortizorului vertical corespunzator osiei nr.3, partea stanga a

Fotonr.17 o Fotonr.18

Ruptura s-a produs in zona de mijloc a suportului de prindere si fixare intre gauraboltului de fixare
aamortizorului si prinderea prin sudura de pe cutialocomotivei. (Foto nr.21)

Laaspectarearupturii S-a constatat amprenta de fisura (ruptura) veche in proportie de circa 60% din
sectiunea transversala a suportului de prindere si fixare. Aceasta este localizatd pe partea interioara a
suportului de prindere, pe cutia locomotivei. Cealalta zona din sectiunea transversala a suportului este o
zona de ruptura noua si reprezintd aproximativ 40% din sectiunea transversald a suportului de prindere si
fixare. (Foto nr.18).

- capatul inferior rupt al suportului de prindere impreuna cu boltul de fixare, saiba, resortul si piulita
de fixare a amortizorului la partea superioard, nu au mai fost gasite;

- la verificarea amortizorului vertical corespunzator osiei nr.3, partea stinga a sensului de mers, s-a
constatat ca acesta prezinta deformari ale mantalei de protectie urmare loviturilor suferite (Foto nr.19) iar
piulita prin care se realiza asigurarea cu sufa contra caderii a capatului superior al amortizorului, rupta din
sudurd; (Foto nr.20 si Foto nr.21)
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“Fotonr.19
- boltul de fixare a amortizorului la partea inferioard indoit la aproximativ 45° fati de axa sa
longitudinala; (Foto nr.17)

F'oto nr.21

Constatdri cu privire la circulatia trenului

Din examinarea diagramei instalatiei de masura si inregistrare a vitezei cu memorie nevolatila
tip IVMS, montatda pe locomotiva EA 403 din Depoul Galati (Fig. nr.3), pentru data de
19.07.2025, pe distanta producerii incidentului Caiuti - Adjud, au reiesit urmatoarele:

- in circulatia trenului de calatori Regio nr.5202 s-au respectat vitezele maxime de circulatie a liniei
prevazute in livretul de mers precum si cele prevazute de limitarile de viteza semnalizate pe teren;

- trenul de calatori Regio nr.5202 a sosit la Hm Caiuti la ora 07:54:08 (dupa livret ora 07:53) a
stationat 25 secunde (dupa livret 1 minut) si a plecat din Hm Caiuti la ora 07:54:33 ( dupa livret ora
07:54);

- trenul de caldtori Regio nr.5202 a sosit la h. Balca la ora 07:59:50 (dupa livret ora 07:59:30), a
stationat 24 secunde (dupd livret 30 secunde) si a plecat din h. Bélca la ora 08:00:14 (dupa livret ora
08:00);

- trenul de calatori Regio nr.5202 a sosit la h. Cornatel Moldova la ora 08:05:05 ( dupa livret ora
08:04:30), a stationat 22 secunde (dupa livret 30 secunde) si a plecat din h. Cornatel Moldova la ora
08:05:27 (dupa livret ora 08:05);

- trenul de célatori Regio nr.5202 a sosit la Hm Urechesti la ora 08:10:27 (dupa livret ora 08:13) a
stationat 3 min si 37 secunde (dupa livret 1 minut) si a plecat din Hm Urechesti la ora 08:14:04 ( dupa
livret ora08:14);

- trenul de calatori Regio nr.5202 a sosit la statia CFR Adjud la ora 08:25:57 (dupa livret ora 08:26)
a stationat 3 min si 8 secunde (dupa livret 3 minute) si a plecat din statia CFR Adjud la ora 08:29:05 ( dupa
livret ora08:29);
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Observatie: Se face mentiunea ca in diagrama VM Salocomotivel EA 403 deladatade 19.07.2025
nu au fost introduse, de catre mecanic, datele cu privire la trenul de calatori Regio nr.5202 ce a fost
remorcat pe distanta Ciceu — Adjud cu aceasta locomotiva.
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Fig. nr.3 - Diagrama instalatiei de masurd si inregistrare a vitezei cu memorie
nevolatila tip IVMS, montata pe locomotiva EA 403

C.5.5. Interfara om-masind-organizatie

Mecanicul de locomotiva implicat in producerea incidentului feroviar a efectuat serviciul in regim
de turnus, in conducere simplificatd, fara depasirea duratei de lucru reglementata, acesta fiind
autorizat/atestat profesional pentru serviciul la care a fost comandat si detinea avize medicale si
psihologice in termen de valabilitate, fiind declarat apt.

In timpul investigirii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influenta asupra
incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic, psihologic sau deficiente privind proiectarea
echipamentului cu impact asuprainterfetel om — masina — organizatie.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii caii

Avand in vedere constatdrile si masuratorile efectuate la linie, dupa producerea accidentului
feroviar, prezentate in capitolul C.5.4.1. Date constatate la linie, se poate concluziona ca starea tehnicd
a acesteia nu a influentat producerea incidentului.

C.6.2 Concluzii privind starea tehnicd a locomotivei

Avand in vedere constatarile efectuate la locomotiva EA 403, prezentate la capitolul C.5.4.3. Date
constatate cu privire la materialul rulant si instalariile acestuia - Constatari efectuate la locomotiva, se
poate afirma ca starea tehnica a locomotivel a influentat producerea incidentului. Acest fapt se datoreaza
ruperii suportului de prindere si fixare, aamortizorului hidraulic vertical aferent osiei nr.3, partea stanga,
in zona de mijloc a acestuia intre gaura boltului de fixare a amortizorului si prinderea prin sudurd de pe
cutia locomotivel, datorita existentei la acesta a unei rupturi vechi, in proportie de 60% din sectiunea
transversala a suportului, aparuta urmare solicitarilor petermen lung in timpul rularii locomotivel. Aceasta
ruptura veche, desi la locomotiva EA 403 s-arealizat revizie planificata de tip RT la data de 10.07.2025,
nu a putut fi identificatd deoarece pozitia acesteia nu permitea vizualizarea decat in cazul demontarii
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amortizorului, conditie care nu putea fi indeplinita in cadrul procesului tehnologic de efectuare a reviziilor
tehnice planificate. Conform specificatiei tehnice ST31/2016, pentru locomotivele electrice de 3400 kW
si 5100 kW, elaboratd de Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA si avizata de
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR la data 21.12.2017, nu sunt prevazute lucrari de
demontare a amortizorilor hidraulici, decét in cazul defectarii acestora.

Conform Normativului feroviar cod NF 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometrii parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate”, Tabelul 3.1 ,,Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate la
vehiculele feroviare motoare” aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.1359/2012, referitoare la norma de timp/km la care se impune retragerea din exploatarea a
locomotivelor pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor tehnice planificate, locomotiva EA 403 era
scadenti in anul 2015 la reparatie de tip RG iar in anul 2020 la reparatie de tip RR. In cadrul acestor
reparatii lucrarile care trebuiau executate erau conforme cu specificatia tehnica ST26/2010, modificata si
completata in anul 2015, pentru locomotivele electrice de 5100 kW si de 3400 kW, elaborata de Societatea
de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA ,,CFR SCRL Brasov” SA si avizatd de Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana — ASFR ladata 21.12.2017.

Conform acestei specificatii tehnice la Cap.5 — Nomenclatorul de lucrari pentru reparatiile de tip
RR/RG la locomotivele electrice Co-Co de 5100 kW si Bo-Bo de 3400kW sunt prevazute lucrari la
instalatia mecanica Cap.5.1 unde la pct.3 pentru lonjeronul cutiei sunt prevazute lucrari de verificare a
suportilor de prindere aamortizorilor iar lapct.4 pentru amortizorii hidraulici sunt prevazute lucriri de
demontare a amortizorilor de pe locomotiva. Cu ocazia acestor lucrari se putea verifica si identifica
existenta unor fisuri la suportul de prindere al amortizoarelor verticale daca locomotiva EA 403 efectua
reparatiile planificate la datele scadente.

C.6.3. Analiza si concluzi privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la instalatiile de locul producerii incidentului, a starii tehnice a
locomotivei, a analizarii fotografiilor, a declaratiilor salariatilor implicati si a documentelor puse la
dispozitie de partileimplicate, comisia de investigare considera ca acest incident s-aprodus urmare ruperii
suportului de prinderesi fixare, aamortizorului hidraulic vertical aferent osiel nr.3, partea stanga, in zona
de mijloc a acestuia Intre gaura boltului de fixare a amortizorului si prinderea prin sudurd de pe cutia
locomotivei. Pe termen lung, Tn procesul de rulare alocomotivel, suportul de prindere al amortizorului a
fost supus solicitarilor longitudinale care au determinat fisurarea si ruperea acestuia pe aproximativ 60%
din sectiunea transversald a suportului. La data de 19.07.2025, dupa plecarea trenului de calatori Regio
nr.5202 din Hm Caiuti, S-a produs ruperea totala a suportului de prindere a amortizorului vertical, fapt ce
a determinat rotirea amortizorului la 180°, sub actiunea greutatii proprii, in jurul boltului de fixare a
sistemului de prindere inferior de pe legitura de garda a osiei nr.3. In aceste conditii, amortizorul hidraulic
vertical a intrat in ,,gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare” (Plansa nr.4 din Instructiuni
nr.328/2008) si a lovit si afectat 14 inductori de cale feratd, pana la sosirea trenului in statia CFR Adjud
cand la revizia exterioara a locomotivei S-a constatat ruperea suportului de prindere a amortizorului
hidraulic la partea superioara.

De mentionat cd amortizorul, desi era asigurat cu sufa prinsa intre inele metalice (piulite) sudate
pe suportul de prindere la partea superioard respectiv pe urechea amortizorului la partea inferioara, s-a
rotit sub actiunea greutatii proprii cu tot cu sufa de asigurare, aceasta fiind prinsa la partea superioara de
inelul metalic (piulita) sudata de capatul suportului de asigurare rupt. In acest caz s-a constat ci solutia de
asigurare a amortizorului contra cdderii a fost ineficienta, ruptura suportului de fixare avand loc deasupra
inelului metalic (piulitei) sudat de acesta.

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI
D.1 Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie ruperea suportului de fixare de la
partea superioard a amortizorului hidraulic vertical de la osia nr.3 a locomotivei EA 403, urmata de rotirea
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gravitationala a acestuia cu 180° si intrarea in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare, fapt ce
acondusin final lalovireamai multor inductori.

Factori care au contribuit

- aparitia si dezvoltarea In timp, de la ultima reparatie planificata efectuata, a unei fisuri la materialul
suportului superior de prindere al amortizorului, ca urmare a preludrii sarcinilor transmise de cutia
locomotive;

- mentinerea in exploatare a locomotivei EA 403 dupa atingerea normei de timp prevazuta pentru
reparatie planificatd tip RG/RR la care aceasta locomotiva era scadentd din anul 2015/2016 urmata,
conform normativului, de alta reparatie planificata in anul 2020/2022.

D.2. Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor din Normativul feroviar cod NF 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometrii parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, Tabelul 3.1 ,,Norme pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate la vehiculele feroviare motoare” aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor
si Infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii nr.1359/2012, referitoare la norma de timp/km la care se impunea retragerea locomotivei
EA 403 din exploatare pentru efectuarea reparatiilor tehnice periodice.

D.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
E. MASURI CARE AU FOST LUATE

Urmare producerii unor incidente similare, anterior producerii acestui incident feroviar, SNTFC
,,CFR Cilatori” SA a luat si adispus unele masuri suplimentare dupa cum urmeaza:

e Ladatade 09.10.2024 din Serviciul SC a SNTFC ,,CFR Calatori” SA S-a transmis catre Directia
Material Rulant, al aceluiasi operator, propunerea tehnica prin care se poate realiza asigurarea contra
caderii amortizorilor in urma ruperii prinderilor acestora la partea superioara, astfel:

- Montarea prin sudura, pe fiecare din suportul superior (de pe cutia locomotivei) de fixare a
boltului amortizoarelor verticale a céte unui inel metalic (piulitd);

- Montarea prin sudura, in partea superioara, pe fiecare ureche de fixare a amortizorului vertical,
a cate unui inel metalic (piulitd);

- Montarea intre cele doud inele metalice (piulite) a unei sufe de asigurare de forma unei bucle;
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Aceasta propunere tehnica a fost luata in considerare si ulterior datei emiterii pusa in practica astfel:

e Ladata de 13.11.2024 din Directia Material Rulant al SNTFC ,,CFR Calatori” SA s-atransmis
tuturor Sucursalelor Regionalelor de Transport Feroviar de Calatori 1-8 inclusiv la SCRL Brasov actul cu
nr.SIRMR/8/833/13.11.2024 cu privire la solutia tehnica de asigurare a amortizorilor la locomotivele
electrice detip Co-Co, propusa de Serviciul SC, pentru punereain aplicare;

eLa data de 28.04.2025 din Directia Material Rulant — Serviciul Intretinere si Reparatii MR al
SNTFC ,,CFR Calatori” SA s-a transmis Sucursalelor Regionalelor de Transport Feroviar de Calatori
Craiova, Timisoara, lasi si Galati inclusiv la SCRL Brasov actul FN cu privire la solutia tehnica de
asigurare aamortizorilor lalocomotivele electrice detip Bo-Bo, propusa de Serviciul SC, pentru punerea
n aplicare;

F. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritdfii de Siguranta Feroviard Romdnad,
administratorului de infrastructura feroviard CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar
de calatori SNTFC ,,CFR Calditori” SA.
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