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A. PREAMBUL
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In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundtdatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul
din Romdnia, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romand — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfasurat impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice ancheta judiciard si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile,

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare si are ca
obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si
identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca este cazul, stabilirea
recomandarilor de siguranta necesare pentru Tmbundtatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE 1n alte scopuri decat cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbundtétirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere nota informativd a Revizoratului General de Siguranta a Circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR” SA din data de 27.07.2025 precum si fisa de avizare nr.49/27.07.2025 a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Bucuresti, privind incidentul
feroviar produs la data de 27.07.2025, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti pe
sectia de circulatie pe sectia de circulatie Bucurestii Noi — Bucuresti Nord, prin lovirea a 2 inductori de
cale de catre placa de garda din partea dreapta, in sensul de mers, de la locomotiva EA 131, care remorca
trenul de célatori nr.9910027 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA)
si luand in considerare faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca incident in conformitate cu
prevederile art.8, grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de investigare, prin Nota nr.1.281/2025 a
Directorului General Adjunct a fost desemnat ca investigator principal un investigator din cadrul
AGIFER.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1210/146/2025, a numit membrii comisiei
de investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident, respectiv
CNCF ,,CFR” SA si SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 27.07.2025, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, sectia de
circulatie Bucurestii Noi — Bucuresti Nord (linie dubla electrificatd), dupa trecerea trenului de calatori
nr.9910027 (apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA), au
fost constatati 2 inductori de cale loviti de catre ansamblul placa de garda de la locomotiva EA 131 care
a asigurat remorcarea trenului.

Ansamblul legatura de garda si inductorul aferent de pe locomotiva EA 131 a ramas desprinsa de
suruburile din fata a locomotivei.

Nu au fost inregistrate victime omenesti.



Foto nr.1: Legatura de garda si parte din inductorul aferent de pe locomotiva EA 131

Cauza directd

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie intrarea ansamblului legaturd de
gardd — inductor postul I, in ,,gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare” fapt ce a condus la
lovirea a 2 inductori de cale pe partea stanga in sensul de mers.

Factori care au contribuit
- Desprinderea din cauza trepidatiilor a legaturii de garda — inductor aferent postului I, in conditiile
asigurdrii necorespunzatoare a acesteia.
- Neefectuarea reparatiei planificate de tip RG la data la care aceasta era scadentd din anul 2022.

Cauze subiacente

Nerespectarea Ordinului nr.315/2011 privind aprobarea Normativului feroviar Vehicule de cale
ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometrii parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate, referitor la respectarea ciclului de reparatii.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, avand in
vedere activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasificd ca incident feroviar conform prevederilor
art. 8, Grupa A, pct.1.10 - ,, lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor de cdtre piese sau
subansambluri ale vehiculelor feroviare, in circulatia trenurilor, in urma carora nu au fost inregistrate
deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandari de siguranta.



Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat necesara
emiterea unor recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 27.07.2025, in jurul orei 11:32, trenul de calatori nr. 9910027 remorcat cu locomotiva
EA 131 a fost franat de urgentd la semnalul Y al statiei CFR Bucuresti Nord. In urma verificarii
locomotivei de catre mecanicul de locomotiva a fost constatat ansamblul legaturd de garda — inductor
desprins, iar inductorul lovit. Dupa gararea trenului la linia 4 din statia CFR Bucuresti Nord, mecanicul
trenului a intocmit nota de avizare referitor la frinarea de urgenta. In urma verificarilor efectuate pe teren
a fost constatat inductorul de 1000 HZ de la restrictia de viteza km.1+650 Bucurestii Noi- Bucuresti
Nord distrus, iar inductorul de 500 HZ al semnalului YPF cu carcasa partial deteriorata.

Dupa gararea trenului de célatori nr. 9910027 in statia CFR Bucuresti Nord si debarcarea
calatorilor, locomotiva EA 131 a fost introdusa in Depoul Bucuresti Calatori. La verificarea pe canal s-
a constatat ansamblul legatura de garda — inductor aferent postului de conducere I desprinsa din
suruburile de sustinere din fata.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura cdii ferate unde s-a produs incidentul feroviar sunt in gestionarea
CNCF ,,CFR” S.A.

Instalati CE din statia CFR Bucuresti Nord sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt
intretinute de salariatii districtului SCB Brazi din cadrul Sectiei CT1 Bucuresti.

Locomotiva EA 131 apartine operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA -
Depoul Bucuresti Calatori.

Vagoanele din compunerea garniturii trenul de calatori nr.9910027 apartin operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.9910027 a fost remorcat cu locomotiva EA 131 apartinand Depoul Bucuresti
Calatori, condusa la momentul producerii incidentului in sistem simplificat de mecanic de locomotiva
apartinand Depoului Pitesti — S.E.L.C. Craiova si a fost compus din 4 vagoane clasa, 24 osii (8 osii
goale, 16 osii incarcate), cu o lungime de 180 m, avand conform inscrierilor din Foaia de Parcurs Seria
MI nr.0846:

- tonajul brut - 291 tone;

- tonajul necesar de franat automat/de mana — 306 tone/29 tone;

- tonajul franat real automat/de mana — 421 tone/128 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului caii
Pe distanta Bucurestii Noi — Bucuresti Nord (linie dublad electrificatd), in zona producerii
incidentului, traseul in plan orizontal este in palier.

Descrierea suprastructurii caii
Suprastructura cdii, in zona producerii incidentului pe distanta Bucurestii Noi — Bucuresti Nord,
este alcatuitd din sine tip 65 montate pe traverse de beton TW60, prindere sina directd SKL.

C.2.3.2 Instalatii

Instalati CE din statia CFR Bucuresti Nord sunt in administrarea CN CF ,,CFR” SA si sunt
intretinute de salariatii districtului SCB Bucuresti Nord din cadrul Sectiei CT1 Bucuresti.
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C.2.3.3 Locomotiva

Numar de circulatie: 91 53 0 410 131 -3
Caracteristicile tehnice ale locomotivei EA 131;
- anul fabricatiei/punere in serviciu — 1973;

- putere - 5100 kW;

- lungime peste tampoane - 19,8 m;

- greutatea totald - 125 t;

- sarcina pe osie - 21 t;

- tensiunea de alimentare — 25 kV, 50 Hz;

- formula osiilor — Co-Co;

- viteza maxima — 160 km/h;

- 1ndltimea peste pantograful coborat — 4.500 mm;
- ampatamentul locomotivei — 10,3 m;

Data, tipul ultimei reparatii planificate:
Anul efectuarii Tipul reparatiei planificate Locul efectuarii
2017 RR SCRL Brasov SA

De la ultima reparatie planificata, efectuatd in 2017 si pana la data producerii incidentului,
locomotiva EA 131 a parcurs un numar de 961337 km.

Data, tipul ultimei revizii planificate efectuate pana la momentul producerii incidentului si locul
efectudrii acesteia:
Data efectuarii Tipul reviziei planificate Locul efectuarii
RL B - ia B i
27.05.2025 RT+CUS SCRL Brasov - Sectia Bucuresti
Calatori

C2.4 Mijloace de comunicare

Comunicarea Intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asiguratad prin statii
radio-emisie-receptie, aflate in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa constatarea producerii incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor transmise
intre revizorul de cale, impiegatul de miscare, operatorul de circulatie, revizoratul de sigurantd a
circulatiei, electromecanicul SCB ca organ de interventie si conducerea Districtului SCB Brazi.

Urmare informarilor telefonice, pentru primele constatdri, prelevarea de probe si consemnarea
acestora in procese verbale, s-au prezentat in Depoul Bucuresti Calatori reprezentanti ai AGIFER,
reprezentanti ai operatorului de transport feroviar de caldtori SNTFC ,,CFR Calatori”, reprezentanti ai
administratorului de infrastructurd feroviara publica CNCFR ,,CFR” SA si ai SCRL ,,SCRL Brasov”
SA.

Nu a fost necesara solicitarea si utilizarea mijloacelor de interventie.

C.3. Urmairile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

In urma producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

In urma producerii incidentului feroviar s-au inregistrat pagube materiale la infrastructura
feroviara si la locomotiva EA 131, locomotiva de remorcare a trenul de calatori nr. 9910027.

Conform devizelor pagubele au fost in valoare de 7846,81 RON
6



C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

In urma producerii acestui incident feroviar au fost Inregistrate 3 trenuri intarziate cu un total de
58 minute.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.
C.4. Circumstante externe

La data de 27.07.2025, in intervalul orar 10:00 — 12:00, vizibilitatea In zona producerii
incidentului a fost buna, cer senin, vant slab cu o viteza de aproximativ 5 km/h, fard precipitatii,
temperatura in aer - 26°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost corespunzatoare si nu a influentat
producerea incidentului.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
C.5.1.1. Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar

Din cele declarate de mecanicul de locomotiva care a condus si a deservit locomotiva EA 131
in remorcarea trenului de caldtori nr.9910 din data 27.07.2025, pe distanta Craiova — Bucuresti Nord se
pot retine urmatoarele:

- in data de 27.07.2025, s-a prezentat la serviciu pentru remorcarea trenului 9910;

- pentru remorcarea trenului 9910, i-a fost repartizata locomotiva EA 131, a depoului Bucuresti
Calatori;

- a efectuat operatiile instructionale la luarea in primire, efectuand verificari atat la exteriorul cit
si la interiorul locomotivei, aceasta a corespuns din punct de vedere tehnic pentru remorcarea trenului;

- pe distanta Craiova — Gradinari, nu a constatat probleme tehnice la partea de rulare din punct de
vedere al sigurantei circulatiei;

- in statia Gradinari a efectuat revizia exterioard a locomotivei, fara a se depista sau constata
probleme tehnice ce ar fi putut pune in periocol siguranta circulatiei;

- pe distanta Gradinari — Bucurestii Noi, trenul a fost defilat de catre IDM din statiile Chiajna si
Bucurestii Noi, si nu i-a fost comunicat de catre acestia faptul ca ar fi probleme tehnice la locomotiva,
respectiv legatura de garda slabita;

- cu ocazia garadrii trenului, peste macaze, in statia Bucuresti Nord s-a produs o franare de urgenta
necomandata. A Incercat rearmarea instalatiei INDUSI;

- la revizia exterioara a locomotivei, a constatat legatura de gardd (la osia 1) desprinsad si
inductorul de pe locomotiva era lovit (partea din capat);

- a solicitat seful de tren pentru pilotare si a garat trenul cu deosebitd atentie la linia 4 din statia
Bucuresti Nord Gr. A;

- a intocmit nota de avizare si raport de eveniment la IDM din statia Bucuresti Nord, precum si la
seful de tura din depoul Bucuresti Calatori, dupa remizarea locomotivei.

Din cele declarate de seful de tura, care a efectuat serviciu la data de 26/27.07.2025 si care a
efectuat verificarea tehnica la intrarea Tn Grupa Tehnica Craiova a locomotivei EA 131, se pot retine
urmatoarele:

- In data de 26/27.07.2025, fiind de serviciu la tura grupei tehnice Craiova, dupa intrarea
locomotivei EA 131 1n grupa tehnica , pentru remizare impreund cu mecanicul de locomotiva, sosit cu
tren 1835 din data de 26.07.2025, a efectuat revizia tehnicd exterioard si interioard, fara a constata
probleme tehnice la locomotiva;

- cu ocazia intocmirii programului de lucru la locomotive, impreuna cu operatorul RCC, a stabilit
ca locomotiva EA 131, apartinand Depoului Bucuresti Calatori, sd remorce tren 9910 din data de
27.07.2025;



- la luarea in primire a locomotivei, din grupa tehnica, de catre mecanicul ce urma sd remorce
tren 9910 din data de 27.07.2025, nu a fost sesizata nicio problema tehnica;
- trenul 9910 din data de 27.07.2025, a plecat din statia Craiova conform livret mers valabil.

Din cele declarate de citre mecanicul trenului 1835, din data de 26.07.2025 si care a efectuat
serviciu cu locomotiva EA 131, se pot retine urmatoarele:

- in data de 26.07.2025, a fost de serviciu conform program, in remorcarea trenului IR 1835, pe
distanta Bucuresti Nord — Craiova;

- cu ocazia prezentarii la tura depoului Bucuresti Célatori, i-a fost repartizata locomotiva EA 131.
A efectuat revizia tehnica interioara si exterioard la locomotiva EA 131, aceasta conspunzand din punct
de vedere tehnic si siguranta a circulatiei, pentru remorcarea trenului 1835;

- pe distanta Bucuresti — Craiova, a remorcat trenul fard probleme tehnice din punct de vedere al
sigurantei circulatiei.

- la sosirea trenului in statia Craiova, a scos locomotiva de pe tren, In vederea introducerii si
remizarii in grupa tehnicd Craiova,

- cu ocazia remizarii a efectuat revizia tehnicd exterioara si interioara, fard a constata probleme
tehnice la partea mecanica sau la partea de rulare a locomotivei.

C 5.1.2.Rezumatul marturiilor personalului de intretinere si reparatii

Din cele declarate de lacatusul 1, salariat la SCRL Brasov — Sectia Reparatii Bucuresti, care a
efectuat serviciu la data de 24/25.07.2025, se pot retine urmatoarele:

- la revizia PTh3 efectuatd la locomotiva EA 131, nu s-au gasit suruburi slabe sau nereguli la
placile de garda, acestea au corespuns la verificari.

Din cele declarate de lacatusul 2, salariat la SCRL Brasov — Sectia Reparatii Bucuresti, care a
efectuat serviciu la data de 24/25.07.2025, se pot retine urmatoarele:

- la revizia PTh3 efectuatd la locomotiva EA 131, nu s-au gasit suruburi slabe sau nereguli la
placile de garda, acestea au corespuns la verificari.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice CNCF ,,CFR” SA.

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe cdile ferate
comunitare si cu legislatia nationald aplicabila, aflandu-se in posesia Autorizatiei de Sigurantd cu
numarul de identificare AS 24005 cu termen de validitate in perioada 28.12.2024 + 29.12.2029.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat ca este
necesar a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

B. Sistemul de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA in calitate de operator
de transport feroviar de cdldtori, detinea certificatul unic de siguranta cu numarul de identificare UE:RO
1020210174 emis la data de 10.11.2021, valabil de la data emiterii pana la data de 09.11.2026, care
confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al intreprinderilor feroviare, inclusiv
prevederile adoptate de intreprinderea feroviard in vederea indeplinirii cerintelor specifice necesare
pentru exploatarea in conditii de siguranta pe reteaua de cale feratd, in conformitate cu Directiva (UE)
2016/798/UE si cu legislatia nationala aplicabila.

In conformitate cu certificatul unic de siguranti detinut la momentul producerii incidentului,
SNTFC ,,CFR Calatori” SA este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar pe sectia de
circulatie unde s-a produs incidentul conform listei actualizate, la data de 28.02.2022, a sectiilor de
circulatie acceptate in cadrul evaluarii pentru eliberarea certificatului unic de siguranta.



La momentul producerii incidentului locomotiva EA 131, locomotiva de remorcare a trenului, era
inscrisd pe listele acceptate In cadrul evaludrii pentru eliberarea in Certificatul Unic de Sigurantd al
SNTFC ,,CFR Calatori” SA nr.RO1020210174.

SNTFC ,,CFR Cilitori” SA, in calitate de Entitate Responsabild cu Intretinerea (ERI), are un
sistem propriu de intretinere prin care sunt realizate functiile operationale de dezvoltare a intretinerii,
gestionare a Intretinerii parcului si partial functia de efectuare a intretinerii, detindnd in acest sens
Certificat de Entitate Responsabild cu Intretinerea nr.RO/ERIV/L,C/0020/0001, emis la data de
10.01.2020 de catre Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR, cu valabilitate pentru perioada
10.01.2022 — 09.01.2027, prin care se confirma acceptarea sistemului de intretinere, in conformitate cu
Directiva 2004/49/CE si OMT nr.635/2015.

La locomotiva implicatd in incident, ultima revizie planificatd de tip PTh3 a fost efectuata, la data
de 24.07.2025 de catre personal apartindnd Sectiei Reparatii Locomotive Bucuresti Calatori din cadrul
Societatii de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA in baza unui Contract si a unei Decizii
comune semnate de conducerile celor doi operatori economici.
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Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA detinea la data producerii
incidentului, un ,,Certificat de conformitate pentru functii de intretinere” cu numarul de referintd NEI
RO/32/0023/0027 emis la data de 14.09.2023, cu termen de valabilitate de la data de 14.09.2023 pana la
data de 06.06.2026 pentru domeniul de aplicare ,,Jocomotive, automotoare, rame”.

Conform anexei nr.1 la Certificat, acesta este valabil pentru functia de efectuare a intretinerii,
respectiv pentru unele tipuri de vehicule si tipuri de intretinere.

In baza acestui Certificat, Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA poate
efectua reparatii planificate tip RR/RG lucrari de modernizare in baza specificatiei tehnice ST26/2010,
modificata si completatd in anul 2015, pentru locomotivele electrice de 5100 kW si de 3400 kW,
elaborata de Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA ,,CFR SCRL Brasov” SA si
avizata de Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roméana — ASFR la data 21.12.2017.

Tot in baza acestui Certificat, Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA poate
efectua revizii planificate PTh3, RT, R1, R2 si reparatii accidentale in baza specificatiei tehnice ST
31/2016 pentru locomotivele electrice de 3400 kW si 5100 kW, elaborata de Societatea de Reparatii
Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA si avizatd de Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand — ASFR
la data 21.12.2017.

Reparatiile la locomotivele SNTFC ,,CFR Cilatori” SA se efectueaza de cétre salariatii Societatii
de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA, in baza Specificatiilor tehnice mai sus amintite.

Din verificarea Specificatiei tehnice cod ST 31/2016 pentru revizii planificate tip PTh3, RT, R1 si
R2 la locomotive electrice de 3400/5100/6600 kW, a reiesit ca in cazul acestui tip de revizii, la legaturile
de garda si cablurile de siguranta dintre cutie si boghiu se verifica:

- control stare, fixare, pozitie, stringere;
- control integritate, fixare.

La revizia tip PTh3 realizatd la locomotiva EA 131, la data de 24.07.2025 in Depoul Bucuresti
Calatori, cu ocazia verificarii la legdturile de garda si a cablurilor de siguranta dintre cutie si boghiu, nu
s-au observat si identificat nereguli tehnice, respectiv nu s-a intocmit comanda de lucru, pentru lucrari
suplimentare.

Locomotiva EA 131 era scadentd la reparatie planificata tip RG din data de 06.11.2022 (ultima
reparatie planificata efectuata a fost la data de 06.11.2017 — RR).

Conform Specificatiei Tehnice COD ST 26-2010 pentru efectuarea reparatiilor planificate tip
RR/RG, la capitolul 5.2.Boghiuri este specificat la pct.4 Demontarea osiilor din cadrul boghiurilor —
Demontarea legaturilor de garda.

In ceea ce priveste riscurile asociate operatiunilor feroviare, in legitura cu incidentul produs,
operatorul de transport a identificat in cadrul procesului ,,transport cédlatori”, pericolul ,,Nerespectarea
proceselor tehnologice de revizii/reparatii MR” riscul generat ,,Caderea pieselor apartindnd vehiculelor
feroviare”, conform procedurii operationale PO-0-6.1-04 ,,Managementul riscurilor asociate sigurantei
feroviare”.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
9



La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

o Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007;

e NF 67-006:2011 - Normativul feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate” din 04.05.2011;

e Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar
din Romania;

e Ordinul OMTI nr.579/04.06.2025 privind examinarea medicala si psihologica a personalului
cu responsabilitati In siguranta circulatiei;

e Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005;

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/17.02.2010;

e Specificatia tehnicd cod ST 31/2016 a Societdtii de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL
Brasov” SA - revizii planificate LE 5100 KW si LE 3400 kW;

e Specificatia tehnicda cod ST26/2010 a Societatii de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL
Brasov” SA - reparatii planificate LE 5100 KW si LE 3400 kW.

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:
e copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;
e rezultatele verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar Ila
suprastructura caii si la locomotiva implicata in incident;
e Documente intocmite cu ocazia examindrii si interpretdrii stirii tehnice a elementelor
implicate in incident: infrastructura si suprastructura cdii ferate, instalatii feroviare si materialul rulant;
e declaratii ale personalului implicat.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatiile feroviare

Cu ocazia verificarilor din statia CFR Bucuresti Nord s-a constatat cd inductorii de pe firul I, in
cap X, prezentau diferite deteriorari provocate de lovirea cu un corp dur, astfel:

1. Inductor de 1000Hz aferent restrictiei de viteza km.1+650, avind seria 100032/13;
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Fotonr.2 : Inductorul de 1000 Hz aferent semnalului de la restrictia de viteza lovit

La verificare s-a constatat cd acesta prezenta furtunul smuls, cutia de borne sparta si carcasa sparta.

2. Inductor de 500 Hz aferent semnalului YFF, avand seria 340918/02;
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Foto nr.3:Inductor de 500 Hz aferent semnalului YPF
La verificare s-a constatat ca acesta era smuls din suport.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie

Pe distanta Bucurestii Noi — Bucuresti Nord suprastructura caii in zona de producere a
incidentului este formata din linie dubla alcatuita din sine tip 60 montate pe traverse de beton TW60,
prindere directa tip SKL, prisma de piatra sparta.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant si instalatiile acestuia

Constatari efectuate la locomotiva EA 131

Locomotiva EA 131 a fost construitd/pusa in serviciu in anul 1973. Ultima reparatie planificata de
tip RR a fost efectuata Tn anul 2017 la SCRL Brasov SA si de atunci a parcurs aproximativ 961337
kilometri.

Ultima revizie intermediara tip PTh3 a fost efectuatd in data de 24.07.2025, la Depoul Bucuresti
Calatori dupa care a parcurs pana in la producerea incidentului aproximativ 1668 km.

La verificarea locomotivei EA 131 in Depoul Bucuresti Calatori la data de 28.07.2025, s-au
constatat urmatoarele:

- la verificarea placii de garda aferenta osiei nr.1 de la locomotiva EA 131, care a fost gasita
desprinsa din suruburile de prindere din pintenul nr.1, de pe cutia locomotivei (primul in sensul de
mers) si care a ramas asigurat 1n suruburile de prindere din pintenul nr.2 (al doilea in sensul de mers),
s-au constatat urmatoarele:

- surubul de prindere nr.1, din partea interioara (spre bandaj), prezenta pe hexagonul surubului
urme de sudura. Surubul a trecut prin orificiul de prindere al pintenului nr.1 de pe cutia locomotivei.
Surubul si piulita de prindere au fost gasite asamblate pe placa de garda. Orificiul corespunzator
filetului de pe pintenul de prindere nr.1 (spre bandaj), era deteriorat (largit), permitand trecerea
capatului hexagonal al surubului de prindere.

- surubul de prindere nr.2, din partea exterioard, de la pintenul nr.1, era lipsd. La partea
inferioard a placii de garda observandu-se urme de lucru mecanic. Orificiul corespunzator filetului de
pe pintenul de prindere nr.1 (spre exteriorul locomotivei), nu prezenta urme de lucru;
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- suruburile de prindere nr.3 si nr.4, de la pintenul nr.2 de pe cutia locomotivei, au asigurat
prinderea placii de gardd, iar la desurubare s-a constatat deformarea acestora, din cauza desprinderii
placii de garda din pintenul nr.1.

- inductorul era fixat corespunzétor de placa de gardad prin cele 4 suruburi, acesta era spart
frontal (30% din suprafatd), lovitura noua.

Nu au fost gasite saibe de siguranta la suruburile de fixare.
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Foto nr.5: Pintenul nr.1
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Surubul nr. 4

Surubul nr. 3

Surubul nr. 1

(surub cu urme de
sudura).

Orificiul

corespunzator
surubului nr. 2

Foto nr. 6: Placa de garda aferenta locomotivei

Constatdari cu privire la circulatia trenului

Din examinarea diagramei instalatiei de madsura si inregistrare a vitezei cu memorie nevolatila tip
IVMS, montatd pe locomotiva EA 131 (Fig. nr.1), pentru data de 27.07.2025, pe distanta Craiova —
Bucuresti Nord, au reiesit urmatoarele:

> :Frenul 9910 a plecat din statia Craiova la ora 06:16° ( livret 06.15”).
> In statia Rosiori Nord a oprit la ora 08:40° (livret 08:15°) si a plecat la ora
08:49°.21>’(livret 08:17°).

> In statia Videle a oprit la ora 10:02” (livret 09:24°) si a plecat la ora 10:03” (livret 09:26).

> In statia Vadu Lat Hm. a oprit la ora 10:20°.41°" (livret 09:44’) si a plecat la ora
10:22°.26"" (livret 09:567).

> In statia Gradinari a oprit la ora 10:35°.22"” si a plecat la ora 10:50°.42°" (trecere livret
10:08).

> Prin statia Chiajna a trecut la ora 11:15°.35”” (livret 10:25”) cu viteza 38 Km/h.

> Prin statia Bucurestii Noi a trecut la ora 11:22°.25’ cu viteza 48 Km/h.
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> Dupa trecere prin statia Bucurestii Noi, locomotiva a parcurs o distanta de 1.881 metri, la
viteza de 49 Km/h, pe liniile de inregistrare ale instalatiei Indusi se observa inductor 1000 Hz activ (ora
11:24°43°’), cu manipularea butonului ,,Atentie!” de catre mecanic.

> Locomotiva a mai parcurs o distanta de 498 metri, la viteza de 51 Km/h, pe liniile de
inregistrare ale instalatiei Indusi se observa inductor 1000 Hz activ la restrictia de vitezd de 30 Km/h
(ora 11:25°17°’), cu manipularea butonului ,,Atentie!” de cdtre mecanic.

> Dupa manipularea butonului ,,Atentie’’ viteza a scazut de la 51 Km/h la 22 Km/h (ora
11:26°28’ ) pe o distanta de 609 metri si a trecut prin Bucuresti Nord Post 5 la ora 11:26°28’ (trecere
livret ora 10:37°).

> Dupa trecere prin Bucuresti Nord Post 5, locomotiva a parcurs distanta de 1.798 metri,
cu viteza maxima de 29 Km/h, a oprit neitineraric la ora 11:30°58 dupa producerea franarii de urgenta
(inductor 2000 Hz) si a rulat cu urmatoarele viteze:

e Viteza a crescut de la 22 Km/h la 23 Km/h (ora 11:28°39°’) pe o distantd de 830 metri, moment
in care pe liniile de inregistrare ale instalatiei Indusi, se observa inductor 500 Hz activ.

e Viteza a crescut de la 23 Km/h la 25 Km/h (ora 11:29°13”’) pe o distanta de 221 metri, moment
in care pe liniile de inregistrare ale instalatiei Indusi se observa inductor 1000 Hz activ, cu manipularea
butonului ,,Atentie!” de catre mecanic.

e Viteza a crescut de la 25 Km/h 1a 29 Km/h (ora 11:29°50°”) pe o distanta de 277 metri si a scazut
de la 29 Km/h la 25 Km/h (ora 11:30°13”’) pe o distantd de 166 metri, moment in care pe liniile de
inregistrare ale instalatiei Indusi, se observa inductor 500 Hz activ.

e Viteza a crescut de la 25 Km/h la 27 Km/h (ora 11:30°43”) pe o distanta de 221 metri.

e Viteza a scazut de la 27 Km/h la 21 Km/h pe o distanta de 55 metri, moment in care pe liniile de
inregistrare ale instalatiei Indusi, se observa inductor 2000 Hz activ si s-a produs franarea de urgenta.

e Dupa trecerea peste inductorul activ pe frecventa de 2000 Hz al semnalului de intrare statia
Bucuresti Nord si producerea frandrii de urgenta, viteza a scazut de la 21 Km/h la 0 Km/h pe o distantd
de 28 metri si locomotiva a oprit la ora 11:30°.58".

Intre orele 11:30°.58” — 11:38.28"" locomotiva a stationat.

In stationare a fost izolata instalatia Indusi si instalatia DSV.

Locomotiva s-a pus Tn miscare la ora 11:38°.28"’, a parcurs o distanta de 858 metri si a oprit in statia
Bucuresti Nord GR.A la ora 11:49°28” (livret 10.43”).

Intre orele 11:49°.28°” — 13:08” locomotiva a stationat. In stationare a fost schimbat sensul de mers.

Pe intregul parcurs, trenul a circulat cu respectarea vitezelor maxime de circulatie admise, respectiv
a restrictiilor si limitarilor de viteza.
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Fig. nr. 1 Diagrama instalatiei de mdasura si inregistrare a vitezei cu memorie nevolatila tip
IVMS, montata pe locomotiva EA 131

C.5.5. Interfata om-masind-organizatie

Mecanicul de locomotiva implicat in producerea incidentului feroviar a efectuat serviciul in regim
de turnus, In conducere simplificatd, fara depasirea duratei de lucru reglementatd, acesta fiind
autorizat/atestat profesional pentru serviciul la care a fost comandat si detinea avize medicale si
psihologice in termen de valabilitate, fiind declarat apt.

In timpul investigarii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influenta asupra
incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic, psihologic sau deficiente privind proiectarea
echipamentului cu impact asupra interfetei om — masina — organizatie.

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii caii

Avand in vedere constatarile si masuratorile efectuate la linie, dupa producerea incidentului
feroviar, prezentate in capitolul C.5.4.1. Date constatate la linie, se poate concluziona ca starea tehnica
a acesteia nu a influentat producerea incidentului.

C.6.2 Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand in vedere constatarile efectuate la locomotiva EA 131 prezentate la capitolul C.5.4.3. Date
constatate cu privire la materialul rulant si instalatiile acestuia - Constatari efectuate la locomotiva, se
poate afirma ca starea tehnica a locomotivei a influentat producerea incidentului.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului
Din analiza constatarilor efectuate la instalatiile de locul producerii incidentului, a starii tehnice a
locomotivei, a analizarii fotografiilor, a declaratiilor salariatilor implicati si a documentelor puse la
dispozitie de partile implicate, comisia de investigare considera ca acest incident s-a produs urmare
desprinderii si caderii ansamblului legaturd de garda — inductor corespunzator osiei nr.1, partea dreaptd
a sensului de mers.
Ansamblul legaturd de garda — inductor este prins de catre pintenul locomotivei prin 4 suruburi.
In cadrul procesului de rulare a locomotivei, urmare a solicitarilor la care sunt supuse suruburile
de fixare ale legdturilor de gardd, din cauza oscilatiilor/vibratiilor locomotivei s-a produs slabirea fixarii
din suruburi a legaturii de garda de la osia nr.1 in partea dreaptd a postului de conducere I (in fatd in
sensul de mers).
Urmare a desprinderii suruburilor nr.1 si nr.2, ansamblul legatura de garda — inductor au ramas
prinse doar in suruburile nr.3 si nr.4 depasind limita gabaritului de locomotiva lovid astfel 2 inductori
din cale.
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Foto nr. 7: Mod prindere placa de garda

Revizia intermediara de tip PTh 3 a locomotivei a fost efectuati in data de 24.07.2025. n cadrul
,»Specificatiei tehnice ST-31/20167, la pct. 12 - Legdtura de garda si cablurile de siguranta dintre cutie
si boghiu sunt prevazute urmatoarele lucrari: control stare, fixare, pozitie, strangere, respectiv control
integritate, fixare. Verificarea ansamblului se efectueaza vizual si prin lovire cu ciocanul de revizie fara
demontarea acestuia.

La revizia tip PTh3 realizata la locomotiva EA 131, la data de 24.07.2025 in Depoul Bucuresti
Calatori, cu ocazia verificarii la legaturile de garda si a cablurilor de sigurantd dintre cutie si boghiu, nu
s-au observat si identificat nereguli tehnice, respectiv nu s-a Intocmit comanda de lucru, pentru lucrari
suplimentare.

Din datele rezultate in urma investigdrii (declaratiile salariatilor SCRL Brasov care au efectuat
verificarea fixarii la legdturile de garda) a reiesit ca la revizia PTh3 efectuata la locomotiva EA 131, in
data de 24.07.2025, nu s-au gasit suruburi slabe sau nereguli la placile de garda, acestea au corespuns la
verificari.

Seful de tura din data de 26/27.07.2025, fiind de serviciu la tura grupei tehnice Craiova, dupa
intrarea locomotivei EA 131 in grupa tehnica, pentru remizare impreund cu mecanicul de locomotiva,
sosit cu tren nr.1835 din data de 26.07.2025, au efectuat revizia tehnica exterioara si interioara, fara a
constata probleme tehnice la locomotiva.

De la data efectudrii PTh3, in data de 24.07.2025 si pana la producerea incidentului locomotiva
EA 131 a efectuat 1668 kilometri, interval in care a remorcat 7 trenuri.

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI
D.1 Cauza directd si factorii care au contribuit
Cauza directd
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Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie intrarea ansamblului legaturd de
gardd — inductor postul I, in ,,gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare” fapt ce a condus la
lovirea a 2 inductori de cale pe partea stanga in sensul de mers.

Factori care au contribuit
- Desprinderea din cauza trepidatiilor a legaturii de garda — inductor aferent postului I, in conditiile
asigurarii necorespunzatoare a acesteia.
- Neefectuarea reparatiei planificate de tip RG la data la care aceasta era scadenta din anul 2022.

D.2. Cauze subiacente

Nerespectarea Ordinului nr.315/2011 privind aprobarea Normativului feroviar Vehicule de cale
ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kimlometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate, referitor la respectarea ciclului de reparatii

D.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Avand 1n vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat necesara
emiterea unor recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviard Romand,
administratorului de infrastructura feroviara CNCF ,,CFR” SA, SCRL Brasov si operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA .
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