RAPORT DE INVESTIGARE

privind incidentul feroviar produs la data de 01.08.2025, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti — Brasov, in Hm Floresti Prahova, prin executarea eronata a
parcursului de trecere a trenului de calatori Regio nr.11032
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A.1l. Introducere

n conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare
si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania,
aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de Investigare, Agentia
de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru incidentele produse in
circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfdasurat impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice ancheta judiciard si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale
Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare si are ca obiectiv
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si identificarea
cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca este cazul, stabilirea recomandarilor de
siguranta necesare pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE 1n alte scopuri decat cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea nr.367/2025 transmisa de Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare
din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, privind incidentul feroviar produs la data de
01.08.2025, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti — Bragov
(linie dubla electrificatd), in Hm Floresti Prahova, prin executarea eronata a parcursului de trecere a trenului
de calatori Regio Expres (RE) nr.11032 (apartinand operatorului de transport feroviar Regio Calatori SRL),
catre statia CF Buda pe Fir I in loc de Fir II si ludnd in considerare faptul ca incidentul a fost clasificat
initial ca ,,incident produs in circulatia trenurilor” conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.13. din
Regulamentul de investigare, prin Nota nr.1.282/2025 a Directorului General Adjunct, a fost desemnat ca
investigator principal pentru acest incident un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din acelasi
regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1110/185/2025, a numit membrii comisiei de
investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident, respectiv CNCF
,CFR” SA si Regio Calatori SRL.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
B.1. Descrierea pe scurt a incidentului

La data de 01.08.2025, in jurul orei 14:16, IDM din Hm Floresti Prahova a avizat organul de specialitate
SCB si operatorul RC ca pe luminoschema, s-a ocupat sectiunea I AD Fir II Floresti Prahova — Buda.
Operatorul RC a facut verificarile instructionale si a schimbat sistemul de circulatie pe Fir II Floresti
Prahova — Buda din circulatie la BLA in circulatie pe baza de cale libera.

Pe Fir I Floresti Prahova — Buda se circula normal (circulatie la BLA). Dupa ce primele trenuri au fost
indrumate pe Fir 1, operatorul RC a dispus indrumarea trenului RE nr.11032 pe Fir II Floresti Prahova —
Buda.

IDM de serviciu a cerut si obtinut la ora 14:49 cale libera pentru trenul RE nr.11032 si a dat semnalul
pornirea trenului omitand sa efectueze/verifice parcursul pe luminoschema. Dupa transmiterea avizului de
plecare, IDM de serviciu Hm Floresti Prahova a fost avizat prin statia RTF, de catre mecanicul trenului RE
nr.11032, ca a luat masuri de oprire a trenului deoarece parcursul era efectuat eronat catre Fir | Floresti
Prahova — Buda, macazurile 1/7 fiind pe pozitia abatere.



Figura nr.1: Locul producerii incidentului

Tn urma incidentului nu s-au inregistrat victime omenesti si nici pagube la linii si instalatii.

B.2. Cauzele incidentului
B.2.1. Cauza directa

Caugza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana produsa in cadrul procesului de
conducere a circulatiei trenurilor prin neefectuarea parcursului de iesire pe Fir 1l pentru trenul RE nr.11032
aflat la linia IV in Hm Floresti Prahova fapt ce a avut ca urmare expedierea acestuia in directia Buda pe
Firul I in loc de Firul II de circulatie.

Factori care au contribuit:

Omiterea de catre IDM de serviciu din Hm Floresti Prahova a verificarii pe luminoschema a modului in
care era executat parcursul de iesire de la linia IV pentru trenul RE nr.11032.

B.2.2. Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.205 din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare” nr.005/2005, referitor la obligatia IDM de a executa in bloc parcursul de iesire si sa verifice pe
luminoschema, executarea corectd a parcursului.

B.3. Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, avand in vedere
activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform prevederilor art.8,
grupa A, pct.1.13 din Regulamentul de investigare - ,,executarea eronata a parcursurilor de intrare, de
iesire sau de trecere a trenurilor”.

B.4. Recomandari de siguranta.

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului:

Ladatade 01.08.2025, in jurul orei 14:16, in Hm Floresti Prahova, pe luminoschemad, s-a ocupat sectiunea
I AD Fir II Floresti Prahova — Buda, deranjamentul fiind inregistrat de catre IDM de serviciu in registrul
RRLISC la pozitia 229 si a fost avizat organul de specialitate SCB. Dupa avizarea organului de specialitate
SCB, IDM de serviciu a avizat in scris si operatorul de circulatie de pe Fir RC Predeal, prin telefonograma
nr.15 transmisa din Hm Floresti Prahova si primita de catre operatorul de pe firul RC Predeal cu numarul
40. La ora 14:30 operatorul RC de pe firul RC Predeal a primit telefonograma nr.17 din Hm Floresti



Prahova, care transmitea inscrierea facuta de organul de specialitate SCB, privind conditiile de circulatie
pe Fir II Floresti Prahova- Buda, respectiv circulatia pe baza de cale libera pe distanta Fir II Floresti Prahova
— Buda din cauza ocuparii pe luminoschema a sectiunii izolate | AD.

La ora 14:33 operatorul RC de pe Fir RC Predeal a facut verificarea liniei curente cu cele doua puncte de
sectionare Hm Floresti Prahova si statia CFR Buda, a declarat linia curenta libera si a schimbat sistemul de
circulatie pe Fir II Floresti Prahova — Buda din circulatie la bloc de linie automat (BLA) in circulatie pe
baza de cale libera, cu viteza de cel mult 20 km /h Tn zona schimbatoarelor de cale la iesire din statie, cu
semnalele de iesire in pozitie pe oprire de la liniile 1-6 Hm Floresti Prahova, conform inscrierilor facute
de catre organul SCB la pozitia 226 din registrul RRLISC.

IDM de serviciu a cerut la ora 14:49 si obtinut cale libera pentru trenul RE nr.11032 care a sosit in Hm
Floresti Prahova la ora 14:55 pe linia IV si conform dispozitiei operatorului RC, trebuia sa fie expediat pe
Fir 1. IDM a‘inménat OC mecanicului de la trenul RE nr.11032 ce continea conditiile de circulatie pe Fir
IT Floresti Prahova — Buda, a dat semnalul pornirea trenului, mecanicul punand trenul in miscare si a
transmis avizul de plecare la ora 14:56 statiei CFR Buda.

Foto nr.1: Monitor Hm Floresti Prahova -parcurs tren (Linia I\V- fir I) spre statia CFR Buda

Dupa transmiterea avizului de plecare, IDM de serviciu a fost avizat prin statia RTF, de cdtre mecanicul
trenului RE nr.11032 c&, dupa depasirea semnalului de iesire Y4, in momentul Tn care a ajuns in zona
macazului nr.7 a observat ca parcursul era efectuat eronat catre Fir [ Floresti Prahova — Buda si a luat masuri
imediate de oprirea trenului. Tn acest moment IDM de serviciu, fira a aviza conducerea statiei de producerea
incidentului feroviar, a intocmit un ordin de circulatie ce specifica ca trenul RE nr.11032 sa fie retras in Hm
Floresti Prahova la linia 1V, s-a deplasat pe teren si a inmanat ordinul de circulatie, iar mecanicul trenului
RE nr.11032 a regarat trenul la linia IV la ora 15:00. Dupa gararea trenului la linia IV, IDM de serviciu din
Hm Floresti Prahova a transmis statiei CFR Buda retinerea trenului in Hm Floresti Prahova prin
transmiterea formulei nr.4 (tren retinut in statie).

Tn jurul orei 15:07 operatorul RC a emis dispozitia RC 45 ce prevedea ca trenul RE nr.11032 si circule pe
Fir I banalizat Floresti Prahova — Buda, din Hm Floresti Prahova, sa plece cruce cu trenul IR nr.11535
urmand ca la sectorul trenului RE nr.11032 sa circule pe Fir I Floresti Prahova — Buda si trenul R nr.3004.
La verificarea evidentelor de miscare si a registrului de dispozitii RC din Hm Floresti Prahova nu au fost
gasite Inscrisuri cu privire la motivul retinerii trenului in Hm Floresti Prahova si cd acesta nu a mai circulat
la statia CFR Buda pe baza de cale libera pe Fir II Floresti Prahova — Buda.

La ora 15:20 organul de specialitate SCB a inregistrat in registrul RRLISC remedierea deranjamentului de
la sectiunea I AD Fir II Floresti Prahova — Buda.

Incidentul a fost avizat Tn jurul orei 16.15 cu o intarziere de aproximativ 2 ore fata de ora producerii.



Fig.2 Parcurs corect pentru trenul RE nr.11032

Fig.3 Parcurs eronat pentru trenul RE nr.11032

C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate
Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionalei CF Bucuresti pe sectia
de circulatie PM Ramificatie Ploiesti Triaj — Brasov.



Personalul care a executat parcursul de trecere pentru trenul de calatori Regio-Expres nr.11032 apartine
Sucursalei Regionale CF Bucuresti.

Infrastructura si suprastructura caii ferate la locul producerii incidentului feroviar sunt in administrarea
Sectiei L5 Campina.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe distanta de circulatic Ramificatie Ploiesti
Triaj — Ploiesti Vest - Floresti Prahova - Azuga sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT4
Ploiesti.

C. 2.2. Compunerea trenului

Trenul de célatori Regio-Expres nr.11032 a fost format din ramele automotoare diesel (RAMD) 5013 +
5001, 24 osii, tonaj brut 354 tone, tonaj franat dupa livret: automat 446 tone / de mana 60 tone, de fapt:
automat 650 tone / de mana 264 tone, 156 metri lungime.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului caii
Liniile directe Il si IV din Hm Floresti Prahova sunt alcatuite din sina tip 60. In zona producerii
incidentului, configuratia traseului cdii ferate este in aliniament si palier.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii ferate este alcatuitd din sina tip 60, pe traverse de beton tip W00 cu prindere directa tip
W14, prisma de piatra sparta fiind completa.

Viteza maxima de circulatie pe zona producerii incidentului conform livretului cu mersul trenurilor de
calatori este de 140 km/h.

C.2.3.2 Instalatii
Hm Floresti Prahova este dotata cu instalatie de centralizare in bloc tip CR3 cu luminoschema separata, iar

organizarea circulatiei feroviare se efectueaza dupa sistemul blocului de linie automat.

C.2.3.3 Vehiculele din compunerea trenului de calatori RE nr. 11032001:

Trenul de calatori RE nr.11032, a fost remorcat cu ramele automotoare diesel (RAMD) seria X 72500 cu
nr. 5013 (vagon motor 95 53 972 5013-0, remorca 95 53 572 1003-7, vagon motor 95 53 972 5014-8) si nr.
5001 (vagon motor 95 53 972 5001-5, remorca 95 53 572 1001-7, vagon motor 95 53 972 5002-3).
Vehiculele feroviare motoare din compunerea trenului de calatori 11032 sunt detinute de operatorul de
transport feroviar de calitori REGIO CALATORI SRL Brasov, care este si Entitate Responsabild cu
intretinerea (ERI).

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, de pe distanta de circulatie a trenului,
a fost asigurata prin statii RTF, aflate in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Avizarea acestui incident feroviar a fost facutd in conformitate cu prevederile Regulamentului de
investigare, nefiind necesara declansarea planului de interventie pentru Tnlaturarea pagubelor si restabilirea
circulatiei trenurilor.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului nu au fost inregistrate pagube materiale.
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Tn urma producerii incidentului nu au fost Tnregistrate Intarzieri de trenuri.
C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului



In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.
C.4. Circumstante externe

La data de 01.08.2025, ora 15.00 vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost buna, cer senin, fara
vant cu temperatura in aer de +31°C, pe timp de zi.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul méarturiilor personalului implicat
Ramura miscare

Referitor la activitatea personalului cu responsabilititi in aSigurarea circulatiei feroviare

Din cele declarate de IDM din Hm Floresti Prahova de serviciu la data de 01.08.2025 se pot retine
urmatoarele:

-1n jurul orei 13:10 s-a ocupat instantaneu sectiunea I AD pe firul 2 Floresti Prahova-Buda;

-a Tnscris deranjamentul in registrul RRLISC, a avizat organul de specialitate SCB, a avizat in scris
si operatorul de circulatie de pe Fir RC Predeal, a facut verificarea liniei curente fir 11 spre Buda dupa care
a primit dispozitia operatorului RC care a schimbat sistemul de circulatie pe Fir II Floresti Prahova — Buda
din circulatie la BLA 1n circulatie pe baza de cale libera,

-Tnaintea trenului RE nr.11032 au circulat alte trenuri care au fost indrumate conform dispozitiei RC
pe fir I de la Floresti Prahova la Buda;

-ultimul tren circulat spre statia CFR Buda Tnainte de sosirea lui RE nr.11032, a circulat cu dispozitie
RC pe fir 1.

-trenul RE nr.11032 trebuia sa circule conform dispozitiei RC pe fir II spre Buda;

-a cerut la ora 14:49 si obtinut cale libera pentru trenul RE nr.11032 care a sosit in Hm Floresti
Prahova la ora 14:55 pe linia IV;

-a Tnmanat OC mecanicului de la trenul RE nr.11032 ce continea conditiile de circulatie pe Fir 11
Floresti Prahova — Buda;

- a dat semnalul pornirea trenului, mecanicul punand trenul in miscare si s-a intors in biroul de
miscare unde a observat ca trenul s-a incadrat catre firul I;

-a strigat la mecanicul trenului sd opreasca, a anuntat operatorul RC si a retras trenul in statie;

-a expediat trenul RE nr.11032 pe fir | cu aprobarea operatorului RC;

-cauzele care au produs incidentul au fost deranjamentele manifestate la instalatia SCB si oboseala
acumulata.

Din cele declarate de Operator Fir RC Predeal, de serviciu la data de 01.08.2025 se pot retine
urmatoarele:

-laora14:17 afost avizatde IDM Hm Floresti Prahova de ocuparea sectiunii | AD pe firul 1l Floresti
Prahova-Buda;

-la ora 14:30 organul CT stabileste in RRLISC conditiile de circulatie pentru firul II Floresti Prahova-
Buda;

-impreuna cu IDM din Hm Floresti Prahova si statia CFR Buda a facut verificarea starii de liber a
liniei curente fir 1l Floresti Prahova-Buda si a schimbat sistemul de circulatie pe Fir II Floresti Prahova —
Buda din circulatie la BLA in circulatie pe baza de cale libers;

-1n jurul orei 14:56 a fost avizat IDM de serviciu din Hm Floresti Prahova ca, dupa expedierea
trenului RE nr.11032, a constatat ca ,,a uitat s manevreze macazul” cu referire la diagonala 1-7 care
ramasese pe pozitia minus cu acces spre fir I de la trenul anterior;

-de comun acord cu IDM Floresti Prahova a decis retragerea trenului nr.11032 la linia 4 1in statie si
expedierea lui pe fir | Floresti Prahova-Buda;

-la ora 15:25 se remediaza deranjamentul iar la ora 15:30 a dispus reluarea circulatiei pe firul 11
Floresti Prahova-Buda pe baza de BLA.

Ramura tractiune

Referitor la activitatea mecanicului de locomotiva care a condus trenului IR nr.1103201

- a fost de serviciu in data de 01.08.2025, la conducerea trenului RE nr.11032, cu ramele
automotoare diesel 5013 + 5001;

- dupa oprirea prevazuta in livretul cu mersul trenurilor in Hm Floresti Prahova, primeste ordinul
de circulatie nr. 0140700, din dispozitia operatorului RC nr. 14, privind circulatia pana la statia Buda pe




firul II, In baza intelegerii telefonice — cale libera, deoarece semnalul de iesire Y4, aferent iesirii de la linia
4 in directia Buda, era defect in pozitie pe oprire;

- dupa inmanarea ordinului de circulatie si primirea semnalului ,,Pornirea trenului” dat de IDM din
statia Floresti Prahova, pune trenul In miscare cu viteza maxima de 20 km/h, urméarind parcursul;

- constatd ca parcursul nu corespunde conform celor Inscrise in ordinul de circulatie si ia masuri
de oprire, trenul oprindu-se pe diagonala 7/1, cu acces pe firul I;

- dupa oprirea trenului si comunicarea / intelegerea cu IDM din Hm Floresti Prahova cu privire la
darea inapoi a trenului RE nr.1032, mecanicul schimba postul de conducere si gareaza trenul la linia 4 din
Floresti Prahova, pe acelasi parcurs pe care fusese eronat expediat in baza ordinului de circulatie inméanat
de IDM de serviciu din Hm Floresti Prahova;

- dupa trecerea trenului IR nr.11535 prin Hm Floresti Prahova este indrumat in directia Buda, pe
firul I, in baza indicatiilor permisive ale semnalului de iesire Y4.

- dupa gararea cu trenul 11032 in statia Bucuresti Nord a fost verificat cu fiola alcoolscop,
rezultatul fiind negativ, fiind intocmit un proces verbal Tn acest sens.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

C.5.2.1. La nivelul administratorului al infrastructurii feroviare CNCF ,,CFR” SA
La momentul producerii evenimentului, CNCF ,,CFR” SA 1in calitate de gestionar al infrastructurii
feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu
prevederile Directivei (UE) 2016/798 privind siguranta feroviara si Regulamentul delegat (UE) 2018/762,
a OUG 73/2019 privind siguranta feroviara si Recomandare UE 2019/780, aflandu-se in posesia
Autorizatiei de siguranta partea cu numarul de identificare AS 24005, valabila pana la data de 27.12.2029;
Tn cadrul Sistemului de Management Calitate — Mediu — Siguranta, la data producerii incidentului feroviar,
CNCF ,,CFR” SA avea intocmita Procedura de Sistem Managementul Riscului — cod PS 0 - 6.1, editia 3,
cu intrare n vigoare in data de 19.11.2018. Printre Documentele de referinta care au stat la baza elaborarii
acestei proceduri, se regdsesc Regulamentul (UE) nr.1169/2010, Regulamentul (UE) nr.762/2018 si
Regulamentul (UE) nr.402/2013. Scopul procedurii mentionate este de a stabili ,,modul de identificare si
evaluare a riscurilor, de stabilire a strategiei de risc, precum si de implementare si monitorizare a masurilor
de control si a eficacititii acestora, prin minimizarea efectelor negative ale riscurilor ori pentru valorificarea
unor posibile oportunitati”.
in urma verificirii documentelor puse la dispozitie de citre administratorul de infrastructura si a
declaratiilor personalului, comisia de investigare a constatat faptul ca, Instructia de manipulare a
instalatiilor CED —CR3, cu pupitru cu manipulator si luminoschema separata, de tip ,,”"Domino”’din Hm
Floresti Prahova are prevederi referitoare la modul de lucru in caz de deranjament (art. 54.), respectiv:
- IDM verifica daca sectiunile izolate din parcurs sunt libere;
- IDM verifica daca macazurile din parcursul trenului si cele de acoperire pentru parcursul respectiv sunt
in pozitia corespunzatoare parcursului, fiecare macaz avand control;
- IDM verifica daca nu este efectuat nici un parcurs incompatibil cu parcursul trenului ce urmeaza a fi
expediat.
In cadrul Sistemului de Management Calitate — Mediu — Siguranta, la data producerii incidentului
feroviar, CNCF ,,CFR” SA avea intocmita Procedura de Sistem Managementul Riscului —cod PS 0 - 6.1,
editia 3, cu intrare in vigoare in data de 19.11.2018. Printre Documentele de referintd care au stat la baza
elaborarii acestei proceduri, se regasesc Regulamentul (UE) nr.1169/2010, Regulamentul (UE)
nr.762/2018 si Regulamentul (UE) nr.402/2013. Scopul procedurii mentionate este de a stabili ,,modul de
identificare si evaluare a riscurilor, de stabilire a strategiei de risc, precum si de implementare si
monitorizare a masurilor de control si a eficacitatii acestora, prin minimizarea efectelor negative ale
riscurilor ori pentru valorificarea unor posibile oportunitati”.
In baza procedurii mentionate mai sus, la nivelul SRCF Bucuresti, exista intocmit si a fost pus la dispozitia
comisiei de investigare, un extras din Registrul de riscuri. Conform acestui registru la pozitia nr.12 se
regaseste riscul ,,Primire/expedierea trenurilor fard respectarea prevederilor instructionale”, cauzele
aparitiei acestuia fiind ,,nerespectarea prevederilor instructionale si a instructiunilor de manipulare a
instalatiilor SC privind primirea/expedierea trenurilor”. Pentru tinerea sub control/gestionarea acestui risc,
administratorul infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA, a dispus urmatoarele masuri:
- control prin sondaj;
- instruire profesionala;
- prelucrarea responsabilitatilor din fisele de post;
- supervizare activitate.



In Programul de instruire teoretica suplimentara din data de 02.09.2025 de la Centrul de instruire Ploiesti
Triaj la punctul 5 din programa a fost si tema ,,Fise deranjament”.

In Programul de monitorizare din perioada 26.08- 30.09 2025 de la Centrul de instruire Ploiesti Triaj la
punctele 1 si 3 din programa a fost ,,Fise deranjament” din cadrul indrumétorului privind manipularea
instalatiei in caz de deranjament si inchideri de linie.

IDM din statia CFR Floresti Prahova a participat la aceste instruiri si au obtinut calificative
,corespunzator”, conform act nr. 315/2025

C.5.2.2. La nivelul operatorului de transport feroviar de cilitori REGIO CALATORI SRL Brasov

La momentul producerii incidentului feroviar, REGIO CALATORI SRL Brasov, in calitate de operator de
transport feroviar efectueaza operatiuni de transport feroviar de calatori in interes public si/sau in interes
propriu, cu materialul rulant motor si tractat detinut. In conformitate cu Certificatul Unic de Siguranti,
nr.RO1020250185, detinut la momentul producerii accidentului, cu valabilitate pentru perioada 25.05.2025
- 24.05.2030, operatorul feroviar este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar de calatori pe
sectia de circulatie unde S-a produs incidentul, conform Listei sectiilor de circulatie acceptate in cadrul
evaluarii pentru eliberarea Certificatului unic de siguranta. Conform documentelor puse la dispozitie,
ramele automotoare diesel seria X 72500 implicate in incident, fac parte din grupul vehiculelor feroviare
acceptate in cadrul evaluarii.

C.5.3. Norme si reglementiri. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatétire a sigurantei
feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010;

= Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviard nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din
29.08.2001,

= Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005;

» Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr. aprobate prin
Ordinul MTCT nr.2229/2006;

= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, aprobat prin

Ordinul MTCT nt.1816 din 26.10.2005;

= Instructia de manipulare a instalatiilor S.C.B. din Hm Floresti Prahova ;

= Ordinul MTCT nr.1482/2006 pentru aprobarea Regulamentului de semnalizare nr.004;

* Ordinul MTCT nr.2229/2006 privind aprobarea Instructiunilor pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr. 201.

Surse si referinte:

= declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;

= fotografii efectuate la locul producerii;

= procese verbale de constatare tehnica a instalatiilor si a infrastructurii feroviare;
= examinarea si interpretarea Inregistrarilor INFOFER - IRIS;

= documente puse la dispozitie de partile implicate.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate la linii
In zona producerii incidentului, la linii nu au fost constatate deficiente.

C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare
Nu au fost constatate deficiente.

C.5.4.3. Date constatate la trenul de calatori RE nr.11032
Nu au fost constatate deficiente.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Intreg personalul implicat in producerea incidentului, a respectat durata de lucru si de odihna reglementata,
si detin avizele de aptitudine medicala si psihologica pentru functiile pe care le exercita.



C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

e Ladata de 10.02.2025, in statia CFR Crivina, prin omiterea transmiterii catre IDM din statia CFR
Brazi a avizului de trecere pentru trenul IR nr.1665010, a fost indrumat gresit trenul de calatori
nr.1665 010 apartindnd operatorului de transport feroviar CFR Calatori in directia Ploiesti Vest in
loc de Ploiesti Sud;

e La data de 10.08.2024, in statia CFR Chitila, a fost indrumat trenul de calatori R nr.9102010,
apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, spre statia CFR Bucuresti
Nord pe firul I11Tn loc de firul 11.

e La data de 05.07.2025, in statia CFR Bucuresti Baneasa, a fost indrumat trenul de calatori IR
nr.11086005 in directia Chitila in loc de Bucuresti Nord.

C.6. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Starea tehnica a suprastructurii caii nu a influentat producerea incidentului feroviar.
C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei si a vagoanelor

Starea tehnica a vehiculelor feroviare din compunerea trenului de caldtori RE nr.11032 nu au influentat
producerea incidentului feroviar

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Incidentul feroviar produs in circulatia trenului RE nr.11032, a avut in lantul cauzal o serie de erori
succesive, a unui singur operator uman, cauzate de neatentie si oboseald, conducand la nerespectarea
prevederilor instructionale.

Aceste erori au constat in omiterea sau efectuarea defectuoasa a unei parti din sarcina de munca aparute pe
fondul desfasurarii activitatii de circulatie a trenurilor in afara graficului ideal de circulatie, ca urmare a
deranjamentului aparut. Incidentul feroviar s-a produs din cauza nerespectdrii prevederilor din
Regulamentul nr.005/2005 art.205, in sensul in care IDM nu a executat parcursul corespunzator de la linia
IV citre fir I Floresti Prahova — Buda, nu a verificat pe luminoschema efectuarea corecta a parcursului prin
apasarea butonului control pozitie macazuri Tnainte de a da comanda de ,, pornirea trenului ”, nu a respectat
prevederile din instructia de manipulare privind modul in care IDM trebuie sa efectueze parcurs de iesire
cu instalatia CED in deranjament.

In concluzie, producerea incidentului s-a datorat nerespectirii reglementarilor in vigoare previzute in
activitatea de conducere a circulatiei trenurilor in conditii de deranjament.

C.6.5. Observatii suplimentare

Incidentul feroviar a fost avizat cu intarziere, in jurul orei 16.15;

C.7.  Cauzele producerii incidentului
C.7.1. Cauza directa

Caugza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana produsa in cadrul procesului de
conducere a circulatiei trenurilor prin neefectuarea parcursului de iesire pe Fir 1l pentru trenul RE nr.11032
aflat la linia IV in Hm Floresti Prahova fapt ce a avut ca urmare expedierea acestuia in directia Buda pe
Firul I in loc de Firul II de circulatie.

Factori care au contribuit:

Omiterea de catre IDM de serviciu din Hm Floresti Prahova a verificarii pe luminoschema a modului in
care era executat parcursul de iesire de la linia IV pentru trenul RE nr.11032.

C.7.2. Cauze subiacente:



Nerespectarea prevederilor art.205 din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare” nr.005/2005, referitor la obligatia IDM de a executa in bloc parcursul de iesire si sa verifice pe
luminoschema, executarea corectd a parcursului.

C.7.3. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.
D. MASURI CARE AU FOST LUATE

Urmare producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, a dispus conform Planului de masuri
nr.14/1202/2024, urmatoarele masuri in scopul evitarii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu
cauze asemandtoare si 1mbunatatirea sigurantei feroviare:

e Programarea IDM din Hm Floresti Prahova implicat in incident la o sedinta suplimentara de instruire
teoretica;

e Divizia Trafic Bucuresti a dispus un program de monitorizare, conform Planului de masuri al RGSCF
nr. 14/1202/2024 (masura 10), prin telegrama nr.118 din 25.08.2025;

e Salariatii cu sarcini de instruire si control de la Divizia Trafic Bucuresti vor verifica modul cum a fost
efectuata monitorizarea, respectiv instruirea teoretica suplimentara.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand in vedere modul de producere al incidentului, masurile luate de gestionarul de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, comisia de investigare nu a considerat necesara emiterea unor
recomandari de siguranta.

*

* ok

Prezentul Raport de Investigare se va transmite citre Autoritatea de Siguranta Feroviara - ASFR,
gestionarului de infrastructurd feroviard publici CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar
de calatori Regio Calatori SRL.



