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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare
si Imbundtatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romaénia,
aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de Investigare, Agentia
de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru anumite incidente
produse in circulatia trenurilor.

Investigarea s-a desfasurat impreund cu reprezentantii operatorilor economici implicati, independent de
orice ancheta judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale sau

......

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare si are ca obiectiv
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si identificarea
cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in ate scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

In temeiul art.20, alin.(4) si (5) din OUG nr.73/2019, coroborat cu art.1 ain.(2) din HG nr.716/02.09.2015
si cu art.48 alin.(2) din Regulamentul de Investigare, AGIFER, in cazul producerii anumitor incidente
feroviare, are obligatia de a deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii de investigare pentru
strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv
determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii unor
incidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere avizarea Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare Cluj din cadrul SRCF
Cluyj din data de 13.08.2025 ora 16:48 intre halta de miscare Valea Florilor si statia CFR Campia Turzii, fir
| km 456+700, prin lovirea unui cupon de sina aflat in gabaritul liniei de catre locomotiva EA 623, aflata in
remorcarea trenului de céldtori Regio nr.3084, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA si luand in considerare ca acest fapt afost incadrat preliminar caincident in conformitate cu
prevederile art.8, gr.A, pct.1.14 din Regulamentul de Investigare, in conformitate cu prevederile art.48,
ain.(2) din acelasi document, prin Nota nr.1.284/2025 a Directorului General Adjunct AGIFER, afost de-
semnat cainvestigator principa al comisiel de investigare, un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din acelasi regulament, investigatorul
principal, prin nota nr.110-4/75/2025, a numit membrii comisiel deinvestigare formata din reprezentanti ai
operatorilor economici implicati Tn incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA , SNTFC ,,CFR Calatori” SA si
Asocierea Drum Asfalt SRL — ZUE.



B.REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 13.08.2025, trenul de calatori Regio nr.3084 circula pe relatia Cluj Napoca-Teius, tren format
din 1 vagon de calatori si remorcat cu locomotiva EA 623.

Trenul a circulat in bune conditii corespunzatoare pe distanta cuprinsa intre statia CFR Cluj Napoca si H.m.
Valea Florilor. Apoi, intre H.m. Valea Florilor si statia CFR Campia Turzii, locomotiva EA 623 a lovit
capatul unui cupon de sina ce se afla in gabaritul de libera trecere.

Lejocna
Tune

UL PRODUCENN Boju
WCOICENTUL

Campia Turzii

Calarzzl Turda
Razboi#ni

Vatea Florllor

Imaginea nr.1 — locul producerii incidentul ui

Trenul de calatori Regio nr.3084, respectiv locomotiva EA 623, apartin SNTFC. Personalul de conducere
si deservire al locomotivei de remorcare apartine SNTFC.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a SRCF Cluj, pe sectia de circulatie Cluj Na-
poca-Teius, linie dubla electrificata.

Urmadrile incidentului

Suprastructura_si infrastructura caii

Tn urma producerii incidentului, nu s-au constatat avarii la suprastructura si infrastructura caii.

Vehiculeferoviare

Incidentul feroviar a produs avarii lalocomotiva EA 623.
Mediu
Nu a fost afectat mediul inconjurator.

Persoane vatamate

Tn urma producerii incidentului feroviar nu au fost Tnregistrate victime.



Perturbatii in circulatia feroviard

Tn urma producerii incidentului, circulatia feroviara intre Hm. Valea Florilor si statia CFR Campia Turzii
firul I a fost inchisa Tntre orele 17:25 si 18:29.
Aufost inregistrate intérzieri detrenuri, intotal 9 trenuri de calatori cu un total de 560 minute deintérziere.

Cauza directa a producerii incidentului o constituie deplasarea si patrunderea in gabaritul de libera trecere,
a unui cupon de sind depozitat pe capatul traverselor de pe firul I de circulatie.

Factori careau contribuit:

- depozitarea necorespunzatoarea a sinelor pe capul traverselor firului I de circulatie;

- nedepistarea cu ocazia reviziei cdii a sinelor asezate la o departare mai micd de 1,75 m de sina cea mai
apropiata.

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din normelein vigoare,
respectiv:
1. pct. 5.1. lit. @) din Caiet de sarcini nr.43/A/487/2022 referitor la faptul ca sinele noi aprovizionate
de catre executant se depoziteaza in lungul caii, la baza prismei de piatra sparta ciuruita,
2. art.10 pct.3 din Instructia 321 referitor la faptul ca sinele se vor aseza la o departare mai mare de
1,75 m de sina cea mai apropiata,
3. art.10pct.1 din Instructia 321 referitor la faptul ca revizorul de cale era obligat sa observe cu ocazia
reviziei cdii orice material sau obiect care se afld pus in afara sinelor sa fie asezat astfel Incat sa nu
pericliteze siguranta circulatiei.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

Avand n vedere activitatea Tn care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se clasifica ca
incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.14 din Regulamentul de Investigare — ,, lovirea de catre
trenuri a vehiculelor feroviare care se pot scoate de pe linie cu bratele, a materialelor, utilajelor, dispozi-
tivelor, pieselor si instalatiilor aflate in gabaritul de libera trecere, in urma carora nu au avut loc deraieri
de vehicule feroviare”.

Recomandari de siguranta
Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

C.RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descriereaincidentului

La data de 13.08.2025 intre statia CFR Campia Turzii si Hm Valea Florilor la km 456+700 se executau
pefirul 1l inchis pentru circulatie, lucrari de reparatie a infrastructurii feroviare.



Imaginea nr.2 — lucrarile la linie de pefirul Il inchis pentru circulatie (fotografie facuta dupa producerea
incidentului)

In cursul lucririlor de reparatii, angajatii societatii Asocierii Drum-Asfalt-ZUE au amplasat provizoriu
sine cu lungimea de 120 m pe capatul traverselor de la firul I care era deschis pentru circulatie.

Imaginea nr.3 — sinele numerotate 1 si 2 erau depoztate pe capatul traverselor firului | deschis pentru
circulatie (fotografie facuta dupa producerea incidentului)

Sub efectul trepidatiilor induse de trenurile in circulatie si al dilatarilor cauzate de caldura din timpul zilei,
o portiune de mijloc de la sina nr.1 care era depozitata in pozitie instabila, a cazut partial de pe capatul
traverselor iar capatul ei s-a ridicat si a patruns in conturul gabaritului de locomotiva.

La trecerea trenului de célatori Regio nr.3084, capatul sinei nr.1 a lovit inductorul instalatiei INDUSI a
locomotivel EA 623, fapt care aprovocat frénarea de urgenta a trenului.
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In urma producerii impactului, sina nr.1 aflati in pozitie instabila si-a schimbat din nou pozitia si s-a depla-
sat n afara capetelor traverselor.

In urma verificarilor efectuate de mecanicul de locomotiva, afost constatat ca inductorul INDUSI al loco-
motivel EA 623 era spart in partea din fata dreapta, in raport cu sensul de mers.

Imaginea nr.4 — Imagine cu inductorul lovit al locomotivei

De lalocul producerii incidentului mecanicul de pe locomotiva de remorcare a avizat pe IDM din statia
CFR Campia Turzii prin statia de radiotelefon.

Mecanicul apus in miscare trenul pana la statia CFR Campia Turzii, unde aavizat operatorul de circulatie
si a intocmit raport de eveniment. Dupa Thménarea raportului de eveniment intocmit privind lovirea unui
obstacol aflat Tn gabaritul de libera trecere al liniei, trenul si-a continuat mersul, fara alte probleme de si-

guranta circulatiei.

La verificarea locomotivel facuta de personalul de locomotiva in statia Campia Turzii s-a constatat ca in-
ductorul locomotivei EA 623 eralovit.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului feroviar se afla pe raza de activitate a SRCF Cluj sectia de circulatie Cluj
Napoca-Teius, linie dubla electrificata.



Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea CNCF
,CFR” SA - SRCF Cluj. Activitatea de intretinere este efectuata de catre personalul specializat al Distric-
tului delinii Boju, apartinand Sectiei L 3 Cluj.

Instalatiile de control-comanda si semnalizare — terestre (CCS-T) dedirijare atraficului feroviar dintre halta
demiscare VaeaFlorilor si statia Campia Turzii sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regi-
onald de Cai Ferate Cluj si sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT 1 Cluj — Districtul SCB
Campia Turzii.

Instalatiile de comunicatii feroviare sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de salariatii
SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotivade remorcare atrenului EA 623 si instalatia de comunicatii feroviare de pe acestea sunt propri-
etatea operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA si sunt intretinute de unitati speciali-
zate. Personalul de conducere si deservire alocomotivei, apartine operatorului de transport feroviar SNTFC
,CFR Calatori” SA.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.3084 din data de 13.08.2025 afost remorcat cu locomotiva electrica EA 623, con-
dusa si deservita in sistem simplificat.

Trenul de calatori Regio nr.3084 aavut :

- tongjul brut — 59 tone;

- tonajul necesar de franat automat/de mana — 50 tone/10 tone;

- tonajul franat real automat/de mana — 74 tone/15 tone;

- lungimea 52 metri.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1. Linii

In zona producerii incidentului feroviar, suprastructura caii Tntre Hm Valea Florilor si statia CFR Campia
Turzii este alcatuita din sina tip 65, montata pe traverse de beton, prindere K, traseul fiind Tn curba, km
456+700. Declivitatea este 5 %o pe zona aferenta pozitiei kilometrice unde s-a produs incidentul feroviar.

C.2.3.2 Locomotiva

Locomotiva EA 623 este o locomotiva electrica de 5100 kW. La verificarea facuta in statia CFR Teius de
catre personalul AGIFER lalocomotiva implicata in incident, s-a constatat ca inductorul locomotivei era
lovit si spart pe partea dreapta in directia de mers, in urma lovirii de catre un corp extern.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare s-a efectuat prin instalatiile de radio-
telefon 1n buna stare de functionare.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
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Dupa avizarea incidentului, la fata locului S-au prezentat reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA - SRCF Cluyj
administratorul infrastructurii feroviare publice, ai Asocierii Drum-Asfalt-ZUE, respectiv ai Agentiei de
Investigare Feroviara Romana - AGIFER.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti §i raniti
Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea estimativa a pagubelor, conform devizelor transmise de partile implicate pana la momentul
ntocmirii prezentului raport, este de 9860 lei cu TVA.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Au fost inregistrate intarzieri de trenuri, in total 9 trenuri de calatori cu un total de 560 minute de intarziere.

C.4. Circumstante externe

Laora producerii incidentului, vizibilitatea semnalelor a fost corespunzatoare in conditii de zi, soare, tem-
peraturade 32 grade Celsius.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Rezumatul declaratiilor personalului angajat la Asocierea Drum Asfalt SRL — ZUE

Din declaratiile Responsabilului SC ce avea atributii de coordonare pe zona unde s-a produs incidentul, se
pot retine urmatoarele:

Lucrarea din care a rezultat depozitarea sinelor, a fost efectuata cu mai mult de 1 luna inainte de producerea
incidentului.

Lucrarea a fost executatd fara a fi anuntat Responsabilul SC.

Neregulile rezultd din initiativa muncitorilor care se grabesc si nu anuntd superiorii despre lucrarile pe care
lefac cu utilgjele.

Din declaratiile Sefului de santier ce avea atributii de coordonare pe zona unde s-a produs incidentul, se pot
retine urmatoarele:

Orice lucrare ce afecteaza gabaritul liniei deschise circulatiei, trebuie planificata si facutd in prezenta Res-
ponsabilului SC.

Lucrarea a fost executatd fard a fi anuntat Seful de santier sau Responsabilul SC.
Stia ca in zona producerii incidentului nu se mai lucrase de 1 luna.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei
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A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice
CNCF ,,CFR” S4

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
Tn conformitate cu prevederile Directivel UE 2016/798 privind siguranta pe caile ferate comunitare si cu
legislatia nationala aplicabila, aflindu-se in posesia Autorizatiei de Sigurantd cu numarul de identificare AS
24005 cu termen de validitate Tn perioada 28.12.2024 + 27.12.2029.

Avand Tn vedere modul de producere al incidentului, comisiadeinvestigare averificat modul de gestionare
in cadrul SMS, a urmatoarelor aspecte relevante:

Referitor la identificarea pericolelor

Referitor la pericolul de nerespectare a gabaritului de libera trecere, a reiesit din consultarea Registrului de
evidenta pericolelor al SRCF Cluj — Divizia Linii faptul ca personalul SRCF Cluj a identificat pericolul
denumit Depoztarea materialelor langa linie fara a fi respectat gabaritul de libera trecere, pericol care a
fost asociat cu riscul de accident/incident feroviar si care era aflat in responsabilitatea personalului tert.

Referitor la controlul pericolelor/riscurilor in cazul operatiunilor feroviare desfasurate de contractanti,
parteneri sau furnizori aflati sub controlul SRCF Cluj;

SRCF Cluj avea sarcina de a identifica si controla riscurile pentru siguranta generate de activitatile exter-
nalizate, inclusiv operatiunile sau cooperarea cu contractantii, partenerii si furnizorii, potrivit dispozitiilor
art.5.3.1 din ANEXA Il laRegulamentul 762/2018.

Potrivit cerintelor de la pct.3.1.1.1. (a) din ANEXA [1 la Regulamentul 762/2018, SRCF Cluj avea sarcina
de a identifica si analiza toate riscurile. Totodata, SRCF Cluj a informat, partile externe implicate cu privire
lariscuri, Tn conformitate cu lapct.3.1.1.1. (f) din ANEXA Il la Regulamentul 762/2018.

Referitor lapericolul de nerespectare a gabaritului de libera trecere, a reiesit din consultarea Registrului de
evidenta pericolelor al SRCF Cluj — Divizia Linii faptul ca personalul SRCF Cluyj a identificat pericolul
denumit Depozitarea sau descarcarea marfurilor si materialelor langa linie fara a fi respectat gabaritul
de libera trecere, pericol care afost asociat cu riscul de accident/incident feroviar si care era aflat in res-
ponsabilitatea personalului tert.

SRCF Cluj aidentificat faptul ca riscul asociat pericolului mentionat, este controlat de catre codul de prac-
tica reprezentat de art.27 si art.28 din RET.

Prestatorul Asocierea Drumasfalt-Zue a fost informat de existenta pericolului mentionat anterior, prin in-
termediul documentului Prescriptii privind executarea serviciului pe durata efectuarii lucrarilor tip
”Quick Wins”, insa lipsea din document informatia explicita ca riscul asociat este acela de producere a
unui accident/incident feroviar, prin lovirea trenurilor de catre materialele intrate in gabaritul de libera
trecere, tinand cont de definitia riscului de la art.3 pct.1 din Regulamentul 402/2013.

Referitor la monitorizarea in materie de siguranta efectuata de catre SRCF Cluj, a activitatilor desfasurate

de prestator

Potrivit prevederilor art.3 alin.(2) din Regulamentul 1078/2012, procesul de monitorizare cuprinde urma-
toarele activitati:

(a) definirea unei strategii, a unor prioritati si a unuia sau a mai multor planuri de monitorizare;

12



(b) culegerea si analizarea informatiilor;

(c) elaborarea unui plan de actiune pentru cazurile inacceptabile de nerespectare a cerintelor prevazute in
sistemul de gestionare;

(d) punerea in aplicare a planului de actiune, in cazul in care este elaborat un astfel de plan;

(e) evaluarea eficacitatii masurilor cuprinse in planul de actiune, in cazul in care este elaborat un astfel de
plan.

SRCF Cluj are sarcinade a se asigura ca masurile de control al riscurilor puse in aplicare de catre contrac-
tantii lor sunt monitorizate si In acest scop, ele aplica procesul de monitorizare Sau impun contractantilor
lor aplicarea procesului prin intermediul dispozitiilor contractuale, conform prevederilor art.3 lit.(b) din
Regulamentul 1078/2012.

Tn conformitate cu procesul de monitorizare previzut la articolul 3 din Regulamentul 1078/2012, SRCF
Cluj avea sarcina sa monitorizeze performanta in materie de siguranta pentru a se asigura ca furnizorii
respecta cerintele prevazute in contract, potrivit cerintei de la art.5.3.3 lit.(a) din ANEXA II la Regulamen-
tul UE 762/2018.

Pentru a raspunde la cerintele de monitorizare la lucrarile executate de contractanti, CNCFR luase masuri
adecvate si stabilise o serie de obligatii in Procedura PO 0-5.3-05, in carelapct. 4.2.2 din. (1) din Anexa
2 - Conventia cadru de Siguranta Feroviara-2024 este prevazut ca Beneficiarul ”... sa efectueze prin per-
sonalul propriu de control, controlul respectarii reglementarilor privind siguranta feroviara....”.

Comisia de investigare a constatat ca personalul de control din cadrul Sectiei L 3 Cluj, cu ocazia controlului
efectut in data de 25.07.2025 a mentionat in nota de constatare ca ,,Sina demontata de pe firul II SB si sina
noua pentru lucrarile de pe firul I depozitate intre km 452+600-457+400 trebuie depozitata corespunzitor
conform instructiilor in vigoare pentru a nu afecta gabaritul de libera trecere,, si a stabilit termenul de 48
ore pentru remediere de catre executant. Astfel, comisia de investigare a constatat cd SRCF Cluj a aplicat
cerintele din Conventia cadru de Siguranta Feroviara-2024, de a efectua controlul respectarii reglemen-
tarilor privind siguranta feroviara.

Referitor la organizarea modului depozitare a sinei Noi

Intre statia Hm. Valea Florilor si statia CFR Campia Turzii se efectueazi lucriri la infrastructura feroviari
in baza Contractului Sectorial de lucrari nr. 440/07.12.2022.

SRCF Cluj aintocmit in data de 11.08.2023 Prescriptii privind executarea serviciului pe durata efectuarii
lucrarilor tip ”’Quick Wins”.

Pentru lucrarile pe linie curenta si directd, pe zonele aparatelor de cale si lucrarilor latrecerile de nivel ce
urmeaza a fi efectuate, sunt prevazute lucrarile efectuate de Executant in Caietul de sarcini
nr.43/A/487/2022 LOT 35.

In ceea ce priveste depozitarea sinelor noi, Executantului 1i revin urmatoarele responsabilitati potrivit
pct.5.1 lit(a) din Caietul de sarcini nr.43/A/487/2022 — |, sinele noi aprovizionate de catre executant se
depoziteaza in lungul cdii, la baza prismei de piatra spartd ciuruitd”.

Potrivit prevederilor pct.5.2 din Caietul de sarcini nr.43/A/487/2022 era prevazut ca, pe zonele unde exe-
cutd lucrari, executantul raspunde de asigurarea gabaritului sub circulatie, in timpul si dupa deschiderea
liniei. Tot lapct.5.2 din Caietul de sarcini nr.43/A/487/2022 era prevazut ca in cazul depozitarii unor ma-
teriale 1n vecinatatea caii ferate se vor respecta prevederile din Instructia 314, cap. |, art. 12, referitor la
faptul ca depozitarea materialelor se face in afara gabaritelor de libera trecere.
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Avand in vedere cele mentionate, comisia de investigare poate concluziona faptul ca, nerespectarea
de citre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE a prevederilor pct. 5.1. lit. a) din Caiet de sarcini
nr.43/A/487/2022 referitor la faptul ca sinele noi aprovizionate de catre executant se depoziteazi in
lungul caiii, la baza prismei de piatra sparta ciuruiti, a condus la producerea incidentului.

Referitor la revizia cdii efectuate de revizorul de cale

Din datele aflate la dispozitia comisiei de investigare, a reiesit faptul cd in zona producerii incidentului nu
se mai lucrase de o0 luna. Aceasta conduce la concluzia ca, sina care era depozitata pe capatul traverselor
firului I deschis pentru circulatie si care a produs incidentul, fusese depozitatd in acel loc cu aproximativ o
luna inainte de producerea incidentului.

Potrivit art.10 pct.1 din Instructia 321, revizorul de cale este obligat a observa ca orice material sau obiect
care se afla pus in afara sinelor sa fie asezat astfel incat sa nu pericliteze siguranta circulatiei.

Totodata, la art.10 pct.3 din Instructia 321 este prevazut pentru cazul depozitarii sinelor, faptul cd sinele
se vor aseza la o departare mai mare de 1,75 m de sina cea mai apropiata.

Din cele mentionate anterior rezulta ca revizorii de cale care au efectuat revizia cdii, nu au observat si nu
au luat masuri 1n legatura cu faptul existau sine asezate la o departare mai micad de 1,75 m de sina cea mai
apropiata.

Avand in vedere cele mentionate, comisia de investigare poate concluziona faptul ca nedepistarea cu
ocazia reviziei ciii a sinelor asezate la o departare mai mica de 1,75 m de sina cea mai apropiata, a
contribuit la producereaincidentului.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul ,, CFR Caldtori” S.A.

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC in calitate de operator de transport feroviar de
calatori, detinea certificatul unic de sigurantd cu numarul de identificare UE:RO 1020210174 emis la data
de 10.11.2021 cu valabilitate de la data de 10.11.2021 pana la data de 09.11.2026, care confirma acceptarea
sistemului de management al sigurantei al intreprinderilor feroviare, inclusiv prevederile adoptate de
intreprinderea feroviara in vederea indeplinirii cerintelor specific necesare pentru exploatarea in conditii de
sigurantd pe reteaua de cale ferata, in conformitate cu Directiva UE 2016/798 si cu legislatia nationald
aplicabila.

Comisia de investigare nu a analizat procedurile din cadrul SMS a OTF SNTFC, deoarece producerea
incidentului nu a fost influentata de activitatea desfasuratd de catre OTF SNTFC.

C. Obligatii privind sigurantala nivelul Asocierii Drum-Asfalt-ZUE

Potrivit prevederilor pct.4.3.12. din Conventia de Siguranta Feroviara-2022, Asocierea Drumasfalt-ZUE
avea obligatia sa asigure la locul desfasurarii activitatilor, gabaritul de libera trecere, pe toata durata exe-
cutarii lucrarilor.

Pe baza informatiilor existente, comisia de investigare a concluzionat ca in incident a fost implicata o sina
noud cu lungimea de aproximativ 120 m, al carei capat a intrat in gabaritul de liberd trecere. Sina care a
produs incidentul era depozitata de catre personalul Asocierii Drumasfalt-ZUE pe capul traverselor de la
firul I deschis pentru circulatie.

Din documentele puse la dispozitie, comisia de investigare a constatat cd modul de depozitare a sinelor noi
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este reglementat in Caietul de sarcini nr.43/A/487/2022. Astfel la pct. 5.1. lit. @) din Caietul de sarcini
nr.43/A/487/2022 este prevazut in cadrul lucrarilor pregatitoare ,,transportul pe distanta a sinelor noi apro-
vizionate de executant, cu depozitarea in lungul caii, la baza prismei de piatra spartd ciuruita”.

Pe baza celor mentionate anterior, comisia de investigare considera ca actiunea Asocierii Drum-As-
falt-ZUE de a depozita sinele noi pe capul traverselor de la firul I deschis pentru circulatie, r espectiv
n alt loc decat la baza prismei de piatra sparta ciuruita de la firul II de circulatie, a contribuit la
producerea incidentului.

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse si referinte pentru investigare

Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
» norme si reglementari.

Caiet desarcini nr.43/A/487/2022= CAIET DE SARCINI " Proiecte tip "Quick Wins” - Lucrari
de eliminare a restrictiilor de viteza pentru restabilirea parametrilor tehnici ai suprastructurii caii
.4 loturi-Linia CF300”
Conventie de Siguranta Feroviara-2022 =Conventie de Siguranta Feroviara - Anexa la con-
tractul Sectorial de lucrari nr. 440/7.12.2022;
Conventia cadru de Siguranta Feroviara-2024 = Conventie Cadru Privind Siguranta Feroviara
ANEXA nr. 2 PO 0-5.3-05, Editial, Revizia0;
Contract Sectorial de lucrari nr. 440/07.12.2022 = Contract Sectorial de lucrari privind Pro-
iecte tip "Quick Wins” — Lucrari de eliminare a restrictiilor de viteza pentru restabilirea parame-
trilor tehnici ai suprastructurii caii —SRCF Cluj- linia CF 300 LOT 35, km 456+250 — 457+400
fir I+11; Tncheiat cu nr. 440/07.12.2022 intre SRCF Cluyj (in calitate de Achizitor) si Asocierea
Drum-Asfalt-ZUE (in calitate de Executant);
Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii-linii cu ecartament normal,
nr.314/1989;
Instructia 321/1972 — Instructia pentru cantonieri si revizori de cale sau puncte periculoase;
Instructia 328/2008 - Instructiuni pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale pe
infrastructura feroviard publica nr.328/2008;
Prescriptii privind executarea serviciului pe durata efectuarii lucrarilor tip ”Quick Wins”
= Prescriptii privind executarea serviciului de miscare, a lucrarilor L, SCB, IFTE, Telecomuni-
catii pe durata efectudrii lucrarilor in cadrul Proiectului tip "Quick Wins" - Lucrari de eliminare
a restrictiilor de viteza pentru restabilirea parametrilor tehnici ai suprastructurii caii - Linia CF
300 Firul 1+11 Lot 33-34-35-36, cu nr.43/A/2211/3/11.08.2023 din SRCF Cluj;
RET = Regulamentul de Exploatare Tehnicd Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL
nr.1186 din 29.08.2001;
Regulament = Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si im-
bunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania,
aprobat prin HG nr.117/2010;
Regulamentul 762/2018 = REGULAMENTUL (UE) 2018/762 din 8 martie 2018 de stabilire a
unor metode comune de sigurantd privind cerintele sistemului de management al sigurantei, in
temeiul Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului, si de abrogare a
Regulamentelor (UE) nr. 1158/2010 si (UE) nr. 1169/2010 ale Comisiei,
Regulamentul 402/2013 = Regulamentul UE nr.402/2013 privind metoda comuna de siguranta
pentru evaluareariscurilor;
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e Procedura PO 0-5.3-05= Procedura Operationala Cod: PO 0-5.3-05 Stabilirea conditiilor de
efectuare a lucrarilor la elementele infrastructurii feroviare

»  surse si referinte.
e declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;
o fotografii efectuate lalocul producerii incidentului;
e documente ale administratorului de infrastructura.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, ainfrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire lalinii

Constatari efectuate dupd producerea incidentului

Intre firul I de circulatie si firul I se afla depozitata sina noua, avand lungimea de 120 m, care urmasa fie
montata pe firul II. Sina noua era depozitd de aproximativ o lund langa firul I de circulatie, pe capetele
traverselor.

Din datele avute la dispozitie comisia de investigare a concluzionat ca, la data de 13.08.2025, sina noua

depozitata pe capatul traverselor intr-o pozitie instabild, a cazut de pe traverse, iar capatul acesteia s-aridicat

si aintrat in gabaritul de liberd trecere a firului I de circulatie.
oo Iy

_ ajeyizodep auid

Imaginea nr.6- Imagine sine depozitate pe capatul traverselor Firului |

C.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia
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Locomotiva de remorcare EA 623 aavut instalatia INDUSI si DSV in functie, fiind dotata cu vitezometre
tip IVMS.

La verificarile facute de comisia de investigare, s-a constatat ca inductorul locomotivei era spart.

Imaginea nr. 7 — inductorul locomotivei era spart

Pentru a verifica daca inductorul locomotivei era iesit din conturul de gabarit CFR al locomotivei prescris
n Instructia 328/2008, a fost masurata pozitia inductorului. Din masuratori a reiesit ca inductorul se afla
in interiorul conturului de gabarit CFR de locomotiva prevazut la Plansa 2 din Instructia 328/2008

1106,5 mm

Imaginea nr. 8 —inductorul se aflain interiorul conturului de gabarit CFR de locomotiva
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C.5.4.3. Date constatate cu privire la circulatia trenului

Din examinarea diagramei instalatiei de masurare si inregistrare a vitezei cu memorie nevolatila tip
IVMS, areiesit faptul ca dupa plecareala ora 16:33 din Hm Valea Florilor, trenul de calatori Regio
nr.3084 a oprit in Hm Canepisti la ora 16:44. Dupa aceasta, trenul de calatori Regio nr.3084 a plecat din
Hm Canepisti la ora 16:45 spre statia CFR Campia Turzii insa la viteza de 47 km/h, s-a produs o franare
de urgenta la ora 16:46. Dupa oprirea trenului, instalatia INDUSI a fost izolata la ora 17:02, dupa care
trenul aplecat mai departe.

C.5.5. Interfata om-masind-organizatie

Timp de lucru aplicat personalului implicat

Personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva EA 623, a avut prezentarea la serviciu in
statia CFR Teius la data de 13.08.2025 la ora 10:00, iar la ora producerii incidentului erain serviciu de 6
ore si 46 minute.

Din verificarile efectuate, s-a constatat ca au fost respectate prevederile Ordinului MT nr.256/2013 privind
serviciul continuu maxim admis pe locomotiva la ora producerii incidentului.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului

La data producerii incidentului, personalul de locomotiva detinea aviz medical si psihologic necesare exer-
citarii functiei, in termen de valabilitate si fara observatii.

Referitor la competentele profesionale ale personalului implicat

Conducerea si deservirea locomotivei EA 623 a fost facuta de catre mecanic de locomotiva. Mecanicul
detinea permis de mecanic si certificat complementar pentru tipul locomotivei condus si deservit respectiv
pentru prestatia si sectia de circulatie pe care s-a produs incidentul.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

Pe raza de activitate a SRCF Cluj amai fost Tnregistrat un incident cu caracter similar, in cazul incidentu-
lui feroviar produs la data 03.10.2023 intre Hm Boju si Hm Valea Florilor prin lovirea unui cupon de sind
aflat in gabaritul liniei de cétre locomotiva izolatd LEMA 019, care a format trenul nr.L.89150, apartindnd
operatorului de transport feroviar LTE Rail Roméania SRL.

C.6. Analiza si concluzii
C.6.1. Concluzi privind modul de producere al incidentului

Ladata de 13.08.2025, trenul de calatori Regio nr.3084, apartinand OTF SNTFC, circula pe firul | de cir-
culatie Tntre Hm Valea Florilor si statia CFR Campia Turzii.

Trenul de calatori Regio nr.3084 a plecat din Hm Valea Florilor la ora 16:33 catre statia CFR Campia
Turzii pe firul I de circulatie.
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Tn aceaperioada de timp, o sini depozitata in pozitie instabila pe capitul traverselor de la firul I de circulatie,
s-adeplasat sub actiunea trepidatiilor provocate de trenuri si a dilatarilor produse de caldura si a cazut de
pe capatul traverselor, iar capatul acestei sine aflat la km 456+700 aintrat Tn gabaritul de locomotiva CFR
a firului I.

Tn dreptul km 456+700 Tn jurul orei 16:46, inductorul de lalocomotiva EA 623 alovit capitul sinei ce era
intratda in gabaritul de locomotiva CFR, fapt care a provocat spargerea inductorului si declansarea franarii
de urgenta a trenului.

In urma verificarilor efectuate de mecanicul de lalocomotiva EA 623, acesta a constatat ca inductorul |o-
comotivel afost lovit de catre un corp din exterior si a fost spart. Dupa aceasta, mecanicul de locomotiva
a izolat instalatia INDUSI si a plecat cu trenul catre destinatie.

Toate lucrarile, respectiv transportul si depozitarea sinei noi, au fost efectuate de catre Asocierea Drum-
Asfalt-ZUE si a subcontractorii acesteia.

C.7. Cauzeleincidentului, factori careau contribuit

C.7.1. Cauza directd
Cauza directa a producerii incidentului o constituie deplasarea si patrunderea in gabaritul de libera trecere,
a unui cupon de sind depozitat pe capatul traverselor de pe firul I de circulatie.

Factori careau contribuit:

- depozitarea necorespunzatoarea a sinelor pe capul traverselor firului I de circulatie;

- nedepistarea cu ocazia reviziei cdii a sinelor asezate la o departare mai mica de 1,75 m de sina cea mai
apropiata.

C.7.2. Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din instructiile in vi-
goare, respectiv:
1. pct. 5.1. lit. @) din Caiet de sarcini nr.43/A/487/2022 referitor la faptul ca sinele noi aprovizionate de
catre executant se depoziteaza in lungul caii, la baza prismei de piatrad sparta ciuruitd;
2. art.10 pct.3 din Instructia 321 referitor la faptul ca sinele se vor aseza la o departare mai mare de 1,75
m de sina cea mai apropiata;
3. art.10 pct.1 din Instructia 321 referitor la faptul ca revizorul de cale era obligat sd observe cu ocazia
reviziei cdil orice material sau obiect care se afla pus in afara sinelor sa fie asezat astfel incat sa nu
pericliteze siguranta circulatiei.

C.7.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.
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C.8. Observatii suplimentare
Nu afost cazul.

D. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

*

Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre: Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, Compa-
nia Nationala de Cai Ferate ,,CFR” SA Bucuresti, operatorul de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori”
SA si Asocierea Drum Asfalt SRL — ZUE Spolka Akyjna.
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