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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviara Romana (AGIFER), desfasoara actiuni de investigare a
accidentelor/incidentel or feroviare, in conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019 privind siguranta
feroviard, coroboratd cu HG nr.716/2015 privind organizarea si functionarea AGIFER si cu HG
nr.117/2010 pentru aprobarea Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romania, denumit in continuare Regulament de investigare.

Obiectivul actiunii de investigare desfasurate de catre AGIFER este imbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea accidentelor si a incidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea nr.28/2025 transmisa de Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei Feroviare din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta, privind incidentul
feroviar produs la data de 10.09.2025, ora 19:10, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Bucuresti — Fetesti, In Hm Dor Marunt, prin lovirea capacului de la
mecanismul de actionare a schimbatorului de cale nr.10 de catre ansamblul legatura de garda —
inductor post nr.11, desprins de la locomotiva EA 050 care a asigurat remorcarea trenului de marfa
nr.67612010 (apartindnd operatorului de transport feroviar Expres Forwarding SRL), si luand n
considerare faptul ca evenimentul a fost clasificat ca ,,incident produs in circulatia trenurilor”
conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de investigare, in conformitate cu
prevederile art.48, alin.(2) din acelasi document, prin Nota nr.1.286/2025 a Directorului General
Adjunct AGIFER, afost numit ca investigator principal a comisiel de investigare, un investigator
din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1110-8/71/2025, a numit membrii
comisiei de investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident,
respectiv CNCF ,,CFR” SA si operatorul de transport feroviar de marfa Expres Forwarding SRL.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea pe scurt aincidentului

La data de 10.09.2025, in jurul orei 19:10, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Bucuresti — Fetesti, in Hm Dor Marunt, la trecerea fara oprire pelinia
III directa, a trenului de marfa nr.67612010 (apartinand operatorului de transport feroviar Expres
Forwarding SRL), s-a produs lovirea capacului de la mecanismul de actionare al schimbatorului de
caenr.10 de catre ansamblul legatura de garda — inductor, postul nr.ll, partea dreapta sens de mers,
desprins de lalocomoativa EA 050 care a asigurat remorcareatrenul ui.

La verificarea pe teren, mecanicul de locomotiva a constatat ca ansamblul legatura de garda —
inductor post Il a locomativel EA 050, era cazut in zona schimbdtoarelor de cale nr.10 - 12, lakm.
78+000 si capacul de la cutia schimbatorului de cale nr.10 era desprins.
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Figuranr.1 Locul producerii incidentului feroviar
Urmare producerii acestui incident nu s-au inregistrat victime omenesti.
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Urmare producerii acestui incident nu s-au Tnregistrat pagube lalinii.

A fost distrus electromecanismul tip L 700 K de actionare a schimbatorului de cale nr.10 din
Hm Dor Marunt.

Au fost Tnregistrate intarzieri la 3 de trenuri de calatori cu un total de 13 minute iar trenul de
marfa nr.67612010 aintérziat 1180 minute ca urmare a producerii acestui incident feroviar.

Au fost inregistrate avarii lalocomotiva EA 050 care a asigurat remorcarea trenului de marfa
nr.67612010, prin caderea ansamblului legatura de garda — inductor si avarierea instalatiei INDUS]
delapostul Il de conducere.

Proportia si urmarile incidentului nu au necesitat avizarea si interventia serviciilor de salvare si
de urgenta.

Dupa avizarea incidentului la Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare, s-au
prezentat la fata locului reprezentanti ai AGIFER, seful Punctului de lucru Constanta al Express
Forwarding SRL si revizorul SC de specialitate din cadrul Sucursalei Regionale CF Constanta.

Au fost efectuate verificari si constatari dupa care s-au luat masuri de remediere a
electromecanismului de actionare a schimbatorului de cale nr.10 si de izolare a instalatici INDUSI de
pe locomotiva.

B.2. Cauzele incidentului

B.2.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie desprinderea ansamblului
legatura de garda — inductor postul nr.ll, a locomotivei EA 050, urmata de intrarea acestuia in
»gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare”, fapt ce a condus in fina la lovirea
electromecanismului de actionare a schimbatorului de cale nr.10.

Factorii careau contribuit la producerea incidentului

Ruperea a 2 suruburi de fixare a legaturii de garda de la postul nr.II pe partea mecanicului de
locomotiva din cauza trepidatiilor din cale si absenta a doud suruburi de fixare (confirmata de
existenta rupturilor vechi de 100% ).

B.2.2. Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor cap. I, art.37 (3), lit.a, cap. 11, art.44 (3) lit.a si art.46 (7) din
»Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201 din 2006,
referitoare la verificarile ce trebuie efectuate la locomotiva cu ocazia punerii in serviciu a locomotivei,
reviziilor intermediare si In parcurs.

B.2.3. Cauzeprimare:
Nu au fost identificate cauze primare.

B.3. Grad de severitate
Fapta se clasifica ca incident feroviar produs in circulatia trenurilor conform prevederilor art.8,
GrupaA, pct. 1.10. din ,,Regulamentului de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare

si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romdnia” aprobat prin H.G nr.117/2010.

B.4. Recomandari de siguranta.
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descriereaincidentului

Ladata de 10.09.2025 in jurul orei 11:55, in statia CFR Palas, trenul de marfa nr.67612010 a
fost pus la dispozitie organului de vagoane in vederea efectudrii reviziei tehnice la compunere,
operatie finalizata in jurul orei 13:05.

In jurul orei 13:58, trenul de marfa nr.67612010, remorcat cu locomotiva EA 050, a fost
expediat de la statia CFR Palas avand ca statie de destinatie Banu Maracine.

Trenul aavut opriri Tn Hm Mircea Voda, Hm Saligny, statia CFR Fetesti, Hm Jegalia, Ciulnita
si Hm Dragos Voda.
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La trecerea trenului de marfa nr.67612010 prin Hm Dor Marunt, cu comanda de trecere pe linia
nr.I11, mecanicul de locomotiva aavizat prin RTF pe IDM ca aauzit un zgomot suspect lalocomotiva
si aoprit trenul pentru verificare.

La verificarea pe teren, mecanicul a constatat ca ansamblul legatura de garda - inductor, de la
postul nr.I1 a locomotivel EA 050, eracazut in zonaschimbatoarelor de cale nr.10 - 12, lakm 78+000.

Trenul nr.67612010 a fost compus din 38 vagoane goale, 0/152 osii, 1002 t, 525 m, remorcat
cu locomotiva EA 050 apartinand Expres Forwarding SRL.

Inductorul desprins a locomotivei prezenta urme de lovire iar capacul de la cutia
schimbatorului de cale nr.10 era desprins.

Conform procesului verbal de citire si interpretare a inregistrarilor instalatiei de vitezometru,
trenul afost expediat din Hm Dragos Voda la data de 10.09.2025 ora 18:40°02”, a circulat cu viteza
maxima de 80 km/h pe o distanta de 14.101 metri, pana la ora 18:52°06”, cand la viteza de 76 km/h
s-afinregistrat franare rapida, trenul oprind la ora 18:53°04”.

Trenul a stationat in linie curentd de la ora 18:53°04” pana la ora 18:54°38”.

In continuare trenul a circulat cu viteza maxima de 80 km/h pe o distanti de 3.364 metri si de

laviteza de 75 km/h la ora 18:58°55”, viteza a scazut la “0” km/h si aoprit laora 18:59°19” in Hm
Dor Marunt.

Koo deplisare oen

Figura nr.2 Schita locului producerii incidentului feroviar
C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

CNCF ,,CFR” SA — Sucursala Regionala CF Constanta

Infrastructura si suprastructura cdii ferate la locul producerii incidentului feroviar sunt in
administrarea Sectiei L4 Slobozia

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie Fetesti —
Lehliu sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT2 Fetesti.

EXPRESS FORWARDING SRL

Locomotiva EA 050 este proprietatea GP RAIL CARGO SA si este detinuta de Express
Forwarding SRL.

Personalul de conducere si de deservire al locomotivei de remorcare a trenului de marfa
nr.67612010, apartine Express ForwardinG SRL.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar si este Intretinuta de agenti economici certificati ca furnizori de intretinere.



C.2.2. Compunereatrenurilor

Trenul de marfa nr.67612010, afost remorcat de locomotiva EA 050, si avea in compunere 38
vagoane goale, 152 osii,1002 tone brute, tonaj franat automat dupa livret 501 t, de fapt 924 t, de mana
dupa livret 100 t, de fapt 760 si 525 metri.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviareimplicate lalocul producerii incidentului
C.2.3.1Linii

Descrierea traseului caii
Traseul caii ferate in Hm Dor Marunt, pe linia nr.III, este in aliniament si palier.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii ferate este constituitd din sine tip 60, cale fara joante, traverse de beton
TOOW 60, prindere elastica cu cleme Pandrol si schimbatorul de cale nr.10 are tangenta 1/9.

Viteza maxima de circulatie prevazuta in ,,Livretul cu mersul trenurilor de marfa” al Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Constanta pentru trenul de marfa nr.67612010 care a circulat in conditiile
trenului de marfa nr.60016, este de 80 km/h.

C.2.3.2 Instalatii

Hm Dor Marunt este dotata cu instalatie de centralizare cu post de comanda computerizat (CCP)
cu interfata grafica detip VICOS OC15, circulatia pe distanta Dragos Voda — Lehliu se face pe bloc
de linie automat.

C.2.3.3 Materialul rulant

a. locomotiva electrica nr.91 53 0 400 050-7

- putere — 5100 kW;

- lungime peste tampoane - 19,8 m;

- greutatea totald — 126 t;

- sarcinapeosie— 21t;

- tensiunea de alimentare — 25 kV, 50 Hz;

- formula osiilor — Co-Co;

- Indltimea peste pantograful coborat — 4.500 mm;

- ampatamentul locomotivel — 10,3 m;

- a efectuat revizie intermediara si RAC ladata de 03.09.2025 |a SC INJECTOR SRL;

- ladata de 10.09.2025 a efectuat revizie intermediara la SC GFR SA — Atelierul de Intretinere
si Reparatii Locomotive Constanta, fara ca lucrarile efectuate sa fie receptionate dupd finalizare.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicareaintre personalul de locomotiva si impiegatul de miscare, din Hm Dor Marunt, a
fost asigurata prin statia RTF, 1n stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

La locul producerii incidentului feroviar s-au prezentat sefii subunitatilor locale apartinand
CNCF CFR SA, reprezentantii operatorului de transport Express Forwarding SRL si reprezentanti ai
AGIFER.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
In urma producerii incidentului a fost Tnregistrata o paguba materiala de 80.931,18 lei (fara
TVA).

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
In urma producerii incidentului au fost inregistrate intarzieri la 3 de trenuri de calatori cu un
total de 13 minute si trenul de marfad nr.67612010 aintérziat 1180 minute.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
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Tn urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La data de 10.09.2025, in jurul orei 19:10, vizibilitatea Tn zona producerii incidentului a fost
buna, cer senin, fara vant cu temperatura in aer de +22°C.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Referitor la activitatea de deservire si conducere a locomotivei care a format trenul de marfa
nr.67612010

Conform celor sustinute de personalul de locomotiva, in data de 10.09.2025 acesta nu a
participat |aefectuarearevizie intermediare alocomotivei EA 050 in cadrul Atelierului de Intretinere
si Reparatii Locomotive Constanta apartinaind Grup Feroviar Roméan SA (denumit in continuare GFR
SA).

De la statia CFR Palas si pana la Hm Dor Marunt trenul a avut 6 opriri In punctele de sectionare
din parcurs. Cu ocazia acestor opriri personalul de locomotiva a sustinut ca a efectuat revizia
exterioard a locomotivei, fard a constata nimic deosebit. La deplasarea pe distanta Dragos Voda —
Dor Marunt a auzit doua zgomote puternice (bubuituri), unacare s-ar fi produs in zona semnalului de
intrare @ Hm Dor Marunt si a doua in zona schimbatorului de cale nr.10. Nu a putut explica cauza
opririi trenului in linie curenta cu 3.364 metri inaintea opririi in Hm Dor Marunt si stationarea acestuia
timp de 94 secunde.

Pe distanta Palas — Dor Marunt, a urmadrit linia si parcursul si nu a observat nici un obstacol in
gabaritul liniei.

Mecanicul de locomotiva a mentionat ca a efectuat serviciul incepand cu data de 28.08.2025
pana la data de 10.09.2025, in aceastd perioadd avand asigurata odihna la dormitor de doud ori si
anume la Trotus si la Adjud, fara respectarea prevederilor Ordinului nr.256/2013 pentru aprobarea
Normelor privind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce
si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar din Romania.

Mecanicul de locomotiva, in circulatia trenurilor, izola instalatia INDUSI in mod nejustificat si
o repunea in functie cand preda locomotiva sau executa miscari de manevra in statii.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

L a nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare detine Autorizatia de Sigurantd nr.AS21005 care confirma indeplinirea
cerintelor stabilite prin legislatia nationala si acceptarea Sistemului de Management al Sigurantei al
administratorului/gestionarului si permite acestuia sd administreze/gestioneze si sa exploateze o
infrastructura feroviara, in conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798/UE privind
siguranta feroviara si cu legislatia nationala aplicatd, cu valabilitate pana la data de 27.12.2029.

Operatorul detransport feroviar EXPRESS FORWARDING SRL

Express Forwarding SRL efectueaza operatiuni de transport feroviar de marfa in interes public
si/sau in interes propriu, inclusiv transport de marfuri periculoase cu materialul rulant motor si tractat
detinut.

In conformitate cu Certificatul Unic de Siguranta, detinut la momentul producerii incidentului,
operatorul feroviar este autorizat sa efectueze servicii de transport pe sectia de circulatie unde s-a
produs accidentul, conform Listei sectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaluarii pentru eliberarea
certificatului unic de siguranta nr.RO1020210094, conform punctului 4.4 din certificat.

Entitate Responsabili cu Intretinerea - GP RAIL CARGO SA

GP RAIL CARGO SA, in cdlitate de entitate responsabila cu Intretinerea, are un sistem propriu
de intretinere prin care sunt realizate functiile operationale de dezvoltare a intretinerii, gestionare a
intretinerii parcului, detinand in acest sens Certificatul de Conformitate pentru Functii de Intretinere
nr.RO/33/0025/0018, emis la data de 31.05.2025 de catre Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana

7



— ASFR, cu valabilitate pana la 30.05.2030, prin care se confirma acceptarea sistemului de intretinere,
in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului si cu
Regulamentul de punerein aplicare (UE) 2019/779 a Comisiei si Certificatul de Conformitate al unei
Entitati Responsabile cu Intretinerea nr.RO/31/0025/0017, emis la data de 31.05.2025 de citre
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR, cu valabilitate pana la 30.05.2030, prin care se
confirma acceptarea sistemului de intretinere a unei entitati responsabile cu intretinerea, in
conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului si cu
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/779 al Comisiei.

Express Forwarding SRL are incheiat contract de prestari servicii cu GP RAIL CARGO SA
nr.GPRC: 20H/200/2023 avand ca obiect ,,Prestarea serviciului de ERI de catre GP RAIL CARGO
SA in calitate de prestator pentru EXPRESS FORWARDING SRL”. Acest contract stabileste
efectuarea urmatoarelor servicii:

- functia de gestionare — supervizarea si coordonarea functiei de Intretinere si asigurarea starii
de siguranta a vehiculelor feroviare;

- functia de dezvoltare a intretinerii — implicd gestionarea documentatiei referitoare la
intretinere;

- functia de management a intretinerii parcului — implicd scoaterea din functiune a
locomotivelor in vederea Intretinerii si repunerii in functiune a acestora dupa efectuarea intretinerii;

- sa asigure starea sigura a locomotivelor in sistemul feroviar;

- sa efectueze vizite pentru efectuarea auditului la societatea reparatoare unde se efectucaza
reviziile si reparatiile planificate a locomotivelor;

- sa efectueze programul de revizii planificate si reparatii planificate;

- sa transmitd Notificarea de scoatere din functiune a locomotivelor din exploatare in vederea
efectudrii reviziilor/reparatiilor planificate;

- sa transmitd Notificarea de repunere in functiune, tindnd cont de documentatia de redare in
exploatare.

La punctul 6.3 din contract, GP RAIL CARGO SA este desemnat ca entitate responsabila cu
ntretinerea.

Nu au fost puse la dispozitia comisiei de investigare, copii ale auditurilor efectuate de GP RAIL
CARGO SA la societatile reparatoare unde se efectueaza reviziile si reparatiile planificate a
locomotivelor, programul de revizii planificate, Notificarea de scoatere din functiune a locomotivei
din exploatare in vederea efectuarii reviziei intermediare la GFR SA si nici Notificarea de repunere
in functiune a locomotivei EA 050 dupa efectuarea reviziei intermediare din data de 10.09.2025.

intreprindere Feroviari, Furnizor de intretinere - INJECTOR SRL

INJECTOR SRL, are un sistem propriu de intretinere prin care este realizatd doar functia de
efectuare a intretinerii, detinand in acest sens Certificat de Conformitate pentru Functii de Intretinere
nr.RO/32/0022/0004, emisladatade 11.02.2022 de catre Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
— ASFR, cu valabilitate pana la 13.02.2027, prin care se confirma acceptarea sistemului de intretinere,
in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului si cu
Regulamentul de punerein aplicare (UE) 2019/779 a comisiei.

Tn Anexa nr.1 a acestui certificat, pentru efectuarea reviziilor planificate la locomotivele
electrice de 5100 kw este mentionat ca document de referintd Specificatia tehnica ,,Rl, RT,R1 si
Reparatii accidentale /ST.REV.LE-INJ/2018”.

Express Forwarding SRL are incheiat contract de prestari servicii cu INJECTOR SRL
nr.01/03.01.2019 avand ca obiect ,Efectuarea de catre INJECTOR SRL a lucrarilor de revizii
planificate tip:

a Ri—revizii intermediare;

b. RAC — revizii la acoperis;

c. RT —revizii tehnice;

d. R1-revizietip 1,

e. RDA —reparatii, defecte accidentale la locomotivele LE 5100 kW, LDE 2100 CP, LDE 1250
CP si LDH 1250 CP”.



Contractul afost incheiat pe o durata de un an. La capitolul I11: DURATA CONTRACTULUI
pct. 3.1 este mentionat faptul ca acesta se prelungeste automat daca nu se notifica in scris ca se
doreste incetarea la termen, contrar prevederilor delacapitolul XIV CLAUZE FINALE, lapct.14.1
este mentionat ca ,, Modificarea sau prelungirea prezentului contract se face numai prin act aditional
incheiat intre partile contractante”.

Entitate Responsabili cu intretinerea - GRUP FEROVIAR ROMAN SA

GRUP FEROVIAR ROMAN SA, in calitate de ERI, are un sistem propriu de intretinere prin
care sunt realizate functiile operationale de dezvoltare a Intretinerii, gestionare a Intretinerii parcului
si efectuare a Iintretinerii, detindnd In acest sens Certificat de Conformitate pentru Functii de
Intretinere nr.RO/33/0023/0004, emis la data de 17.06.2023 de citre Autoritatea de Sigurantd
Feroviara Romana — ASFR, cu valabilitate pana la 16.06.2028, prin care se confirma acceptarea
sistemului de Intretinere, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a
Consiliului si cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/779 al comisiei si Certificat de
Conformitate a unei Entitati Responsabile cu Intretinerea nr.R0O/31/0023/0003, emis la data de
17.06.2023 de catre Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR, cu valabilitate pand la
16.06.2028, prin care se confirma acceptarea sistemului de intretinere al unei entitati responsabile cu
intretinerea (ERI), Tn conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a
Consiliului si cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/779 al comisiei

Tn Anexa nr.1 a acestui certificat, pentru efectuarea reviziilor planificate la locomotivele
electrice de 5100 kw este mentionat ca document de referintd Specificatia tehnica ,,RI, Rac, RT, R1/
ST — G.3.la — V/2008 Reparatii accidentale ST — G.3.1.a — V/2008”. La capitolul nr.3
L, NOMENCLATOR DE LUCRARI”, la pct.3.1 ,,Nomenclator de lucrari pentru revizia intermediara
RI”, lit.A ,,Verificari, controale, probe, completiri”, la partea MECANICA, alin 4. Este mentionat ca
trebuie efectuat ,,Controlul vizual suspensia primara pentru depistarea unor eventuale placi metalice
crapate sau cauciuc dezlipit lametalastice, fisuri |a piesele de ghidare, starea adauselor la metalastice,
fixarea legaturilor de gardd, suporti inductoare, verificarea vizuala a jocului dintre cutia de unsoare
si rama boghiului”. La lit.C este mentionat faptul ca trebuie efectuata ,,Consemnarea (prin scriere:
nume, data, ora, semndtura) efectudrii reviziei intermediare in carnetul de bord, remedierii
defectiunilor mentionate in carnetul de bord, precum si consemnarea in formularul de comanda a
efectuarii lucrarilor cerute de personalul de locomotiva™.

Efectuarea reviziei intermediare a fost efectuatd la GFR SA — Atelierul de Intretinere si
Reparatii Locomotive Constanta in baza comenzi nr.C.316/09.09.2025 emisa de Punctul de lucru
Constanta apartinand Express Forwarding SRL catre GFR Palas. In urma efectudrii reviziei
intermediare tip RI, a fost efectuatd mentiunea in carnetul de bord al locomotivei si a fost efectuata
consemnarea 1n formularul de comanda referitor la efectuarea reviziei intermediare in intervalul orar
8:30-10:00 din data de 10.09.2025, document care a fost semnat doar de seful de atelier apartinand
GFR SA, fara a fi semnat si de beneficiar.

La capitolul nr.7. Garantii, receptia lucrarilor este mentionat ca termenul de garantie este
stabilit prin contract.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire
asigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr.117/2010;

» Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviard nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL
nr.1186 din 29.08.2001;

»  Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

» Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005;

= Ordinul MTI nr.579/2025 pentru aprobarea cadrului general privind examinarea medicala si
psihologica a personalului cu atributii in siguranta transporturilor;

= Ordinul MTCT nr.1482/2006 pentru aprobarea Regulamentului de semnalizare nr.004;
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*  Ordinul MTCT nr.2229/2006 privind aprobarea Instructiunilor pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201;

*  Ordinul nr.256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis
pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar
din Roménig;

= Act DTV nr.17 DA/610/1987 - INSTRUCTIUNI privind functionarea, deservirea si
intretinerea dispozitivelor de siguranta si vigilentd (VACMA, SIFA, DSV) si a instalatiilor de control
punctual al vitezei (INDUSI) aprobat prin HOTARAREA NR. S 216/89 din 07.04.1987 aConsiliului
de Conducere al Departamentului Cailor Ferate.

Surse si referinte:

»  declaratiile personaului implicat in producereaincidentului feroviar;

» fotografii efectuate lalocul producerii incidentul ui;

» procese verbale de constatare tehnica ale materialului rulant, instalatiilor si a infrastructurii
feroviare.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate la linii
Nu au fost constatate deficiente la infrastructura si suprastructura feroviara.
Din verificarile efectuate s-a constatat ca a fost asigurat gabaritul de libera trecere.

C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare

Tn HM Dor Marunt ladata 10.09.2025, au fost constatate urmatoarele:

- trenul nr.67612010 remorcat cu EA 050 aavut parcurs de trecere de pefirul nr.1l de circulatie
din directia Dragos Voda, pe linia III directa, in directia Lehliu;

- prima urmd de loviturd a fost constatatd la prima traversd din dreptul contrasinei
schimbatorului de cale nr.10, pe partea dreapta a sensului de mers, in exteriorul cdii de rulare;

- péna in dreptul electromecanismului de actionare a schimbatorului de cale nr.10 au mai fost
observate patru traverse cu urme de lovire pe capete, fara a fi deteriorate;

- electromecanismul de actionare a schimbatorului de cale nr.10 era lovit, cu capacul indoit,
electromotorul deteriorat si contactorii smulsi;

Foto nr.1 Electromecanismul de actionare a schimbatorului de cale nr.10 avariat

- ansamblul legatura de garda — inductor apartindnd locomotivei EA 050 a fost gasit in
apropierea schimbatorului de cale nr.10, in exteriorul caii.

La solicitarea Express Forwarding SRL, la data de 17.09.2025 a fost efectuata o reverificare a
gabaritului de libera trecere a firului de circulatie I si a liniei nr.I11 din Hm Dor Marunt, pe o distanta
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de 450 metri, de la semnalul de intrare Y pana in zona schimbatorului de cale nr.10, ocazie cu care
au fost constatate urmatoarele:
- gabaritul de libera trecere era asigurat si nu existau obstacole in vecindtatea caii;

Foto nr.2 Gabaritul firului Il

- prima urma de lovitura pe capatul exterior al traversei, pe partea dreapta sens de mers a fost
observata la cca 31 metri (a52-a traversa de la electromecanismul de actionare a schimbatorului de
cale nr.10, spre Constanta) inaintea electromecanismul de actionare a schimbatorului de cale nr.10;

B =3’ " ' > S E 3 s s ey 7

Foto nr.3 Urme de lovire a capatului traverselor

- Intre prima urma de lovitura si electromecanismul de actionare a schimbatorului de cale nr.10
au mai fost constatate inca 4 lovituri pe capetele traverselor, pe partea dreapta in sensul de mers;

- In zona celor 4 traverse cu urme de lovituri au fost gasite bucéti din inductorul locomotivei
EA 050;

- jugul de prindere al electromecanismul de actionare a schimbatorului de cale nr.10, de
traversele de beton prezenta o lovitura puternica (eraindoit) in partea dreapta sens de mers;

- In dreptul electromecanismul de actionare a schimbatorului de cale nr.10, in exteriorul caii, la
cca 2 metri a fost gasitd o bucata de bobina de la inductorul locomotivei EA 050.

C.5.4.3. Date constatate la materialul rulant

L ocomotiva EA 050:

La data de 11.09.2025, Tn Hm Dor Marunt a fost verificata in comisie, locomotiva EA 050,
ocazie cu care au fost constatate urmatoarele:

- legatura de garda si inductorul de la postul de conducere nr.11 a locomotivel, erau lipsa;
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Gitun din Jegitnn de pandd fisd urme de lucr

Foto nr.4 Gaurile din legétura de garda, capatul dinspre postul nr.1, fard urme de lucru

- la verificarea exterioard a locomotivei au fost constatate cd cele 4 suruburi de fixare a
ansamblului legaturd de garda — inductor erau retezate din care cele doua dinspre postul | de
conducere aveau suprafata de rupere cu ruptura veche 100%, iar doud din partea din fata sens de mers,
cel dinspre exteriorul locomotivel cu urme de ruptura noua pe cca 10% din suprafata (rupturd noua
de 10% vizualizatd cu ocazia analizarii fotografiilor) si cel dinspre locomotiva cu urme de ruptura
noua 100%;

Foto nr.5 Gaurile din Foto nr.6 Surub din suportul de fixare a legaturii de garda
legatura de garda, capatul dinspre cu urme de rupturd noua 10%
postul nr.2, cu urme de lucru

- inductorul era lovit 1n partea frontala sens mers si avea carcasa inferioara sparta in proportie
de 25%;

- capul inferior al amortizorului vertical era rupt din sudura de pe legatura de garda cu ruptura
noud de 15% din lungimea cordonului de sudura,

- cablul electric de alimentare a inductorului post nr.II era smuls din cupla electrica.

Cu ocazia analizarii inregistrarilor instalatiei de vitezometru s-a constatat ca instalatia INDUSI
a fost izolatd pe distanta Adjud — Palas in data de 08/09.09.2025, in remorcarea trenului de marfa
nr.67600006, a fost repusa in functie dupa gararea trenului in statia CFR Palas si izolatd din nou in
data de 10.09.2025 inainte de expedierea trenului de marfa nr.67612010 din statia CFR Palas.
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Cordoane de sudura care asigurau fix
inferioare a amortizorului vertical de |

Foto nr.7 Urme de rupturad noua 15% in zona de fixare a partii inferior a amortizorului vertical
de legatura de garda cu ruptura

Acest sistem de lucru nu este singular, fiind constatate si alte cazuri de izolare nejustificata a
instalatiei INDUSI, anterior celor mai sus mentionate.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Toti cei implicati in producerea incidentului detin avizele de aptitudine medicala si psihologica
in termen de valabilitate pentru functiile pe care le exercita.

Pentru aputea apreciaactivitatea personalului de locomotiva afost efectuata o analiza sumativa
afelului in care acesta si-a desfasurat activitatea in perioada 01.09.2025-10.09 2025. Din anadiza
programului mecanicului s-a observat ca in intervalul mentionat acesta nu a avut nicio perioada de
odihna la domiciliu, avand doar doua perioade de odihna la dormitor, astfel:

La data de 01.09.2025, conform foii de parcurs seria EXFO nr.047423, mecanicul de
locomotiva a avut prezentarea la ora 00:05 la statia CFR Petrosani. In rubrica ,,Iesirea locomotivei la
post control” se consemneaza ora 00:20, dupa care mecanicul efectueaza serviciu cu locomotiva EA
152 pana in data de 01.09.2025 laora 02:45, cand consemneaza in mod nejustificat in foaia de parcurs
iesirea echipei din serviciu in statia CFR Téargu Jiu, desi in realitate acesta a ramas in continuare in
serviciu pe locomotiva.

Ladata de 01.09.2025 tot in statia CFR Targu Jiu mecanicul a deschis o noua foaie de parcurs
tot pe locomotiva EA 152, a consemnat prezentarea echipei la serviciu la ora 05:00 si a efectuat
serviciu pana in data de 01.09.2025, ora 15:00, cand inscrie in mod nejustificat Th foaia de parcurs
iesirea echipei din serviciu in statia CFR Jianca, desi in realitate acesta a ramas in continuare in
serviciu pe locomotiva.

Tot in statia CFR Jiancaladatade 01.09.2025 mecanicul deschide o noua foaie de parcurs seria
EXFO nr.047424 in care consemneaza prezentarea echipei la serviciu cu ora 17:00, tot pe locomotiva
EA 152 si efectueaza serviciu pana in data de 02.09.2025 cand consemneaza in mod nejustificat in
foaia de parcurs iesirea echipei din serviciu in statia CFR Olteni, la rubrica ,,Intrarea locomotivei la
post control” ora 02:45 si iesirea echipei din serviciu la ora 03:00, desi in realitate acesta a ramas in
continuare in serviciu pe locomotiva.

In statia CFR Olteni la data de 02.09.2025 mecanicul deschide o noui foaie de parcurs seria
EXFO nr.046847 in care consemneaza prezentareaechipei laserviciu cu ora05:00, tot pe locomotiva
EA 152 si efectueaza serviciu pana in data de 02.09.2025 cand consemneaza in mod nejustificat in
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foaia de parcurs iesirea echipei din serviciu in statia CFR Buftea,,Intrarea locomotivei la post control”
ora 14:45 si iesirea echipei din serviciu la ora 15:00, desi in realitate acesta a ramas 1n continuare in
serviciu pe locomotiva.

In statia CFR Buftea la data de 02.09.2025 mecanicul deschide o noui foaie de parcurs seria
EXFO nr.047430 in care consemneaza prezentareaechipel laserviciu cu ora23:50, tot pe locomotiva
EA 152 si efectueaza serviciu pana in data de 03.09.2025 cand consemneaza in mod nejustificat in
foaia de parcurs iesirea echipei din serviciu in statia CFR Ploiesti Nord ,,Intrarea locomotivei la post
control” ora 9:45 si iesirea echipei din serviciu la ora 10:00, desi in realitate acesta a ramas in
continuare Tn serviciu pe locomotiva.

In statia CFR Ploiesti Nord la data de 03.09.2025 mecanicul deschide o noui foaie de parcurs
seria EXFO nr.047431 in care consemneaza prezentarea echipei la serviciu cu ora 13:00, tot pe
locomotiva EA 152 si efectueazd serviciu pana in data de 03.09.2025 cand consemneaza in mod
nejustificat in foaia de parcurs iesirea echipei din serviciu in statia CFR Videle ,,Intrarea locomotivei
la post control” ora 21:45 si iesirea echipei din serviciu la ora 22:00, desi in realitate acesta a rdmas
n continuare Tn serviciu pe locomotiva.

In statia CFR Videle la data de 04.09.2025 mecanicul deschide o noua foaie de parcurs seria
EXFO nr.044183 in care consemneaza prezentareaechipel laserviciu cu ora00:05, tot pe locomotiva
EA 152 si efectueaza serviciu pana in data de 04.09.2025 cand consemneaza in mod nejustificat n
foaia de parcurs iesirea echipei din serviciu in statia CFR Craiova ,,Intrarea locomotivei la post
control” ora 09:45 si iesirea echipei din serviciu la ora 10:00, desi in realitate acesta a ramas in
continuare in serviciu pe locomotiva.

In statia CFR Craiova la data de 04.09.2025 mecanicul deschide o noui foaie de parcurs seria
EXFO nr.047427 in care consemneaza prezentareaechipel laserviciu cu ora 12:00, tot pe locomotiva
EA 152 si efectueaza serviciu pana in data de 04.09.2025 cand consemneaza in mod nejustificat in
foaia de parcurs iesirea echipei din serviciu in statia CFR Targu Jiu ,,Intrarea locomotivei la post
control” ora 19:45 si iesirea echipei din serviciu la ora 20:00, desi in realitate acesta a ramas in
continuare Tn serviciu pe locomotiva.

In statia CFR Téargu Jiu ladata de 04.09.2025 mecanicul deschide o noui foaie de parcurs seria
EXFO nr.047429 in care consemneaza prezentareaechipei laserviciu cu ora 22:00, tot pe locomotiva
EA 152 si efectueaza serviciu pana in data de 05.09.2025 cand consemneaza in mod nejustificat in
foaia de parcurs iesirea echipei din serviciu in statia CFR Simeria Trigj ,,Intrarea locomotivei la post
control” ora 04:45 si iesirea echipei din serviciu la ora 05:00, desi in realitate acesta a ramas in
continuare in serviciu pe locomotiva.

In statia CFR Simeria Trigj la data de 05.09.2025 mecanicul deschide o noui foaie de parcurs
seria EXFO nr.047433 in care consemneaza prezentarea echipei la serviciu cu ora 11:00, tot pe
locomotiva EA 152 si efectueaza serviciu pana in data de 05.09.2025 cand consemneazd in mod
nejustificat in foaia de parcurs iesirea echipei din serviciu in statia CFR Simeria Trig ,,Intrarea
locomotivei la post control” ora 17:45 si iesirea echipei din serviciu la ora 18:00, desi in realitate
acesta a rdmas in continuare in serviciu pe locomotiva.

In statia CFR Simeria Trigj la data de 05.09.2025 mecanicul deschide o noui foaie de parcurs
seria EXFO nr.047434 in care consemneaza prezentarea echipel la serviciu cu ora 20:00, pe
locomotiva EA 050 si efectueaza serviciu pand in data de 06.09.2025 cand consemneaza in mod
nejustificat in foaia de parcurs iesirea echipei din serviciu in statia CFR Turceni ,,Intrarea locomotivei
la post control” ora 05:45 si iesirea echipei din serviciu la ora 06:00, desi in realitate acesta a ramas
n continuare in serviciu pe locomotiva.

In statia CFR Turceni la data de 06.09.2025 mecanicul deschide o noui foaie de parcurs seria
EXFO nr.047435 in care consemneaza prezentareaechipel laserviciu cu ora08:00, tot pe locomotiva
EA 050 si efectueaza serviciu pana in data de 06.09.2025 cand consemneaza in mod nejustificat in
foaia de parcurs iesirea echipei din serviciu in statia CFR Rosiori Nord ,,Intrarea locomotivei la post
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control” ora 17:45 si iesirea echipei din serviciu la ora 18:00, desi in realitate acesta a ramas in
continuare in serviciu pe locomotiva.

In statia CFR Rosiori Nord la data de 06.09.2025 mecanicul deschide o noui foaie de parcurs
seria EXFO nr.044178 in care consemneaza prezentarea echipei la serviciu cu ora 20:00, tot pe
locomotiva EA 050 si efectueaza serviciu pand in data de 07.09.2025 cand consemneaza in mod
nejustificat in foaia de parcurs iesirea echipei din serviciu in statia CFR Chitila,,Intrarea locomotivei
la post control” ora 05:45 si iesirea echipei din serviciu la ora 06:00, desi in realitate acesta a rimas
n continuare Tn serviciu pe locomotiva.

In statia CFR Chitila la data de 07.09.2025 mecanicul deschide o noua foaie de parcurs seria
EXFO nr.046839 in care consemneaza prezentareaechipel laserviciu cu ora08:00, tot pe locomotiva
EA 050 si efectueaza serviciu pana in data de 07.09.2025 cand inscrie in foaia de parcurs in statia
CFR Chitila ,,Intrarea locomotivei la post control” ora 10:45 si iesirea echipei din serviciu la ora
11:00.

Concluzie:

In perioada 01.09.2025 ora 00:05 + 07.09.2025 ora 11:00, mecanicul de locomotivi a efectuat un
timp de munca de 154 ore §i 55 minute avand o durata a serviciului continuu pe locomotivi de 154
ore si 25 minute Aceasta durata depdseste cu 144 ore si 25 minute limita admisa de prevederile
Ordinul MTI nr.256 din 29 martie 2013 conform caruia, in cazul conducerii/deservirii locomotivei
in sistem simplificat, serviciul continuu maxim admis pe locomotiva pentru trenurile de marfa este
de 10 ore. Conform aceluiasi ordin durata odihnei la domiciliu trebuie sa fie dublul serviciului
prestat anterior, respectiv de minim 309 ore si 50 minute, cerintd care nu a fost respectatd in cazul
de fata.

Conform facturii puse la dispozitie, a fost asiguratd cazare la SC SANINS SRL Bacau, la data
de 08.09.2025, personalul de locomotiva a sustinut cd a avut asigurata odihna la Hotel Trotus in
localitatea Adjud 1n data de 08.09.2025 intre orele 01:00 si 07:00.

Nu au fost puse la dispozitie inscrisuri din care sa reiasa durata odihnei in aceasta unitate de
cazare si pe foile de parcurs nu este mentionata deplasarea regie pe distanta Chitila— Adjud.

In statia CFR Adjud la data de 08.09.2025 mecanicul deschide o noui foaie de parcurs seria
EXFO nr.044181 in care consemneaza prezentarea echipei la serviciu cu ora 08:00, pe locomotiva
EA 050. In rubrica ,lesirea locomotivei la post control” se consemneaza ora 08:15 si efectueaza
serviciu pana in data de 08.09.2025 cand consemneaza in mod nejustificat in foaia de parcurs iesirea
echipei din serviciu in statia CFR Adjud ,,Intrarea locomotivei la post control” ora 14:50 si iesirea
echipei din serviciu la ora 15:00, desi in realitate acesta a ramas in continuare in serviciu pe
locomotiva.

In statia CFR Adjud la data de 08.09.2025 mecanicul deschide o noua foaie de parcurs seria
EXFO nr.046843 in care consemneaza prezentareaechipel laserviciu cu ora17:00, tot pe locomotiva
EA 050 si efectueaza serviciu pana in data de 09.09.2025 cand consemneazd in mod nejustificat in
foaia de parcurs iesirea echipei din serviciu in statia CFR Téandarei ,,Intrarea locomotivei la post
control” ora 02:45 si iesirea echipei din serviciu la ora 03:00, desi in realitate acesta a ramas in
continuare n serviciu pe locomotiva.

In statia CFR Tandarei la data de 09.09.2025 mecanicul deschide o noua foaie de parcurs seria
EXFO nr.044180 in care consemneaza prezentareaechipel laserviciu cu ora05:00, tot pe locomotiva
EA 050 si efectueaza serviciu pana in data de 09.09.2025 cand inscrie in foaia de parcurs in statia
CFR Palas ,Intrarea locomotivei la post control” ora 14:50 si iesirea echipei din serviciu la ora 15:00,
in realitate trenul a garat in statia CFR Palas la ora 16:16 si conform declaratiei personalului de
locomotiva, aceasta a fost predata in jurul orelor 17:00.

Concluzie:

n perioada 08.09.2025 ora 08:00 + 09.09.2025 ora 17:00, mecanicul de locomotivi a efectuat un
timp de munca de 33 ore avand o durati a serviciului continuu pe locomotiva de 32 ore si 30
minute Aceasta durata depdseste cu 22 ore si 30 minute limita admisd de prevederile Ordinul MTI
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nr.256 din 29 martie 2013 conform caruia, in cazul conducerii/deservirii locomotivei in sistem
simplificat, serviciul continuu maxim admis pe locomotiva pentru trenurile de marfa este de 10 ore.
Conform aceluiasi ordin durata odihnei la domiciliu trebuie sa fie dublul serviciului prestat anterior,
respectiv de minim 66 ore, cerintd care nu a fost respectata in cazul de fata.

Conform facturii puse la dispozitie, a fost asigurata cazare la SC TARA TRADING
COMPANY 2004 SRL, ladatade 09.09.2025, personalul de locomotiva a sustinut ca a avut asigurata
odihna la Hotel Il Castillo 1n localitatea Constanta intre orele 17:30 din data de 09.09.2025 si 10:30
din data de 10.09.2025.

Nu au fost puse la dispozitie inscrisuri din care sa reiasa durata odihnei in aceasta unitate de
cazare si 1n foile de parcurs nu este mentionatd deplasarea regie pe distanta Palas— Constanta.

Conform inscrisurilor din Comanda nr.1083/C.316/LP*1555, revizia intermediard a fost
efectuata la data de 10.09.2025 1in intervalul orar 08:30 — 10:00, perioada in care mecanicul de
locomotiva nu a participat la efectuarea reviziei intermediare si NU a receptionat lucrarile, comanda
de lucru nu este semnata de acesta la rubricabeneficiar.

In statia CFR Palas la data de 10.09.2025 mecanicul deschide o noua foaie de parcurs seria
EXFO nr.046844 in care consemneaza prezentarea echipei la serviciu cu ora 10:30, pe locomotiva
EA 050 si efectueaza serviciu pand in data de 10.09.2025 cand inscrie in foaia de parcurs in statia
CFR Dor Marunt ,,Intrarea locomotivei la post control” ora 20:15 si iesirea echipei din serviciu la ora
20:30.

Din analiza foilor de parcurs puse la dispozitie s-a constatat ca personalul de locomotiva, a avut
o singurd deplasare regie, in data de 10.09.2025.

C.6. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Starea tehnica a suprastructurii caii nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu ainfluentat producereaincidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei EA 050
Starea tehnica a locomotivei EA 050 a influentat producerea incidentului feroviar, conform
constatdrilor de la pct.C 5.4.3.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Incidentul feroviar s-a produs din cauza ruperii in timp a celor doua suruburi dinspre postul de
conducere nr.l, urmata de retezarea celorlalte doud suruburi de fixare dinspre postul de conducere
nr.ll (singurele care mai asigurau fixarea ansamblului legatura de garda — inductor de suporti) fapt
care a permis deplasarea capatului legaturii de garda dinspre postul de conducere nr.I, urmata de
smulgerea din priza de cuplare electrica a cablului electric de alimentare a inductorului post nr.Il in
zonamufe de cuplare cu inductorul. Circulatia trenului cu viteza maxima de 80 km/h, aavut ca efect
solicitarea celor doud suruburi care asigurau prinderea ansamblului legaturd de garda - inductor
datorita actiunii fortei gravitationale care a actionat asupra acestuia (forta generata de greutatea lui),
a fortelor generate datorita trepidatiilor la nivelul boghiului care apar in procesul de rulare a
locomotivei si a actiunii amortizorului vertical, au condus la ruperea celorlalte doud suruburi de fixare
si cdderea ansamblului format din legdtura de garda si inductor.

C.7 Cauzele producerii incidentului

C.7.1 Cauza directa

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie desprinderea ansamblului
legatura de garda — inductor postul nr.Il, al locomotivei EA 050, urmatd de intrarea acestuia in
»gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare”, fapt ce a condus in fina la lovirea
electromecanismului de actionare a schimbatorului de cale nr.10.
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C.7.2. Factorii careau contribuit la producer ea incidentului

Ruperea a 2 suruburi de fixare a legaturii de garda de la postul nr.II pe partea mecanicului de
locomotiva din cauza trepidatiilor din cale si absenta a doud suruburi de fixare (confirmata de
existentei rupturilor vechi de 100% ).

C.7.3. Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor cap. I, art.37 (3), lit.a, cap. 11, art.44 (3) lit.a si art.46 (7) din
,,Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201 din 2006,
referitoare la verificarile ce trebuie efectuate la locomotiva cu ocazia punerii in serviciu a locomotivei,
a reviziilor intermediare si in parcurs.

C.7.4. Cauzeprimare:
Nu au fost identificate cauze primare.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

Urmare a producerii incidentului feroviar la data de 10.09.2025 in Hm Dor Marunt, pentru
evitarea producerii de incidente similare, prin actul nr.433/SC/30.09.2025, EXPRESS
FORWARDING SRL, a dispus urmatoarele masuri:

v revizuirea procedurii PO-02 — ,.Controlul personalului OTF”, aplicarea normelor si
metodologiei de control prevazute de procedura generald, incorporarea in obiectivele controlului
sporirea exigentei activitatii de preluare a VF de la unitatile de intretinere certificate ERI;

v’ revizuireaprocedurii PSSF-38 -, Verificarea si controlul rezultatelor la reviziile, intretinerea,
reparatiile efectuate pentru a constata daca sunt conforme cu standardele 1n vigoare” in sensul cresterii
exigentei personalului desemnat pentru receptionarea lucrarilor de intretinere, cu accent pe revizii si
lucrari accidentale, adicd acolo unde nu ajung inspectorii AFER;

v planificarea si efectuarea de audituri de secunda parte la furnizorii de intretinere in scopul
selectarii furnizorilor acceptati, ori supravegherea celor deja acceptati daca sunt suspiciuni rezonabile
privind mentinerea calitétii intretinerii;

v includerea in contracte (chiar comenzi) incheiate pentru furnizarea de servicii de intretinere a
VF, a unei clauze care sa permitd Express Forwarding efectuarea de audituri de secunda parte,
inspectii pe proces acolo unde existd suspiciuni ori constatari cu privire la mentinerea calitatii
serviciilor de intretinere a VF;

v continuarea actiunii de identificare a pericolelor si a riscurilor asociate, care pot conduce la
producerea accidentelor si incidentelor feroviare, urmare a intretinerii necorespunzdtoare a VF ori
receptiondrii deficitare a VF supuse intretinerii;

v’ reprelucrarea in cadrul sedintelor de instruire teoreticd a materialelor educative si a rapoartelor
de investigare intocmite cu ocazia producerii accidentelor si incidentelor feroviare, in vederea
cunoasterii de catre salariati a cauzelor care au condus la producerea acestora, cu accent pe cazurile
de desprinderi ori caderi de piese;

v' supravegherea suplimentara a salariatilor care au produs accidente si incidente feroviare, care
au reactii de panicd si blocaj in situatii limitd sau probleme familiare care ar putea conduce la
diminuarea capacitatii acelor salariati de a-si desfasura activitatea Tn mod corespunzator, dupa caz,
chiar solicitarea unei examindri psihologice peste rand;

v depistarea si tratarea cu ocazia controalelor efectuate, a metodelor gresite de lucru;

v’ reprelucrarea personalului de locomotiva privind respectarea cu strictete a reglementarilor
specifice privind siguranta feroviara in legatura cu circulatia trenurilor si executarea manevrelor.
Urmarirea indicatiei semnalelor fixe si tinerea sub supraveghere permanentd a acestora si a
indicatoarelor de linie. Urmarirea parcursului de manevra, reglarea vitezei in functie de vizibilitate si
spatiul rezervat manevrei;

v reprelucrarea personalului de locomotivad cu privire la acordarea unei atentii deosebite la
urmdrirea elementelor din livretul de mers, fisa de tren, BAR, ordin de circulatie, a vitezelor stabilite
sau la restrictii, la observarea unei indicatii care ordona reducereavitezel intr-un anumit punct sau pe
0 anumitd portiune de linie; mecanicul va regla viteza trenului, In asa fel Incat viteza trenului in
punctul sau portiunea de linie respectiva sa fie cu 2-3 km/h mai mica decat cea ordonata,
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v’ reprelucrarea privind respectarea de catre personalul de locomotiva a prevederilor cu privire
la verificarea instalatiilor de siguranta a circulatiei, aparatura de rulare, roti, bandaje, starea semnelor
discurilor rotilor, a bandajelor ( daca este cazul ), suspensia si partea mecanica cu consemnarea sub
semnaturd in carnetul de bord al locomotivei/automotorului;

v’ atragerea atentiei mecanicilor de locomotiva, ca in cazul efectudrii verificarilor tehnice in
statii, sd nu opreasca MD numai dupa ce au efectuat o verificare amanuntita In vederea depistarii
oricaror defectiuni vizibile, palpabile, cele care se aud sau scurgeri sesizabile;

v reprelucrarea personalului de locomotiva din Instructiunile 201/2006, cap. II- ,,Punerea in
serviciu a locomotivei”, art. 37-41;

v reprelucrarea personalului de locomotiva din Instructiunile 201/2006, cap. III - ,,Reviziile si
reparatiile locomotivelor. Verificéri tehnice efectuate de personalul de locomotiva in parcurs”, art.42,
46-48;

v" reinoirea parcului de locomotive ( Tncepand cu luna decembrie).

Masurile de Tmbunatatire a activitatii de prevenire au caracter permanent.

E. OBSERVATII SUPLIMENTARE

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevantd asupra cauzelor incidentului, mentionate la capitolele ,,C.5.4.3.
Date constatate la materialul rulant si,,C.5.5. Interfati om-masina-organizatie” si anume:

- izolarea in mod nejustificat a instalatiei INDUSI inainte de expediereatrenurilor;

- depasirea duratei serviciului maxim admis pe locomotiva si neasigurarea odihnel personal ului
de locomotiva, contrar prevederilor Ordinul nr.256/2013 pentru aprobarea ,,Normelor privind
serviciul continuu maxim admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste
locomotive 1n sistemul feroviar din Romania”.

F. RECOMANDARI DE SIGURANTA
In cazul acestui incident nu au fost emise recomandari de siguranta

Prezentul Raport de Investigare se va transmite cditre Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romdnda - ASFR, administratorului de infrastructurda feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si
operatorului feroviar de marfi Expres Forwarding SRL.

COMISIA DE INVESTIGARE
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