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privind incidentul feroviar produs la data de 28.12.2025, ora 17:56, pe raza de activitate a Sucur salei
Regionale CF Craiova, pe sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt (linie simpla neelectrificatd), in halta
de miscare Romula, prin depasirea semaforului de iesire Y (de grup) aflat in pozitie pe ,,Oprire”, de catre
trenul de marfa nr.67216 remorcat cu locomotiva DA 2008 (apartindnd operatorului de transport feroviar
de marfa Vest Trans Rail SRL) si continuarea mersului acestuia pe linia curentd Romula — Vladuleni care
era ocupata cu trenul de calatori Regio nr.2522 (apartinand operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” SA)
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Buletin de avizare a restrictiilor de viteza

(Induktive Sgnalsicherung - siguranta inductiva a semnalelor) este un sistem
de sigurantd si protectie automatd a trenurilor (autostop) constituit din
echipamentul din cale si de pe locomotiva, pentru controlul punctual al
vitezel acestora

Sistem de protectie automata prin controlul punctual al vitezei trenului care
utilizeaza informatii de la instalatiile din cale pentru a monitoriza si controla
viteza trenurilor in scopuri de sigurantd. (Punktformige Zugbeeinflussung)

dispozitiv de siguranta si vigilenta care asigurd franarea automata a trenului
atunci cand mecanicul de locomotiva nu-si manifesta vigilenta in conducerea
trenului sau devine inapt pentru conducerea trenul ui

locomotiva diesd - electrica avand numarul de inregistrare 92 530602008-0
automotor tip Desiro avand numarul de inregistrare 95539962031-4

halta de miscare - punct de sectionare utilizat in circulatia trenurilor, care are
cel putin doud linii pentru incrucisdri si treceri inainte de trenuri
(Regulamentul nr.005/2005, art.117)

impiegat de miscare - Salariat absolvent al unui curs de calificare, autorizat
sd organizeze si sa execute activitati in legaturd cu circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare intr-o statiec de cale ferata. (Regulamentul
nr.005/2005, Anexa 4)

registru unificat de cai libere, comenzi si miscare

Control Centralizare Semnalizare - Terestru

metode comune de sigurantd

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

perioada in care personalul de locomotiva se aflad la dispozitia angajatorului
si efectueaza odihna in dormitoare special amenajate sau in unitati de cazare

perioada care nu reprezintd timp de munca si este exclusiv la dispozitia
personalului de locomotiva

ordonanta de urgenta a guvernului

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare
si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr.117/2010


https://www.google.com/search?sca_esv=368d236c3a8fb3dd&rlz=1C1CHBF_enRO1183RO1183&sxsrf=AE3TifPfqWkiBux_bzMnUtQ9hhBh1LjGaA%3A1765969646959&q=Punktf%C3%B6rmige+Zugbeeinflussung&sa=X&ved=2ahUKEwjC0_-Xv8SRAxXQgv0HHaWRMcQQgK4QegQIARAC&biw=1920&bih=953&dpr=1

RTF

Serviciul continuu
maxim admis pe
locomotiva

SMS

Timp de munca

instalatia de radio-telefon prin care se efectueazd comunicarea intre
mecanicul de locomotiva, sef tren si IDM

timpul de la ora iesirii personalului de locomotiva cu locomotiva la postul de
control al unei unitati de tractiune/ora ludrii in primire a locomotivei in cazul
schimbului in statie pana la ora intrarii cu locomotiva la postul de control al
unei unitati de tractiune/ora predarii locomotivei in cazul schimbului in statie

sistem de management al sigurantei — modul de organizare al activitatilor
specifice astfel Incat acestea sa se desfasoare in depline conditii de siguranta
feroviara (Regulament, art.13)

orice perioadd in care salariatul presteazd munca, se afld la dispozitia
angajatorului si indeplineste sarcinile si atributiile sale, conform prevederilor
contractului individual de munca, contractului colectiv de munca aplicabil
si/sau ale legislatiei in vigoare, conform prevederilor Legii nr.53/2003 -
Codul muncii, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare
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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin hotdrarea guvernului nr.117/2010, denumit 1in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Investigarea s-a desfasurat impreund cu reprezentantii operatorilor economici implicati, independent
de orice anchetd judiciard si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale sau

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare si are ca
obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si
identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE 1n alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand n vedere fisa de avizare nr.39 din data de 28.12.2025 a Revizoratului Regional de Siguranta
Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, prin care a avizat faptul ca ,,in jurul orei
17:56, trenul 67216027 apartinind VTR remorcat cu DA 2008 , avind comandd de intrare la linia doi
abatuta cu oprire — urmand sa incruciseze cu tr.2522028 apartinand SNTFC conform dispozitiei RC nr.11/
ora 17:37, nu a oprit, a depasit semaforul de iesire Y (de grup), a talonat macazul nr.2 rupand ciocul
macazului dupa care si-a continuat mersul in linie curenta spre HM Vladuleni” si luand n considerare faptul
ca evenimentul feroviar a fost incadrat preliminar ca incident in conformitate cu prevederile art.8, gr.A,
pct.1.1 din Regulament, in conformitate cu prevederile art.48, ain.(2) din Regulamentul de investigare,
Directorul General Adjunct AGIFER a desemnat ca investigator principal al comisiel de investigare, un
investigator din cadrul acestei institutii.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de
investigare, investigatorul principal, prin decizianr.1120/02/2026, anumit membrii comisiei deinvestigare
formata din reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA, SNTFC ,,CFR Calatori SA” si SC Vest Trans Rail,
completatd ulterior prin decizia nr.1120/24/2026 cu inca un membru reprezentant al CNCF ,,CFR” SA.

B.REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
Descrierea pe scurt

In datade 28.12.2025, trenul de marfanr.67216-027 (apartinand OTF Vest TransRail SRL) remorcat
delocomotivaDA 2008 (apartinand OTF Vest Trans Rail SRL) aplecat din statia CFR Caracal la ora 17:38,
iar laora 17:54 a trecut de semaforul de intrare al Hm Romula care avea indicatia verde-galben-galben
(Liber pe linie abatutd, cu vitezd redusa. ATENTIE! Semaforul de iesire sau semaforul de parcurs ordona
oprirea).

Laora17:59, trenul nr.67216-027 a depasit semaforul de iesire Y (de grup) al Hm Romula care avea
indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!”” (locomotiva DA 2008 avea instalatia INDUSI izolatd electric
si pneumatic), a talonat macazul nr.2 si a rupt ciocul macazului dupa care si-a continuat mersul in linie
curentd spre HM Vladuleni in conditiile in care din sensul opus venea trenul de calatori nr.2522-028.



In conditiile in care mecanicul nu a rispuns la apelurile facute prin statia RTF (aceasta era defecta),
IDM din statia Romula a avizat IDM din statia Vladuleni, iar acesta a avizat operatorul de circulatie de
serviciu la RC Craiova. Acesta din urma a apelat pe telefonul mobil dispecerul circulatie de serviciu al
OTF Vest Trans Rail SRL. Laora18:06 mecanicul trenului nr.67216-027 afost apelat pe telefonul mobil
de catre dispecerul circulatie de serviciu al OTF Vest Trans Rail SRL , carei-a ordonat oprirea, mecanicul
de locomotiva a luat masuri de franare, iar trenul s-a oprit in linie curentd Romula — Vladuleni aprox. la
Km223+886, la ora 18:07.
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Figuranr.1— locul producerii incidentul ui

Hm Romula, locul unde s-a produs incidentul feroviar, este situata pe Sucursala Regionala Craiova,
sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt, linie simpla, neelectrificata — fig. nr.1.

Tn urmaproducerii incidentul ui, nu s-au Tnregistrat victime, nu s-au constatat avarii lamaterialul rulant,
iar la instalatiile CCS-T s-au inregistrat pagube produse in valoare de 6781.48 lei, conform devizului
nr.323/T/26/2026.

In urma producerii incidentului feroviar au existat urmatoarele consecinte in circulatia trenurilor din

data de 28.12.2025:

e Trenuri anulate:
e Nr.2522 028 pe relatia Pausa — Caracal, anulat pe distanta Vladuleni — Caracal,
e Nr.2011 028 pe relatia Caracal — Sibiu, anulat pe distanta Caracal — Vladuleni;
e Trenuri Intérziate:
e Nr.2011 028 cu +27 minute la Hm Vladuleni.



Cauzele producerii incidentului

Cauza directa aincidentului feroviar o constituie eroarea umana aparuta in cadrul procesului de

conducere si deservire a locomotivei DA 2008, manifestata prin depasirea semaforului de iesire Y (de grup),
din Hm Romula care avea indicatia ,,OPRESTE fira a depasi semnalul! Ziua - bratul de sus orizontal,
Spre dreapta sensului de mers; Noaptea— o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren .

Factori care au contribuit:

neurmadrirea si implicit nerespectarea de catre mecanicul de locomotiva a indicatiei semaforului de
iesire Y (de grup), din Hm Romula si neluarea de catre acesta a masurilor de franare in vederea
opririi trenului de marfa nr.67216-027, inaintea semaforului de iesire care avea indicatia
,OPRESTE fira a depasi semnalul! Ziua - bratul de sus orizontal, spre dreapta sensului de mers;
Noaptea— o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren”.

lipsa de atentie a personalului de locomotiva care nu a observat indicatia semaforului de iesire Y
(de grup) @ Hm Romula, care ordona OPRIREA;

neluarea in consideratie a indicatiei semaforului de intrare al Hm Romula care avea indicatia
,LIBER pe linie abatuta, cu vitezi redusi. ATENTIE! Semaforul de iesire sau semaforul de
parcurs ordoni oprirea. Ziua — doua brate ridicate la 45°, spre dreapta sensului de mers, iar paleta
prevestitoare a semaforului de iesire sau a semaforului de parcurs, cu fata galbena spre tren;
Noaptea — o unitate luminoasa de culoare verde si doud unitati luminoase de culoare galbena spre
tren. O unitate luminoasa de culoare verde si una galbena in partea de sus a stalpului semaforului,
iar cealalta unitate luminoasa de culoare galbena, in partea de mijloc a stélpului”;

starea fizica si psihica a personalului care a condus trenul de marfa, ce era afectat de stresul si
oboseala acumulate ca urmare a depasirii serviciului continuu maxim admis pe locomotiva;

starea tehnica a statiel RTF, care eradefecta laluareain primire alocomotivel, ceea ce a condus la
lipsa comunicarii cu IDM din Hm Romula, mecanicul nefiind informat conform reglementérilor in
vigoare despre conditiile de intrare si oprire iIn Hm Romula;

izolarea/scoatereadin functie in mod nejustificat a instalatiei de control punctual a vitezei INDUSI,
ceea ce a impiedicat producerea franarii de urgenta la trecerea peste inductorul activ la 2000Hz al
semaforului de iesire;

Cauzele subiacente ae producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din

instructiunile si regulamentele in vigoare, respectiv:

1.

2.

Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.1, alin.(4), art.11, alin(2), art.15, alin (2) — referitor
la faptul ca indicatia semnalului este un ordin care trebuie indeplinit neconditionat, prin toate
mijloacele posibile de catre personalul feroviar care asigura desfasurarea traficului feroviar respectiv
aindicatiel urmatoarelor semafoare:
e asemaforului de iesire cu un brat care da indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul”;
e a semaforului de intrare Inzestrat cu paletd prevestitoare a semaforului de iesire Sau a
semaforului de parcurs, care da indicatia ,,LIBER pe linie abatuta cu viteza redusa.
ATENTIE! Semaforul de iesire sau semaforul de parcurs ordona oprirea” .
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.127 (1), lit.a) — referitoare la urmarirea cu atentie a indicatiilor semnalelor fixe si mobile si a
indicatoarelor amplasate in conformitate cu reglementarile specifice in vigoare.
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.132
lit. a) referitoare la faptul ca in conducerea trenului, mecanicului 1i este interzis sa-si abata atentia de
la conducerea locomotivei si de la observarea semnalelor si a liniei.
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.11
lit.a) — referitoare la faptul ca in timpul serviciului, personalul de locomotiva raspunde de respectarea
reglementdrilor specifice in vigoare privind remorcarea trenurilor si manevra vehiculelor feroviare.
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5. Ordinul MT nr.256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar din
Romania, referitor la durata serviciului continuu maxim admis pe locomotiva.

6. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.37
ain (2), (3) lit.j), m) — referitoare la faptul ca pentru punerea 1in serviciu a locomotivei, mecanicul
de locomotiva trebuie sa verifice functionarea corectd a instalatiilor de siguranta, vigilenta, controlul
vitezei trenului si inregistrarea parametrilor locomotivei, precum si a sigiliilor aplicate la acestea si
trebuie sa probeze instalatiile si echipamentele fara deplasarea locomotivei.

7. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.12
(1), lit.d) — referitoare la interzicerea scoaterii din functie Tn mod nejustificat a instalatiilor de
siguranta si vigilentd, instalatiile de control automat al vitezei trenului si de inregistrare a parametrilor
locomotivei. In situatia defectdrii acestor instalatii se va proceda conform Anexei 2 si a
reglementarilor specifice 1n vigoare.

8. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.40
lit.i), j) — referitor la faptul ca este interzisa iesirea locomotivelor din unitati de tractiune pentru
remorcarea trenurilor sau manevra cu instalatii si echipamente lipsa sau defecte cum ar fi instalatiile
de sigurantd, vigilentd, controlul vitezei trenului si inregistrare a parametrilor locomotivei si instalatia
de telecomunicatii, radio-telefon, radio emisie-receptic — RTF.

9. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.44
lit.b) — referitor la faptul privind obligativitatea remedierii defectiunilor la piesele, instalatiile si
agregatele la care au aparut probleme in exploatarea locomotivei, semnalate de catre mecanic in
carnetul de bord al locomotivei cu ocaziareviziel intermediare.

Cauza primard

Nu au fost identificate cauze primare ae producerii acestui incident.

Grad de severitate

Avand in vedere modul de producere, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform art.8,
Grupa A, pct.1.1 din Regulamentul de investigare — ,, expedieri sau plecari de trenuri cand calea este
ocupata — tren contra tren sau tren dupa tren, fara respectarea prevederilor din reglementarile specifice”.

Recomandari privind siguranta
Avand in vedere masurile adoptate dupa producerea accidentului, comisia de investigare nu
considera oportund emiterea Unor recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descriereaincidentului

In data de 27.12.2025, trenul de marfa nr.67216-027 (apartinand OTF Vest Trans Rail SRL) a fost
programat pentru circulatie pe distanta Brazi — Rosiori Nord — Caracal — Slatina. Trenul afost format din
32 vagoane seria E, in stare incarcatd cu cocs (apartindnd OTF Vest Trans Rail SRL) si a fost remorcat de
locomotivele EA 006 titulara si DA 2008 (apartinaind OTF Vest Trans Rail SRL) intercalata dupa 5 vagoane
de la siguranta.

Locomotiva DA 2008 a fost luata in primire in data de 27.12.2025 in Remiza SC Multimodal Service
SRL racordata la statia CFR Ploiesti Est. La luarea in primire a locomotivei, mecanicul de locomotiva nu a
verificat instalatiile INDUSI, DSV si statia RTF. Tnainte de punerea in serviciu locomotiva nu a fost
revizuita de catre un revizor de locomotiva (sau de catre alt personal care sa indeplineasca atributiile
acestuia), care sa certifice sub semnatura in Fisa de bord a locomotivei cé aceasta corespunde remorcarii
trenurilor. La momentul ludrii in primire mecanicul de locomotiva a constatat ca tastatura IVMS eradefecta,
fapt pentru care nu a putut introduce codul mecanicului, numarul trenului si nu a putut regla ceasul IVMS.

Locomotivaaiesit la post control la ora 23:45 si a fost indrumata in trasa izolata (tren nr.87282-027)
de la statia CFR Ploiesti Est de unde a plecat (conform PV IVMS nr.SC1/131/27.03.2026) in data de
28.12.2025 laora01:03 si a sosit in statia CFR Brazi in data de 28.12.2025 1a ora 01:33.




In intervalul orar 00:25 - 01:28 din data de 28.12.2026, s-au produs patru franiri de urgenta
comandate de instalatia DSV, trei dintre ele s-au produs la miscarile de manevra din statia CFR Ploiesti
Est iar una in circulatia trenului nr.87282-027. Avand in vedere faptul ca doua dintre aceste franari s-au
produs la viteze mici de 4 si 7 km/h (sub viteza de 10km/h, viteza la care instalatia nu trebuie sa franeze),
denota ca instalatia DSV era defecta. Avand in vedere ca franarile de urgenta s-au produs fara ca soneria
DSV sa fi sunat, mecanicul nu a putut stabili corect cauza producerii franarilor de urgenta si laora01:33Tn
statia CFR Brazi, a procedat la izolarea instalatiilor de siguranta si vigilenta si control punctual al vitezei
INDUSI si DSV.

De asemenea, imediat dupa ce a plecat in trasd izolatd din statia CFR Ploiesti Est, mecanicul de
locomotiva a sesizat ca statia RTF nu functiona.

Avénd in vedere timpul foarte scurt de la iesirea locomotivei din subunitatea de tractiune (Remiza
SC Multimodal Service racordata la statia CFR Ploiesti Est) si pand la constatarea in parcurs a
nefunctiondrii instalatiilor DSV si RTF de catre mecanicul de locomotiva, informatiile stocate in memoria
nevolatild a instalatiei IVMS (care indicd multiple franari de urgentd necomandate ale instalatiei DSV),
inscrisurile din Fisa de bord a locomotivei (in care se specifica faptul ca statia RTF era defecta din data de
20.12.2025), se poate concluziona in mod rezonabil ca defectele precizate existau anterior punerii in
serviciu a locomotivei si nu au fost remediate cu ocazie efectudrii reviziei intermediare din data de
23.12.2025.

Conform Instructiunilor 201, defectarea instalatiilor de siguranta si vigilenta precum si a instalatiei
de telecomunicatii (statia RTF) interziceau iesirea locomotivei DA 2008 din Remiza SC Multimodal
Service SRL. De asemenea, dupa izolarea instalatiilor de control punctual al vitezei — INDUSI si de
siguranta si vigilentd — DSV, mecanicul de locomotiva trebuia sa avizeze pe IDM din statia CFR Brazi cu
privire la izolarea acestor instalatii.

Trenul de marfa nr.67216-027 aveaplecareain data de 27.12.2025 la ora 23:30 conform livretului de
mers, dar afost expediat din statia CFR Brazi, remorcat de EA 006, in data de 28.12.2025 la ora 4:30 cu
+300 minute fata de livretul de mers si a avut oprire in statia CFR Rosiori Nord, unde a gjuns la ora 11:40.

Mecanicul care conducea/deservea locomotiva DA 2008 a trecut ngjustificat Tn foaia de parcurs ora
10:40 sosirea in statia CFR Rosiori Nord (in loc de orareala 11:40), a incheiat nejustificat FP seria VTR
nr.176333, la ora 11:00 (iesirea echipei din serviciu) si a deschis o noud foaie de parcurs seria VTR
nr.176334 cu ora 11:00 prezentarea echipei in serviciu, ora la care trenul se afla in circulatie intre Hm
Gradinari si Hm Atarnati. De asemenea tot in mod nejustificat, mecanicul care conducea/deservea
locomotiva DA 2008 a completat persona la rubrica verificarea starii generale ,,Apt” si a stampilat foaia
de parcurs cu o stampila care aveacodul Sirues al statiei CFR Rosiori Nord.

Trenul de marfanr.67216-027 a plecat din statia CFR Rosiori Nord laora11:50 si a continuat mersul
spre statia CFR Caracal unde a sosit la ora 13:40.

In statia CFR Caracal, fiind necesara schimbarea tipului de tractiune pentru continuarea mersului pe
distanta Caracal — Slatina, Ss-au efectuat manevrele necesare si a fost formatd o noud compunere cu
locomotiva DA 2008 la remorcare si 9 vagoane seria E, in stare incarcata cu cocs. Printre documentele
trenului nr.67216-027 la indrumarea din statia CFR Caracal nu s-a regasit formularul Nota de frane, iar
formularul Aratarea vagoanelor a fost completat neconform, in sensul cd au fost consemnate un numar de
5 (cinci) vagoane cu frand de mana, in realitate pe teren numai 2 (doud) vagoane erau dotate constructiv
cu frdna de ména.

Dupa luarea la cunostinta a Ordinului de circulatie seria RCv 20.1 nr.136841, intocmit de catre IDM
al statiei CFR Caracal, trenul nr.67216-027 a plecat la ora 17:38 spre statia CFR Slatina, Tn trasa trenul ui
Nnr.62368, cu locomotiva DA 2008 avand instalatiile INDUSI si DSV izolate electric si pneumatic si statia
RTF defecta, iar la ora 17:54 a trecut de semaforul de intrare al Hm Romula care avea indicatia verde-
galben-galben (Liber pe linie abatuta, cu viteza redusa. ATENTIE! Semaforul de iesire sau semaforul de
parcurs ordona oprirea).



Foto nr.1 Semaforul deintrare d Hm Romula cu indicatia ,,Liber pe linie abatuti, cu viteza redusa.
ATENTIE! Semaforul de iesire sau semaforul de parcurs ordona oprirea”

In parcurs pe distanta Caracal — Romula, trenul nr.67216-027 acirculat cu vitezamaxima de 63 km/h,
in conditiile in care viteza maxima in livretul de mers pentru trenul respectiv era de 60km/h, iar pe toata
distanta Caracal — Romula era prevazuta in BAR-ul decadic pentru perioada respectiva, restrictie de viteza
cu 50km/h, iar mecanicul trenului trebuia conform reglementarilor in vigoare sa conduca trenul cu viteze
de 2-3km/h sub viteza maxima prevazutd in BAR. Depasirea vitezei maxime prevazute in BAR-ul decadic
pe perioada respectiva s-a produs pe o portiune de aproximativ 2,548 km, intre km 235,144 si km 232,596.

Desi avea BAR-ul decadic pe locomotiva, asa cum a declarat, mecanicul a omis verificarea acestuia.

Mecanicul a sustinut ca laintrareain Hm Romula acarul de la cabinanr.1 a dat semnale cu lanterna
catre tren, gest interpretat gresit de catre mecanic, care in lipsa comunicarii prin statia RTF (care era defecta
si a neatentiei manifestate la sesizarea indicatiei semaforului de intrare), a presupus cé i se dau semnale de
trecere prin Hm Romula, confuzie care nu are absolut nici o justificare regulamentara, deoarece acarul
nu are asemenea atributii iar orice semnalizare dubioasa sau contradictorie ordona oprirea.

Trenul nr.67216-027 a intrat in Hm Romula la linia 2 abatuta si a circulat cu viteze cuprinse intre 10-
15 km/h, 1n conditiile in care in BAR-ul decadic pentru perioada respectiva era prevazuta restrictie de viteza
cu 10km/h la liniile 1 si 2 pe toata distanta, iar mecanicul trenului trebuia conform reglementarilor in
vigoare sd conduca trenul cu viteze de 2-3km/h sub viteza maxima prevazuta in BAR. Depasirea vitezei
maxime prevazute in BAR-ul decadic pe perioada respectiva s-a produs pe o portiune de aproximativ 1,198
km, intre km 231,210 si km 230,012, pe toata distanta Hm Romula
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Imediat dupa intrarea In Hm Romula, conform inscrisurilor din RUCLCM, fard sa se convingd ca
trenul Nr.67216-027 a garat, IDM a transmis reavizul de sosire catre statia CFR Caracal la ora 17:55/56 si a
raportat gararea la ora 17:55. De asemenea conform inscrisurilor din RUCLCM, IDM din Hm Romula a
primit avizul de plecare de laHm Vladuleni, pentru trenul nr.2522028 la ora 17:58/59.

La trecerea prin dreptul cladirii Hm Romula, agentii trenului au sesizat prezenta IDM, care se afla in
locul reglementat pentru defilarea trenului, nu au initiat si nu au sesizat nici o incer care de comunicare
a acestuia.

La trecerea prin dreptul cabinei de iesire (nr.2) a Hm Romula, agentii trenului nr.67216-027 nu au
sesizat pe nimeni in dreptul cabinei, au presupus cd Hm Romula are acar la centru (respectiv acarul de la
cabinanr.1 deintrare), mecanicul acontinuat mersul fara sa observe indicatia semaforului de iesire, gest
pe care nu si-1 explica, iar la aproximativ ora 17:59 trenul nr.67216-027 a depasit semaforul de iesire Y
(de grup) al Hm Romula, care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!”, a talonat macazul
nr.2 si a rupt ciocul macazului dupa care si-a continuat mersul in linie curenta spre HM Vladuleni. Acarul
de la postul respectiv, care astepta in cabina dispozitiile IDM dar care avea si responsabilitateade aobserva
si raporta gararea trenului catre IDM (respectiv oprirea completa a trenului intre marcile de siguranta ale
liniei 2), a iesit din cabina (de unde nu putea vedea garareatrenului) si a incercat sa dea semnale de oprire
fara insa ca acestea sa mai poata fi percepute de catre agentii trenului.

Foto nr.2 Semaforul de iesire al Hm Romula cu indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!”
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In aceste conditii, acarul de la cabina de iesire (nr.2) araportat imediat IDM incidentul produs, acesta
aavizat IDM al Hm Vladuleni si pazitorul de bariera de la TN Falcoiu (km 223+270), la randul lui IDM
din Hm Vladuleni a avizat operatorul de circulatie de la RRC Craiova care a luat legatura cu dispecerul
circulatie de serviciu al OTF Vest Trans Rail SRL.

Laora18:06, mecanicul trenului nr.67216-027 a fost apelat pe telefonul mobil de catre dispecerul
circulatie de serviciu al OTF Vest Trans Rail SRL care i-a ordonat oprirea, mecanicul de locomotiva a luat
masuri de frénare, iar trenul s-a oprit 1in linie curenta Romula — Vladuleni la aproximativ Km223+886, la
ora 18:07.

In data de 28.12.2028, trenul de cilitori nr.2522-028 (apartinind OTF SNTFC ,,CFR Cilitori” SA),
a fost programat pentru circulatie pe distanta Pausa — Caracal si a fost format din AM Desiro 2031.

Trenul nr.2522-028 a plecat din Halta Pausa la ora 15:59 cu +15 minute fata de livretul de mers si a
sosit in statia CFR Piatra Olt la ora 17:43 cu +5 minute fata de livretul de mers. La ora 17:44 a plecat din
statia CFR Piatra Olt, a trecut prin Hm Vladuleni la ora 17:58 iar la km.223+270 in aproprierea TN cu
bariere Falcoiu, mecanicul trenului a observat ca pazitorul de barierd i da semnale de oprire a trenului.
Concomitent a auzit prin statia RER comunicarea IDM din Hm Vladuleni, care solicita oprirea de urgenta
atrenului.

In aceste conditii, mecanicul trenului nr.2522-028, a luat masuri de franare de urgenti iar trenul s-a
oprit la ora 18:02°30”’, in linie curentd Vladuleni — Romula, in aproprierea TN Falcoiu (la aprox. 100m),
aprox. lakm.223+170.

Dupa ce i s-a comunicat prin statia RTF despre incidentul feroviar produs si ca trebuie sa se retraga
cat mai repede in Hm Vladuleni, mecanicul trenului nr.2522-028 a schimbat postul de conducere, aluat la
cunostinta prin Ordin de circulatie intocmit de catre seful de tren, conditiile de circulatie sila ora 18:05°30”°
ainceput retragerea spre Hm Vladuleni, unde a garat la ora 18:10°23”’ la linia nr.2 directa.

Precizam ca la ora 18:05°30”°, trenul de marfa nr.67216-027 se deplasa cu viteza de 53km/h catre
Hm Vladuleni si se afla aproximativ la km 225+110 la 1940 m fata de trenul nr.2522-028. La viteza de
deplasare precizata de cca 53km/h, distanta de 1940 m s-ar fi putut parcurge intr-un timp de aprox 2°12°’.
(Figurilenr.2 si nr.3).

Directie deplasare Direclie deplasare
Canton CIR
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“ ; km 2204177

Hm Romula
ki 230+943
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Legenda:

ora 18:05:30 tren 76216 -027 se deplasa cu 53 kmv'h spre hm Vidduleni
tren 2522-028 a inceput retragerea spre hm Vidduleni. Distanta intre cele 2 trenuri aproximativ 1940 m

Figuranr.2 — Schita distantei minime dintre cele doua trenuri la ora 18:05°30”
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Figuranr.3 — Diagrama lVMS tren nr.76216-027 - distanta fata de TN Falcoiu la ora 18:05°30’

C.2. Circumstantele producerii incidentului

C.2.1. Partile implicate
Locul unde s-a produs incidentul feroviar, respectiv Hm Romula este situata pe raza de activitate a

Sucursalel Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt, linie simpla, neelectrificata.
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Figuranr.4 - Schita Hm Romula
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Infrastructura si suprastructura cdii ferate unde a avut loc incidentul feroviar, respectiv sectia de
circulatie Caracal — Piatra Olt sunt Tn administrarea Sucursalel Regionale CF Craiova din cadrul CNCF
,CFR” SA (denumita in continuare CNCF) si sunt intretinute de personal specializat din cadrul Sectiei L
2 Rosiori, Districtul 9 Caracal.

Mentenanta instalatiilor CCS-T din Hm Romula este asigurata de personalul Districtului SCB Caracal
iar instalatia de comunicatii feroviare din Hm Romula este in administrarea CNCF si este intretinuta de
salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Instalatiile de comunicatii feroviare de pe locomotiva DA 2008, care a remorcat trenul de marfa
nr.67216-027 la data de 28.12.2025, apartin OTF Vest Trans Rail SRL si sunt intretinute de catre SC
Multimodal Service SRL, agent economic certificat pentru efectuarea functiei de intretinere.

LocomotivaDA 2008, trenul nr.67216-027 si personalul de conduceresi deservire al acestuia apartine
OTF Vest TransRail SRL, iar AM Desiro 2031, trenul nr.2522-028 si personalul de conducere si deservire
apartine OTF CFR ,,Célatori - SA”.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenurilor

Trenul demarfanr.677216 - 027, acirculat in data de 28.12.2025 in trasanr.62368, conform livretul ui
trenurilor de marfa pe relatia Caracal — Slatina si a fost remorcat cu locomotiva DA 2008, cu numarul de
Tnmatriculare 92530602008-0, care a fost deservita de mecanic de locomotiva in sistem simplificat, iar
celalalt agent al trenului avea functia de sef de tren.

Trenul de marfanr.677216 - 027 din data de 28.12.2025, conform FP seria VTR nr.176334, aavut in
compunere 9 vagoane seria E, in stare incarcata cu cocs, 36 0sii, tone brute 689 t, tongjul franat automat
necesar 345 t, tongjul frénat automat real 362 t, tonajul franat necesar de mentinere pe loc a trenului cu
frAna de mana conform livretului de mers 69 t, tonajul franat real de mentinere pe loc a trenului real 145t
si lungimeade 151 m.

Trenul de calatori nr.2522-028 a circulat in data de 28.12.2025 pe relatia H Pausa — Caracal si a fost
format din AM Desiro 2031, cu numarul de inmatriculare 95539962031-4 si conform FP seria D, nr.3501,
a avut urmatoarele caracteristici: tone brute 80, osii 6, tonajul franat automat necesar 95 t, tonajul franat
automat real 114 t, tonajul franat necesar de mentinere pe loc a trenului cu frana de ména conform livretului
de mers 22 t, tonajul franat real de mentinere pe loc a trenului real 45 t si lungimea de 42 m.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviareimplicate la locul producerii incidentului
Descrierea traseului caii
C.2.3.1. Linii Pe sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt (linie simplad neelectrificata), in zona
producerii incidentului, Hm Romula este cuprinsa intre km.230+012 si km.231+210, iar axul statiei se afla
la km.230+943. Caracteristicile suprastructurii cdii sunt:
— Felul caii : CFJ, km.230+012 — km.230+226 Tn ainiament, km.230+226 — km.230+573 in curba cu
R=893m, km.230+573 — km.231+210 in ainiament;
— Tipul sinei: 49;
— Traverse: beton T13, prindere K;
— Declivitati (Marime/lungime): L1( 2,4%0/22, 1,6%0/500, 0,8%0/6) si L2 ( 1,6%0/472, 0/468).
La data producerii incidentului viteza maxima de circulatie conform livretului de mers este de 100
km/h la trenurile de calatori si 60km/h la trenurile de marfa, iar in BAR-ul decadic pentru perioada
respectiva se aflau urmatoarele restrictii de viteza:
- max. 50km/h pe distanta Vladuleni - Caracal de la km.219+578 la km.237+700 (toata distanta)
- max. 10 km/h linia 2 Hm Romula, toata linia.
C.2.3.2 Instalatii
Inter statia Romula -Vladuleni nu este dotata cu instalatie de bloc de linie sau dependenta intre cele
douad halte de miscare.
Haltele de miscare Romula si Vladuleni sunt dotate cu instalatii de semnalizare tip AIB (asigurari
cu Incuietori si bloc).
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C.2.3.3. Locomotiva de remorcare si automotorul tip Desiro
A. Caracteristicile tehnice principale ae locomotivel diesel-electrice LDE 2010CP  seria 92 53

0602008-0 sunt urmatoarele:

Producitor: Electroputere Craiova (Licentd Sulzer/BBC)
Putere nominala: 2100 CP (1546 kW).
Formula osiilor: Co'Co' (doud boghiuri cu cate trei osii motoare fiecare)
Tip transmisie: Electricd (Generator Diesel-Motor de tractiune)
Motor Diesdl: 12 LDA 28 (12 cilindri in 4 timpi, dispunere in linie, supraalimentat)
Generator principal: tip GCE 1 100/10 , 1350kW
Generator auxiliar: tip XGE 575/8, 75kW, 170V, 440A
Motoare electrice de tractiune: tip GDTM 533 -200kW, 275V, 820A — regim continuu
-194kW, 250V, 900A — regim uniorar
Viteza maxima:100/120 km/h
Greutate proprie alocomotivei: nealimentata-109,2 tf / alimentata 2/3-114 tf
Complet alimentata - 116,2tf
Sarcina maxima pe osie: 19,36tf
Forta de tractiune la demaraj: 35tf
Ecartament: 1435 mm / Lungimeaintre tampoane: 17000 mm / Latimea cutiei: 3000 mm.
Inaltimea locomotivei masurata de la ciuperca sinei: 4270 mm.
Diametrul rotilor cu bandaje noi: 1100 mm.
Distanta intre pivotii boghiurilor: 9000 mm
Raza minima a curbei: 100 m (in depou) / 275 m (linie curentd).
Frand pneumaticd: Automatd tip Knorr (pentru tren si locomotivd), Frana directd (pentru
locomotiva), Frana de mana.
Dispozitive: Dispozitiv de protectie la patinare, dispozitiv de sigurantd si vigilenta si control
punctual al vitezei

g7 SRR
‘Foto nr.3 Loédmotiva DA 2008
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B. Caracterigticile principale ae automotorului Desiro 2031 seria 95539962031-4

=t ] S
u e N

TG uzal
TT0 nau
Podea

Tnalta
ol
Zond de acces Znnd de actes
pasageri pagages
Date tehnice
Tip constructiv: Automotor cu 2 vagoane articulate cu boghiu Jakobs 1n articulatie
Viteza maxima: 120 km/h
Lungimea totala peste cuple: 41.700 mm
Latimea maxima: 2.830 mm

Inaltimea de la acoperis la nivelul superior al sinei:  cca 3.900 mm
Inaltimea maxima de la tabla acoperisului la nivelul superior al sinei 4.229 mm
Inaltimea podelei la nivelul superior al sinei:

- zona de podea joasa: 575mm
- zona podelei 1nalte si a cabinei mecanicului: 1.250mm
- zona de trecere: 870mm
Greutatea proprie: 68,2t
Greutatea maxima: 88,7t
Numar de usi pe o parte: 2
Latimea de trecere prin usa: ~ 1.240mm
Locuri in total: Pe scaune: -Clasal-a 12
- Clasaa2-a 98
- Clasaa2-astrapontine: 13
Locuri Tn picioare (la 4 persoane/m2): cca 90
Marimea spatiului multifunctional: cca 10mp
Boghiuri: 2 boghiuri motoare, 1 boghiu alergator
Sarcina maxima pe osie montata 16t
Diametrul rotii: - noua: 770mm
- uzata: 710mm
Ecartament: 1.435mm

Distanta dintre centrele boghiurilor motoare: ~ 32.000mm

16



Franele:

Tip de constructie:

- Frana hidrodinamica;

- Frana directa electropneumatica cu disc;

- Frana indirectd pneumatica cu disc;

- Frana cu patind electromagnetica la sina.

Motor Diesel: 2 buc

Tip de constructie: -Motor cu 6 cilindri in linie cu turbosuflanta si racire a aerului de alimentare.
Putere motor 2x 275 kW;

Rezerva de combustibil2 x 750 1.

-
N
-
P

Foto nr.4 AM Desiro 2031

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicareaintre mecanicul trenului nr.67216-027 si impiegatul de miscare din Hm Romula, nu
s-aputut realiza intrucat statia radio emisie-receptie (RTF) alocomotivei DA 2008 era defecta.

Statia radio emisie-receptie (RTF) a Hm Romula functiona corespunzitor.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru inlaturarea
pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a redlizat prin circuitul informatiilor precizat in
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Regulamentul de investigare, in urma carora la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai CNCF ,,CFR”
SA-SRCF Craiova, administratorul infrastructurii feroviare publice, ai operatorului de transport feroviar
Vest Trans Rail SRL, ai Agentiei de Investigare Feroviara Roméana — AGIFER, Autoritatii de Siguranta
Feroviarda Romana — ASFR si ai Politiei Transporturi.
C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si r aniti
Tn urma producerii incidentului nu au fost Tnregistrate pierderi de vieti omenesti si nici raniti.
C.3.2. Pagube materiale
In urma producerii incidentului au fost inregistrate pagube materiale la instalatia AIB Romula in
valoare de 6781.48 lei, conform Devizului de lucrari nr.323/T/26/2026 al SRCF Craiova, Divizia Instalatii,
Sectia CT3 Rosiori.
Stabilirea valorii pagubelor reprezinta responsabilitatea partilor implicate, AGIFER neputiand
fi atrasa in nici o actiune legata de recuperarea prejudiciului sau de orice diferente ulterioare.
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
In urma producerii incidentului feroviar au existat urmitoarele consecinte in circulatia trenurilor din
data de 28.12.2025:
e Trenuri anulate:
e Nr.2522 028 pe relatia Pausa — Caracal, anulat pe distanta Vladuleni — Caracal;
e Nr.2011 028 pe relatia Caracal — Sibiu, anulat pe distanta Caracal — Vladuleni;
e Trenuri intérziate:
e Nr.2011 028 cu +27 minute la Hm Vladuleni.
C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.
C.4. Circumstante externe
La data de 28.12.2025 la ora producerii incidentului (17:59), vizibilitatea era corespunzitoare
circulatiei pe timp de noapte, iar temperaturain aer afost de 4°C.
Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost in conformitate cu prevederile reglementarilor specifice in
vigoare. Conditiile meteorologice nu au influentat producerea incidentului.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Rezumatul marturiilor personalului OTF Vest TransRail SRL

Din cele declarate de mecanicul de locomotivi care a condus locomotiva DA 2008, care a
remorcat trenul de marfanr.67216 la data de 28.12.2025, se retin urmatoarele:
- laluarea’in primire alocomotivel in data de 27.12.2025 laora 22.00 in Remiza Multimodal Ploiesti
nu a verificat functionarea instalatiilor INDUSI, DSV, statia RER,;
- imediat dupa plecarea din statia CFR Ploiesti Est in trasa nr.87252 izolatd spre statia CFR Brazi, s-a
produs o franare de urgenta si a presupus ca este din vina instalatiei INDUSI;
- a constatat in parcurs cd statia RER nu functiona, soneria DSV nu suna si pentru ca se produsesera
franari de urgentd, a izolat instalatiile INDUSI si DSV 1n statia CFR Brazi.
- cunoaste cazurile Tn care se impune izolarea instalatiei INDUSI conform Ord.17 DA610/1987;
- de la statia CFR Brazi, locomotiva DA 2008 a fost intercalata in corpul trenului nr.67216-027, dupa
5 (cinci) vagoane de la siguranta.
- Tnainte de sosirea in statia CFR Rosiori Nord, a deschis o noua foaie de parcurs, a semnat in locul
IDM si a pus o stampild care aveacodul Sirues al statiei CFR Rosiori Nord;
- nu 1si mai aduce aminte de la cine are stampila cu codul Sirues al statiei CFR Rosiori Nord;
- nui S-a adus la cunostinta ca formularul Nota de Frane nu se regaseste printre documentele trenului;
- cunostea ca nu este permisd indrumarea trenurilor fard formularul Nota de Frane;
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- desi avea livret de mers si BAR decadic pentru perioada respectiva, nu a respectat viteza maxima si
restrictiile de viteza pentru cd a omis verificarea BAR-ului si s-a lasat condus de rutina;

- la intrarea In Hm Romula, indicatia semaforului de intrare era verde-galben-galben, cunostea
semnificatia acestuia si faptul ca semaforul de iesire era in pozitie pe oprire;

- laintrarea’n Hm Romula, acarul de lacabinanr.l i-a dat semnale cu lanterna deasupra capului si 1-a
indus in eroare, crezand ca are trecere prin Hm Romula;

- admite ca nu este prevazut in nici un regulament ca acarul la intrarea intr-o statie sa poata da semnale
de trecere a unui tren prin statie, in conditiile in care semnalul de iesire ordona oprirea si nu si-a putut
explica aceasta inducere 1n eroare;

- latrecerea prin dreptul biroului IDM, asesizat ca acesta se afla in fata biroului de miscare;

- cand a gjuns 1n dreptul cabinei de iesire, nu a observat pe nimeni si a considerat cda Hm Romula are
acar lacentru;

- aIncercat sa foloseasca statia RTF portabila a sefului de tren, nu a mai fost atent la urmarirea indicatiei
semnalelor si nu si-a dat seama cand a depasit semaforul de iesire si nici ce indicatie avea acesta, gest
pe care nu si |-aexplicat;

- laora 18:06 a fost apelat pe telefonul mobil de catre dispecerul de serviciu al OTF VTR, care i-a
comunicat incidentul si a luat masuri imediate de oprire a trenului;

- ulterior a fost apelat pe telefonul mobil de catre IDM din Hm Vladuleni, care i-a comunicat ca din
linie curenta se poate deplasa pana in fata semaforului de intrare al Hm Vladuleni;

- la trecerea cu viteza redusa prin dreptul TN Canton Falcoiu, pazitorul de barierd i-a confirmat ca
trebuie sa opreasca in fata semaforului de intrare al Hm Vladuleni;

- desi de la intrarea in serviciu in data de 27.12.2025 la ora 22:00, pand la momentul producerii
incidentului, avea aproximativ 20 de ore, nu a considerat ca a fost obosit;

- cunostea prevederile Ordinului 256/2013 privind durata serviciului maxim admis pe locomotiva;

- U a Intocmit Raport de eveniment si regreta cele Intdmplate.

Din cele declarate de seful detren seretin urmatoarele:
- In data de 28.12.2025 s-a prezentat in statia CFR Caracal, verificarea starii generale a efectuat-0 la
IDM, apoi a plecat pe teren pentru a imparti in cupluri vagoanele trenului nr.67216-027 care sosise de
la statia CFR Brazi, n vederea expedierii la statia CFR Slatina;
- nu a verificat atent pe teren situatia franelor de mand din dotarea celor 9 (noua) vagoane care au
compus trenul Nr.67216-027 si a trecut 5 (cinci) vagoane cu frana de mana in loc de 2(doud) care erau
dotate constructiv, pentru a se putea asigura scriptic procentul de franare;
- cunoastea faptul cd indrumarea trenurilor cu procent de masa franata neasigurat in conformitate cu
livretul de mers corespunzdtor categoriei trenului respectiv, constituie incident produs in circulatia
trenurilor Tncadrat la Grupa A pct.1.12 conform Regulamentului de investigare aprobat prin HG
117/17.02.20210;
- recunoaste ca printre documentele trenului nu s-a regasit formularul Nota de frane si cunoastea faptul
ca nu este permisd indrumarea trenului fara acest formular;
- nu a informat mecanicul de locomotiva si nici dispecerul de serviciu al VTR despre problemele
aparute;
- la iesirea din Hm Romula nu a vazut pe nimeni la cabina de iesire;
- nu a folosit statia RTF portabild pentru a se putea lua legatura cu IDM din Hm Romula pentru ca nu a
reusit sd o porneasca;
- confirma faptul ca mecanicul trenului a primit telefon de la dispecerul de serviciu al OTF VTR, ulterior
mecanicul a facut franare de urgentd si trenul s-a oprit In linie curentd Romula — Vladuleni la distanta
fatd de TN Canton Falcoiu;
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Rezumatul marturiilor personalului OTF SNTFC ,,CFR Calditori — SA”
Din cele declarate de catre mecanicul de locomotiva care a condus automotorul |Desiro 2013, care

a format trenul de calatori nr.2522-028 la data de 28.12.2025, se retin urmatoarele:

a luat automotorul Desiro 2013 in primire in statia CFR Piatra Olt, in tranzit, In stare tehnica buna;
dupa trecerea prin Hm Vladuleni, a observat ca pazitorul de bariera de la Canton Falcoiu da semnale
de oprire;

concomitent, IDM din Hm Vladuleni i-a comunicat cd un tren de marfa a depasit semaforul de iesire
al Hm Romula pe oprire si trebuie sa opreasca de urgenta;

comunicarea cu IDM din HM Vladuleni a facut-o din postul opus, intrucat statia RTF din postul de
conducere avea interferente radio si nu era receptionat corespunzator;

dupa schimbarea postului de conducere si primirea ordinului de circulatie intocmit de catre seful de
tren, s-a retras in Hm Vladuleni, unde a garat la linia 2 directa.

Rezumatul marturiilor personalului administratorului de infrastructurda
Din cele declarate de citre IDM din Hm Romula care afost de serviciu in tura 28.12.2025, se retin

urmatoarele:

dupd intrarea In serviciul de miscare si prezentarea cu statiile vecine, a primit la ora 17:37 dispozitia
RC nr.11 care transmitea ca trenul nr.672160-27 dinspre statia CFR Caracal, urmeaza sa opreasca
in Hm Romula la linia 2 abatuta, unde va asteptala cruce cu trenul RE nr.2522-028, ulterior trenul
de marfa urmand sd-si continue mersul spre Piatra Olt;

IDM aincercat de mai multe ori sa ia legatura prin statia RTF cu mecanicul trenului nr.67216-027
pentru &i transmite conditiile de intrare si oprire in Hm Romula;

la defilarea trenului nr.67216-027, a sesizat ca mecanicul nu-si face simtita prezenta, are lumina
stinsa in postul de conducere si perdelele sunt trase dar avand Tn vedere lipsa de comunicare, nu a
incercat din proprie initiativa sd atraga atentia acestuia prin alte mijloace;

cunostea faptul ca un tren se considera garat cand este oprit efectiv intre marcile de siguranta;
cunostea faptul ca are ca obligatie sa se convinga cd trenul a garat, dar avand 1n vedere configuratia
liniilor din Hm Romula, a asteptat ca raportarea opririi trenului intre marcile de siguranta sa o faca
acarul delacabinanr.2;

dupa ce a fost informatd de acarul de la cabina nr.2 ca trenul nr.67216-027 a depasit semaforul de
iesire in pozitia pe oprire §i a iesit in linie curentd, a incercat din nou apelarea prin statia RTF a
mecanicului de locomotiva fara raspuns;

imediat |-a apelat si informat pe IDM din Hm Vladuleni si pe pazitorul de bariera de la Canton
Falcoiu, pentru oprirea celor doua trenuri in vederea evitdrii unui accident.

Din cele declarate de catre acarul dela cabinanr.2 din Hm Romula care afost de serviciu in tura

28.12.2025, se retin urmatoarele:

dupa intrarea in serviciu a primit comanda verbald delalDM pentru verificarea liniei si aparcursul ui
la linia nr.2 pentru primirea trenului nr.67206-027 si a liniei nr.1 si a parcursului pentru trecerea
trenului nr.2522-028;

dupa aceste verificari a asigurat si incuiat parcursul la macazul nr.2 in vederea trecerii trenului
nr.2522-028, a scos cheia din macaz si s-a deplasat la cabina pentru introducerea cheii in bloc si a
asteptat in cabina urmatorul ordin al IDM;

asteptand 1n cabind telefonul IDM, a auzit ca trenul nr.67206-027 a trecut de cabind, a iesit repede
afara si a Incercat sd dea semnale de oprire, fara sa fie observat de catre agentii trenului;

dupad ce trenul a depdsit semaforul de iesire in pozitia pe oprire si a iesit in linie curentd, a anuntat
imediat IDM;

IDM nu i-a solicitat verbal sa raporteze gararea completa a trenului nr. 67206-027;
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cunostea faptul ca trebuia sa se asigure ca trenul opreste la marca, dar nu a facut-o Tntrucét a crezut
ca trenul v-aopri avand semaforul de iesire in pozitia pe oprire;
fiind in cabina nu putea vedea daca trenul nr.67206-027 avea de gand sa opreasca.

Din cele declarate de catre acarul dela cabinanr.1 din Hm Romula care afost de serviciu in tura

28.12.2025, se retin urmatoarele:

dupd intrarea 1n serviciu a primit comanda de verificarea liniei si parcursului la linia nr.2 pentru
primirea trenului nr.67206-027 si a liniei nr.1 pentru trecerea trenului nr.2522-028, conform
dispozitiei date de catre IDM;

dupa verificarea liniei, a inchis bariera mecanica si a efectuat parcursul pentru intrarea trenului nr.
67206-027,

latrecerealocomotivel trenului nr.67206-027 prin dreptul cabinei nr.1 a iesit cu lanterna de culoare
albd Tn mana pentru defilarea trenului, fara a da semnale catre tren.

Din cele declarate de catre pazitorul de bariera de la Canton Filcoiu, km 223+270 care afost de

serviciu in tura 28.12.2025, se retin urmatoarele:

dupa intrarea in serviciu a primit la ora 17:39 dispozitia nr.35 de la IDM Hm Romula ca va circula
suplimentar trenul nr.67216-027;

la ora 17:52 a primit dispozitia nr.37 de la IDM Hm Vladuleni pentru inchiderea barierei in vederea
trecerii trenului nr.2522-028;

n jurul orei 18:01 a fost apelata de catre IDM Hm Vladuleni, care i-a comunicat sa iasa in fata
trenului nr.2522-028 si sa dea semnale de oprire, deoarece trenul de marfa nr.67216-027 a trecut
prin Hm Romula cu semaforul de iesire pe oprire. Imediat a fost apelatd si de ciatre IDM Hm
Romula, carei-a comunicat acelasi lucru;

a iesit imediat in pasaj si a dat semnale de oprire trenului nr.2522-028, care in jurul orelor 18:03 a
oprit lacca 100 metri de pasaj;

nu a comunicat cu mecanicul trenului nr.2522-028, dar a observat ca mecanicul a schimbat postul
de conducere si dupa o stationare de cca.3-4 minute, acesta s-a retras catre Hm Vladuleni;

in jurul orelor 18:10 a observat trenul de marfa nr.67216-027 oprit in linie curenta la cca 700-800
metri de postul de barierd, dupa care acesta s-a pus in miscare si in jurul orelor 18:20 a trecut cu
viteza mica prin pasaj, moment in care a comunicat cu mecanicul, transmitandu-i sa ia legétura cu
IDM Hm Vladuleni, lucru pe care mecanicul il facuse deja, iar acesta a continuat mersul cu viteza
redusa pana la semnalul de intrare al Hm Vladuleni.

Din cele declarate de citre acarul de la cabina nr.1 a Hm Vliaduleni care afost de serviciu in tura

28.12.2025, se retin urmatoarele:

aintrat in serviciu in data de 28.12.2025 1la ora 18:50 si a fost informat despre incidentul feroviar
produs si de faptul ca trenul nr.67216-027 se afla stationat in fata semnalului de intrare al Hm
Vladuleni de la ora 18:25;

la ora 19:18 a primit dispozitie scrisa de la IDM pentru primirea trenului nr.67216-027 in Hm
Vladuleni, la linia 1 cu semaforul de intrare in pozitia pe oprire;

dupa scrierea ordinului de circulatie, s-a deplasat cétre locomotiva trenului nr.67216-027 si in jurul
orelor 19:25 a inmanat ordinul de circulatie mecanicului de locomotiva si i-a comunicat verbal
conditiile de intrare si oprire iIn Hm Vladuleni;

la ora 19:33 a raportat gararea completa a trenului in Hm Vladuleni.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare

publice CNCF ,,CFR” SA

La data producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator de

infrastructura feroviara, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare si
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detinea, Autorizatia de siguranta seria ASnr.24005, eliberata de Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
— ASFR prin care se confirma indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia nationald si acceptarea
Sistemului de Management al Sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara si permite acestuia sa
gestionezesi sa exploateze infrastructura feroviara, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE privind
siguranta feroviara si cu legislatia nationala aplicabila, cu valabilitate de la data de 30.12.2024 pana la data
de 27.12.2029.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat ca este
necesar a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul OTF SNTFC ,,CFR Caldatori — SA”

La data producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori — SA”, in calitate de operator de
transport feroviar efectueaza operatiuni de transport feroviar de caldtori in interes propriu, cu exceptia
serviciilor de mare viteza, cu materialul rulant motor si tractat detinut. In conformitate cu Certificatul Unic
de Sigurantd, nr.RO1020210174, detinut la momentul producerii accidentului, cu valabilitate pentru
perioada 10.11.2021-09.11.2026, operatorul feroviar este autorizat sa efectueze servicii de transport pe
sectia de circulatie unde s-a produs incidentul, conform Listei sectiilor de circulatie acceptate in cadrul
evaludrii pentru eliberarea Certificatului unic de siguranta.

Avand 1n vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat ca este
necesar a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

C. Sistemul de management al sigurantei la nivelul OTF Vest Trans Rail SRL

La momentul producerii incidentului feroviar, Vest Trans Rail SRL in calitate de OTF efectueaza
operatiuni de transport feroviar de marfa in interes propriu, cu materialul rulant motor si tractat detinut. In
conformitate cu Certificatul Unic de Sigurantd, nr.RO1020250068, detinut la momentul producerii
accidentului, cu valabilitate pentru perioada 23.04.2025-22.04.2030, operatorul feroviar este autorizat sa
efectueze servicii de transport pe sectia de circulatie unde s-a produs incidentul, conform Listei sectiilor de
circulatie acceptate in cadrul evaluarii pentru eliberarea Certificatului unic de siguranta, respectiv punctul
25 din certificat.

In ceea ce priveste riscurile asociate operatiunilor feroviare, in legiturd cu incidentul produs,
operatorul de transport a identificat in REGISTRUL DE RISCURI — ANALIZA RISCURILOR -
METODA FMEA, in cadrul procesului ,,transport de marfa si manevra feroviara”, urmatoarele pericole:

- Oboseala/atentie scazutd datoritd depdsirii serviciului maxim admis pe locomotiva si/sau
neasigurare odihna la domiciliu/cap de sectie;

- Depasirea vitezelor maxime de circulatie ale trenurilor prevazute in livretul de mers, BAR,
ordin de circulatie;

- Depasirea semnalelor care ordond oprirea;

- lesirea cu locomotiva din depouri sau puncte de lucru cu instalatiile DSV si/sau instalatia de
control punctual al vitezei, izolate, defecte sau izolarea nejustificatd a acestora in timpul
parcursului.

- Neatentia mecanicului de locomotiva in timpul mersului, la comunicatiile prin RTF si la
indicatia semnalului. Antrenarea in discutii cu mecanicul ajutor sau cu seful de tren;

Riscul generat de aceste pericole il poate reprezenta ,,Coliziuni intre trenuri sau coliziuni
intre trenuri si alte vehicule feroviare In miscare sau in stationare”

De asemenea au fost identificate pericolele reprezentate de “neatentia mecanicului de
locomotiva in conducerea trenului ” si “circulatia cu INDUSI izolati”, riscul generat fiind
“Depasirea de catre trenuri a semnalelor fixe sau mobile precum si a indicatoarelor care
ordoni oprirea” si pericolul ,,Intocmirea eronati a formularului Aritarea vagoanelor” cu
riscul generat ,Indrumarea trenurilor cu procentul de masid franati neasigurat in
conformitate cu livretul de mers corespunzator categoriei trenului respectiv, fara asigurarea
procentului de masa frénata pentru mentinerea pe loc sau cu conducta generald intrerupta
indiferent daca procentul de masa franata este asigurat sau nu”.
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Tot in REGISTRUL DE RISCURI au fost identificate pericole asociate activitatii de mentenanta a
locomotivelor si anume:

- Neefectuarea verificarilor tehnice (revizii si/sau reparatii planificate) la locomotive sau
neremedierea defectiunilor constatate, avand riscul coliziunilor intre trenuri sau coliziuni
intre trenuri si alte vehicule feroviare in miscare sau stationare si deraieri de vehicule
feroviare din compunerea trenurilor in circulatie.

In urma verificarilor efectuate, s-a constatat ca personalul de locomotiva care a condus si deservit
locomotiva DA 2008 care a remorcat trenul nr.67216-027, detinea la data producerii incidentului,
autoritatea, si competenta adecvate pentru indeplinirea sarcinilor.

C.5.3. Normesi reglementari. Surse si referinte pentru investigare
Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
Norme si reglementdri:

» Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
aprobata prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr.2229 din
23.11.2006;

= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Roménia, aprobat prin
HGnr.117/2010;

= Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim admis
pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar
din Roménia;

»  Ordinul nr.1151/1752/2021 privind examinarea medicala si psihologica a personalului cu
responsabilitati In siguranta circulatiei;

» Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin OMT nr.815/ 2005;

» Regulament de Semnalizare nr.004 aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor
si Turismului nr.1482 din 04.08.2006;

= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, aprobat prin
Ordinul MTCT nt.1816 din 26.10.2005;

= Regulamentul de exploatare tehnicd feroviard nr.002/2001, aprobat prin OMLTPL
nr.1186/27.11.2001,

*  Ordinul 17 DA/610/1987 al MTT Departamentul Cailor ferate, Directia Tractiune si Vagoane cu
privire la probarea instalatiilor INDUSI, DSV si obligatiile pentru intretinerea acestora;

* Regulamentul (UE) nr.762/2018 de stabilire a unor metode comune de sigurantd privind cerintele
sistemului de management al sigurantet;

= Regulamentul (UE) nr.1078/2012 privind o metoda de siguranta comuna pentru monitorizarea pe
care trebuie sa o aplice intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructura dupa primirea
unui certificat de sigurantd sau a unei autorizatii de siguranta, precum si entitatile responsabile cu
intretinerea;

» Regulamentul de punere in aplicare (UE) ad Comisiei nr.402/2013 privind metoda de siguranta
comuna pentru evaluarea si aprecierea riscurilor.

Surse si referinte:

= declaratiile si chestionarele salariatilor implicati in producereaincidentului feroviar;

= fotografii efectuate lalocul producerii incidentului;

= procesul verbal decitiresi interpretare IVMS de lalocomotiva DA 2008;

= documente puse la dispozitie de cétre gestionarul infrastructurii si operatorii feroviari implicati.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Inter statia Romula -Vladuleni nu este dotata cu instalatie de bloc de linie sau dependenta intre cele
douad halte de miscare. Halta de miscare Romula este dotata cu instalatii de semnalizare tip AIB (asigurari
cu incuietori si bloc).
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https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/66138

La verificarile si probele efectuate, s-a constatat ciocul rupt de la incuietoarea de macaz nr.2 pe
pozitia 7+, s-a verificat si masurat inductorul de cale 2000Hz al semaforului de iesire nr.2, acestea avea
valori admise (22 diviziuni).

De asemenea atat semaforul de intrare cat si cel de iesire functionau corespunzator, erau iluminate si
culorile se distingeau cu usurinta. (Foto nr.1 si nr.2)
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Foto nr.5 Ciocul rupt lancuietoarea macazului nr.2

C.5.4.2. Date constatate cu privirelalinii
In zona producerii incidentului linia este neelectrificatd, configuratia traseului ciii ferate in HmM
Romula este km.230+012 — Km.230+226 Tn aliniament, km.230+226 — km.230+573 in curba cu R=893m,
km.230+573 — km.231+210 Tn aliniament, declivitatile conform capitolului C 2.3.1. Suprastructura caii este
alcatuita din sina tip 49, traverse de beton T13, prindere indirecta tip K. Viteza de circulatie conform Livret
este de 100 km/h la trenurile de calatori si de 60 Km/h la trenurile de marfd, iar in BAR-ul decadic pentru
perioada respectiva se aflau urmatoarele restrictii de viteza:
-max. 50km/h pe distanta Vladduleni - Caracal de la km.219+578 la km.237+700 (toatd
distanta);
-max. 10 km/h linia 2 Hm Romula, toata linia.
Dupa producerea incidentului si talonarea schimbatorului nr.2 cap Y al Hm Romula, acesta s-a
verificat si masurat fiind in tolerantele admise circulatiei, cu viteza maxima precizata in BAR-ul decadic.

C.5.4.3. Date constatate cu privirela mijloacele de remorcare:
Laverificarealocomotivei DA 2008 aflata in remorcarea tr.67216-027, dupa producerea incidentului
feroviar, dupa ce trenul a garat in Hm Vladuleni, s-au constatat urmatoarele:
- Locomotiva a fost condusa de la postul nr.1 activ;
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Instalatia INDUSI izolata electric si pneumatic, robinetul de izolare nefiind sigilat;
Instalatia DSV defecta (soneria nu suna), la probele statice instalatia era nefunctionald;
Statia RTF din postul de conducere nr. 1 eradefecta;

Robinetul franei automate KD2 era in pozitie de franare ordinara,

Robinetul franei directe FD1 era in pozitia de sldbire,

Compresorul de aer functiona corespunzator;

Grosimea sabotilor de frand in stare corespunzatoare;

Proba de etanseitate a instalatiilor de frana a fost corespunzatoare;

Suspensia locomotivei in stare corespunzatoare;

Lipsa oglinzi retrovizoare la ambele posturi de conducere;

Ora afisata si inregistrata de instalatia IVMS este decalata cu +51 minute fata de ora reala;
Aparatele de mésura si control in stare corespunzatoare;

Robinetul de regim manipulat in pozitia ,,marfa”.

La verificarile efectuate dupa producerea incidentului s-a constatat ca in sala masinii existau saboti de
mana necesari pentru asigurarea procentului de franare pentru mentinerea pe loc a trenului.
La verificarea automotorului tip Desiro care a format trenul nr.2522-028, dupa producerea
incidentului feroviar, dupa ce trenul S-aretras si a garat in Hm Vladuleni, s-au constatat urmatoarele:
- instalatia de control punctual al vitezei PZB sigilata si in functie;
- instalatia de sigurantd si vigilenta tip SIFA sigilata si in functie;
- postul de conducere activ la producereaincidentului feroviar afost postul nr.2;
- statia RTF din postul de conducere nr.2 functiona defectuos (emitea si receptiona necorespunzator);
- instalatiile de fréna ale automotorului functioneaza corespunzator;
- instalatia de producere a aerului comprimat, functioneaza corespunzator;
- fr@na de rastare buna;
- proba de etanseitate a instalatiei de frana corespunzatoare;
- suspensia automotorului erain stare corespunzatoare.
C.5.4.4. Date constatate cu privire la circulatia trenurilor
La interpretarea datelor inregistrate de memoria nevolatilid a IVMS de pe locomotiva DA
2008, conform procesului verbal Tntocmit de Vest Trans Rail SRL, s-au constatat urmatoarele:

Vitezometrul locomotivei indica decalat ora pe toata perioada interpretarii, cu aproximativ 51
minute, respectiv ora corecta este cu aproximativ 51 minute mai putin decat cea indicata.

A. FoaieParcursseria VTR nr. 176333 (27.12.2025 ora 23:45 - 28.12.2025 ora 11:00)
Din citirea si interpretarea inregistrarii IVMS reies urmatoarele:

In data de 27.12.2025 mecanicul de locomotivi a luat in primire locomotiva DA 2008 Tn Remiza
Multimodal Service din statia CFR Ploiesti Est laora 23:45’, conform foaie parcurs seria VTR
nr. 176333, cu instalatia INDUSI in functie, conform fisierului IVMS;
Inintervalul orar 01:16°32°*(ora reala 00:25°32°”) - 02:19°02"*(ora reali 01:28°02"”) s-au produs
patru franari de urgenta ale instalatiei DSV, trei dintre ele s-au produs la miscarile de manevra
din statia CFR Ploiesti Est iar una in circulatia trenului nr.87282-217 (locomotiva izolata) de la
statia CFR Ploiesti Est la statia CFR Brazi. Mentionam faptul ca doua dintre aceste franari s-au
produs la viteze mici de 4 si 7 km/h fapt care induce posibilitatea ca instalatia DSV sa fi fost
defecta, deoarece aceastanu trebuie sa franeze la viteze de sub 10 km/h;
Laora02:23’48’(ora reala 01:32°48’) s-aizolat instalatia DSV si s-aizolat instalatia INDUS]I,
deoarece a mai efectuat doua miscari de manevra pentru a intra ca locomotiva intercalata la
trenul nr.67216-027 (Figuranr.5);
Pe distanta Ploiesti Est — Brazi instalatiile INDUSI si DSV au fost in functie si au fost izolate in
statia CFR Brazi (Figuranr.5);
In intervalul orar 05:19°36°*(ora reald 04:28°36”") - 06:10°14"’(ora reala 05:19°14’), s-a
deplasat catren nr.67216-027 in trasa trenului nr.60106 (ca locomotiva intercalatd) de la statia
CFR Brazi la statia CFR Chitila, aschimbat sensul de mers si aparcurso distanta de aproximativ
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42,198 km cu viteza maxima de 71 km/h. Pe distanta Brazi — Chitila trenul afost remorcat cu
~ locomotiva EA 006 (FP seria VTR nr.174031);
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Figura nr.5 - Izolare instalatii INDUSI si DSV in statia CFR Brazi

- In intervalul orar 06:32°55*(ora reald 05:41°55°") - 12:34°25*(ora reald 11:43°25""), s-a deplasat

catren nr.67216-027 in trasa trenului nr.60106 (ca locomotiva intercalata) de la statia CFR Chitila la

statia CFR Rosiori Nord, fara a schimba sensul de mers si a parcurs o distanta de aproximativ 6,760 km
cu viteza maxima de 51 km/h.

B. FoaieParcursseria VTR nr. 176334 (28.12.2025 ora 11:45’ - 29.12.2025 or a 08:30%)

Din citirea si interpretarea inregistrarii IVMS reies urmatoarele:

1) in data de 28.12.2025 mecanicul de locomotivi a luat in primire locomotiva DA 2008 in statia CFR
Rosiori Nord la ora 11:45”, conform foii de parcurs seria VTR nr. 176334, cu instalatiile INDUSI
si DSV izolate, conform fisierului IVMS;

- Inintervalul orar 12:40°22” (ora reala 11:49°22"") - 14:28°45’(ora reald 13:37°45), s-a
deplasat catren nr.67216-027 in trasa trenului nr.60106 (ca locomotiva intercalatd) de la statia
CFR Rosiori Nord, la statia CFR Caracal, fara a schimba sensul de mers si a parcurs o distanta
de aproximativ 56,212 km cu viteza maxima de 51km/h. Pe distanta Rosiori Nord — Caracal
trenul afost remorcat cu locomotiva EA 006 ( FP seria VTR nr.142969);

- TInintervalul orar 18:28°46"" (ora reala: 17:37°46°") - 19:15°54"’ (ora reala: 18:24°54”"), fard a
schimbasensul de mers, s-adeplasat catren nr.67216-027 in trasa trenului 62368a, cu instalatiile
INDUSI si DSV izolate in continuare, de la statia CFR Caracal la semaforul de intrare al Hm.
Vladuleni;

- Inintervalul orar 18:28°46* (ora reald: 17:37°46"") - 18:58°25"" (ora reala: 18:07°25’), fard a
schimba sensul de mers s-a deplasat ca tren nr.67216-027 in trasa trenului nr.62368, cu
instalatiile INDUSI si DSV izolate in continuare, de la statia CFR Caracal lakm.223,886 (oprire
neitinerarica) si a parcurs o distanta de aproximativ 14,326 km cu viteza maxima de 63 km/h.
Intre statia CFR Caracal si semnalul de intrare al Hm. Romula, intre km 235,144 si 232,596, pe
o portiune de aproximativ 2,548 km a depasit restrictia de viteza de 50 km/h prevazuta BAR si

agjunslaviteza maxima de 63km/h. In Hm. Romula intre km 231,210 si 230,012 nu arespectat
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restrictia de viteza de 10km/h previzuti BAR si agjunslaviteza maxima de 15km/h. Tntre Hm.
Romula si Cantonul Falcoiu, intre km 227,864 si 224,484, pe o portiune de aproximativ 3,380
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km adepasit restrictia de viteza de 50 km/h prevazuta in BAR si agjunslaviteza maxima de 54
km/h. (Figurilenr.6si 7). Laora18:58°25"’ (ora reala: 18:07°10°”) aoprit lakm 223,886;
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In intervalul orar 18:58°10”’ (ora reald: 18:07°10°") - 18:59°19”’ (ora reala: 18:08°19°"), trenul
a stationat la km 223,886;

In intervalul orar 18:59°19”’ (ora reald: 18:07°19”’) - 19:15°54° (ora reala: 18:23°54°"), fara a
schimba sensul de mers s-a deplasat de la km 223,886 la semnalul de intrare al Hm. Vladuleni
si a parcurs o distanta de aproximativ 2,886 km cu viteza maxima de 21km/h;

In intervalul orar 19:15:54 (ora reala: 18:23°54°") - 20:17°48" (ora reala: 19:26°48"), trenul a
stationat in fata semnalului de intrare al Hm. Vladuleni;

In intervalul orar 20:17°48’’ (ora reald: 19:26°48””) - 20:20°04°* (ora reala: 19:29°04°°), fara a
schimbasensul de merss-a deplasat de la semnalul de intrare al Hm. Vladuleni la Hm. Vladuleni
si a parcurs o distanta de aproximativ 0,234km cu viteza maxima de 8km/h;

La interpretarea datelor inregistrate de memoria nevolatila instalatiei Deuta de pe
automotorul Desiro 2031, conform procesului verbal intocmit de catre Depoul Sibiu, cu privire la
circulatia trenului nr.2522-028 s-au constatat urmatoarele:

Trenul nr.2522-028 a plecat din statia CFR Piatra Olt in data de 28.12.2025 la ora 17:43°30"’;
A trecut prin Hm Vladuleni la ora 17:58’;

A oprit in linie curenta Piatra Olt — Vladuleni la ora 18:02°30°’, a schimbat postul de conducere
si la ora 18:05°30” trenul s-aretras spre Hm Vladuleni unde a garat la ora 18:10°23".

C.5.4.5. Date constatate cu privirela vagoane
Trenul de marfanr.67216-027 a avut Th compunere 9 vagoane de marfa seria E, in stare incarcata
cu cocs. La verificarea starii tehnice a trenului in Hm Vl1aduleni, s-au constatat urmatoarele:

Legarea vagoanelor era asiguratd cu aparate cu cupla cu surub, acestea fiind asigurate;
Vagoanele din compunerea trenului aveau saboti de frand completi si de grosime
corespunzatoare;

Franele automate ale vagoanelor erau in actiune cu exceptia vagoanelor nr.85535310054-5 si
nr.33876735590-6, care aveau franele izolate, fapt consemnat in Aratarea Vagoanelor;

La verificarea starii tehnice a franelor de mand de la vagoanele din compunerea trenului s-a
constatat ca doar 2 (doud) vagoane au din constructie frane de mana, acestea fiind in buna stare
de functionare si anume vagoanele cu nr.85535310005-7 si nr.33876735897-5;

In Aritarea Vagoanelor erau consemnate un numar de 5(cinci) vagoane cu frana de mana, dar
pe teren s-au regasit numai 2 (doud) vagoane cu frand de mana;

La verificarea starii tehnice a vagoanelor dpdv al cutiei si Incdrcaturii nu s-au constatat
neconformitati, usile laterale fiind inchise si asigurate corespunzator;

S-a efectuat o proba de frana la tren cu locomotiva de remorcare, DA 2008 si aceasta a
corespuns.

C.5.4.6. Date privitoare la mentenanta locomotivei DA 2008.

Locomotiva DA 2008 apartinand OTF Vest Trans Rail SRL avea asigurata mentenanta de catre SC
Multimodal Service SRL, in baza contractului de mentenanta nr.290/31.12.2024.

SC Multimodal Service SRL detinea Certificat de conformitate pentru functii de intretinere cu nr.
RO/33/0025/0015, valabil de la data de 29.05.2025 pana la data de 28.05.2030 si era autorizata sa
execute revizii si reparatii planificate pentru locomotivele LDE 2100 CP.

Din analiza documentelor puse la dispozitie de cétre partile implicate, precum si din datele culese
la fata locului la data producerii incidentului feroviar, rezulta urmatoarele:

Locomotiva DA 2008 afost fabricata la data de 1992 la SC Electroputere Craiova;

ultima reparatie mare a fost de tip RG si a fost efectuatd la data de 30.01.2024, la IRLU Pascani

de cand a parcurs 24339 km;
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ultima revizie planificata de tip R1 a fost efectuatd de citre SC Multimodal Service la data de
03.12.2025 de cand a parcurs 671 km;

ultima revizie intermediard Ri a fost efectuata de catre SC Multimodal Service la data de
23.12.2025 (certificat de conformitate nr.704/23.12.2025);

dupa producerea incidentului feroviar, in data de 09.01.2026 cu ocazia reviziei intermediare si
a constatarii tehnice a locomotivei efectuata la Multimodal Service (PV nr.106/09.01.2026) s-
aconstatat printre altele ca statiile RTF functioneaza necorespunzator, necesitand reparatie, S-a
inlocuit tastatura la vitezometrul IVMS din postul de conducere nr.1 si s-au efectuat verificari
si probe la instalatiile INDUSI si DSV;

prin PV nr.99/09.01.2026 incheiat in SC Multimodal Service intre delegatul SC Multimodal
Service si delegatul Vest Trans Rail nu s-au constatat neconformitati in functionarea instalatiei
INDUSI;

Din analiza Fisei de bord a locomotivei se desprind urmatoarele concluzii:

n data de 20.12.2025, locomotiva DA 2008 a efectuat serviciu Tn remorcarea trenului nr.67222
iar mecanicul de locomotiva a facut mentiunea in Fisa de bord a locomotivei - Statia RTF post
1 defecta;

Tn datade 23.12.2025, locomotiva DA 2008 a efectuat revizie intermediard Ri la SC Multimodal
Service, conform certificatului de conformitate nr.704/23.12.2025, fara ca personalul tehnic si
de specidlitate care a efectuat-o sa consemneze sub semnatura ora si data la care au fost facute
remedierile;

existd mai multe stampile SC Multimodal Service aplicate in Fisa de bord a locomotivei DA
2008, pentru revizii intermediare 16.12.2025 si 28.12.2025, pentru revizie planificata tip R1 in
data de 03.12.2025, fara semnatura personalului tehnic de specialitate si pentru care nu au fost
prezentate Certificatele de conformitate.

Avénd in vedere ca locomotiva DA 2008 a iesit din Remiza SC Multimodal Service n data de
27.12.2025 la ora 23.45 si a rdmas In Hm Vladuleni pand in data de 29.12.2025 ora 12:00, se
poate afirma ca aplicarea stampilei cu revizia intermediara din data de 28.12.2025 a fost fictiva.
De asemenea in Fisa de bord a locomotivei a fost identificatd o stampild pentru revizie
intermediara, fard semnatura personalului tehnic de specialitate si fard data;

In perioada 20.12.2025 — 28.12.2025 locomotiva nu a mai efectuat prestatie in remorcarea
trenurilor de marfa;

In data de 28.12.2025 mecanicul trenului nr.67216-027 a constatat ci statia RTF din postul de
conducere nr.1 a locomotivei DA 2008 este defectd, fiind acelasi defect precizat de catre
mecanicul de locomotiva din data de 20.12.2025.

De asemenea s-a constatat ca in perioada 01.12.2025 — 28.12.2025 locomotiva DA 2008 nu a
fost revizuitd de un revizor de locomotiva (sau de catre alt personal care prin atributiile din fisa
postului poate efectua functia de revizor locomotiva), nu exista nici o consemnare a acestui fapt,
iar defectele mentionate de catre personalul de locomotiva in Fisa de bord a locomotivei nu sunt
remediate si contrasemnate de catre personalul de specialitate al SC Multimodal Service.

Din analiza informatiilor furnizate de memoria nevolatild a instalatiei IVMS de la locomotiva DA
2008 cu privire la functionarea instalatiei de siguranta si vigilentd DSV, rezulta urmatoarele:

Caracterul repetitiv al franarilor de urgenta cauzate de instalatia DSV (Figuranr.8);

Pentru perioada mai 2025 si pana la data de 31.12.2025, instalatia [IVMS a inregistrat un numar
de 36 de franari de urgentd DSV (numai franari in mers, multe dintre ele laviteze de sub 10km/h,
ceeaceinduce faptul ca instalatia DSV afost defectd), in conditiile in care in cea mai mare parte
a timpului cand locomotiva s-a aflat in remorcarea trenurilor, bara IVMS a fost inactiva
(instalatia a fost izolatd electric);
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Figuranr.8 — Inregistrari IVMS DA 2008 - Franri urgenti DSV

Au fost constatate nerespectarea unor prevederi din instructiunile si regulamentele in vigoare,

respectiv:

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
-art.44 ain.(5)- referitor la faptul ca procesul tehnologic de revizie intermediara trebuie sa
cuprinda neapdrat verificari si probe de functionare ale pieselor, instalatiilor si echipamentelor
a caror lipsa sau defectare interzic iesirea locomotivei din unitdti de tractiune pentru remorcarea
trenurilor sau manevra,

-art.44 din (6) — referitor la faptul ca data si ora efectuarii reviziei intermediare se
contrasemneaza sub semnatura de catre personalul tehnic de speciaitate care a efectuat-o, Tn
Caietul de bord al locomotivei;

e Ordinul 17 DA/610/1987 al MTT Departamentul Cailor ferate, Directia Tractiune si Vagoane
cu privire laverificarea functionarii instalatiel DSV si obligatiile pentru intretinerea acesteia

C.5.5. Interfata om — masina — organizatie

Timp de lucru aplicat personalului implicat

Anterior producerii incidentului, mecanicul de locomotiva care a condus trenul de marfa nr.67216-
027, aavut conform FP seria VTR nr.176327 prezentare la ora 22:30 in data de 23.12.2025, cu iesirea la
post control din Remiza SC Multimodal Service SRL laora23:00 dupa care a efectuat serviciu in echipa
completd pana la data de 24.12.2025 ora 11:00, Tnregistrand 12 ore serviciu continuu maxim admis pe
locomotiva. A luat odihna intre orele 11:00 — 14:00, respectiv 3 ore, in loc de minim 6 ore (jumatate din
timpul prestat anterior) conform Ordinul 256/2013.

Dupa odihna si verificarea starii generale la IDM din statia CFR Videle, aintrat in serviciu la ora

14:00 cu ora 14:15 ora luarii in primire a locomotivei si aefectuat serviciul in echipa completa pana la ora
22:00.
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Din data de 24.12.2025 de la ora 22:00 pana la data de 27.12.2025 ora 22:00, mecanicul de
locomotiva a avut asigurata odihna la domiciliu timp de 72 ore cu respectarea prevederilor Ordinului
256/2013.

In data de 27.12.2025, mecanicul s-a prezentat la serviciu, conform foii parcurs seria VTR
nr.176333, cu prezentareala ora 22:00 in Remiza SC Multimodal Service SRL, cu iesirea la post control la
ora23:45. A efectuat serviciul in regim simplificat pe locomotiva DA 2008, pana in data de 28.12.2025 la
ora 11:00 cand ainchis in mod nejustificat foaia de parcurs si a deschis ngjustificat o noua FP seria VTR
nr.176334, cu prezentarea echipei la serviciu ora 11:00, ora la care trenul se afla in circulatie intre Hm
Gradinari si Hm Atarnati si aincheiat foaia de parcursin data de 29.12.2025 la ora 09:00.

Din data de 27.12.2025 ora 23:45, pana la data producerii incidentului feroviar in data de 28.12.2025
laora17:59, se afla in serviciu in regim simplificat de 18 ore si 14 minute, cu 8 ore si 14 minute peste
durata serviciului maxim admis reglementat de Ordinul 256/2013.

Circumstante medicale si personale
Mecanicul care adeservit locomotivaDA 2008 detinea in data producerii incidentului, aviz medical
si psihologic, necesar exercitarii functiei, in termen de valabilitate cu mentiunea ,,apt”.

Referitor la competentele profesionale ale personalului implicat

Mecanicul care a deservit locomotiva DA 2008 detinea permis de mecanic si certificat
complementar pentru tipul de locomotiva condusa, respectiv pentru prestatia si sectia de circulatie pe care
S-a produs incidentul, in termen de valabilitate. Ca urmare a verificarii prestatiilor efectuate, s-a constatat
ca acesta nu a intrerupt serviciul pe aceasta sectie o perioada de timp mai mare de 6 luni.

In opinia comisiei de investigare, la data producerii incidentului mecanicul de locomotiva detinea
competentele necesare remorcarii unui tren de marfa pe sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt.

C.6. Analiza si concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand Tn vedere constatarile prezentate la capitolul C.5.4.2.Date constatate cu privire la linie, se
poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniei nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avéand in vedere constatarile prezentate lacapitolul C.5.4.1.Date constatate cu privire la instalatii, se poate
afirma ca starea tehnicd a instalatiilor nu ainfluentat producerea acestui incident.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand Tn vedere constatarile prezentate la capitolul C.5.4.3.Date constatate cu privirelalocomotive
si C5.4.6 Date privitoare la mentenanta locomotivei DA 2008 se poate afirma cad starea tehnicd a
locomotivei ainfluentat producerea acestui incident.

S-au constatat urmatoarele neconformitati in functionarea instalatiilor locomotivei si anume:

- Instalatia DSV era defecta, soneria nu suna, iar la probele statice efectuate In Hm Vladuleni instalatia
nu comanda descarcarea conductel generale de aer. Din datele memoriei nevolatile a instalatiei
IVMS, din data de 07.05.2025 pana in data de 31.12.2025 instalatia a inregistrat 36 de franari de
urgentd DSV, numai franari in mers, multe la viteze sub 10 km/h, in conditiile in care bara de
inregistrare DSV a fost de cele mai multe ori inactiva (instalatia era izolata).

- Statia RTF Tn postul de conducere nr.1 era defecta (precizata anterior in Fisa de bord a locomotivei
din data de 20.12.2025 si neremediatd cu ocazia reviziei intermediare efectuate de catre SC
Multimodal Service SRL n data de 23.12.2025);

Luarea in primire a locomotivei DA 2008 de catre mecanicul trenului nr.67216-027 cu statia
radiotel efon RTF defecta, ceea ce a condus la lipsa comunicarii cu IDM din Hm Romula, mecanicul nefiind
informat conform reglementarilor in vigoare despre conditiile de intrare si oprire in Hm Romula, a
contribuit la producerea incidentul ui.
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De asemenea luarea in primire a locomotivei DA 2008 de catre mecanicul trenului nr.67216-027,
cel mai probabil cu instalatia DSV defecta, franarile de urgenta produse fara ca soneria DSV s sune, 1-au
indus in eroare pe mecanic, acesta a izolat si instalatia INDUSI si nu a avizat pe IDM din statia CFR Brazi.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere aincidentului

Locomotiva DA 2008 care aremorcat trenul de marfanr.67216-027 (apartinand OTF Vest Trans Rail
SRL) a fost luata in primire in data de 27.12.2025 in Remiza SC Multimodal Service SRL, cu instalatiile
DSV si statia RTF defecte, fara ca mecanicul de locomotiva sa efectueze verificarea si probarea
instalatiilor INDUSI, DSV si a statiei RTF.

In intervalul orar 00:25 - 01:28 din data de 28.12.2026, s-au produs patru franiri de urgenti a
instalatiei DSV, trei dintre ele s-au produs la miscarile de manevra din statia CFR Ploiesti Est iar una in
circulatia trenului 87282-027. Avand in vedere faptul ca doua dintre aceste franari s-au produs la viteze
mici de 4 si 7 km/h, putem afirma ca instalatia DSV afost defecta, intrucat ea nu trebuie sa produca franari
de urgenta la viteze sub 10km/h. Avand in vedere ca soneria DSV nu a sunat, mecanicul nu a putut stabili
corect cauza producerii franarilor de urgenta si la ora 01:33 in statia CFR Brazi, a procedat si la izolarea
nejustificata a instalatiei pentru control punctual al vitezei INDUS].

Tn data de 27.12.2025, trenul de marfa nr.67216-027 (apartinand OTF Vest Trans Rail SRL) a fost
programat pentru circulatie pe distanta Brazi — Rosiori Nord — Caracal — Slatina, cu locomotiva DA 2008
(apartinand OTF Vest Trans Rail SRL) intercalata dupa 5 vagoane de la siguranta. Trenul a fost expediat
din statia CFR Brazi la ora 04:30 in data de 28.12.2025 cu +300 minute fata de livretul de mers si a avut o
oprire in statia CFR Rosiori Nord unde a stationat de la ora 11:40 la ora 12:03, dupa care si-a continuat
drumul spre statia CFR Caracal unde a sosit la ora 13:40. In statia CFR Caracal, fiind necesara schimbarea
tipului de tractiune, pentru continuarea mersului pe distanta Caracal — Slatina, s-au efectuat manevrele
necesare si a fost formatd o noud compunere cu locomotiva DA 2008 si 9 vagoane seria E, in stare incarcata
CU COCs.

Din statia CFR Caracal trenul nr.67216-027 a plecat la ora 17.38 cu locomotiva DA 2008 avand
instalatiile INDUSI si DSV izolate electric si pneumatic si statia RTF defecta, iar laora 17:54 atrecut
de semaforul de intrare al Hm Romula care avea indicatia verde-galben-galben (Liber pe linie abatuta, cu
viteza redusa. ATENTIE! Semaforul de iesire sau semaforul de parcurs ordona oprirea), mecanicul trenului
nefiind informat despre conditiile de intrare si oprire in statie.

Mecanicul de locomotiva nu a urmarit indicatia semaforului de iesire si nu a luat masuri de franare in
vederea opririi trenului in fata acestuia, astfel ncét la ora 17:59 trenul nr.67216-027 a depisit semaforul
de iesire Y (de grup) al Hm Romula, care avea indicatia ,,OPRESTE fiira a depdisi semnalul!, atalonat
macazul nr.2 si a rupt ciocul macazului dupd care si-a continuat mersul in linie curenta spre HM Vladuleni.

Precizam ca izolarea ngustificata a instalatiei INDUSI a impiedicat producerea franarii de
urgenta la trecerea peste inductorul activ 1a 2000Hz al semaforului de iesire.

Laora18:06, in lipsa comunicarii prin statia RTF, mecanicul trenului nr.67216-027 afost apelat pe
telefonul mobil de catre dispecerul circulatie de serviciu al OTF Vest Trans Rail SRL (care fusese avizat
de catre operatorul de circulatie de serviciu la RC Craiova despre incidentul feroviar produs) care i-a
ordonat oprirea, mecanicul de locomotiva a efectuat frinare de urgenta, iar trenul s-a oprit in linie curenta
Romula— Vladuleni aprox. la Km223+970, la ora 18:07.

In data de 28.12.2028, trenul de calitori nr.2522-028 (apartinaind OTF SNTFC ,,CFR Cilatori” SA),
a fost programat pentru circulatie pe distanta Pausa — Caracal si a fost format din AM Desiro 2031.

La ora 17:44 a plecat din statia CFR Piatra Olt, a trecut prin Hm Vladuleni la ora 17:58 iar in
aproprierea TN cu bariere Canton Falcoiu, mecanicul trenului a observat cd pazitorul de barierd 1i da
semnale de oprire a trenului. Concomitent a auzit prin statia RTF comunicarea IDM din Hm Vladuleni,
care solicita oprirea de urgenta a trenului.

In aceste conditii, mecanicul trenului nr.2522-028, a luat masuri de franare de urgenta iar trenul
S-a oprit la ora 18:02°30°’, in linie curenta Vladuleni — Romula, in aproprierea TN Canton Falcoiu, la aprox.
km.223+170, ulterior, dupa schimbarea postului de conducere, la ora 18:05°30”” trenul s-a retras spre Hm
Vladuleni, unde a garat la ora 18:10°23"".
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Incidentul s-a produs din cauza actiunilor neinstructionale ale mecanicului de locomotiva care a
condus/deservit locomotiva DA 2008, in conditiile in care acesta a manifestat o stare de confuzie, cauzata
de oboseala (la ora producerii incidentului feroviar se afla in serviciu de aproximativ 20 de ore fara odihna).
Multiplele incalcari ale regulamentelor in vigoare privind exploatarea feroviara, incepand de la luarea in
primire a locomotivei cu defecte care interzic iesirea locomotivelor din unitétile de tractiune (DSV, statia
RTF), neefectuarea probelor la instalatiile de siguranta si vigilenta si control punctual al vitezei la punerea
in exploatare a locomotiveli, izolarea nejustificata a instalatiei INDUSI, la neconsultarea BAR-ului decadic,
la nerespectarea vitezelor de circulatie si a restrictiilor de viteza, la neluarea in considerare a indicatiei
semafoarelor la intrarea si iesirea din Hm Romula, au culminat cu depasirea semaforul de iesire Y (de
grup) al Hm Romula, fara ca mecanicul de locomotiva sa observe indicatia semaforului de iesire
»OPRESTE fara a depasi semnalul!”, asa cum a declarat, gest pe care nu si-l explica si continuarea
mersului in linie curentd Romula — Vliduleni, in conditiile in care din sens opus venea trenul de
calatori nr.2522-028.

Din analiza programului de lucru al mecanicului de locomotiva ce a condus locomotiva DA 2008
ladata producerii accidentului s-a constatat nerespectareaprevederilor Ordinului MTI nr.256 din 29 martie
2013 si anume:

- Anterior producerii incidentului, mecanicul de locomotiva care a condus trenul de marfa
nr.67216-027, a avut conform FP seria VTR nr.176327 prezentare la ora 22:30 1n data de
23.12.2025, cu iesirea la post control din Remiza Multimodal Service la ora 23:00 dupa care a
efectuat serviciu in echipa completd pana la data de 24.12.2025 ora 11:00, inregistrand 12 ore
serviciu continuu maxim admis pe locomotiva. A luat odihna intre orele 11:00 — 14:00, respectiv
3 ore, in loc de minim 6 ore (jumatate din timpul prestat anterior) conform Ordinul 256/2013.

- Din data de 27.12.2025 ora 23:45, pana la data producerii incidentului feroviar in data de
28.12.2025 laora 17:59, se afla in serviciu in regim simplificat de 18 ore si 14 minute, cu 8 ore
si 14 minute peste durata maxima a serviciului admis de Ordinul 256/2013.

Avand in vedere cele prezentate, comisia de investigare considera ca starea fizica a personalului
care a condus si deservit locomotiva DA 2008, ce era afectat de oboseala acumulata ca urmare a depasirii
serviciului continuu maxim admis pe locomotiva si de neasigurarea odihnei, a determinat actiunile
neinstructionale, eroarea umana si confuzia evidentd produsa in activitatea de conducere a trenului si de
perceptie a indicatiei semafoarelor din incinta Hm Romulade catre mecanicul de locomotiva.

De asemenea, starea tehnica a locomotivei DA 2008 care a fost in remorcarea trenului nr.67216-
027, care a avut statia radiotelefon RTF defecta, ceea ce a condus la lipsa comunicarii cu IDM din Hm
Romula, mecanicul nefiind informat conform reglementarilor in vigoare despre conditiile de intrare si
oprireTn Hm Romula, a constituit un factor care a contribuit la producereaincidentului.

Totodata, luarea in primire a locomotivei DA 2008 de catre mecanicul trenului nr.67216-027 cu
instalatia DSV cel mal probabil defecta, franarile de urgenta produse fara ca soneria DSV sa sune, 1-au
indus in eroare pe mecanic, acesta a izolat si instalatia INDUSI, a efectuat serviciu in continuare cu
locomotiva incdlcand reglementarile in vigoare.

C.7. Cauzele producerii incidentului, factori care au contribuit

Cauza directa aincidentului feroviar o constituie eroarea umana aparuta in cadrul procesului de
conducere si deservire a locomotivei DA 2008, manifestata prin depasirea semaforului de iesire Y (de grup),
din Hm Romula care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul! Ziua - bratul de sus orizontal,
Spre dreapta sensului de mers; Noaptea— o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren .

Factori care au contribuit:

— neurmadrirea si implicit nerespectarea de catre mecanicul de locomotiva a indicatiei semaforului de
iesire Y (de grup), din Hm Romula si neluarea de cétre acesta a masurilor de franare in vederea
opririi trenului de marfda nr.67216-027, inaintea semaforului de iesire care avea indicatia
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,OPRESTE fira a depési semnalul! Ziua - bratul de sus orizontal, spre dreapta sensului de mers;
Noaptea— o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren ”.

lipsa de atentie a personalului de locomotiva care nu a observat indicatia semaforului de iesire Y
(de grup) @ Hm Romula, care ordona OPRIREA;

neluarea in consideratie a indicatiei semaforului de intrare al Hm.Romula care avea indicatia
»LIBER pe linie abatuta, cu viteza redusa. ATENTIE! Semaforul de iesire sau semaforul de
parcurs ordoni oprirea. Ziua — doua brate ridicate la 45°, spre dreapta sensului de mers, iar paleta
prevestitoare a semaforului de iesire sau a semaforului de parcurs, cu fata galbend spre tren;
Noaptea — o unitate luminoasa de culoare verde si doud unitati luminoase de culoare galbena spre
tren. O unitate luminoasa de culoare verde si una galbena in partea de sus a stalpului semaforului,
iar cealaltd unitate luminoasd de culoare galbena, in partea de mijloc a stalpului”;

starea fizicd si psihicd a personalului care a condus trenul de marfa, ce era afectat de stresul si
oboseala acumulate ca urmare a depasirii serviciului continuu maxim admis pe locomotiva;

starea tehnica a statiei RTF, care era defecta la luarea 1n primire a locomotivei, ceea ce a condus la
lipsa comunicarii cu IDM din Hm Romula, mecanicul nefiind informat conform reglementarilor in
vigoare despre conditiile de intrare si oprire In Hm Romula;

izolarea/scoaterea din functie in mod nejustificat a instalatiei de control punctual al vitezei INDUSI,
ceea ce a Tmpiedicat producerea franarii de urgenta la trecerea peste inductorul activ la 2000Hz al
semaforului de iesire;

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din

instructiunile si regulamentele in vigoare, respectiv:

1.

Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.1, alin.(4), art.11, alin(2), art.15, alin (2) — referitor
la faptul cd indicatia semnalului este un ordin care trebuie indeplinit neconditionat, prin toate
mijloacele posibile de catre personalul feroviar care asigura desfasurarea traficului feroviar respectiv
a indicatiei urmatoarelor semafoare:

e asemaforului de iesire cu un brat care da indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul”;
e a semaforului de intrare Tnzestrat cu paletd prevestitoare a semaforului de iesire sau a
semaforului de parcurs, care da indicatia ,,LIBER pe linie abatutd cu viteza redusa.
ATENTIE! Semaforul de iesire sau semaforul de parcurs ordona oprirea” .

Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.127 (1), lit.a) — referitoare la urmarirea cu atentie a indicatiilor semnalelor fixe si mobile si a
indicatoarelor amplasate in conformitate cu reglementarile specifice in vigoare.
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.132
lit. a) referitoare la faptul ca in conducerea trenului, mecanicului 1i este interzis sa-si abata atentia de
la conducerea locomotivei si de la observarea semnalelor si a liniei.
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.11
lit.8) — referitoare la faptul ca in timpul serviciului, personalul de locomotiva raspunde de respectarea
reglementdrilor specifice In vigoare privind remorcarea trenurilor si manevra vehiculelor feroviare.
Ordinul MT nr.256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar din
Romaénia, referitor la durata serviciului continuu maxim admis pe locomotiva.
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.37
ain (2), (3) lit.j), m) — referitoare la faptul ca pentru punerea 1in serviciu a locomotivei, mecanicul
de locomotiva trebuie sa verifice functionarea corectd a instalatiilor de siguranta, vigilenta, controlul
vitezei trenului si inregistrarea parametrilor locomotivei, precum si a sigiliilor aplicate la acestea si
trebuie sa probeze instalatiile si echipamentele fara deplasarea locomotivei.
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7. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.12
(2), lit.d) — referitoare la interzicerea scoaterii din functie in mod nejustificat a instalatiilor de
siguranta si vigilenta, instalatiile de control automat al vitezei trenului si de inregistrare a parametrilor
locomotivei. In situatia defectdrii acestor instalatii se va proceda conform Anexei 2 si a
reglementarilor specifice 1n vigoare.

8. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.40
lit.i), ) — referitor la faptul ca este interzisa iesirea locomotivelor din unitati de tractiune pentru
remorcarea trenurilor sau manevra cu instalatii si echipamente lipsa sau defecte cum ar fi instalatiile
de sigurantd, vigilentd, controlul vitezei trenului si inregistrare a parametrilor locomotivei si instalatia
de telecomunicatii, radio-telefon, radio emisie-receptic — RTF.

9. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.44
lit.b) — referitor la faptul ca obligativitatea remedieri defectiunilor la piesele, instalatiile si agregatele
la care au aparut probleme in exploatarea locomotivei, semnalate de catre mecanic in carnetul de bord
al locomotivel cu ocaziareviziel intermediare.

Cauza primard
Nu au fost identificate cauze primare ae producerii acestui incident.

C.8. Observatii suplimentare

Din datele inregistrate de instalatia IVMS de pe locomotiva DA2008 atét anterior cét si ulterior
producerii incidentului s-au constatat foarte multe franari de urgenta cauzate de instalatia DSV, multedintre
acestea produse laviteze sub 10km/h, astfel incat putem afirma ca instalatia DSV a fost defecta, intrucat ea
nu trebuie sa produca franari de urgenta la viteze sub 10km/h.

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate mai multe neconformitati, fara
relevantd asupra cauzelor si factorilor care au condus la producerea incidentului feroviar, dupd cum
urmeaza:

A. Neconformitati in activitatea mecanicului de locomotiva careacondus trenul nr.67216-027:

- Nuaavizat pe IDM din statia CFR Brazi cu privire laizolarea instalatiilor de control punctual
al vitezei — INDUSI si de siguranta si vigilentd — DSV

- A trecut nejustificat in foaia de parcurs ora 10:40 sosirea in statia CFR Rosiori Nord (in loc de
ora reala 11:40), a incheiat nejustificat FP seria VTR nr.176333, la ora 11:00 (iesirea echipei
din serviciu) si a deschis o noud foaie de parcurs seria VTR nr.176334 cu ora 11:00 prezentarea
echipei in serviciu, ora la care trenul se afla in circulatie intre Hm Gradinari si Hm Atarnati si a
completat personal ,,Apt” si a stampilat foaia de parcurs cu o stampila care aveacodul Siruesa
statiei CFR Rosiori Nord;

- In parcurs pe distanta Caracal — Romula, trenul nr.67216-027 acirculat cu viteze cuprinse intre
43 — 63 km/h, 1n conditiile In care viteza maxima in livretul de mers pentru trenul respectiv era
de 60km/h, iar pe toata distanta Caracal — Romula era prevazuta in BAR-ul decadic pentru
perioada respectiva, restrictie de viteza cu 50km/h, iar mecanicul trenului trebuia conform
reglementdrilor in vigoare sd conduca trenul cu viteze de 2-3km/h sub viteza maxima prevazuta
in BAR;

- Trenul nr.67216-027 a intrat in Hm Romula la linia 2 abatuta si a circulat cu viteze cuprinse
intre 10-15 km/h, in conditiile in care in BAR-ul decadic pentru perioada respectiva era
prevazutd restrictie de viteza cu 10km/h toatd linia, iar mecanicul trenului trebuia conform
reglementarilor in vigoare sd conduca trenul cu viteze de 2-3km/h sub viteza maxima prevazuta
in BAR;

- In parcurs pe distanta Romula — Km 223+886 in linie curenti Romula - Vladuleni, trenul
nr.67216-027 a circulat cu viteze cuprinse intre 43 — 54 km/h, in conditiile in care pe toata
distanta Romula — Vladuleni era prevazuta in BAR-ul decadic pentru perioada respectiva,
restrictie de viteza cu 50km/h, iar mecanicul trenului trebuia conform reglementarilor in vigoare
sa conduca trenul cu viteze de 2-3km/h sub viteza maxima prevazutd in BAR;
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- Laintrarea in Hm Romula, mecanicul de locomotiva a interpretat gresit gestul de salut al
acarului de la cabina nr.1 si a presupus ca i se dau semnale de trecere, confuzie care nu are
absolut nici o justificare regulamentard, deoarece acarul nu are asemenea atributii iar orice
semnalizare dubioasa sau contradictorie ordona oprirea.

- Conform Capitolului C.5.5 la timpul de lucru a personalului implicat s-a constatat ca nu s-a
respectat timpul minim de odihna in data de 24.12.2025, cand mecanicul de locomotiva care a
condus trenul de marfa nr.67216-027, aavut conform FP seriaVTR nr.176327 prezentarelaora
22:30 1n data de 23.12.2025, cu iesirea la post control din Remiza Multimodal Service la ora
23:00 dupa care a efectuat serviciu in echipa completa pana la data de 24.12.2025 ora 11:00,
inregistrand 12 ore serviciu continuu maxim admis pe locomotiva. A luat odihna intre orele
11:00 — 14:00, respectiv 3 ore, in loc de minim 6 ore (jumatate din timpul prestat anterior)
conform Ordinul 256/2013.

Neconformitatile precizate mai sus au fost produse cu incalcarea urmatoarelor prevederi din

regulamente:

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
Anexa2, Art 7 — (1) — referitoare la faptul ca:

- Daca in timpul parcursului se defecteaza instalatia de control punctual al vitezei —
INDUSI-, cét si dispozitivul de siguranta si vigilentda — DSV -, mecanicul izoleaza instalatiile,
continud mersul pana la prima statie cu viteza stabilita, dar nu mai mult de 100 km/h, cu seful
de tren in cabina de conducere a locomotivei, in prima statie trenul oprind chiar daca acesta nu
are oprire, avizeaza IDM pentru a se da locomotiva de ajutor;

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.9 din (1), lit g) si i)— referitoare la faptul ca Tn timpul serviciului personalul de locomotiva
este obligat sa pastreze, sa completeze foaia de parcurs a locomotivei, conform Anexei 1;

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.26 alin (2) — referitoare la faptul ca personalul de locomotiva este obligat sa confirme in foaia
de parcurs, sub semnaturd, in prezenta IDM, ca este odihnit si in stare normala, iar IDM noteaza
in foaia de parcurs ora si una din mentiunile ,,apt” sau ,,inapt” serviciu, dupd caz, apoi semneaza
si aplicd stampila statiei;

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.90 alin(1) -referitoare la faptul ca inainte de indrumarea trenului, personalul de locomotiva
consulta si 1s1 insuseste :

a)toate prevederile Inscrise in livretul de mers la pagina corespunzatoare trenului pe care
urmeaza sa-1 remorce sau in conditiile in care urmeaza sa circule. Se vor urmdri in mod deosebit
statiile in care trenul are oprire, vitezele maxime de circulatie, timpii de mers, precum si celelalte
inscrisuri legate de circulatia trenului, consemnate in livretul de mers;

b)prevederile din BAR corespunzétoare sectiei de circulatie pe care urmeaza sa remorce trenul;

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.132 lit. a) si b) - referitoare la faptul ca in conducerea trenului, mecanicului 1i este interzis
sa-si abatd atentia de la conducerea locomotivei si de la observarea semnalelor si a liniei si sa
depaseasca vitezele stabilite pentru locomotiva, trenul si sectia respectiva, precum si cele
avizate in scris prin ordin de circulatie sau indicate prin semnale si indicatoare;

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.125 alin(1), (3), (4) -referitoare la faptul ca:

-personalul de locomotiva trebuie sd cunoascd mersul trenului pe care 11 remorca si sa
asigure circulatia acestuia fara intarziere si in conditii de sigurantd, cu respectarea strictd a
vitezelor de circulatie, a timpilor de mers, a opririlor si a duratei acestora, prevazute in livretul
de mers sau Tn mersul intocmit laindrumarea trenului;
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-in timpul parcursului, personalul de locomotiva va respecta dispozitiile inscrise in ordinul
de circulatie si BAR. Aceste dispozitii nu scutesc personalul de locomotivad de observarea atenta
si respectarea indicatiilor semnalelor si indicatoarelor din parcurs;

-la observarea unei indicatii care ordona reducerea vitezei intr-un anumit punct sau pe o
anumita portiune de linie, mecanicul va regla viteza trenului 1n asa fel Incat viteza trenului in
punctul sau pe portiunea de linie respectiva sa fie cu 2-3 km/h mai mica decat cea ordonata.
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.113 alin(4) — referitoare la faptul ca daca personalul de locomotiva constata indicatii eronate
sau dubioase ale semnalelor fixe sau date de agentii statiei cu instrumente portative, va lua
masuri de oprire imediatd a locomotivei/automotorului si va solicita IDM remedierea situatiei.
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
Cap V art.22lit.(1), (2) — referitoare la faptul ca:

-prezentarea pentru serviciu n statie a personalului de locomotiva se face in conformitate
cu prevederile din PTE si cu respectarea reglementarilor specifice in vigoare;

-IDM verificd starea generala a personalului de locomotiva, dupa care mecanicul si
mecanicul ajutor confirmd sub semnaturd in rubrica ,,Sunt odihnit si in stare normala” din
capitolul I al formularului Foaia de parcurs, cd sunt odihniti si in stare normala. IDM inscrie n
dreptul numelui mecanicului si mecanicului ajutor din rubrica ,,Verificarea starii generale” una
din mentiunile ,,apt” sau ,,inapt”, ora si minutul, dupa care va semna si va aplica stampila la
rubrica ,,ss Sef tura (IDM)”.

Ordinul MT nr.256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis
pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive 1n sistemul
feroviar din Roménia, referitor la Capitolul 111 — Odihna personalului de locomotiva.

B. Neconformitati in activitatea sefului de tren care a deservit trenul nr.67216-027:

La formarea trenului in statia CFR Caracal nu a verificat pe teren situatia franelor de mana din
dotarea vagoanelor;

A 1nscris Tn mod eronat Aratarea vagoanelor 5(cinci) vagoane dotate cu frana de mana in loc
de 2(doud) real pe teren;

Printre documentele trenului nu s-a regasit formularul Note de frane, iar trenul a fost indrumat
fara acest document.

Neconformitatile precizate mai sus au fost produse cu incalcarea urmatoarelor prevederi:

Fisa de post, punctul B. Atributiile postului — referitor la faptul ca scrie trenul, verifica
compunerea lui si Intocmeste aratarea vagoanelor si raspunde pentru predarea integrald si la
timp a documentelor;

Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
Cap VII art.66 lit.(b), (c) — referitoare la faptul ca fiecare tren trebuie sa fie insotit de
urmatoarele documente: foaia de parcurs, ardtarea vagoanelor, nota de repartizare a franelor
de mana, documente de transport.

C. Neconformitati in activitatea personalului apartinand CNCF ,,CFR” SA, de serviciu in Hm
Romula
- IDM nu s-a convins ca trenul nr.67216-027 a garat, respectiv atransmis reavizul de
sosire catre statia CFR Caracal la ora 17:55/56 si a raportat gararea la ora 17:55, imediat dupa
trecerea locomotivei trenului prin dreptul cladirii haltei de miscare si nu a solicitat acarului de
la cabina nr.2 sa faca acest lucru, avand in vedere ca specificul liniillor Hm Romula nu-i permitea
sa faca direct acest lucru.
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- Acarul de la cabina nr.2, desi cunostea faptul ca trebuia sa se asigure ca trenul
nr.67216-027 a garat si sa raporteze acest lucru IDM, a presupus ca trenul va opri la marca si a
asteptat in cabina dispozitiile IDM de unde nu putea vedea gararea completa a trenului.

Precizam ca prin reglementarile in vigoare, IDM are obligatia sa se convingd ca trenul a
garat, respectiv ca a oprit complet intre marcile de siguranta, ulterior sd transmita statiei vecine
reavizul de sosire si sd raporteze operatorului de circulatie ora gararii trenului i linia pe care a garat.
In cazul particular al Hm Romula, avand in vedere distanta de la clddirea haltei la cabina nr.2 de
aprox. 800m si lipsa de vizibilitate (profilul liniei fiind in curbd), singurul agent care se poate asigura
de gararea completa a trenului este acarul de la cabina respectiva.

Neconformitatile precizate mai sus au fost produse cu incalcarea urmatoarelor prevederi:

e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare,
nr.005/2005, art.204, alin (1) lit h), i), ) - referitor la faptul ca dupa acordarea caii libere
statiei vecine si Inregistrarea ei in registrul unificat de cai libere, comenzi si miscare,
pentru primirea trenurilor, IDM dispozitor este obligat sa execute in ordine urmétoarele:
- sd se convinga ca trenul a garat;

- sa transmita statiei vecine reavizul de sosire;
- sa raporteze operatorului de circulatie ora gararii trenului si linia pe care a garat.

e Reglementari privind functionarea instalatiilor CCS-T din Hm Romula, capitolul 111 —
Manipularea instalatiilor SCB in conditii de functionare normala, pct 6 .- Dupa oprirea
trenului Intre marcile de sigurantd, acarul sau revizorul de ace de la cabina, raporteaza
verbal IDM gararea completa a trenului si posibilitatea deszavorarii parcursului.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

Urmare a producerii acestui incident feroviar, pana la data finalizarii raportului de investigare, OTF
Vest Trans Rail a intocmit un plan de masuri pe care 1-a inaintat catre ASFR si AGIFER prin adresa
nr.50/08.01.2026.

Prin adresa mentionatd, OTF Vest Trans Rail a dispus urmatoarele masuri:

1. La scoala personalului din trimestrul I ianuarie 2026

- prelucrarea sub semnatura a incidentelor produse;

- reprelucrarea personalului de locomotiva din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva nr.201 — Obligatiile personalului de locomotiva in parcurs;

- reprelucrarea personalului de locomotiva din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva nr.201 — Capitolul V — Utilizarea personalului de locomotiva. Prezentarea la serviciu;

- reprelucrarea personalului de locomotiva din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva nr.201 — Anexa 1, Instructiuni de completare a formularului ,,Foaie de parcurs”;

- reprelucrarea personalului de locomotiva din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva nr.201 — Anexa 2, Cazurile in care se admite scoaterea din functiune a instalatiilor de siguranta,
vigilenta si control a vitezei trenurilor;

- reprelucrarea personalului de locomotivd din Procedura Generala PG — 87 — Conducerea si
deservirea trenurilor directe de marfa in sistem simplificat.

2. Masuri permanente si imediate

- toate locomotivele vor fi verificate cu privire la modul de functionare a statiilor RTF si a
instalatiilor de siguranta, vigilenta si control al vitezei trenului;

- intensificarea actiunilor de monitorizare efectuate de personalul de instruire, indrumare si
control.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand in vedere masurile adoptate dupa producerea accidentului, comisia de investigare nu
considerd oportuna emiterea unor recomandari de siguranta.
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* *

Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare publice
CNCF ,,CFR” SA, OTF SC - Vest Trans Rail SRL, OTF SC- SNTFC ,,CFR Calatori SA si Autoritatii de
Sigurantd Feroviara Romana - ASFR.
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