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ABREVIERI, ACRONIME ST TERMENI UTILIZATI

AFER= Autoritatea Feroviara Romadna,

AGIFER = Agentia de Investigare Feroviara Romana,

ASFR =Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana;

CNCFR = Compania Nationala de Cai Ferate Romane ,,CFR”S.A.;

CFR = Caile Ferate Romane;

CE = Instalatie de Centralizare Electronica,;

HG = Hotarare de Guvern;

IDM = Impiegatul de miscare;

OTF = Operator de Transport Feroviar;

OUG 73/2019=0Ordonanta de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviar,

Regulament de investigare = Regulament de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare
si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin Hotardarea Guvernului nr.117/2010;

Regulamentul UE 402/2013 = Regulamentul (UE) nr.402 din 2013 privind metoda comuna de
siguranta pentru evaluarea riscurilor;

RGSC = Revizoratul General de Siguranta Circulatiei;

RRLISC = Registrul de Revizie a Liniilor, Instalatiilor de Siguranta a Circulatiei;

SC = Siguranta Circulatie;

SI = Sectiune Izolata;,

RTF = Radio Telefon;

SMS = Sistem de Management al Sigurantei;

SRCF = Sucursala Regionala de Cai Ferate;

ELF = Instalatii Electroalimentare Linii de Forta;

UE = Uniunea Europeana;

AM 1425 = Automotor din seria ADH 11, numarul 95 53 976 1425-1/95 53 559 1425-5/95 53 976
1465-7.
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A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Roméania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfasurat impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice ancheta judiciard si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile,

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului deinvestigaresi are ca
obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si
identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca este cazul, stabilirea
recomandarilor de siguranta necesare pentru Tmbundtatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét celereferitoarelaprevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbundtatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigariel

Avand 1n vedere nota informativa a Revizoratului General de Siguranta a Circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR” SA din data de 03.01.2026 precum si fisa de avizare nr.2/02.01.2026 a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Bucuresti, privind incidentul
feroviar produs la data de 01.01.2026, in statia CFR Bucuresti Nord pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, prin lovirea si avarierea a doua cutii de distributie ELF (tablouri de sigurante
pentru incilzitoarele macazurilor nr.6/8 si 48), de cétre o usa aautomotorului AM 1425, ce forma trenul
de calatori nr.10051 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Transferoviar Calatori SRL),
ludnd in considerare faptul cd evenimentul feroviar se incadreaza ca incident in conformitate cu
prevederile art.8, grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de investigare, prin Nota nr.l.296/2026 a
Directorului Genera Adjunct a fost desemnat ca investigator principal un investigator din cadrul
AGIFER.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizianr.21/19.01.2026, anumit membrii comisiel de
investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident, respectiv
CNCF ,,CFR” SA si SC Transferoviar Calatori SRL.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Ladatade 01.01.2026 in jurul orei 09:10, perazade activitate a Sucursalel Regionale CF Bucuresti
n statia CFR Bucuresti Nord, dupa plecarea trenului de calatori nr.10051 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC Transferoviar Calatori SRL) si dupa depasirea semnalului de iesire X7 (in zona
macazurilor, laTnscrierea in abatere la prima curba) prima usa a automotorului AM 1425 de pe partea
stangd in sensul de mers, a iesit de pe calea de rulare, s-a desprins de la partea inferioara si a depasit
gabaritul CFR de locomotiva. Usa a lovit cutia de distributie ELF a tablourilor de sigurante ce
alimenteaza incalzitoarele macazurilor nr.6/8. (Foto.1)

Ulterior, aceasi usa a automotorului AM 1425, lainscrierea acestuiain abatere, laa doua curba pe
parcursul de iesire, Tn zona macazului 48, aceeasi usd, a lovit cutia de distributiec ELF a tabloului de
sigurante ce alimenteaza incalzitoarele macazului nr.48. (Foto.2)

Seful trenului de calatori nr.10051, a auzit cele doua lovituri in partea exterioara a automotorului
AM 1425 si atransmismecanicului de locomotiva prin statia RTF oprirea trenului de urgenta. Mecanicul
aoprit Tn zonamacazurilor la iesire pe Sl 048 in statia CFR Bucuresti Nord, a constatat ca prima usa pe
partea stanga in sensul de mers este desprinsa (iesita de pe calea de rulare), aasigurat usa contra caderii
Tmpreuna cu seful de tren, dupa caretrenul si-a continuat mersul in conditii SC pana la statia CFR Buzau.
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Dupa debarcarea cilatorilor in statia CFR Buzau, automotorul AM 1425 afost indrumat la Punctul
de Lucru Nehoiasu si afost introdus la linia de revizii si reparatii. La verificarea acestuia pe cana s-a
constatat ca prima usa in sensul de mers pe partea stanga era desprinsa (iesita de pe calea de rulare) si
bratul de actionare ausii erarupt.

Fotonr.1l: Lovitura in partea laterali a tabloului electric aferent incalzitoarelor de macaz nr.6/8
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Foto nr.2: Lovitura in partea laterala a tabloului electric aferent incilzitoarelor de macaz nr.48

Cauza directa

Cauza directd a producerii acestui incident feroviar o constituie desprinderea usii de acces in
automotor urmata de intrarea acesteia ,,gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare”, fapt ce a
condus in final la lovirea a doua cutii de distributie ELF.

Factori care au contribuit

Ruperea bratului de actionare a usii de acces in automotor, fapt ce a condus la desprinderea si
deschiderea acesteia in timpul circulatiei trenului de caldtori nr.10051.

Montarea cutiei de distributie ELF a tabloului de sigurante ce asigura alimentarea incalzitoarelor
macazurilor nr.6/8 fara respectarea inaltimii maxime admise fata de nivelul superior al sinei.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor ,Instructiunilor pentru admiterea transporturilor exceptionale pe
infrastructura feroviara publica” nr.328, Plansa nr.4 ,,Gabaritul pentru elementele ale instalatiilor
feroviare” referitor la limita de gabarit pentru elementele instalatiilor CFR.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ae producerii acestui incident.



Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, avand in
vedere activitateain care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform prevederilor
art. 8, Grupa A, pct.1.10 - ,, lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor de catre piese sau
subansambluri ale vehiculelor feroviare, in circulatia trenurilor, in urma carora nu au fost inregistrate
deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandari de siguranta.
Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat necesara
emiterea unor recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 01.01.2026 in jurul orei 09:10, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CFR Bucuresti Nord, dupa plecarea trenului de cdlatori nr.10051 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Transferoviar Calatori SRL) din statie si depasirea semnalului de
iesire X7, Tn zona macazurilor, prima usa a automotorului AM 1425 aflata pe partea stanga in sensul de
mers a trenului, a iesit de pe calea de rulare si, S-a desprins la partea inferioara. La Tnscrierea
automotorului Tn abatere pe partea dreapta, usa desprinsa a iesit Th exterior, depasind cu 582 mm
semildtimea gabaritului CFR de locomotiva. Usa a lovit cutia de distributie ELF a tablourilor de
sigurante ce alimenteaza incilzitoarele macazurilor nr. 6/8. Cutia de distributie ELF se aflamontata lao
distanta de 1787,5 mm din axul caii si lao inaltime de 800 mm fata de nivelul superior al sinei (depasind
cu 50 mm cota maxima acceptatd). La momentul producerii incidentului, cutia era montata pe vechiul
pichet de distributie ELF tip PA-1. (Foto nr.1).

Lainscriereain abatere a automotorului, laa doua curba pe parcursul de iesire in zona macazului
nr.48, aceeasi usa de pe partea stanga in sensul de mers, a lovit si cutia de distributie ELF a tablourilor
de sigurante ce alimenteaza incalzitoarele macazului nr.48. Cutia de distributie ELF se afla montata pe
vechiul pichet de distributie ELF tip PA-1, la o distanta de 2017,5 mm din axul caii (depasind cu 96,5
mm cota maxima acceptatd) si inaltimea de 800 mm fata de nivelul superior al sinei. (Foto nr. 2)

Usa automotorului AM 1425 de pe partea stanga in sensul de mers a iesit de pe calea de rulare in
exterior cu semilatimea de 582 mm, depdsind astfel gabaritul CFR de locomotiva din Instructia nr.328
( Foto nr. 5)

Seful trenului de calatori nr.10051, aauzit doua lovituri in partea exterioara a automotorului AM
1425 si atransmis mecanicului de locomotiva prin statia RTF oprirea de urgenta. Mecanicul a efectuat
franarea de urgenta, oprind Tn zona macazurilor la iesire pe Sl 048 in statia CFR Bucuresti Nord, unde a
constatat cd prima usa pe partea stangd in sensul de mers, este desprinsa (iesitd de pe calea de rulare).
Dupa ce aasigurat usa contra caderii impreuna cu seful de tren, trenul si-a continuat mersul in conditii
SC pana la statia CFR Buzau.

Dupa debarcarea calatorilor in statia CFR Buzau, automotorul AM 1425 afost indrumat |a Punctul
de Lucru Nehoiasu si a fost introdus la linia de revizii si reparatii. La verificarea acestuia pe canal s-a
constatat ca bratul de actionare a primei usi de pe partea stanga in sensul de mers, erarupt si s-au luat
masuri de inlocuire a acesteia.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partileimplicate

Infrastructura si suprastructura cdii ferate unde s-a produs incidentul feroviar sunt in gestionarea
CNCF ,,CFR” S.A.

Instalatia ELF din statia CFR Bucuresti Nord sunt n administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt
intretinute de salariatii districtului ELF Bucuresti Nord din cadrul Sectiei IFTE Bucuresti.

Automotorul apartine operatorului de transport feroviar SC Transferoviar Calatori SRL.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.10051 a fost remorcat cu automotorul AM 1425 in sistem simplificat,
mecanicul de locomotiva apartinind SC Transferoviar Calatori SRL. Trenul a fost compus din 3
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vagoane, 12 osii, cu o lungime de 80 m, conform inscrierilor din Foaiade Parcurs Seria TFC nr. 803494
- tongjul brut - 144 tone;
- tonajul necesar de franat automat/de mana — 151 tone/14 tone;
- tonajul franat real automat/de mana — 209 tone/85 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentul ui
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului caii
Tn zona producerii incidentului n statia CFR Bucuresti Nord, Tn zona producerii incidentului,
traseul Tn plan orizontal estein palier.

Descrierea suprastructurii caii
Suprastructura caii, in zona producerii incidentului n statia CFR Bucuresti Nord, este alcatuita din
sina tip 49 montate pe traverse de lemn TW60, prindere sina directa SKL.

C.2.3.2 Ingtal &ii

Instalatia ELF din statia CFR Bucuresti Nord sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt
intretinute de salariatii districtului ELF Bucuresti Nord din cadrul din cadrul Sectiei IFTE Bucuresti.
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Foto 3. Gabaritul CFR pentru elementele instalatiilor feroviare
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C.2.3.3AM 1425

Numar de circulatie: 95 53 976 1425-1/95 53 559 1425-5/95 53 976 1465-7
Caracteristicile tehnice a automotorului;

- anul fabricatiei - 1974,

- lungime peste tampoane - 80 m;

- greutatea totala - 120t;

- sarcinapeose- 12t;

- viteza maxima - 120 km/h;

Data, tipul ultimel reparatii planificate:
Anul efectuarii Tipul reparatiei planificate Locul efectuarii
21.12.2020 RG SC Remarul 16 FEBRUARIE

De la ultima reparatie planificata, efectuata Th 2020 si pana la data producerii incidentului,
automotorul AM 1425 a parcurs un numar de 485.549 km.

Data, tipul ultimei revizii planificate efectuate pana la momentul producerii incidentului si locul
efectuarii acesteia:
Data efectuarii Tipul revizie planificate Locul efectuarii
19.12.2025 RT Punct de lucru Nehoiasu
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C2.4 Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva, seful de tren si impiegatii de miscare a fost asigurata
prin statii radio-emisie-receptie, aflate in stare buna de functionare.
C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar
Urmare informadrilor telefonice n data 02.01.2026 si a fisei de avizare nr.2 din data 02.01.2026,
pentru primele constatari, prelevarea de probe si consemnarea acestorain procese verbale, s-au prezentat
in statia CFR Bucuresti Nord reprezentanti ai AGIFER, reprezentanti ai operatorului de transport

feroviar de céldtori SC Transferoviar Caldtori SRL, reprezentanti ai administratorului de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA.

Imediat dupa avizarea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru inlaturarea
pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor transmis intre
revizorul de cale, tehnician ELF caorgan deinterventie, impiegatul de miscare, operatorul de circulatie,
sef turd RRC, revizor central de sigurantd a circulatiei.

Nu a fost necesara solicitarea si utilizarea mijloacelor de interventie.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de viefi omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului feroviar nu s-au Tnregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului feroviar s-au inregistrat pagube materiale la infrastructura
feroviara si la automotorul AM 1425 Tn remorcarea trenului de calatori nr. 10051.

Pagube la automotorul AM 1425: brat usa rupt.

Pagube la infrastructura feroviara, avarierea cutiilor de distributie ce alimenteaza cu energie
electrica 1incalzitoarele de macazuri, conform Deviz SRCF Bucuresti, Sectia IFTE Bucuresti
nr.47/12.01.2026, aferent lucrarilor de refacere ainfrastructuri feroviare publice este de 10.124,19 lei.

Devizul final @ SRCF Bucuresti este de 10.124,19 lei.

Deviz Transferoviar Calatori 510,00 (fara TVA) lei.

C.3.3. Consecingele incidentului n traficul feroviar

Tn urma producerii acestui incident feroviar nu au fost nregistrate Intarzieri de trenuri.
C.3.4. Consecingele incidentului asupra mediului

In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmri asupra mediului.

C.4. Circumstanze externe

Ladatade01.01.2026, inintervalul orar 08:00— 09:00, vizibilitateain zona producerii incidentul ui
a fost buna, cer Tnnorat, vant slab cu o viteza de aproximativ 5 km/h, fara precipitatii, temperaturain aer
- 1°C.

Vizibilitateaindicatiilor semnalelor luminoase a fost corespunzatoare si nu a influentat producerea
incidentului.

C.5. Desfasurarea investigariei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
C.5.1.1. Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar

Din cele declarate de catre mecanicul de locomotiva care a condus si a deservit automotorul AM
1425 in remorcarea trenului de calatori nr.10050/10051 din data 01.01.2026, pe distanta Buzau-
Bucuresti Nord, Bucuresti Nord — Buzau se pot retine urmatoarele:
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- conform programului de lucru, in data de 01.01.2026, s-a prezentat la serviciu in statia CFR
Buzau pentru remorcareatrenului de calatori nr.10050 Tn relatia Buzau - Bucuresti Nord, trenul nr.10050
conform planului de formare din statia CFR Bucuresti Nord formeaza trenul de calatori nr.10051 pe
relatia Bucuresti Nord - Buzau;

- pentru remorcareatrenului de calatori nr.10050/10051, aluat Tn primire AM 1425 in statia CFR
Buzau, apartinand operatorului de transport feroviar de célatori SC Transferoviar Céldtori SRL;

- a efectuat operatiile instructionale la luarea in primire, efectuand verificari atat la exteriorul cét
si la interiorul automotorului, aceasta a corespuns din punct de vedere tehnic pentru remorcareatrenul ui;

- pe distanta Buzau — Bucuresti Nord, nu a constatat probleme tehnice din punct de vedere a
sigurantei circulatiei;

- in statia CFR Bucuresti Nord a efectuat revizia exterioara si proba franei a automotorului AM
1425, fara a se depista sau constata probleme tehnice ce ar fi putut pune in pericol siguranta circulatiei;

- dupd expedierea trenului de calatori nr.10051 din statia CFR Bucuresti Nord in zona macazurilor
a primit ordin de oprire a trenului prin statia RTF, oprirea de urgenta a fost transmisa de catre seful de
tren, automotorul a fost oprit la iesire din zona macazurilor;

- la verificarea exterioara a automotorului AM 1425, a constatat ca la usa nr.1 de la siguranta
trenului pe partea stanga in sensul de mers a trenului eradesprinsa de pe caleade rulare;

- impreund cu seful de tren a asigurat usa contra caderi, dupa care trenul a continuat mersul in
conditii SC pana la statia CFR Buzau,

- Nu aavut cunostinta de lovirea a doua cutii de distributie din statia CFR Bucuresti Nord in zona
macazurilor.

Din cele declarate de seful de tren care a deservit automotorul AM 1425 a trenului de calatori
nr.10050/10051 din data 01.01.2026, pe distanta Buzau-Bucuresti Nord si Bucuresti Nord — Buzau se
pot retine urmatoarele;

- conform programului de lucru, in data de 01.01.2026, s-a prezentat la serviciu in statia CFR
Buzau pentru deservireatrenului de calatori nr.10050 in relatia Buzau - Bucuresti Nord, trenul nr.10050
conform planului de formare din statia CFR Bucuresti Nord formeaza trenul de calatori nr.10051 pe
relatia Bucuresti Nord - Buzau;

- pe distanta Buzau — Bucuresti Nord, nu a constatat probleme tehnice la AM 1425 din punct de
vedere al sigurantei circulatiei;

- in statia CFR Bucuresti Nord a intocmit documentele insotitoare a trenului 10050 la sosirea
acestuia catre IDM exterior de la postul de miscare nr.1 cat si intocmirea documentelor insotitoare a
trenului nr.10051 catre IDM exterior de postul de miscare nr.2, a efectuat proba franei si semnalizarea
acestuia;

- in statia CFR Bucuresti Nord a efectuat revizia exterioara a automotorului AM 1425, fara a se
depista sau constata probleme tehnice ce ar fi putut pune in pericol siguranta circulatiei;

- a dat gata de plecare de la ultima usad a automotorului, dupd plecarea trenului din statia CFR
Bucuresti Nord, Tn zona macazurilor a auzit doua lovituri pe partea stanga a automotorului, a dat ordin
de oprire a trenului prin statia RTF catre mecanicul de locomotiva si aconstatat ca la primausa pe partea
stanga in sensul de mers, eradesprinsa de pe calea de rulare;

- impreuna cu mecanicul de locomotiva a asigurat usa contra caderii, trenul a continuat mersul in
conditii SC pana la statia CFR Buzau;

- nu a avut cunostinta de lovirea a celor doua cutii de distributie ELF din statia CFR Bucuresti
Nord Tn zona macazurilor.

Din cele declarate de IDM Exterior din statia CFR Bucuresti Nord care a expediat trenul de

calatori nr.10051 din data 01.01.2026 se pot retine urmatoarele:

- averificat documentele insotitoare ale trenului de calatori nr.10051, a semnat si aplicat stampila
statiei;

- a comunicat catre IDM Dispozitor ca trenul indeplineste conditiile de siguranta circulatiei si s-a
efectuat imbarcarea calatorilor, trenul puténd fi expediat in directia Chitila;

- dupa punerea semnalului de iesire X7 pe liber si a semnalului gata de plecare dat de catre seful
detren, aexpediat trenul de calatori nr.10051 in conditii SC;

- la defilarea trenului de caldtori nr.10051 a observat ca prima usa de la AM 1425 n sensul de
mers pe partea stinga nu s-ainchis, a crezut ca la viteza mai mare de 5 km /h se va inchide, dupa trecere
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prin fata mea nu a mal urmadrit inchiderea usii, tot o datd a urmarit la defilare cealaltd parte a
automotorului;

- dupa plecarea trenului din statia CFR Bucuresti Nord, in zona macazurilor la iesire aauzit ordinul
de oprire de urgenta atrenului transmis prin statia RTF de catre seful de tren;

- a auzit convorbirea prin statia RTF dintre mecanicul trenului si IDM dispozitor, ca trenul a oprit
Tn zona macazurilor la iesire in vederea asigurdri unei usi care s-a desprins de pe calea de rulare,
mecanicul mentionand ca trenul poate continua mersul in conditii SC.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurangei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice CNCF ,,CFR” SA.

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe caile ferate
comunitare si cu legislatia nationald aplicabila, aflandu-se in posesia Autorizatiei de Sigurantd cu
numarul de identificare AS 24005 cu termen de validitate in perioada 28.12.2024 + 29.12.2029.

Avand 1n vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat ca este
necesar a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

B. Sistemul de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de calatori SC
Transferoviar Calatori SRL.

SC Transferoviar Calatori SRL Tn calitate de operator de transport feroviar de calatori, detinea
certificatul unic de sigurantd cu numarul de identificare UE:RO 1020210045 emisladatade 27.04.2021,
valabil de la data emiterii pana la data de 30.04.2026, care confirmd acceptarea sistemului de
management al sigurantei al Intreprinderilor feroviare, inclusiv prevederile adoptate de Intreprinderea
feroviara in vederea indeplinirii cerintelor specifice necesare pentru exploatarea in conditii de siguranta
pe reteaua de cale ferata, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE si cu legisatia nationala
aplicabila.

In conformitate cu lista sectiilor si vehiculelor feroviare acceptate in cadrul evaludrii pentru
eliberarea Certificatului Unic de Sigurantd, detinut la data producerii incidentului, operatorul de
transport este autorizat sa efectueze servicii de transport pe sectia de circulatie unde s-a produs
incidentul, avand si AM 1425 inclus in listd. AM 1425 este utilizata de catre SC Transferoviar Calatori
SRL, care este proprietarul, detinitorul si Entitatea Responsabili cu Intretinerea a acesteia.

La momentul producerii incidentului AM 1425, era inscris lista actualizatd (nr.
2011/1255/06.10.2025) a vehiculelor feroviare motoare acceptate in cadrul evaluarii anexa la n
Certificatul Unic de Siguranta a SC Transferoviar Calatori SRL.

Personalul care a condus si deservit AM 1425 in sistem simplificat avea functia de mecanic de
locomotiva fiind angajat al operatorului de transport feroviar de calatori, SC Transferoviar Calatori SRL.

Personalul de miscare care a deservit AM 1425, avea functia de sef de tren, fiind angajat
al operatorului de transport feroviar de calatori, SC Transferoviar Calatori SRL .

SC Transferoviar Cilitori SRL in calitate de Entitate Responsabild cu Intretinerea (ERI), are un
sistem propriu de intretinere prin care sunt realizate functiile operationale de dezvoltare a Intretinerii,
gestionare a Intretinerii parcului si partial functia de efectuare a intretinerii, detindnd in acest sens
Certificat de Entitate Responsabila cu Intretinerea nr.NEI RO/31/0025/0049, emis |adata de 27.11.2025
de catre Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR, cu valabilitate pentru perioada 27.11.2025
— 25.11.2030, prin care se confirma acceptarea sistemului de ntretinere, in conformitate cu Directiva
(UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului si cu Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/779 a Comisiei.

AM 1425 implicat in incident, ultima revizie planificatd de tip PTAE a fost efectuata, la data de
25.12.2025 de catre personal apartinand PL Nehoiasu.

SC Transferoviar Calatori SRL detinealadata producerii incidentului, Certificatul de conformitate
pentru functii de intretinere nr.NEI RO/33/0025/0050 emis la data de 27.11.2025, cu termen de
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valabilitate de la data de 27.11.2025 pana la data de 25.11.2030, pentru domeniul de aplicare
,,automotoare”.

Conform anexei la Certificat, acesta este valabil pentru functia de efectuare a intretinerii, respectiv
pentru unele tipuri de vehicule si tipuri de intretinere.

Tn baza acestui Certificat, Transferoviar Calatori SRL poate efectua revizii planificate tip Rl, RT,
R1, R2 si reparatii accidentale in baza specificatiei tehnice ST 2:2017 pentru automotoare tip ADH 11,
elaboratd de SC Transferoviar Calatori SRL si avizatd de Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana —
ASFR ladata 19.05.2017.

Reviziile planificate la automotoarele tip ADH 11, sunt efectuate de catre salariatii Transferoviar
Calatori SRL, Tn baza specificatiei tehnice mai sus amintite.

Din verificarea Specificatiei tehnice cod ST 2:2017 pentru revizii planificate RT, R1 si R2 la
automotoare tip ADH 11, a reiesit ca in cazul acestor tipuri derevizii, lausile automotoarelor se verifica
reparare usi de acces in vagon, sistemul de actionare electropneumatic, manual si sistemul de urgenta.

Lareviziatip PTAE realizatd la AM 1425 la data de 25.12.2025, in cadrul Punctului de Lucru
Nehoiasu, cu ocazia verificarilor efectuate la cutia automotorului si usa automotorului, nu s-au observat
si identificat nereguli tehnice.

In ceea ce priveste riscurile asociate operatiunilor feroviare, in legaturd cu incidentul produs,
operatorul de transport a identificat in cadrul procesului ,,transport calatori”, pericolul ,,Nerespectarea
proceselor tehnologice de revizii/reparatii MR” riscul generat ,,Céderea pieselor apartindnd vehiculelor
feroviare”, conform procedurii operationale PO SMS A1l , Identificarea si evaluarea riscurilor asociate
activitatilor desfasurate”.

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse si referinge pentru investigare
Lainvestigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

& |Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007;

o Instructiuni pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale pe infrastructura
feroviara publica nr.328/2008;

e Ordinul nr. 1359/2012 pentru modificarea si completarea Normativului feroviar Vehicule de
cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si
infrastructurii nr. 315/2011,

¢ Regulamentul de remorcare si frénare nr.006/2005;

¢ Regulamentul de investigare a accidentelor si aincidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si reteaua de transport cu metroul din Roméania, aprobat prin HG
nr.117/17.02.2010;

e Specificatia tehnica cod ST 2:2017 a SC Transferoviar Calatori SRL - Revizii planificate tip
Ptae, RT, RT, R1, R2 si reparatii accidentale la automotoarele ADH 11.

Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:
e copii ale documentelor depuse ca anexe ladosarul de investigare;
e rezultatele verificarilor efectuate imediat dupd producerea incidentului feroviar la
suprastructura caii si la locomotiva implicata in incident;
e Documente Tntocmite cu ocazia examinarii si interpretarii starii tehnice a elementelor
implicate in incident: infrastructura si suprastructura caii ferate, instalatii feroviare si materialul rulant;
e declaratii ale personalului implicat.

C.5.4. Functrionarea instalariilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire lainstalasiile feroviare

Cu ocaziamasuratorilor si a verificarilor gabaritului pentru elementele ale instalatiilor feroviare
din statia CFR Bucuresti Nord de catre reprezentantii SRCF Bucuresti s-aintocmit PV
nr.SC1/75/15.01.2026, si s-a constatat urmatoarele:

- Cutia de distributie a instalatiilor ELF de topirea zipezii (incilzitoare aferente macazurilor 6/8,
a fost montata pe vechiul pichet de tip PA-1 ce se afla la o distanta de 1787,5 mm din axul caii silao
indltime de 800 mm fata de nivelul superior al sinei, acesta afost remontata pe vechiul pichet detip PA-
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11a o distantd de 1987,5 mm din axul caii si la o inaltime de 800 mm fata de nivelul superior al sinei, nu
respecta cotele de gabarit pentru elemente ale instalatilor feroviare, prevazuta in Instructia nr.328, aceasta
lovitura in partea laterald a tabloului electric, prezinta cutia sparta si cabluri smulse. (Foto nr. 1)

- Cutia de distributie a instalatiilor ELF de topirea zipezii (incalzitoare aferente macazului nr.
48), a fost montata pe vechiul pichet de tip PA-1 ce se afla la o distanta de 2017,5 mm din axul caii si
la o Tndltime de 800 mm fatd de nivelul superior al sinei, acesta a fost remontatad pe vechiul pichet de tip
PA-1 la o distanta de 2117,5 mm din axul ciii si la o inaltime de 800 mm fata de nivelul superior al sinei,
sunt respectate cotele de gabarit pentru elemente ale instalatilor feroviare. aceastd lovitura in partea
laterala a tabloului electric prezinta cutia lovita si cabluri smulse. (Foto nr. 2)

C.5.4.2. Date constatate cu privirelalinie

In statia CFR Bucuresti Nord, Suprastructura caii in zona de producere a incidentului este
alcatuita din sine tip 49 montate pe traverse de lemn TW60, prindere directa tip SKL, prisma de piatra
sparta.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant si instalariile acestuia

Constatari efectuate la automotorul AM 1425

Automotorul afost construit/pusn serviciu in anul 1974. Ultimareparatie planificata detip RG a
fost efectuata Tn anul 2017 la SC Remarul 16 FEBRUARIE SA si de atunci a parcurs aproximativ
485.549 kilometri.

Ultima revizie intermediard tip PTAE a fost efectuata in data de 25.12.2025, in cadrul PL
Nehoiasu.

Automotorul AM 1425 a fost introdus la linia de reparatii in data de 02.01.2026 la Punctul de
Lucru Nehoiasu, la verificarea acestuia pe canal s-au constatat urme de lovire la usa, bratul de actionare
aprimei usi de pe partea stanga in sensul de mers era rupt si S-au luat masuri de inlocuire a acesteia,
ulterior afost intocmit PV nr. 3SMN/01/02.02.2026.

Constatari cu privire la circulatia trenului

C.5.5. Interfara om-masind-organizarie

Mecanicul de locomotiva implicat in producerea incidentului feroviar a efectuat serviciul in regim
de turnus, in conducere simplificatd, fara depasirea duratei de lucru reglementata, acesta fiind
autorizat/atestat profesional pentru serviciul la care a fost comandat si detinea avize medicale si
psihologice in termen de valabilitate, fiind declarat apt.

In timpul investigarii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influenta asupra
incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic, psihologic sau deficiente privind proiectarea
echipamentului cu impact asuprainterfetel om — masind — organizatie.

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a instalatiilor ELF

Avand in vedere constatarile si masuratorile efectuate la gabaritului CFR pentru elementele
instalatiilor feroviare din statia CFR Bucuresti Nord, dupa producerea incidentului feroviar, prezentate
n capitolul C.5.4.1. Date constatate la instalatii se poate concluziona ca starea tehnica a instalatiilor au
influentat producerea incidentului.

Cutia de distributie ELF a tabloului de sigurante ce alimenteaza incalzitoarele macazurilor nr.6/8
a fost amplasata la o distanta de 1787,5 mm din axul caii si la o inaltime de 800 mm fatd de nivelul
superior al sinei, nefiind in cotele de gabarit pentru elemente ale instalatilor feroviare (Plansa nr.5),
raportat la cota de gabarit de 1920 mm (semilatimea) cu inaltimea de 750 mm punctul K din Instructia
nr.328 (Plansa nr.4). (Foto nr.4)

C.6.2 Concluzii privind starea tehnica a automotor ului

Avand in vedere constatarile efectuate la automotorul AM 1425, prezentate la capitolul C.5.4.3.
Date constatate cu privire la materialul rulant si la usa acestuia - Constatari efectuate la automotor,
se poate afirma ca starea tehnica a automotorului a influentat producerea incidentului.
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Usa automotorului AM 1425 a iesit din gabaritul CFR de locomotiva cu 582 mm, provocand
lovirea cutiei de distributie a instalatiilor ELF de topirea zapezii aferente incalzitoarelor macazului nr.48.
(Foto nr.6)

C.6.3. Analiza si concluzi privind modul de producere a incidentului
Din analiza efectuata si a concluziilor la locul producerii incidentului, s-a analizat fotogréfiile,
declaratiile salariatilor implicati si a documentelor puse la dispozitie de catre partile implicate, comisia
deinvestigare cu ocazia masuratorilor gabaritului CFR de locomotiva si agabaritului CFR pentru
elementele instalatiilor feroviare in statia CFR Bucuresti Nord, au constatat urmatoarele:
- prima lovitura, usa automotorului AM 1425 a iesit din gabaritul CFR de locomotiva cu 582
mm, coroborat cu indltime de 800 mm a cutiei de distributie ELF de topirea zapezii aferente
incalzitoarelor a macazurilor nr. 6/8, fata de nivelul superior al sinei, favorizand lovirea, aceasta nu se
aflain cotele de gabarit pentru e ementel e instalatilor feroviare, depasind naltimea cu 50 mm in punctul
,,K” din Fotonr.4 .
- adoua lovitura, usa automotorului AM 1425 a iesit din gabaritul CFR de locomotiva cu 582
mm, a lovit cutia de distributie a instalatiilor ELF de topirea zapezii aferente incalzitoarelor macazului
nr.48, aceasta nu respecta cota gabaritului CFR de locomotivi. (Foto nr.6)
Acest eveniment se incadreaza ca incident feroviar conform prevederilor art. 8, GrupaA, pct.1.10
., lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor de catre piese sau subansambluri ale vehiculelor
feroviare, in circulatia trenurilor, in urma carora nu au fost invegistrate deraieri de vehicule feroviare”,
acesta s-a produs ca urmare a ruperi bratului de actionare a usi, desprinderea si caderea acesteia de pe
sina de rulare provocand doud lovituri a cutiilor de distributie ELF a tabloului de sigurante ce
alimenteaza incalzitoarele macazurilor nr. 6/8, 48.

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI
D.1 Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directd

Cauza directd a producerii acestui incident feroviar o constituie desprinderea usii de acces in
automotor urmata de intrarea acesteia ,,gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare”, fapt ce a
condus in final la lovirea a doua cutii de distributie ELF.

Factori care au contribuit

Ruperea bratului de actionare a usii de acces in automotor, fapt ce a condus la desprinderea si
deschiderea acesteia in timpul circulatiei trenului de calatori nr.10051.

Montarea cutiei de distributie ELF a tabloului de sigurante ce asigura alimentarea incélzitoarelor
macazurilor nr.6/8 fard respectarea Indltimii maxime admise fatd de nivelul superior al sinei.

D.2. Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor ,Instructiunilor pentru admiterea transporturilor exceptionale pe
infrastructura feroviara publica” nr.328, Plansa nr.4 ,,Gabaritul pentru elementele ale instalatiilor
feroviare” referitor la limita de gabarit pentru elementele instalatiilor CFR.

D.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

E. MASURI CARE AU FOST LUATE

Cu ocazia masurdtorilor si a verificarilor gabaritului pentru elementele ale instalatiilor feroviare
din statia CFR Bucuresti Nord de catre District ELF Bucuresti, s-aintocmit PV nr.215/14.04.2026 si s-
ainlocuit Cutia de distributie a instalatiilor ELF de topirea zapezii (incélzitoare aferente macazurilor
6/8, a fost montata pe vechiul pichet de tip PA-1 ce se afla la o distantd de 1817,5 mm din axul cdii si
la o Tndltime de 600 mm fatd de nivelul superior al sinei, aceastarespecta cotele de gabarit pentru
elemente ale instalatilor feroviare, prevazuta in Instructia nr.328.
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F. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat necesara
emiterea unor recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritafii de Sigurantid Feroviard Romdnd,
administratorului de infrastructura feroviard CNCF ,,CFR” SA, SC Transferoviar Calatori SRL.
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