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ABREVIERI ., ACRONIME ST TERMENI UTILIZATI

AFER= Autoritatea Feroviara Romana;

AGIFER =_Agentia de Investigare Feroviara Romdna;

ASFR =Autoritatea de Siguranta Feroviara Romdna;

BLA = Bloc de linie automat;

CNCFR = Compania Nationalad de Cai Ferate Romdne ,,CFR"S.A.;

CFR = Caile Ferate Romadne;

HG = Hotardre de Guvern;

Hm = Halta de miscare;

IDM = Impiegatul de miscare;

OTF = Operator de Transport Feroviar,

OUG 73/2019 = Ordonanta de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviar;

Regulament de investigare = Regulament de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatdtire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia,
aprobat prin Hotardrea Guvernului nr.117/2010;

Regulamentul UE 402/2013 = Regulamentul (UE) nr.402 din 2013 privind metoda comuna de siguranta
pentru evaluarea riscurilor;

RGSC = Revizoratul General de Siguranta Circulatiei;

RRLISC = Registrul de Revizie a Liniilor, Instalatiilor de Siguranta a Circulatiei,

RC = Regulator de Circulatie;

RER = Statie radio emisie — receptie; .

SMS = Sistem de Management al Sigurantei,

SNTFC = Societatea Nationala de Transport Feroviar de Calatori;

SRCF = Sucursala Regionala de Cai Ferate;

SRTFC = Sucursala Regionala de Transport Feroviar de Calatori;

SCB = Semnalizare, Centralizare si Bloc,

UE = Uniunea Europeana.



A. PREAMBUL

A.l. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si Tmbundtdtire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Roméana — AGIFER asigurd investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Investigatia a fost efectuatd In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare, fiind
realizata independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz cu stabilirea vinovatiei sau a

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea Tmprejurdrilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si,
daca este cazul, stabilirea recomandarilor de siguranta necesare pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Prin nota informativa a Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din cadrul CNCF ,,CFR” SA
precum si prin fisa de avizare nr.20, din data de 18.01.2026, a RRC din cadrul SRCF Timisoara, Agentia
de Investigare Feroviara Romana — AGIFER a fost informata cu privire la incidentul feroviar produs la
aceeasi datd la ora 07:40, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie
Timisoara Nord — Lugoj (linie simpla neelectrificatd), In Hm Buzias, manifestat prin executarea eronata a
parcursului de iesire a trenului de calatori Interregio nr.1831018 (apartindind OTF SNTFC ,,CFR Calatori”
SA), fapt ce a condus la talonarea macazului nr.3 si ruperea ciocului incuietori 3+.

Luand in considerare faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca incident produs in circulatia
trenurilor, In conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct.1.13. din Regulamentul de investigare, n
conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din acelasi document, prin nota nr..297/2026 a Directorului
General Adjunct a fost numit investigatorul principal al comisiei de investigare, un investigator din cadrul
AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate — SRCF Timisoara, respectiv SRTFC Timisoara,
conform prevederilor din Regulamentul de investigare, investigatorul principal, prin Nota nr.1110-
3/06/20.01.2026, a numit comisia de investigare, aceasta avand in componentd, un salariat de la SRCF
Timisoara, respectiv doi salariati de la SRTFC Timisoara, ca membri.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 18.01.2026, ora 07:35, pe raza de activitate a SRCF Timisoara, pe sectia de circulatie
Timisoara Nord — Lugoj (linie simpla, neelectrificatd), in Hm Buzias (Fig.), trenul de célatori nr.1831018
(remorcat de locomotiva EGM 910), apartinand SNTFC ,,CFR Cilatori” SA, a avut executat parcurs eronat
de iesire in directia Lugoj, fapt ce a condus la talonarea macazului nr.3 si ruperea ciocului incuietori 3+.



Trenul de caldtori nr.1831018, a circulat pe relatia Timisoara Nord — lasi, si a avut in compunere 4
vagoane de calatori.
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Urmarile accidentului

suprastructura caii
In urma producerii acestui incident nu a fost afectata suprastructura caii ferate.

materialul rulant
Nu au fost Inregistrate avarii la materialul rulant implicat in producerea incidentului feroviar.

instalatii feroviare
In urma producerii incidentului feroviar a fost rupt ciocul incuietorii 3+.

persoane vatamate
In urma producerii incidentului feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau persoane
accidentate.

mediul inconjurator
Incidentul feroviar nu a avut impact asupra mediului inconjurator.

perturbatii in circulatia feroviara
Nu au fost Inregistrate intarzieri in circulatia trenurilor.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa:

Omisiunea manipuldrii macazului nr.3 in pozitie corespunzatoare, pentru executarea parcursului de
iesire de la linia 4 abatuta in directia Lugoj a trenului de calatori nr.1831018, in Hm Buzias, fapt ce a condus
la talonarea macazului nr.3 si ruperea ciocului incuietori 3+.



Factori care au contribuit:

Organizarea necorespunzdtoare de cétre revizorul de ace a activitdtii privind executarea si raportarea
catre IDM a unui parcurs de iesire de la linia 4 abatuta, pentru trenul de calatori nr.1831018 din Hm Buzias
in directia Lugoj.

Cauze subiacente

Nerespectarea de cétre revizorul de ace a urmatoarelor ghiduri de practica/instructiuni/regulamente:
1. Nerespectarea prevederilor art.139, aliniatul (1), litera ¢) din Regulamentul pentru circulatia
trenurilor i manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, referitor la manipularea macazurilor din parcursul
comandat si cele de acoperire, incuierea si revizuirea acestor macazuri indiferent dacd le-a manipulat sau
nu, ridicarea cheilor de la incuietorile macazurilor conform programului de inzavorare.

2. Nerespectarea prevederilor art.142, litera b) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, referitor la executarea si raportarea executdrii comenzii primite
catre IDM dispozitor dupa ce revizorul de ace a verificat dacd cheile incuietorilor corespund pentru
parcursul comandat si introducerea lor in tabloul mecanic de la cabind, urmata de deplasarea butonului spre
iesire.

Cauze primare
Nu au fost identificate.

Grad de severitate

Potrivit clasificarii prevazuta in Regulamentul de investigare, evenimentul a fost incadrat ca incident,
conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.13, ,,executarea eronatd a parcursurilor de intrare, iesire sau de
trecere a trenurilor”.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 18.01.2026, ora 07:17 din directia Lugoj a garat in Hm Buzias la linia 5 abatuta, trenul de
calatori nr.9613018, si urma sa fie expediat in directia Timisoara Nord la ora 07:36, dupa gararea completa
a trenului de calatori nr.1831018, la linia 4 (Schita nr.1).
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La ora 07:07, IDM de serviciu din Hm Buzias acorda cale libera pentru primirea trenului de calatori
nr.1831018 din directia Hm Sacosu Mic, iar la ora 07:20, IDM din Hm Sacosu Mic transmite avizul de
trecere pentru tren nr.1831018 catre Hm Buzias.

La ora 07:24, IDM de serviciu da comanda de verificare a liniei si a parcursului, revizorilor de ace
cabinele 1 si 2, pentru trenul de céldtori nr.1831018 intrare - iesire linia 4.

La ora 07:26, IDM de serviciu a autorizat pe revizorul de ace de la cabina 2 sa pund semaforul de
intrare pe liber din directia Hm Sacosu Mic, iar trenul de célatori nr.1831018 a garat in Hm Buzias la linia
4 directa, la ora 07:34, dupa care revizorul de ace a raportat gararea completa a trenului.

IDM de serviciu a solicitat cale libera statiei CFR Lugoj, la ora 07:22 pentru expedierea trenului de
calatori nr.1831018 si 1 s-a acordat calea libera solicitata.

Revizorii de ace de la cabinele 1 si 2 au confirmat verificarea si executarea parcursului de intrare-
iesire si au raportat catre IDM de serviciu, executarea corectd a parcursului de intrare cabina 2 la linia 4,
ora 07:26 si cabina 1 iesire de la linia 4, ora 07:26, desi parcursul de iesire a ramas cu acces de la linia 5,
dupa intrarea si gararea trenului de calatori nr.9613018 la linia 5.

Urmare a raportarilor primite de la revizorul de ace cabina 1, IDM a transmis semnalul pornirea
trenului cdtre mecanicul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva de remorcare a trenului de
calatori nr.1831018 de la linia 4 in directia Lugoj,. Trenul de célatori nr.1831018 expediat in conditiile
ardtate mai sus, a atacat macazul numarul 3, pe la célcai, aflat in pozitie necorespunzdtoare pentru iesirea
trenului de la linia 4, si astfel la trecerea peste macaz, locomotiva I-a manevrat pe pozitia 3- producandu-se
ruperea ciocului de control.

Mentiune: Dupa atacarea macazului nr.3 pe la calcdi, si talonarea acestuia de catre locomotiva,
macazul s-a manevrat de pe pozitia ,,plus ”(+) cu acces la linia 5, pe pozitia ,,minus ’(-) cu acces la linia
4, s-a inzavorat in coada de randunica si s-a rupt ciocul incuietorii 3+.

La apropierea trenului de calatori nr.1831018 de zona macazurilor, revizorul de ace de serviciu la
cabina 1, a realizat ca pozitia macazului nr.3 este necorespunzatoare iesirii de la linia 4, a transmis semnale
de oprire mecanicului trenului, iar mecanicul a oprit trenul dupd atacarea macazului nr.3 aflat in pozitie
necorespunzatoare, fara a depasi agentul postului care a transmis semnale de oprire.

Dupa oprirea trenului mecanicul a deschis usa din partea stanga a locomotivei in sensul de mers, si s-
a uitat spre finele trenului, a observat ca contragreutatea macazului este in pozitie ,,corespunzatoare” pentru
parcursul de iesire de la linia 4, si i-a comunicat IDM-ului, aflat pe partea dreaptd in sensul de mers, si
revizorului de ace aflat in fata cabinei nr.1, ca totul este in regula si poate continua drumul. Acestia doi din
urmd nu au verificat ce s-a intdmplat si IDM i-a dat semnalul de plecare a trenului. Trenul a continuat
drumul in conditii normale pana la statia CFR Lugoj.

C.2. Circumstantele producerii incidentului

C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a SRCF Timisoara la cabina nr.1 din
Hm Buzias.

Sectia de circulatie Timisoara Nord - Lugoj este in administrarea SRCF Timisoara din cadrul CNCFR
si este intretinuta de salariatii din cadrul Sectiei L2 Lugoj - District L7 Buzias.

Instalatiile semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de dirijare a traficului feroviar pe distanta
Timisoara Nord - Lugoj sunt Tn administrarea CNCFR - SRCF Timisoara si sunt intretinute de catre salariatii
din cadrul Sectiei CT1 Timisoara — Districtul 7 SCB Lugo;j.

Instalatiile de comunicatii feroviare de pe sectia de circulatie Timisoara Nord - Lugoj sunt in
administrarea CNCFR si sunt intretinute de salariatii SC Telecomunicatii CFR SA.

Locomotiva EGM 910 este proprietatea SRTFC Timisoara — Depoul Timisoara.



C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.1831018 apartindnd SRTFC Timisoara — Depoul Timisoara a fost - remorcat cu
locomotiva EGM 910 si a avut in compunere 4 vagoane de cdlatori, lungime totald 125 metri, 200 tone
brute, 32 tone nete.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea suprastructurii cdii

Schimbatorul de cale nr.3 din Hm Buzias, este de tip 49, R=300m, Tg 1/9, ace flexibile, deviatie
stanga, traverse speciale de lemn in stare bund, prindere indirectd K completd si activa, prisma de piatra
sparta completa.

Trenul a circulat pe linia 200.

C.2.3.2 Instalatii feroviare

Hm Buzias este dotata cu instalatie de asigurare cu incuietori cu chei fara bloc si tablou mecanic.

Hm Buzias este statie tip paralelogram si are trei directii de circulatie, respectiv se efectueaza intrari
sau iesiri de la si spre directia Lugoj, Gataia si Timisoara Nord. La intrare, din toate cele trei directii Hm
Buziag este acoperita cu semafoare de intrare cu doua brate, precedate de semafoare prevestitoare cu trei
indicatii si balize avertizoare. Hm Buzias nu este dotatd cu semafoare de iesire.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea Intre mecanicul de locomotiva si IDM a fost asigurata prin statii RER.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
In cazul acestui incident feroviar, nu a fost necesard declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pagube materiale.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
In urma producerii incidentului nu au fost inregistrate perturbatii in circulatia trenurilor.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La ora producerii incidentului, In Hm Buzias, temperatura era de aproximativ -3°C, timp de noapte,
fara precipitatii, vizibilitatea corespunzatoare.



C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
»CFR Caldatori” SA — mecanicul de locomotivd, au rezultat urmdtoarele aspecte relevante:

Ladatade 18.01.2026, ora 04:55 mecanicul de locomotiva a efectuat prezentarea la serviciu in Depoul
Timisoara iar la ora 05:43 a iesit cu locomotiva la post control si a remorcat trenul de calatori nr.1831018
pe relatia Timisoara Nord — Simeria, unde a iesit din serviciu la ora 11:40.

La ora 06:45 trenul de célatori nr.1831018, a plecat din statia CFR Timisoara Nord si a circulat pana
la Hm Buzias in conditii normale, unde a avut parcurs de intrare la linia 4 directd cu oprire.

Dupa stationarea trenului la linia 4 directd, IDM de serviciu s-a deplasat la locomotiva si i-a inmanat
mecanicului de locomotiva ordin de circulatie (cu privire la o restrictie de viteza din statia CFR Lugoj), si
a dat semnalul de pornirea trenului.

Mecanicul de locomotiva a pus trenul in miscare, iar dupd ce a parcurs aproximativ 50m, a observat
ca revizorul de ace de la cabina nr.1, i-a dat semnale de oprire cu o lumind verde, moment in care a luat
masuri de oprire a trenului.

Dupa oprirea trenului a deschis usa din partea stanga a locomotivei in sensul de mers, si s-a uitat spre
finele trenului, a observat cd contragreutatea macazului este in pozitie ,,corespunzatoare” pentru parcurs de
iesire de la linia 4, si i-a comunicat IDM-ului, aflat pe partea dreaptd n sensul de mers, si revizorului de
ace aflat in fata cabinei nr.1, ca totul este in regula si poate continua drumul. Acestia doi din urma nu au
verificat ce s-a Intdmplat si IDM i-a dat semnalul de plecare a trenului. Trenul a continuat drumul in conditii
normale pana la statia CFR Lugo;.

Din marturiile personalului apartinand gestionarului feroviar CNCF ,,CFR” SA au rezultat
urmdtoarele aspecte relevante:

La data de 18.01.2026, revizorul de ace de la cabina nr.1, a primit dispozitie verbala de verificare: a
liniei 4 abatuta pentru trenul de calatori nr.1831018, intrare — iesire si a liniei 5 abatutd pentru primirea
trenului de calatori nr.9613018.

S-a deplasat pe teren si a revizuit linia impreund cu revizorul de ace de la cabina nr.2 si IDM
dispozitor, dupa care a raportat starea de liber a liniei, in jurul orei 06:55.

La ora 07:01 a primit de la IDM comanda de intrare pentru trenul de céldtori nr.9613018, la linia 5
abdtuta si incuviintarea de punere pe liber a semaforului de intrare.

Trenul de calatori nr.9613018 a garat complet la linia 5 abatuta la ora 07:17, revizorul de ace cabina
nr.1 a raportat acest lucru, dupa care a primit dispozitie verbala de la IDM de verificare a parcursului de
iesire de la linia 4 abatuta pentru trenul de calatori nr.1831018.

Revizorul de ace de la cabina nr.1 a verificat si a raportat catre IDM, starea de liber a parcursului de
iesire, dupa care impreuna cu revizorul de ace de la cabina nr.2 au primit comanda de intrare — iegire la ora
07:24, pentru trenul de calatori nr.1831018 si incuviintare de punere pe liber a semaforului de intrare de la
cabina nr.2.

Trenul de calatori nr.1831018 a garat complet la linia 4 abatuta la ora 07:34, dupa care IDM a dat
semnalul pornirea trenului. Revizorul de ace de la cabina nr.1, aflat in fata cabinei pentru defilarea trenului,
a observat ca pozitia macazului nr.3 este necorespunzatoare iesirii de la linia 4, a transmis semnale de oprire
mecanicului trenului, In urma carora mecanicul a oprit trenul dupd atacarea macazului nr.3, fara a depasi
agentul postului care a transmis semnale de oprire.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei al administratorului infrastructurii feroviare publice

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, ca proprietar si administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviard, a Ordonantei de



urgenta a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor
nr.232/2020 pentru eliberarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romania, aflandu-se 1n posesia:

 Autorizatiei de Sigurantd seria AS nr.24005 — prin care ASFR confirma Indeplinirea cerintelor
stabilite prin legislatia nationald si acceptarea Sistemului de Management al Sigurantei al
administratorului/gestionarului de infrastructurd feroviard si permite acestuia sa administreze/gestioneze si
sd exploateze o infrastructurd feroviara, acordata la data de 30.12.2024, cu termen de valabilitate pana la
data de 27.12.2029;

La data producerii incidentului feroviar, SRCF Timisoara avea cuprins In REGISTRUL DE
EVIDENTA A PERICOLELOR PROPRII CNCF CFR SA:

-pericolul Efectuarea eronata a parcursului de iesire, ca fiind nedorit, responsabilitate IDM, acar,
revizor de ace, masurd de sigurantd: Regulamentul 005/2005, art.125. — (1) Manipularea, revizuirea,
incuierea sau blocarea macazurilor din statie in vederea parcursului pentru expedierea trenului se fac,
potrivit instructiunilor de manipulare a instalatiei respective de catre:

a) acari sau revizori de ace, din ordinul IDM dat personal, telefonic sau prin revizorul de ace in statiile
cu macazuri prevazute cu incuietori cu chei fara bloc.

In ceea ce priveste pericolul mentionat anterior, comisia de investigare considerd ci el a fost
identificate, dar personalul implicat nu a respectat codurile de buna practica, ceea ce a condus la producerea
incidentului investigat.

B. Sistemul de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar

La momentul producerii incidentului SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in calitate de operator de transport
feroviar de calatori, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798 si legislatia nationald aplicabila privind transportul
de marfuri pe sectiile de circulatie din Romania, si detinea:

= Certificat unic de sigurantd, cu numar de identificare RO1020210174 — valabil pana la data de
09.11.2026 - emis de ASFR.

= Licenta pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar, cu numarul de identificare LTF31—
valabild pana la data de 05.11.2027 - emisa de ASFR.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea neregulii feroviare s-au luat in considerare urmatoarele
norme si reglementari:
* Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, aprobata
prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr.2229 din 23.11.2006;
= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei
feroviare pe ciile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romaénia, aprobat prin HG
nr.117/2010;
» Regulament de Semnalizare nr.004 aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si
Turismului nr.1482 din 04.08.2006;
» Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005;
* Fisele individuale de instruire teoretica si practica a personalului de locomotiva, IDM si revizor de ace;

* Instructia de manipulare a instalatiei din Hm Buzias.

surse si referinte:
= chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;
» rezultatele inregistrarilor instalatiilor [IVMS de pe locomotiva;
= procesul verbal de citire a inregistrarilor instalatiei IVMS de pe locomotiva implicata.
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C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

La data de 18.01.2025 in Hm Buzias, a fost efectuata verificarea functionarii instalatiilor, la fata
locului si s-au constatat urmatoarele:

e Hm Buzias este dotata cu instalatie de asigurare cu incuietori cu chei fard bloc cu tablou mecanic
pentru fiecare cabina;

¢ Exista doar semafoare de intrare A1/2 la cabina nr.1, si B1/2 la cabina nr.2;

¢ Nu exista semafoare de iesire de grup, iesirile efectuandu-se in baza comenzilor scrise intre IDM si
revizorii de ace de la cele doud cabine;

¢ La tabloul mecanic de la cabina nr.1 s-au gasit cheile 5+,3+,S1+, aferente unui parcurs de la linia 5,
iar maneta inclinata spre intrari (Foto nr.1), iar pe teren Incuietoarea de macaz 3+, avea ciocul rupt (Foto
nr.2);

Foto nr.2 Incuietoarea 3+
e Ruperea ciocului de la incuietoarea de macaz 3+, a fost posibila ca urmare a faptului ca macazul
nr.3 nu era 1n pozitia corespunzatoare parcursului comandat de IDM, astfel ca la momentul atacarii acestui
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macaz pe la célcai s-a produs manevrarea acului dezlipit de catre locomotiva trenului, de pe pozitia
,»plus”(+) cu acces la linia 5, pe pozitia ,,minus”(-) cu acces la linia 4;

e Pentru efectuarea unui parcurs de iesire de la linia 4, in tabloul mecanic trebuiau sa se regdseasca
cheile incuietorilor de macaz nr.5+,3-,S1+, si butonul orientat spre iesiri (Foto nr.3);

A
L4
-

- PRy S — -

Foto nr.3 Parcurs de iesire de la linia 4

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii:
La fata locului au fost efectuate masuratori la aparatul de cale nr.3, dupd cum urmeaza:

- pe parcursul trenului de calatori nr.1831018, adica pe zona intregului aparat de cale nr.3 aflat pe
pozitia abatere (-), masurdtori efectuate din 2,5m in 2,5m, incepand de la calcaiul inimii, la ecartament si
nivelul transversal cu aparatul de masura seria 2700-1609, rezultdnd urmatoarele valori:

Nr.crt. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Ecartament 1 5 5 4 2 3 2 5 4 2

Nivel 2 1 2 2 0 0 0 0 0 0

Nr.crt. Pl [VA[cAD|cCAA[cM | ID | 1A [cCSD [ cCSA
Ecartament 1 5 3 4 3 3 2 40 40
Nivel 2 ] 1 0 0 2 o | Mm | mm

-nu au fost constatate uzuri ale sinelor pe aparatul de cale nr.3;

-rezultatul verificarii cu sablonul ORE — bun SC;

-nu au fost constatate traverse necorespunzatoare pe cuprinsul aparatului de cale;
-prinderea verticala si orizontalda completa si activa,

-la data producerii incidentului nu erau introduse restrictii peste schimbatorul de cale nr.3.

12



C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Constatari cu privire la circulatia trenului

Din examinarea diagramei instalatiei de masura si Inregistrare a vitezei cu memorie nevolatila
tip IVMS (Foto nr.4), conform PV nr. T31/6/5/209/19.01.2026 de citire a inregistrarilor instalatie
IVMS, montata pe locomotiva EGM 910, care a asigurat remorcarea trenului de calatori nr.1831018
pe relatia Timisoara Nord — Simeria, au reiesit urmatoarele:

- La ora Tb=07:33:21 (TI=07:25), locomotiva EGM 910 a sosit in Hm Buzias;

- Intre orele 07:33:21 07:34:01, locomotiva EGM 910 a stationat in Hm Buzias;

- La ora Tb=07:34:01 (T1=07:26), locomotiva EGM 910 a plecat din Hm Buzias;

- Dupa parcurgerea unui spatiu de 130m de la plecarea din Hm Buzias, cu o viteza de maxim 18Km/h,
locomotiva EGM 910 a stationat, intre orele 07:34:53 — 07:36:22;

- La ora 07:36:22 locomotiva EGM 910 s-a pus in miscare si a circulat pana la statia CFR Lugoj,
unde a sosit la ora Tb=08:18:24 (T1=08:05).

Mentiune:

-Tb=ora inregistrata pe fisierul IVMS al locomotivei EGM 910;

-Tl=ora prevazuta in livretul de mers.
B e 3 oy
| e

Foto nr.4 Diagrama IVMS

C.5.5. Interfata om — masina — organizatie

Mecanicul de locomotiva implicat in producerea incidentului feroviar a efectuat serviciul in sistem
simplificat, acesta fiind autorizat/atestat profesional pentru serviciul la care a fost comandat si detinea avize
medicale si psihologice in termen de valabilitate, fiind declarat apt.

In timpul investigarii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influentd asupra
incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic, psihologic sau deficiente privind proiectarea
echipamentului cu impact asupra interfetei om — masina — organizatie.

C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implicat

Ladatade 18.01.2026, ora 04:55 mecanicul de locomotiva a efectuat prezentarea la serviciu in Depoul
Timisoara iar la ora 05:43 a iesit cu locomotiva la post control si a remorcat trenul de calatori nr.1831018
pe relatia Timisoara Nord — Simeria, unde a iesit din serviciu la ora 11:40, conform foii de parcurs Seria A
nr.1836.
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La data de 17.01.2026, IDM de serviciu si revizorul de ace de la cabina nr.1, au intrat in tura de
serviciu la ora 17:30, si au iesit din tura de serviciu in data de 18.01.2026, ora 07:45. La momentul
producerii incidentului erau in serviciu de 14 ore si 5 minute.

Personalul de miscare — IDM dispozitor si revizorul de ace de la cabina nr.1, au efectuat serviciu In
turd 12/24 conform graficului de lucru, acesta fiind autorizat/atestat profesional pentru serviciul la care a
fost comandat.

C.5.5.2. Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului

Personalul implicat in producerea incidentului produs in circulatia trenului de caldtori nr.1831018 din
data de 18.01.2026, erau declarati apti din punct de vedere medical si psihologic pentru functia detinuta,
conform avizelor emise.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand 1n vedere caracteristicile liniei prezentate la capitolul C.5.4.2.Date constatate cu privire la
linie, se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniilor nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Avand in vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la capitolul C.5.4. 1. Date constatate cu privire
la instalatii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand in vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la capitolul C.5.4.3. Date constatate cu privire
la locomotiva, se poate afirma ca starea tehnicd a locomotivei nu a influentat producerea acestui incident
feroviar.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Descrierea finald a lantului de evenimente:

Din analiza constatdrilor efectuate la instalatiile feroviare de la locul producerii incidentului, a starii
tehnice a locomotivei, a analizarii fotografiilor, a declaratiilor salariatilor implicati si a documentelor puse
la dispozitie de partile implicate, comisia de investigare considera cd acest incident s-a produs ca urmare a
neexecutarii parcursului de iesire de la linia 4 abatuta pentru trenul de calatori nr.1831018, si raportarea
eronata a revizorului de ace cdtre IDM de efectuare a parcursului de iesire de la linia 4 in directia Lugoj.

C.7. Cauzele producerii incidentului

C.7.1. Cauza directa, factori care au contribuit:

Omisiunea manipularii macazului nr.3 in pozitie corespunzatoare, pentru executarea parcursului de
iesire de la linia 4 abatuta in directia Lugoj a trenului de calatori nr.1831018, in Hm Buzias, fapt ce a condus
la talonarea macazului nr.3 si ruperea ciocului incuietori 3+.

Factori care au contribuit:

Organizarea necorespunzdtoare de catre revizorul de ace a activitatii privind executarea si raportarea
catre IDM a unui parcurs de iesire de la linia 4 abdtuta, pentru trenul de calatori nr.1831018 din Hm Buzias
in directia Lugoj.

C.7.2. Cauze subiacente:
Nerespectarea de cétre revizorul de ace a urmatoarelor ghiduri de practicd/instructiuni/regulamente:
1. Nerespectarea prevederilor art.139, aliniatul (1), litera ¢) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor

si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, referitor la manipularea macazurilor din parcursul
comandat si cele de acoperire, incuierea si revizuirea acestor macazuri indiferent daca le-a manipulat
sau nu, ridicarea cheilor de la incuietorile macazurilor conform programului de Tnzavorare.
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2. Nerespectarea prevederilor art.142, litera b) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare nr.005/2005, referitor la executarea si raportarea executarii comenzii primite catre
IDM dispozitor dupa ce revizorul de ace a verificat daca cheile incuietorilor corespund pentru parcursul
comandat si introducerea lor in tabloul mecanic de la cabina, urmatd de deplasarea butonului spre iesire.

C.7.3. Cauze primare
Nu au fost identificate

C.8. Observatii suplimentare

Nu au fost identificate.

D. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost identificate.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare
publice CNCFR, operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA si Autoritatii de
Siguranta Feroviara Roméana.
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