MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

AGIFERD

AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER

RAPORT DE INVESTIGARE

privind incidentul feroviar produs la data de 24.11.2021, ora 09:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CFR Balota, prin scaparea unui grup de 14 vagoane
aflate la linia nr.4

Raport final
31.08.2022

Bucuresti: Calea Grivitei nr.393, sector 1, cod postal 010719
Tel.: 040-21-307.7903, 91-08885003, fax: 040-21-307.6805



CUPRINS

A PREAMBUL. ...
AL INEFOUUCETE. ...ttt bbbttt an e
A.2. ProCeSul iNVESTIGALICL................cccveveieiiieeieeie ettt

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
B.1. Descrierea pe scurt a incidentului
B.2. Cauzele incidentului
B.3. Grad 08 SEVEIITALE ......ceiuieiieieiiesee et
B.4. Recomandari de SiQUranfa .............ccccouoiiiiiiiiiiiiiiicc e

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea iNCIAENTUIUL. .........ooeiiiiii e
C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile iMPlICALe..............c..cccoeiiiiiiiiiiieie ettt et
C.2.2. COMPUNEIEA TFENUIUI .....evieiieeiic et
C.2.3.Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului ..

O 50 R I | o | PRSP
C.2.3. 2 INSTALALTL. ... et
C.2.3.3. Material FULANT..........cocoiiiiiieee s
C.2.4. Mijloace de COMUNICATE..........ccveeeiiecieecie ettt reere e
C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
C.3. Urmdrile incidentulli...........................c.ccccoooiiiiiiiiiiiiii it
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
C.3.2. Pagube Materiale..........cccociveiieii e
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

v
QD
«©«

D. Masuri care au fost luate
E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

C.3.4.Consecintele incidentului asupra mediului
C.4. CirCUMSIANTIE EXTOFNE. ...............eeeieeieeeteeeee e
C.5. Desfasurarea inVestigaiei......................c...coovviiiiiiiiiiiiisii e
C.5.1. Rezumarul marturiilor personalului implicat....................ccccovevcvvevreeneennnn.
C.5.2. Sistemul de management al SIQUFARNLEI...................ccooceevirceiciiniiinieee,
C.5.3. Norme si reglementari. Surse §i referinte pentru investigare.......................
C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant .
C.5.4.1. Date constatate 1a linii ...........cccocviiiininciiicee e,
C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare
C.5.4.3. Date constatate la materialul rulant
C.5.5. Interfata om — magina — organizatie
C.6. Analizdl ST CONCIUZIT ..ot
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a SUprastructurii CAii ............cccocvvvivvennns
C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a materialului rulant ...
C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului
C.7. Cauzele incidentului
C.7. 1. CAUZA AITOCHA. ...ttt
C.7.2. Cauze subiacente
C.7.3. Cauze primare

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

BHooO©©O©Ooowopoo=~N~~N~~N~NT00snwwowe

Ll = PRPRpRpRPRRpRPRPRPRPRRPPE
bhwwawBSNNNNNNNI—‘HO



A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor,
de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu
metroul din Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare
Regulament de Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura
investigatorul principal pentru anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare.
Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a rdspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitatii individuale sau
colective obiectivul acesteia fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau
accidentelor feroviare prin determinarea imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la
producerea acestui incident feroviar si, daca este cazul, stabilirea recomandarilor de siguranta.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE 1in alte scopuri decét cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbundtatirea sigurantei feroviare,
poate conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea nr.335/2021 transmisa de Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei Feroviare din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, privind incidentul
feroviar produs la data de 24.11.2021, ora 09:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, statia CFR Balota, la manevra de descompunere a trenului de marfa nr.20528 apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SC CER FERSPED SA, compus din 26 de vagoane
incdrcate cu busteni si locomotiva intercalata, prin scaparea grupului de 14 vagoane ramase pe linia
nr.4 si luand in considerare faptul ca evenimentul a fost clasificat ca ,,incident produs in circulatia
trenurilor” conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.4 din Regulamentul de investigare, n
conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din acelasi document, prin Nota nr.[.195/2021 a
Directorului General Adjunct AGIFER, a fost numit ca investigator principal al comisiei de
investigare, un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1122/61/2021, a numit membrii comisiei
de investigare formatd din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in incident, respectiv
CNCF ,,CFR” SA si SC CER FERSPED SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea pe scurt a incidentului

La data de 24.11.2021, in jurul orei 09:50, la manevra de descompunerea a trenului de marfa
nr.20528 in statia CFR Balota, dupd punerea in miscare in directia Garnita a unui convoi format din
locomotiva titulard ES 004, 12 vagoane si locomotiva EA 550 (care a fost intercalatd in compunerea
trenului), s-a produs scaparea grupului de 14 vagoane ramase pe linia nr.4, ajungerea din urma a
convoiului si tamponarea violenta a locomotivei EA 550, avand ca urmare deraierea a 5 vagoane.

Urmare deraierii s-a produs ruperea stalpului LC nr.16, inchiderea circulatiei feroviare in statia
CFR Balota (cap X, 1n directia Garnita) si blocarea circulatiei rutiere peste trecerea la nivel prevazuta
cu SAT de la km.343+895.

Tn urma producerii acestui incident nu s-au inregistrat victime omenesti fiind inregistrate doar
pagube la linii, instalatii si materialul rulant.
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B.2. Cauzele incidentului, factorii care au contribuit.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie neasigurarea procentului de
franare pentru mentinerea pe loc a grupului de vagoane, ramase la linia nr.4 in statia CFR Balota in
timpul manevrei de descompunere a trenului.

Factori care au contribuit
1. Neasigurarea convoiului de 14 vagoane in conformitate cu prevederile regulamentare in vigoare,
prin strangerea franelor de mana active si prin aplicarea sabotilor de manad la rotile de la capetele
extreme ale convoiului;

2. Efectuarea manevrei cu o partidda de manevra incompleta si preluarea tuturor sarcinilor acesteia de
catre o singurd persoand, respectiv seful de tren;

3. Efectuarea operatiunilor de manevra fara a exista o solicitare scrisa din partea reprezentantului
operatorului de transport feroviar de marfa, respectiv fara intocmirea unui plan de manevra prin care
sa fie stabilite operatiile de manevra ce urmeaza a fi executate precum si conditiile de efectuare a
acestora;

4. Neverificarea de catre IDM dispozitor a modului de asigurare a convoiului de vagoane ce au ramas
in stationare la linia nr.4.

Cauze subiacente:
1. Nerespectarea prevederilor Articolului nr.67 din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare” - nr. 005/2005” in sensul ca, ,,vehiculele feroviare cu care nu se
manevreaza trebuie garate intre marcile de siguranta ale liniei de garare, cu usile inchise, fiind
legate intre ele si asigurate contra fugirii, prin strangerea franelor de mdna si CU saboti de mana
asezati la rotile extreme ale primului si ultimului vagon din grup”.

2. Nerespectarea prevederilor Fisei nr.25 din Planul Tehnic de Exploatare al statieci CFR Balota in
sensul ca, ,,garniturile de tren sau grupurile de vagoane ce stationeaza pe liniile statiei, se asigura
contra fugirii prin strangerea franelor de mdna necesare obtinerii procentului de masa franata de
9% si prin aplicarea sabotilor de mana la rotile osiilor extreme ale primului si ultimului vagon din
tren sau grup de vagoane, inainte de dezlegarea locomotivei”,
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3. Nerespectarea prevederilor Articolului nr.51* (1), lit. a), din ,, Regulamentul pentru circulatia
trenurilor si manevra vehiculelor feroviare” - nr. 005/2005” in sensul ca este interzisa executarea
manevrei numai cu conducator de manevra in cazul in care punctul de sectionare are declivitati mai

mari de 6%o;

4. Nerespectarea prevederilor Articolul art.43 pct.5: in sensul ca, ,,Manevra care se efectueaza pe
liniile statiei cu partide de manevra de sectie, apartindnd operatorilor de transport feroviar, avand
ca subunitate de domiciliu alta statie sau cu partide de tren, precum §i manevra efectuatda de un
operator de manevra feroviara, se executa dupda un plan de manevra intocmit in scris, in doud
exemplare, de catre IDM, la solicitarea scrisa a reprezentantului operatorului de manevra feroviara
sau operatorului de transport feroviar care urmeaza sa efectueze manevra”;

5. Nerespectarea prevederilor Fisei nr.25 din Planul Tehnic de Exploatare al statiei CFR Balota Tn
sensul ca, ,,IDM dispozitor verifica si raspunde in continuare de asigurarea vehiculelor feroviare ce
Stationeaza pe liniile statiei”.

B.2.3. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

B.4. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

B.3. Grad de severitate:

Conform clasificarii incidentelor prevazute la art.8 din Regulamentul de investigare, avand in
vedere activitatea in care s-a produs si consecintele avute, evenimentul se clasifica ca incident feroviar
produs in circulatia trenurilor conform prevederilor art.8, Grupa A, pct.1.4.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

Trenul de marfa nr.20528 a sosit de pe reteaua MAV, in data de 20.11.2021, ca tren 41489-2,
in statia CFR Curtici la linia 5A, la ora 20.50, iar la ora 23.33 a pleacat din Curtici remorcat cu
locomotiva ES 004 apartinand operatorului SC CER FERSPED SA, avand in compunere 39 vagoane
Eacs incarcate cu busteni, 156 osii incarcate, 2013 tone brute si 585 metri.

In statia CFR Caransebes la urma trenului a fost atasati locomotiva ES 005, in vederea
impingerii trenului de marfa nr.20528, pe relatia Caransebes — Orsova. In statia CFR Orsova a fost
detasata locomotiva ES 005 ce a fost folosita ca Impingatoare, trenul continudndu-si mersul pana la
statia CFR Drobeta Turnu Severin unde a sosit la ora 05.50 la linia nr.4.

Locomotiva ES 004 a fost condusa 1n sistem simplificat (de mecanic de locomotiva si sef de
tren) iar locomotiva EA 550 care se afla in statia CFR Drobeta Turnu Severin, era condusa in sistem
simplificat de catre mecanic de locomotiva si un sef de tren.

In statia CFR Drobeta Turnu Severin s-a solicitat efectuarea manevrei n vederea formarii a 2
cupluri pe relatia Drobeta Turnu Severin — Balota astfel:

o trenul nr.20528, 1345 tone brute, cu locomotiva ES 004 titulara si EA 550 intercalata,

e trenul nr.29512, 668 tone brute care urma sa fie remorcat ulterior.

Tnainte de expedierea trenului de marfa nr.20528, seful de tren de pe locomotiva ES 004, a
ramas in statia CFR Drobeta Turnu Severin, si in aceste conditii seful de tren (care fusese initial,
comandat sa indeplineasca functia de manevrant de vagoane) si care se afla pe locomotiva intercalata
EA 550 s-a deplasat pe locomotiva titulard ES 004.

Trenul de marfa nr.20528 a fost expediat din statia CFR Drobeta Turnu Severin la ora 08.25
si a garat in statia CFR Balota la ora 09:12, fara seful de tren titular care a ramas n statia CFR Drobeta
Turnu Severin.

Seful de tren care se afla pe locomotiva ES 004 si a fost comandat ca manevrat de vagoane, a
coborat de pe locomotiva, s-a prezentat la IDM a luat sabotul de mana nr.6, a inscris ridicarea acestuia
in Registrul de asigurare a materialului rulant, dar nu a comunicat IDM — ului cé este singur si nici
IDM nu s-a asigurat ca partida este completa. Seful de tren nu a intocmit o solicitare scrisa pentru
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efectuarea manevrei, iar IDM nu a intocmit un plan de manevra si nici nu i-a comunicat céte frane de
mana sa stranga la grupul de vagoane care ramaneau pe linie.

Seful de tren a dezlegat grupul de vagoane de la locomotiva intercalata, a pus sabotul de mana
la 0 distantd de aproximativ 20 cm de roata primului vagon care ramanea pe linie in capatul X al
statiei, fara sa stranga nici o frAnd de mana si fara a descarca conducta de aer a grupului de vagoane
care trebuiau sd ramana la linia 4, dupa care a comunicat citre IDM prin statia radiotelefon ca se
poate iesi de la linia nr.4.

A dat semnalul de Tncepere a manevrei si s-a urcat la postul 11 al locomotivei EA 550. IDM a
pus pe liber semnalul de manevra, fara ca sa aiba consemnat in Registrul unic de cai libere, comenzi
si miscare si miscare, asigurarea cu frine de mana a grupului de vagoane ramase pe linie, dupa care
convoiul de manevra s-a pus in miscare. La un moment dat seful de tren S-a uitat pe geam si a vazut
ca grupul de vagoane ce ar fi trebuit sa fie stationate la linia nr.4 s-au pus in miscare si veneau dupa
convoi.

Cand convoiul de manevra era aproape sa se opreasca s-a produs impactul ce a avut ca efect
deraierea a 5 vagoane, tamponarea locomotivei EA 550, inchiderea circulatiei rutiere la pasajul dotat
cu SAT de la km. 343+895, fiind rupt si stalpul LC nr.16.

Tn urma producerii acestui incident circulatia feroviard spre halta de miscare Géarnita a fost
inchisd pana la data de 25.11.2021. La ora 15.52 a fost repusa tensiunea in LC Valea Alba substatie
— Girnita cap Y, iar la ora 15.53 a fost redeschisa circulatia pe linia nr.1, pe linia nr.II si pe diagonala
nr.13/15.

Nu s-au inregistrat victime omenesti.

Bucuresti: Calea Grivitei nr.393, sectorl, cod postal 010719
tel.: 021/307.7901, 021/307.7903, 021/307.1872, fax:021/307.6805



Fig. 2. Locomotiva EA 550 Fig.3 Primul vagon, in sensul de mers din grupul celor
dupa producerea incidentului 14 vagoane scapate, dupa tamponarea locomotivei EA 550

C.2. Circumstantele incidentului.
C.2.1. Partile implicate:

CNCF ,,CFR” SA — Sucursala Regionala CF Craiova

Locul producerii incidentului feroviar se afla pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Strehaia - Drobeta Turnu Severin (linie simpla, electrificatd), in capatul
X al statiei CFR Balota.

Infrastructura si suprastructura cdii ferate din zona producerii incidentului feroviar sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA — Sucursala Regionala CF Craiova. Activitatea de intretinere a
suprastructurii feroviare este efectuata de catre personalul specializat al Districtului de linii 4 Balota,
apartinand Sectiei de Intretinere linii L4 Drobeta Turnu Severin.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc (SCB) din statia CFR Balota sunt intretinute
de catre salariati din cadrul Districtului SCB Tamna, apartinand Sectiei CT1 Craiova — Sucursala
Regionald de CF Craiova.

Instalatiile feroviare de tractiune electrica din zona producerii incidentului feroviar sunt n
administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de salariatii SC ELECTRIFICARE CFR SA —
Sucursala de Electrificare Craiova — Centrul de Electrificare Craiova.

Instalatiile de comunicatii feroviare din statia CFR Balota sunt in administrarea CNCF ,,CFR”
SA si sunt intretinute de salariatit SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotiva ES 004 este proprietatea E-P RAIL SRL, inchiriata catre SC CER FERSPED SA.
Activitatea de intretinere si efectuare a reviziilor planificate si intermediare la locomotiva ES 004 a
fost asigurata de catre Siemens Romania, care detine certificat de entitate responsabila cu intretinerea
materialului rulant motor.

Locomotiva EA 550 este proprietatea SNTFC ,,CFR Calatori”, inchiriata catre SC CER
FERSPED SA. Activitatea de intretinere si efectuare a reviziilor planificate si intermediare la
locomotiva EA 550 a fost asigurata de catre ,,CFR SCRL” Brasov SA , care detine certificat de entitate
responsabila cu intretinerea materialului rulant motor.

Personalul de conducere si deservire a locomotivelor ES 004 si EA 550 apartinea operatorului
de transport feroviar de marfa SC CER FERSPED SA.

Vagoanele implicate in incidentul feroviar sunt din seria Eaos, detinatorul acestora fiind
Rolling Stock, inchiriate catre SC CER FERSPED SA. Entitatea responsabild cu intretinerea si
repararea vagoanelor fiind Rolling Stock.

C. 2.2. Compunerea convoiului de manevra.

Trenul de marfa nr.20528 era compus din 26 vagoane seria Eaos, incircate cu busteni (104
osii), avea tonajul brut de 1345 tone, masa franata automat dupa livret 232 tone — de fapt 494 tone,
masa franatd de mana dupa livret 79 tone - de fapt 340 tone si lungimea de 291 m.



C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului.

C.2.3.1 Linii.

Descrierea traseului caii:

Traseul caii ferate in statia CFR Balota, cap X, are o declivitate de 12,4%o0 iar
suprastructura caii, in zona producerii incidentului este alcatuitd din sina tip 49, prindere indirecta tip

K, traverse T13, prisma din piatra sparta compactata si completa.

Viteza de circulatie la manevra este de maxim 10 km/h.
C.2.3.2 Instalatii:

Statia CFR Balota este dotata cu instalatie de centralizare tip CR3.

C.2.3.3 Materialul rulant:

Locomotiva titulara:

Caracteristicile tehnice ale locomotivei electrice ES 004,
= formula axelor

Sursa dsisteme de tensiune

lungimea peste tampoane

* latimea

inaltimea vehicului (peste cabina mecanicului)
distanta dintre centrele boghiurilor

distanta dintre axele extreme ale unui boghiu

diametrul rotilor in stare noua
diametrul rotilor in stare de semiuzata
sarcina totala

puterea nominald

efortul de tractiune la demaraj
ecartament

sunt urmatoarele:
- Bo-Bo

- AC 15kv, 16,7 Hz
- 18980 mm
-3012 mm

-3860 mm,

- 9500mm;

- 3000 mm;
-1250 mm;
-1160 mm:;

- 83t

- 5600 kW,

- 300 kN;
-1 435 mm.

Fig. 4 Schita locomotiva electrica Siemens ES 004

Locomotiva intercalata:

Caracteristicile tehnice ale locomotiveli electrice EA 550 sunt urmatoarele:

= |ocomotiva este tip LE 5100 kW;
= tensiunea nominala in linia de contact

- 25,0 kV;



= formula osiilor - Co Co;

= ecartament - 1435 mm;
= |ungimea intre tampoane - 19 800 mm;
= |itimea cutiei - 3000 mm:;
= findltimea cu pantograful coborat -4 500 mm;
= distanta Intre centrele boghiurilor -10 300 mm:;
= ampatamentul boghiului - 4 350 mm;
= diametrul rotilor in stare noua -1 250 mm;
= greutatea totald fara balast -120t;

» sarcina pe osie fara balast - 20 tf;

= viteza maxima de constructie - 120 km/h;

= puterea nominala a transformatorului la 25kv - 5790 kVA;
= puterea nominald a locomotivei - 5100 kw;

= forta de tractiune maxima - 42 tf;

= sistemul de reglare - pe 1nalta tensiune;
= numadrul treptelor de mers la selector (graduator) - 40;

= numarul treptelor de slabire a campului -3;

= frana electrica - reostatica;

= forta de franare de durata - 21 tf'la 40...45 km/h;

Fig. 5 Schita dimensiuni gabarit locomotiva electrica EA 550

Vagoanele implicate in incident:
Toate vagoanele din compunerea trenului de marfa nr.20528 erau de tip Eaos si aveau
urmatoarele caracteristici tehnice:

- tipul boghiurilor: -Y25;

- ampatamentul boghiului: -1800 mm;
- ampatamentul vagonului: -9000 mm;
- lungimea totala a vagonului: -14540 mm;
- tara vagonului: -24,81;

- tipul franei automate: -KE-GP;

C.2.4. Mijloace de comunicare:
Comunicarea Intre personalul de locomotiva, seful de tren si impiegatul de miscare, din statia
CFR Balota, a fost asigurata prin statia RTF care se aflau in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar:
La locul producerii incidentului feroviar s-au prezentat sefii subunitatilor locale, reprezentantii
revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare din cadrul Sucursalei Regionale CF Craiova,
reprezentantii SC CER FERSPED SA si reprezentanti ai AGIFER.

C.3. Urmarile incidentului.

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti:
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale:



Din documentele transmise de catre administratorul de infrastructura feroviara publicd si
operatorii de transport feroviar de marfa, implicati in producerea incidentului feroviar, valoarea
totala estimativa a pagubelor la momentul intocmirii prezentului raport, este de 2 108 748,23 lei cu
TVA.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar:

Circulatia trenurilor a fost inchisa din 24.11.2021 ora 09:50 péna la data de 25.11.2021 ora
16.25.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului:

In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe:
La data de 21.11.2021, Tn jurul orei 09:35, vizibilitatea Th zona producerii incidentului a fost
buna, cer senin, fara vant cu temperatura in aer de +15°C.

C.5. Desfasurarea investigatiei.
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat:

Din marturiile personalului administratorului de infrastructura feroviara publici CNCF
.CFR” SA se pot retine urmdtoarele:

IDM statia CFR Balota

- trenul de marfa nr.20528 a garat pe linia nr.4 la ora 09:12;

- injur de ora 09:20, seful de tren s-a prezentat la biroul de miscare;

- seful de tren a ridicat sabotul de méana nr. 6 si a inscris in registrul de asigurare a materialului
rulant;

- seful de tren a comunicat prin statia RER ca trenul e asigurat si dezlegat si se poate iesi;

- apus pe liber semnalul de manevra si convoiul de manevra s-a pus in miscare;

- laun moment dat a auzit ,,bun asa”, dar pe luminoschema nu erau libere sectiunile 3/11 si 1;

- aauzit cum seful de tren a comunicat ca vagoanele de pe linie au lovit prima parte a trenului
si a deraiat;

- aobservat cd partida de manevra nu era completa

- pe peron la intoarcerea de pe teren s-a intalnit cu seful de tren.

Din marturiile personalului operatorului de transport feroviar de marfid SC CER
FERSPED SA, se pot retine urmdtoarele:

Mecanicul locomotivei ES 004:

- pe distanta Drobeta Turnu Severin — Balota trenul a circulat normal;

- la intrarea cu trenul in statia CFR Balota, a efectuat o franare pneumatica de serviciu in
vederea opririi trenului;

- a mentinut trenul oprit in statia CF Balota cu frana de rastare a locomotivei si o depresiune
n conducta generala de 0,6 - 0,7 kgf/cm?

- seful de tren a mers la biroul de miscare pentru asigurarea grupului de vagoane care
ramaneau pe linie;

- seful de tren a avizat prin statia radiotelefon, ca a dezlegat locomotiva si convoiul de manevra
poate iesi pentru scoaterea locomotivei intercalate;

- a alimentat conducta generala dupa ce i s-a comunicat ca locomotiva intercalatd este
dezlegata de grupul de 14 vagoane:

- dupd punerea semnalului pe liber si a indicatiei date de manevrantul de vagoane, a pus
convoiul in miscare si dupa depasirea pasajului auto mecanicul locomotivei EA 550 a strigat la el ,,sa
fie atent!”

- a simtit un impuls si a luat masuri de franare, deoarece a constatat lipsa curentului in linia
de contact.




Mecanicul locomotivei EA 550:

- pe distanta Drobeta Turnu Severin — Balota trenul a circulat normal;

- seful de tren a avizat prin statia radiotelefon ca a dezlegat locomotiva si convoiul de manevra
poate iesi pentru scoaterea locomotivei intercalate;

- dupa punerea convoiului in miscare si a parcurgerii unei distante a observat ca vagoanele
ramase pe linie s-au pus n miscare si a strigat la mecanicul locomotivei ES 004 ,,sd fie atent!”;

- a simtit tamponarea.

Seful de tren care a efectuat serviciu comandat pentru functia de sef de tren:
- nu a insotit trenul pe distanta Drobeta Turnu Severin — Balota deoarece era plecat la posta
pentru a pune un plic.

Seful de tren care efectuat serviciu comandat pentru functia de manevrant:

- dupa gararea trenului s-a prezentat la biroul de miscare de unde a ridicat sabotul nr.6 pentru
asigurarea grupului de vagoane ce raman in linia nr.4,

- a plecat din biroul de miscare, a dezlegat locomotiva intercalata si a pus sabotul la o palma
de roata grupului de vagoane;

- aavizat mecanicul locomotiva din capul trenului ca grupul de vagoane este dezlegat si poate

iesi;

- S-a suit pe locomotiva intercalatd si la un moment dat a observat cum s-au pus In miscare
vagoanele ramase pe linie;

- a sarit de pe locomotiva si a Incercat sa opreasca vagoanele;

- a efectuat singur toate miscarile de manevra.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei:

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii

feroviare publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator
al infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare, a
Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor nr.101/2008
privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara
din Romania, aflandu-se n posesia:

= Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA19002 cu valabilitate pana
la data de 12.12.2029 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER,
confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructurad
feroviara;

» Autorizatiei de Sigurantd — Partea B cu nr. de identificare ASB19004 cu valabilitate pana la
data de 12.12.2029 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER, a
confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructurd feroviara pentru
indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la
nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii
sistemului de control al traficului si de semnalizare.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport:

La data producerii incidentului feroviar, SC CER FERSPED SA, in calitate de operator de
transport feroviar de marfa, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu normele legislative in vigoare si detinea Certificatul unic de siguranta
cu numarul european de identificare RO 102020050, numar national de identificare RO18685519
emis la data de 20.08.2020, valabil pana la data de 19.08.2025, eliberat de Autoritatea de Siguranta
Feroviarda Roména prin care se confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei
intreprinderilor feroviare in conformitate cu Directiva 2016/798/UE si cu legislatia nationalad
aplicabila.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare:



La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si
reglementari:

= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire
a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr.117/2010;

= Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL
nr.1186 din 29.08.2001;

= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

» Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT
nr.1815/2005;

= PTE - ul statiei CFR Balota;

= Ordinul MTCT nr.1482/2006 pentru aprobarea Regulamentului de semnalizare nr.004;

* Ordinul MT nr.1856/2018 pentru modificarea si completarea unor regulamente si
instructiuni din domeniul feroviar.

Surse si referinte:
= declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;
= fotografii efectuate la locul producerii;
= procese verbale de constatare tehnica a instalatiilor si a infrastructurii feroviare.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate la linii
In zona producerii incidentului, la linii nu au fost constatate deficiente.

C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare
Nu au fost constatate deficiente la instalatiile feroviare.

C.5.4.3. Date constatate la materialul rulant
a) lalocomotive:
Dupa producerea incidentului la locomotiva EA 550 au fost constatate urmatoarele:
- pantografele simetrice erau rupte din izolatorii de sustinere;
- izolatorii de sustinere, erau rupti;
- parbrizele frontale din partea postului I si geamul de colt partea dreapta, erau sparte;
- lampile de semnalizare din partea postului I erau sparte;
- priza incalzire tren era rupta in dreptul postului [
- aparate de ciocnire in dreptul postului I, erau rupte si desprinse din suporti;
- robinetul de aer frontal de 10 bar, partea dreaptd era rupt iar robinetii de 5 bar ai conductei generale
in pozitia inchis, n dreptul postului I;
- bara de mana pentru urcare in postul I si suportul sustinere erau rupte;
- surubul de fixare a vitezometrului tip IVMS, din postul I de conducere era rupt.

b) la vagoane:

Dupa producerea incidentului feroviar, la fata locului, vagoanele provenite din grupul celor
14 stationate initial la linia nr.4, erau pozitionate astfel:
- vagoanele nr.335353210685, nr.335353211022 si nr.315353210776, primele din capul X al statiei
erau rasturnate,
- vagonul nr.335353205179, (al 4-lea) era pe sina si nederaiat;
- vagonul nr.335353208143 (al 5-lea) era deraiat (suspendat) de rotile primului boghiu dinspre capul
X al statiei (in sensul de deplasare);
- vagonul nr.335353210925, (al 6-lea) era deraiat (suspendat), de rotile primului boghiu dinspre capul
X al statiei (in sensul de deplasare);
- vagoanele de la nr.7 la nr.14 se aflau pe linie;
- schimbitoarele de regim MARFA/PERSOANE si GOL/INCARCAT, au fost gasite in pozitie
corespunzatoare.



La verificarea starii tehnice atat a locomotivelor cat si a vagoanelor, nu au fost constatate
defecte care ar fi putut influenta producerea incidentului.

Sabotul de méana a fost gasit la o distanta de aproximativ 70 cm de firul dinspre statia CFR
Balota.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie.
Personalul implicat in producerea incidentului a respectat durata de lucru si de odihna
reglementata.
Toti cei implicati In producerea incidentului detin autorizatiile specifice functiei precum si
avizele de aptitudine medicala si psihologica pentru functiile pe care le exercita.

C.6. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii:
Starea tehnica a suprastructurii cdii nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare:
Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a materialului rulant:
Starea tehnica a materialului rulant nu au influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului:

Dupa gararea trenului de marfa nr.20528 la linia nr.4 in statia CFR Balota, seful de tren care
se afla pe locomotiva ES 004 si care a fost comandat initial ca manevrat de vagoane, s-a prezentat la
IDM de unde a luat sabotul de mand nr.6 in vederea asigurarii unui grup de 14 vagoane din
compunerea trenului ce urmau sa ramana la linia nr.4.

Seful de tren a dezlegat grupul de vagoane de locomotiva intercalata, a pus sabotul de mana
la distanta de aproximativ 20 cm de roata primului vagon care ramanea pe linie in capatul X al statiei,
dupa care, fara sa stranga nici o frand de mana, a comunicat catre IDM prin statia radiotelefon ca se
poate iesi de la linia nr.4 si a dat semnalul de Tncepere a manevrei.

IDM a pus pe liber semnalul de manevra, fara ca sa aiba consemnat in Registrul unic de cai
libere, comenzi si migcare si miscare, asigurarea cu frane de mana a grupului de vagoane ramase pe
linie, dupa care convoiul de manevra s-a pus in miscare.

In conditiile in care, vagoanele lisate la linia nr.4 nu au fost asigurate contra fugirii din loc,
precum si a faptului ca declivitatea liniei era de 12,4 %o, S-a produs punerea lor in miscare, ajungerea
din urma a convoiului de manevra remorcat cu locomotiva ES 004, avand ca efect tamponarea
locomotivei EA 550, deraierea a 5 vagoane si ruperea stalpului LC nr.16.

C.7 Cauzele producerii incidentului

C.7.1 Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie neasigurarea procentului de
franare pentru mentinerea pe loc a grupului de vagoane, ramase la linia nr.4 in statia CFR Balota in
timpul manevrei de descompunere a trenului.

C.7.2 Factori care au contribuit
1. Neasigurarea convoiului de 14 vagoane Tn conformitate cu prevederile regulamentare in vigoare,
prin strangerea franelor de mana active si prin aplicarea sabotilor de mana la rotile de la capetele
extreme ale convoiului;

2. Efectuarea manevrei cu o partidd de manevra incompletd si preluarea tuturor sarcinilor acesteia de
catre o singurd persoand, respectiv seful de tren;

3. Efectuarea operatiunilor de manevra fara a exista o solicitare scrisa din partea reprezentantului
operatorului de transport feroviar de marfa, respectiv fara intocmirea unui plan de manevra prin care



sd fie stabilite operatiile de manevra ce urmeaza a fi executate precum si conditiile de efectuare a
acestora;

4. Neverificarea de catre IDM dispozitor a modului de asigurare a convoiului de vagoane ce au ramas
in stationare la linia nr.4.

C.7.3 Cauze subiacente:
1. Nerespectarea prevederilor Articolului nr.67 din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare” - nr. 005/2005” in sensul ca, ,,vehiculele feroviare cu care nu se
manevreaza trebuie garate intre marcile de siguranta ale liniei de garare, cu usile inchise, fiind
legate intre ele si asigurate contra fugirii, prin strangerea franelor de mdna si cu saboti de mana
asezati la rofile extreme ale primului si ultimului vagon din grup”.

2. Nerespectarea prevederilor Fisei nr.25 din Planul Tehnic de Exploatare al statiei CFR Balota in
sensul ca, ,,garniturile de tren sau grupurile de vagoane ce stationeaza pe liniile statiei, se asigura
contra fugirii prin strangerea franelor de mdna necesare obtinerii procentului de masa franata de
9% si prin aplicarea sabotilor de mana la rotile osiilor extreme ale primului i ultimului vagon din
tren sau grup de vagoane, inainte de dezlegarea locomotivei’;

3. Nerespectarea prevederilor Articolului nr.51* (1), lit. a), din ,, Regulamentul pentru circulatia
trenurilor si manevra vehiculelor feroviare” - nr. 005/2005” in sensul ca este interzisd executarea
manevrei numai cu conducator de manevra in cazul in care punctul de sectionare are declivitati mai
mari de 6%o;

4. Nerespectarea prevederilor Articolul art.43 pct.5: in sensul ca, ,,Manevra care se efectueaza pe
liniile statiei cu partide de manevra de sectie, apartinand operatorilor de transport feroviar, avand
ca subunitate de domiciliu alta statie sau cu partide de tren, precum §i manevra efectuatda de un
operator de manevra feroviard, se executa dupa un plan de manevra intocmit in scris, in doud
exemplare, de catre IDM, la solicitarea scrisd a reprezentantului operatorului de manevra feroviara
sau operatorului de transport feroviar care urmeaza sa efectueze manevra”;

5. Nerespectarea prevederilor Fisei nr.25 din Planul Tehnic de Exploatare al statiei CFR Balota in
sensul ca, ,,/IDM dispozitor verifica si raspunde in continuare de asigurarea vehiculelor feroviare ce
stationeaza pe liniile statiei” .

C.7.3 Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

D. Masuri care au fost luate:
SC CER FERSPED SA a dispus prelucrarea acestui incident n cadrul sedintelor de la ,,Scoala
personalului”.

E. Recomandari de siguranta:
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviard Romana —
ASFR, administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de
transport feroviar de marfa SC CER FERSPED SA.

COMISIA DE INVESTIGARE
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