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A. PREAMBUL
A.1. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatdatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfasurat impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice ancheta judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovitiei sau a raspunderii Civile,

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare si are ca
obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si
identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca este cazul, stabilirea
recomandarilor de siguranta necesare pentru Tmbundtatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigayiei

Avand in vedere nota informativa a Revizoratului General de Siguranta a Circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR”SA din data de 23.07.2022 precum si fisa de avizare nr.172/22.07.2022 a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Galati, privind incidentul feroviar
produs la data de 22.07.2022 ora 18:10 pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati pe sectia
de circulatie Buzau — Adjud (linie dubla, electrificatd), intre statia CFR Adjud si halta de miscare Pufesti
la km 241+000, prin agatarea firului de contact de catre dispozitivul de asigurare si sigilare al unui capac
de doma aflat pe pozitia ,,deschis” (rabatat) de la al 13-lea vagon din compunerea trenului de marfa
nr.67010 (apartinand operatorului de transport feroviar Unicom Tranzit SA) si ludnd Tn considerare
faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca incident in conformitate cu prevederile art.8, grupa A,
pct.1.10 din Regulamentul de investigare, prin Nota nr.1.203/2022 a Directorului General Adjunct a fost
desemnat ca investigator principal un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1127/20/2022, a numit membrii comisiei de
investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident, respectiv
CNCF ,,CFR” SA si Unicom Tranzit SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 22.07.2022 trenul de marfa nr.67010 (apartinand operatorului de transport feroviar
Unicom Tranzit SA), remorcat cu locomotiva EA 778, care a circulat pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Galati, sectia de circulatie Buzau — Adjud (linie dubla, electrificatd), in jurul orei 18:10,
la trecerea trenului pe podul metalic peste raul Trotus, s-a produs agatarea firului de contact de catre
dispozitivul de asigurare si sigilare al unui capac de doma aflat pe pozitia ,,deschis” (rabatat) de la al 13-
lea vagon din compunerea trenului.

Urmare a producerii acestui incident nu au fost inregistrate trenuri intarziate:

Nu au fost Tnregistrate victime omenesti sau raniti.

Cauza directd

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie iesirea dispozitivului de asigurare si
sigilare a capacului de doma al celui de-al 13-lea vagon din compunerea trenului de marfa nr. 67010
din ,,GABARITUL SPORIT DE VAGON 1-VM?” (Plansa nr.10 din Instructiuni nr.328/2008) si intrarea
acestuia in ,,GABARITUL PENTRU ELEMENTE ALE INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa
nr.4 din Instructiuni nr.328/2008) coroborat cu art.44 din Instructia nr.353 din 1986 ,,Instructia pentru
intretinerea tehnica si repararea instalatiilor liniilor de contact ale caii ferate electrificate”, unde



indltimea minima a firului de contact, masurata de la nivelul superior al sinei, este de 4990 mm la
lucrarile de arta existente.

Factori care au contribuit

Factorii care au contribuit la producerea incidentului feroviar au fost:

-indrumarea trenului in circulatie avand dispozitivul de asigurare si sigilare al capacului de doma
de la vagonul nr.56791593 (situat al 13-lea in compunerea trenului nr. 67010) aflat in pozitie ,,deschis”
(rabatat);

-neobservarea pozitiei reale a dispozitivului de asigurare si sigilare al capacului de doma de la
vagonul nr.56791593 cu ocazia defilarii trenului la expedierea, trecerea si primirea acestuia in statiile si
haltele din parcurs.

Cauze subiacente

-nerespectarea prevederilor Art.75 pet.(1) lit. (¢) din Instructia nr.250 ,,In compunerea trenurilor
care circula pe liniile electrificate nu se admit vagoane cisterna, vagoane speciale si vagoane acoperite
avand capacele la doma, respectiv la gurile de incarcare din acoperis, deschise si ridicate ”’;

-nerespectarea prevederilor Art.153 pct.(3) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005 ,,Personalul stabilit prin prezentul Regulament este obligat
sd urmareasca cu atentie starea vehiculelor feroviare si a incarcaturii din vagoane pentru a constata
cazurile in care vehiculele feroviare prezintd defecte vizibile si/sau sesizabile prin zgomotul produs si
pericliteaza siguranta circulatiei si securitatea transporturilor (usi sau clape ale vagoanelor, desprinse sau
deschise conform Art.153 pct.(7) lit.(d))”.

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, avand in
vedere activitatea Tn care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform prevederilor
art. 8, Grupa A, pct.1.10 ,,lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor de catre piese sau
subansambluri ale vehiculelor feroviare, in circulatia trenurilor, in urma carora nu au fost inregistrate
deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandari de siguranta.

Avand in vedere factorii care au contribuit la producerea incidentului, factori ce au la baza cauze
subiacente care reprezinta abateri de la codurile de practica, respectarea acestora fiind atributul
gestionarului de infrastructurd publica feroviara cat si a operatorului de transport feroviar, comisia de
investigare nu considera necesard emiterea unor recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 22.07.2022, trenul de marfa nr.67010 a fost compus la statia CFR Dornesti. Dupa
efectuarea reviziei tehnice la compunere acesta a fost expediat la ora 05:05 avand ca destinatie Statia
CFR Galati Brates si a circulat conform telegramei nr.104, transmisa Tn data de 21.07.2022 ora 12:05
de la statia CFR Dornesti. De la statia CFR Dornesti pana la statia CFR Suceava trenul de marfa nr.67010
a fost remorcat cu locomotiva diesel DA 041, iar de la statia CFR Suceava, dupa efectuarea schimbului
mijlocului de remorcare, trenul de marfa nr.67010 a fost remorcat cu locomotiva electrica EA 854 pana
la statia CFR Roman unde a sosit la ora 09:40. La statia CFR Roman, personalul de tractiune a efectuat
manevre de detasare si remizare a locomotivei de remorcare EA 854 iar dupa remizare au luat in primire
locomotiva EA 778 pe care au legat-o la trenul nr.67010, pentru remorcarea acestuia pe distanta Roman
— Galati Brates. Dupa efectuarea probei de continuitate, la ora 12:40 trenul de marfa nr.67010 a fost
expediat din statia CFR Roman iar la ora 16:30 acesta a sosit la statia CFR Adjud. La statia CFR Adjud
latren s-a efectuat revizia tehnica in tranzit iar la locomotiva de remorcare a trenului EA 778 s-a efectuat
schimbul de personal de tractiune, trenul de marfa nr.67010 fiind expediat la ora 17:32 catre statia CFR
de destinatie Galati Brates. Dupa expediere, trenul de marfa nr.67010 a circulat in conditii normale pana
la trecerea acestuia pe podul metalic peste raul Trotus situat la km 241+000, unde distanta pe verticala
masurata de la nivelul superior al sinelor pana la linia de contact pe firul I de circulatie este de 5050 mm,
distanta care se fincadreaza in ,,GABARITUL PENTRU ELEMENTE ALE INSTALATIILOR
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FEROVIARE” (Plansa nr.4 din ,,Instructiuni pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale
pe infrastructura feroviara publica” nr.328/2008) coroborat cu art.44 din Instructia nr.353 din 1986
nInstructia pentru Intretinerea tehnicd si repararea instalatiilor liniilor de contact ale caii ferate
electrificate” unde Tndltimea minima a firului de contact, masurata de la nivelul superior al sinei, este
de 4990 mm la lucrarile de arta existente.

La ora 17:42, deoarece locomotiva a ramas fara tensiune iar linia de contact se balansa violent,
mecanicul trenului a luat masuri de oprire a trenului dupa parcurgerea unei distante prin forta de inertie
atrenului. Dupa oprirea trenului la km 238+200 (Fig. nr.1 si Fig. nr.2), mecanicul trenului a avizat IDM
din statia CFR Adjud iar dupa sosirea echipei de interventie, cu drezina pantograf de la Districtul LC
Adjud, s-a constatat ruperea firului de contact prin agatarea acestuia de catre un dispozitiv de asigurare
si sigilare al unui capac de doma aflat pe pozitia ,,deschis” (rabatat) de la al 13-lea vagon din compunerea
trenului de marfa.

Fig. 1 - Locul producerii incidentului pe distanta :&djud - Pufesti
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Fig. nr.2 - Locul producerii incidentului situat intre statia CFR Adjud si halta de miscare Pufesti

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde s-a produs incidentul feroviar sunt in gestionarea
CNCF ,,CFR” SA.

Activitatea de intretinere a suprastructurii feroviare este efectuata de personal specializat al
Districtului de Linii Adjud apartinand Sectiei L5 Tg. Ocna.
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Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc pe distanta Adjud — Marasesti sunt intretinute de
salariatii Sectiei CT 3 Adjud — Districtul SCB2 Marasesti.

Instalatiile de electrificare pe distanta Adjud — Marasesti sunt intretinute de salariatii Sectiei IFTE
3 Adjud — Unitatea LC Adjud.

Locomotiva EA 778 apartine operatorului de transport feroviar de marfa Unicom Tranzit SA.

Vagoanele din compunerea trenului de marfa nr.67010 sunt de provenientda din UCRAINA iar
acestea au fost preluate de la frontiera de catre operatorul de transport feroviar Unicom Tranzit SA.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.67010 a fost remorcat cu locomotiva EA 778 apartinand operatorului de
transport de marfa feroviar Unicom Tranzit SA, condusa la momentul producerii incidentului in echipa
completd, mecanic si mecanic ajutor salariati al aceluiasi operator de transport feroviar de marfa si a fost
compus din 31 vagoane cisterna tip Zas si doua vagoane platforma tip Rgs, 132 osii, cu o lungime de
578 m, avand conform inscrierilor din FP Seria UT nr.253823:

- tonajul brut - 851 tone;

- tonajul net — O tone;

- tonajul necesar de franat automat/de mana — 426 tone/102 tone;
- tonajul franat real automat/de mana — 851 tone/356 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului caii
Pe sectia de circulatie Adjud - Marasesti (linie dubla electrificata), in zona producerii incidentului,
traseul Tn plan orizontal este n palier.

Descrierea suprastructurii cdii

Suprastructura caii pe distanta Adjud - Marasesti este alcatuita din sine tip 65 montate pe traverse
de beton T17, prindere indirecta tip K in stare activa si completd, iar in zona producerii incidentului,
podul metalic peste raul Trotus, pod metalic nebalastat, aflat in aliniament, cale cu joante formata din
traverse din lemn speciale de poduri si sine tip 65 cu prindere indirecta tip K.

C.2.3.2 Instalayii

Sectia de circulatie Adjud - Marasesti, linie dubla electrificata, este dotatd cu instalatii CED,
dependenta dintre acestea fiind realizata prin BLA.

Instalatia de electrificare, in zona producerii incidentului, podul metalic peste raul Trotus, pe fir |
Adjud - Pufesti (sensul de mers al trenului) are urmatoarele valori ale gabaritului pe verticala la firul de
contact:

- 5300 mm la SBC 273 de la km 241+039

- 5210 mm la SBC 271 de la km 240+994;
- 5050 mm la SM 269 de la km 240+954;
- 5110 mm la SM 267 de la km 240+910;
- 5120 mm la SM 265 de la km 240+869;
- 5170 mm la SM 263 de la km 240+829;
- 5170 mm la SM 261 de la km 240+794;
- 5220 mm la SM 259 de la km 240+765;
- 5230 mm la SM 257 de la km 240+735;
- 5280 mm la SM 255 de la km 240+705;
- 5300 mm la SM 253 de la km 240+675;
- 5410 mm la SBC 251 de la km 240+637.

C.2.3.3 Locomotiva



Caracteristicile tehnice ale locomotivei EA 778 :

- Tip: EA;

- Codul: 91 53 0 40-0778-3;

- Putere: 5100 kW;

- Lungime peste tampoane: 19.80 m;

- Greutate totala : 120 t;

- Sarcina pe osie: 20 t;

- Tensiunea de alimentare : 25 kV, 50Hz

- Formula osiilor: Co’-Co’;

- Viteza maxima: 120 km/h;

- Inaltimea peste pantograful coborat: 4.500 mm;

- Ampatamentul locomotivei: 10,3 m;

- Ultima reparatie: 24.03.2016 — CONSTANTIN GRUP;

- Ultima revizie: 19.07.2022 — R1 — RAILWAI VEHICLE SERVICES SRL - Punct de lucru
Fetesti;

C.2.3.4 Vagoane

Vagonul nr.56791593 (Foto nr.1, Foto nr.2) este de provenientd din UCRAINA, este de tip CSI
transpus - seria Z avand:

- ultima revizie periodica efectuata la data de 24.06.2022 in UCRAINA societatea reparatoare
avand codul 862 iar urmatoarea revizie periodica avand scadenta la data de 23.06.2025;

- ultima revizie la boghiuri efectuata la data de 25.03.2022 cu scadenta la urmatoarea revizie la
data de 24.03.2026;

- tara vagonului: 26.700 kg;

- indltimea maxima fata de nivelul superior al sinei: 4700 mm;

Foto nr.1 ' Fto nr.2
C2.4 Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin statii
radiotelefon.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Declansarea planului de interventie pentru inldturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor
s-a realizat prin circuitul informatiilor prevazut in Regulamentul de investigare, in urma cérora la locul
producerii incidentului s-au prezentat reprezentanti ai Agentiei de Investigare Feroviara Romana —
AGIFER, reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA (administratorul de infrastructurd feroviara publica) si
reprezentanti ai operatorului de transport feroviar Unicom Tranzit SA.

Nu a fost necesara solicitarea si utilizarea mijloacelor de interventie.

C.3. Urmadrile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
Tn urma producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.



C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului feroviar s-au Tnregistrat pagube materiale la infrastructura
feroviara, astfel conform deviz intocmit de Divizia Instalatii Galati — Sectia IFTE 3 Adjud valoarea
acestora se ridica la suma de 48.635 lei cu TVA.

C.3.3. Consecingele incidentului in traficul feroviar

Tn urma producerii acestui incident feroviar s-au inregistrat 1181 minute de intarzieri directe ale
trenului nr.67010 si un numar de 65 minute de intarzieri indirecte la 5 trenuri dupd cum urmeaza:

- trenul nr.56018 cu +54 minute la halta de miscare Padureni Putna;

- 4 trenuri apartinand SNTFC CFR Calatori, totalizand 21 minute.

C.3.4. Consecingele incidentului asupra mediului

In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.
C.4. Circumstange externe

La data de 22.07.2022, in intervalul orar 17:00 — 19:00, vizibilitatea in zona producerii incidentului
a fost buna, cer senin, vant slab cu o viteza de aproximativ 5 km/h, fara precipitatii, temperatura in aer
+31°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase pe sectia de circulatie Adjud — Marasesti a fost
conform cu prevederile reglementarilor specifice in vigoare.

C.5. Desfasurarea investigayiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
C.5.1.1. Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar

Din cele declarate de mecanicul de locomotiva care a condus si a deservit locomotiva EA 778 n
remorcarea trenului de marfa nr.67010 din data 22.07.2022, de la statia CFR Adjud péana la locul
producerii incidentului se pot retine urmatoarele:

- la data de 22.07.2022 ora 16:45 a luat Tn primire in tranzit locomotiva electrica EA 778 pentru
remorcarea trenului de marfa nr.67010 pana la statia CFR Galati Brates;

- dupa efectuarea verificarilor la locomotiva, la ora 17:32 a pus trenul in miscare iar cand a ajuns
la podul metalic peste raul Trotus a observat ca s-a intrerupt tensiunea din linia de contact;

- adeconectat si coborat pantograful timp in care trenul s-a deplasat, datoritd inertiei, pana la km
238+200 unde a oprit;

- dupa oprire a asigurat trenul si a asteptat personalul abilitat pentru constatare si remediere;

- dupa jumatate de ord a auzit prin statia RTF pe mecanicul trenului nr.1753, care a trecut pe firul
Il pe podul metalic peste raul Trotus, ca firul de contact corespunzator firului I de circulatie este rupt si
cazut la pamant.

Din cele declarate de mecanicul ajutor de locomotiva care a deservit locomotiva EA 778 in
remorcarea trenului de marfa nr.67010 din data 22.07.2022, de la statia CFR Adjud pana la locul
producerii incidentului se pot retine urmatoarele:

- la ora 17:32 trenul de marfa nr.67010 a fost expediat de la statia CFR Adjud iar in jurul orei
18:10, cand trenul traversa podul metalic peste raul Trotus, a observat intreruperea tensiunii din linia de
contact;

- dupa deconectarea si coborarea pantografului, la km 238+200, au oprit si asigurat trenul dupa
care au asteptat interventia personalului abilitat pentru stabilirea cauzelor si remediere.

Din cele declarate de revizorul tehnic de vagoane apartinand operatorului de transport feroviar
Unicom Tranzit SA — Punct Lucru Dornesti care a efectuat revizia tehnica la compunerea trenului
nr.67010 la data de 22.07.2022, se pot retine urmatoarele:

- In data de 21.07.2022 ora 18:50 s-a prezentat la PL Dornesti pentru a lua serviciului in primire;



- la ora 02:50 a inceput sa efectueze revizia tehnicad la compunere a trenului de marfa nr.67010
deplaséndu-se prima data pe partea statiei dupa care pe partea opusa statiei, ocazie cu care nu a constatat
nimic deosebit;

- la ora 04:00 a terminat de efectuat revizia tehnica la compunere a trenului de marfa nr.67010 iar
de la ora 04:15 pana la ora 05:00 a efectuat lucrarile pregatitoare si proba completa a franei dupa care a
semnat foaia de parcurs si a predat nota de frana organului apartinand Unicom Tranzit SA;

- la ora 05:15 a efectuat, impreuna cu impiegatul de miscare, defilarea trenului ocazie cu care nu
a constatat nimic deosebit;

- mentioneazd ca toate vagoanele din compunerea trenului de marfd nr.67010 au fost tratate
conform , Instructiuni pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale pe infrastructura
feroviara publica” nr.328/2008 de catre comisia formatd din sef statie si revizor tehnic de vagoane
apartinand operatorului de transport Unicom Tranzit SA.

Suplimentar fatd de cele declarate de revizorul tehnic de vagoane, apartinand operatorului de
transport feroviar Unicom Tranzit SA — Punct Lucru Dornesti care a efectuat revizia tehnica la
compunerea trenului nr.67010 la data de 22.07.2022, dupa chestionarea acestuia s-au putut retine
urmatoarele:

- dupa descarcarea vagoanelor, partida de manevra se deplaseaza la punctul de descarcare din
incinta HOLDING si le manevreaza pe grupuri de vagoane la o linie din statie in vederea compunerii
trenului;

- nu cunoaste modul de lucru cu privire la predarea/primirea vagoanelor de la frontul de descarcare,
iar accesul revizorului tehnic de vagoane la frontul de descarcare este limitat si se face numai in cazul
cand sunt semnalate probleme tehnice la descarcare;

- in jurul orei 04:00 a terminat revizia tehnica la compunerea trenului de marfa nr.67010 iar intre
orele 04:15 - 05:00 a efectuat proba completd a franei la tren. In acest interval de timp este posibil ca
persoane necunoscute sd se fi urcat pe vagonul in cauza in vederea deschiderii capacului de doma si
implicit a dispozitivului de asigurare si sigilare a acestuia in vederea verificarii daca in vagon mai exista
resturi de produse petroliere ramase dupa descarcare si sustragerii acestora prin deschiderea ventilului
de la partea superioard a vagonului, imediat sub capacul de doma;

- la expedierea trenului s-a postat pentru defilare intre liniile 4 si 5 la o distanta de aproximativ un
metru de tren, loc in care cdmpul vizual, asupra partii superioare de la vagoane, era limitat.

Din cele declarate de revizorul tehnic de vagoane apartinand operatorului de transport feroviar
Unicom Tranzit SA — Punct Lucru Catusa care a efectuat serviciul la statia CFR Adjud la data de
22.07.2022, se pot retine urmatoarele:

- la data de 22.07.2022, conform dispozitiei nr.2028, a efectuat revizie tehnica in tranzit la trenul
de marfa nr.67010;

- in jurul orei 15:30 s-a prezentat, la impiegatul de miscare de serviciu la statia CFR Adjud, pentru
verificare si luarea serviciului in primire;

- dupa verificare a fost informat ca trenul urmeaza sa soseasca in statia CFR Adjud la linia 6 motiv
pentru care s-a deplasat, conform PTE al statiei CFR Adjud, pentru defilarea trenului la gararea in statie;

- in jurul orelor 16:15 — 16:20, dupa oprirea trenului nr.67010 in statie la linia 6, a efectuat revizia
tehnica in tranzit a trenului;

- cu ocazia efectudrii reviziei tehnice 1n tranzit a trenului nu a constatat defecte care sd puna in
pericol siguranta circulatiei iar la verificarea vizuald a vagoanelor nu se putea observa starea capacelor
de doma si modul de asigurare a acestora, la acel moment;

- la ora 17:30 s-a finalizat revizia tehnica in tranzit iar trenul nr.67010 a fost expediat, in conditii
de siguranta a circulatiei, la ora 17:32;

- cu ocazia defilarii trenului, la plecarea acestuia din linia 6 a statiei CFR Adjud, nu a observat
piese sau subansamble care sa iasd din gabarit si sa pund in pericol siguranta circulatiei.

C 5.1.2.Rezumatul marturiilor personalului gestionarului de infrastructura

Din cele declarate de acarul din statia CFR Adjud care a efectuat serviciu la data de 22.07.2022,
se pot retine urmatoarele:
- la ora 17:15, a preluat serviciul si a efectuat verificarea instalatiilor conform fisei postului;



- in jurul orei 17:25 a primit dispozitie pentru intocmirea ordinului de circulatie pentru trenul de
marfa nr.66712 si la aceeasi ora a auzit prin statia RTF avizul de plecare in directia Marasesti, dat de
catre impiegatul de miscare dispozitor, la trenul de marfa nr.67010;

- s-a deplasat si s-a postat, la locul stabilit prin planul tehnic de exploatare al statiei CFR Adjud,
pentru defilarea trenului de marfa nr.67010;

- la defilarea trenului a urmarit cu atentie sa nu existe defecte la partea de rulare, cuplari s-au
semiacuplari desfacute, piese care sa atarne sau desprinse, ocazie In care nu a observat niciun defect
care ar fi putut pune in pericol siguranta circulatiei;

- mentioneaza ca din pozitia in care era postat nu exista vizibilitate deasupra vagoanelor, in zona
capacelor de doma si a dispozitivelor de asigurare a acestora.

C.5.2. Sistemul de management al sigurangei

A. Sistemul de management al sigurangei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice.

La data producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator de
infrastructura feroviara, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, si
detinea, Autorizatia de siguranta nr.AS21003, eliberata de Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
— ASFR prin care se confirma indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia nationald si acceptarea
Sistemului de Management al Sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara si permite acestuia
sa gestioneze si sa exploateze o infrastructura feroviara, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE
privind siguranta feroviara si cu legislatia nationala aplicabila, cu valabilitate de la data de 28.12.2021
pana la data de 27.12.2026.

B. Sistemul de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de marfi
UNICOM SA

La momentul producerii incidentului feroviar, Unicom Tranzit SA in calitate de operator de
transport feroviar de marfa, detinea certificatul unic de siguranta cu numarul de identificare UE:RO
1020210106 emis la data de 26.08.2021 cu valabilitate de la data de 30.08.2021 pana la data de
29.08.2026, care confirmd acceptarea sistemului de management al sigurantei al intreprinderilor
feroviare, inclusiv prevederile adoptate de intreprinderea feroviard in vederea indeplinirii cerintelor
specifice necesare pentru exploatarea in conditii de sigurantd pe reteaua de cale feratd, in conformitate
cu Directiva (UE) 2016/798/UE si cu legislatia nationala aplicabila.

In conformitate cu certificatul unic de siguranti detinut la momentul producerii accidentului,
Unicom Tranzit SA este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar pe sectia de circulatie unde
s-a produs accidentul, conform pozitiei nr.50 si nr.113 din Lista sectiilor de circulatie acceptate in cadrul
evaludrii pentru eliberarea certificatului de siguranta.

In lista vehiculelor feroviare motoare acceptate in cadrul evaludrii pentru eliberarea certificatului
unic de siguranta, la pozitia nr.32 se regaseste inscrisa locomotiva EA 778, locomotiva de remorcare a
trenului la momentul producerii incidentului.

In urma verificarii documentelor/procedurilor, puse la dispozitia comisiei, din sistemul de
management al sigurantei care acopera cerinta 3.1. Masuri pentru abordarea riscurilor, din Anexa | la
Regulamentul (UE) nr.762/2018 al Comisiei de stabilire a unor metode comune de sigurantd privind
cerintele sistemului de management al sigurantei, s-a constatat ca Unicom Tranzit SA detine Procedura
EVALUAREA RISCURILOR ASOCIATE ACTIVITATILOR SPECIFICE cod: PSF - 06.

In Cap.5.2. din PSF — 06 ,,Identificarea pericolelor si a riscurilor asociate” sunt evidentiate la
pct.5.2.3. operatiunile feroviare desfasurate in cadrul UNICOM TRANZIT SA care vor fi analizate
pentru identificarea pericolelor si a riscurilor asociate, astfel c@ pentru circulatia trenurilor trebuie vizata
cel putin:

- pregatirea trenurilor sau a vehiculelor inainte de deplasare, inclusiv verificarile de
dinaintea plecarii si compunerea trenurilor;

- circulatia trenurilor sau deplasarea vehiculelor in diferite conditii de exploatare (normale, de
avarie si de urgenta).

De asemenea la pct.5.2.4. se specificd cd pentru identificarea pericolelor si a riscurilor asociate
vor fi analizate:
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- surse potentiale de risc cum ar fi: conditii de mediu, rezultate asteptate, personalul,
modificari ale obiectivelor, erorile si omisiunile de executie, etc;

- cerinte de securitate/siguranta ale componentelor sistemului feroviar;

In Cap. 6 RESPONSABILITATI sunt precizate atributii care trebuie respectate, astfel:

Director General

e Respecta cerinta de la pct.5.2.1. ,,Identificarea, analiza si estimarea pericolelor si a riscurilor
asociate, precum si elaborarea planurilor de tratare, analiza si estimarea riscului rezidual sunt efectuale
de catre comisia numitd prin Decizia Directorului General al UNICOM TRANZIT SA”;

Membrii comisiei numiti prin Decizia Directorului General al UNICOM TRANZIT SA

e Respecta cerinta de la pct.5.2. ,,Identificarea pericolelor si a riscurilor asociate”.

Etapa de identificare a pericolelor si a riscurilor asociate specifice operatiunilor feroviare a fost
finalizata prin intocmirea Registrului de pericole si a riscurilor asociate operatiunilor feroviare
desfasurate de catre UNICOM TRANZIT SA. - Cod F: POSF 03 — 02, in care la pct.1.5 este identificat
pericolul ,lovirea lucrarilor de artd, constructiilor, instalatiilor sau altor vehicule feroviare de catre
transporturile cu gabarit depasit, de catre vagoane cu incarcatura deplasatd sau cu parti mobile
neasigurate sau neinchise” la care riscul asociat ,,accident” este un risc inerent cu o probabilitate mare
gestionarii riscului (sef tren, revizor tehnic de vagoane, mecanic ajutor locomotiva):

- Instruire practica si controale cu frecventa marita;
- Examinare suplimentara, medicala si/sau psihologica.

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse si referinge pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:
¢ Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007;

e Instructiuni privind revizia tehnica si Tntretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005.

e Instructiuni pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale pe infrastructura
feroviara publica nr.328/2008;

e Instructia nr.353 din 1986 ,Instructia pentru intretinerea tehnicd si repararea instalatiilor
liniilor de contact ale caii ferate electrificate”

e Ordinul nr.1359/2012 pentru modificarea si completarea Normativului feroviar Vehicule de
cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si
infrastructurii nr.315/2011;

e Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce/sau deserveste locomotive n sistemul feroviar
din Romania;

e Ordinul nr.1151/2021 privind examinarea medicala si psihologicd a personalului cu
responsabilitati in siguranta circulatiei;

e Regulamentul de Semnalizare nr.004/2006;

e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005;

e Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005.

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.
117/17.02.2010.

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:

e copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;

e fotografii realizate imediat dupa producerea incidentului de cdtre membrii comisiei de
investigare;

e rezultatele verificarilor efectuate imediat dupd producerea incidentului feroviar la
suprastructura caii si la vagonul implicat in incident;

e examinarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: infrastructura si
Suprastructura caii ferate, instalatii feroviare si materialul rulant;

o Declaratii si relatii scrise ale personalului implicat.
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C.5.4. Functrionarea instalagiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalariile feroviare

Sectia de circulatie Adjud — Marasesti, linie dubla electrificata, este dotata cu instalatii CED,
dependenta dintre acestea fiind realizata prin BLA.

Instalatia de electrificare pe sectia de circulatie Adjud — Marasesti este alimentatd cu energie
electrica de STE Adjud.

La STE Adjud, laora16:21, are loc declansarea Trafo 2T prin protectia de gaze. Zona alimentata
de Trafo 2T: distanta Adjud — P.S. Orbeni, liniile curente I + II, trenul de marfa nr.67010 fiind la acea
ord In zona STE Adjud.

Imediat dupa declansarea Trafo 2T, la ora 16:22, s-a preluat prin STE Faraoani consumul pe
distanta STE Faraoani — Marasesti, liniile curente I+II.

Tn jurul orei 18:04, la STE Faraoani se produce declansarea IUP F1 prin protectia de distanta,
trenul de marfa nr.67010 la acea ora iesea de la linia 5 din statia CFR Adjud.

In jurul orei 18:12, la STE Faraoani se produce declansarea IUP F1 prin protectia de distant, la
acel moment producandu-se ruperea firului de contact la trecerea trenului de marfa nr.67010 peste podul
metalic peste raul Trotus.

Cu ocazia verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului pe fir I Adjud — Pufesti s-a
constatat:

e intre SM 259 si SM 269 firul de contact pe o lungime de 200 metri, era rupt in mai multe buciti,
deformat fara posibilitatea de refolosire si cazut la sol; (Foto nr.3)

Foto nr.3
e la SM 259, SM 263 si SM 265 izolatorii ceramici tip D, ai fixatorilor izolati, retezati, smulsi de
pe firul de contact si cazuti la sol; (Foto nr.4)
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Foto nr.4
e la SM 261 contrafisa era lovitd si deformatd; (Foto nr.5 si Foto nr.6)

Foto nr.5 Foto nr.6

e toate pendulele articulate dintre SM 259 si SM 269 erau smulse de pe cablul purtator si de pe
firul de contact;
e doua legaturi electrice longitudinale erau rupte; (Foto nr.7)
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La data de 22.07.2022 ora 18:50 DEF Adjud a fost avizat ca trenul de marfa nr.67010 a ramas fara
tensiune pe firul I de circulatie Pufesti — Adjud si ca la trecerea trenului peste podul metalic peste raul
Trotus catenara a oscilat puternic.

In aceste conditii de deranjament la ora 19:00 echipa de interventie s-a prezentat la sediul
districtului LC Adjud iar la ora 19:10, au plecat din statia CFR Adjud cu drezina pantograf DPE 004 cu
sosire la locul producerii incidentului ora 19:20.

Pana la ora 23:45 s-au efectuat constatari ale pagubelor produse la linia de contact si s-a depistat
cauza producerii deranjamentului.

Lucrérile de remediere a deranjamentului au fost efectuate in data de 23.07.2022 de catre salariatii
districtelor LC Adjud cu DPE 004 si LC Marasesti cu DPE 052. Cele doua drezine si echipele de
interventie au plecat din statia CFR Adjud la ora 09:30 si au ajuns la locul deranjamentului la ora 09:45.

Remedierea deranjamentului s-a efectuat intre orele 10:00 — 16:00 iar lucrarile efectuate au constat
n:

- inlocuirea, innddirea si tensionarea firului de contact;

- inlocuirea izolatorilor ceramici sparti;

- inlocuirea contrafisei deformate;

- inlocuirea legaturilor electrice deteriorate;

- montarea pendulelor articulate;

- reglarea gabaritului firului de contact.

Drezinele pantograf s-au intors, dupa finalizarea lucrarilor de remediere, la statia CFR Adjud la
ora 16:15 iar la ora 16:16 s-a transmis catre Regulatorul de Circulatie Adjud repunerea tensiunii pe fir I
Pufesti — Adjud si posibilitatea reluarii circulatiei cu locomotive electrice.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie

Suprastructura caii pe distanta Adjud - Mardsesti este alcatuitad din sine tip 65 montate pe traverse
de beton T17, prindere indirecta tip K in stare activa si completd, iar Tn zona producerii incidentului,
podul metalic peste raul Trotus, pod metalic nebalastat, aflat in aliniament, cale cu joante formata din
traverse din lemn speciale de poduri si sine tip 65 cu prindere indirecta tip K.

Cu ocazia verificarilor efectuate, dupd producerea incidentului, nu au fost constatate deteriorari si
nici pagube la linii.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant si instalariile acestuia
Constatiri efectuate la vagonul nr.56791593

Vagonul nr.56791593 este de provenienta din UCRAINA, de tipul CSI transpus - seria Z iar in
urma verificarilor si a masurdtorilor s-a constatat:

- capatul suportului de asigurare al capacului de la doma prezenta urme de arc electric cu topire de
material. (Foto nr.8)

- suportul de asigurare era In pozitie ridicat (rabatat) la un unghi de cca. 120 grade fata de pozitia
orizontald in care se face asigurarea capacului domei; (Foto nr.8 si Foto nr.9)

- piulita fluture care asigura suportul pentru inchiderea si etansarea capacului domei respectiv
sigilarea acestuia era completa si in pozitie de repaos;

- tot sistemul de asigurare al capacului domei era complet si functional;

- pozitia sistemului de asigurare, la momentul producerii incidentului, a fost cu piulita fluture in
fata si balamaua suportului in spate, fata de sensul de mers al trenului; (Foto nr.10 si Foto nr.13)

- lungimea suportului de asigurare a capacului domei avea valoarea de 770 mm; (Foto nr.12)

- in urma masuratorilor efectuate s-a constatat ca partea superioarda a suportului de asigurare a
capacului domelt, in pozitia rabatat, se afla la o inaltime de 5090 mm fata de nivelul superior
al ciuperecii sinei.
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Fbtar.lo ' . Foto nr.11

Foto nr.12 " ) Foto nr.13

Constatari cu privire la circulatia trenului

Trenul de marfa nr.67010 din programul de circulatie din 21.07.2022 a fost programat sa circule
in trasele prevazute in Livretul cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursalele Regionale de Cai Ferate
lasi si Galati, astfel:

- pe distanta Dornesti — Adjud a circulat in trasa trenului de marfa nr.61854;

- pe distanta Adjud — Galati Brates a circulat in trasa trenului de marfa nr.60862;

Trasa trenului de marfa nr.67010 a fost aprobatd la programul de circulatie in baza telegramei statiei
CFR Dornesti nr.104 din 21.07.2022 deoarece avea in compunere vagoane CSI transpuse de gabarit 01-
VM.
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Vagoanele din compunerea trenului au sosit pentru descarcare in statia CFR Dornesti cu trenul de
marfa nr.57010. Acesta a circulat pe distanta Galati Brates - Dornesti si a garat in statia CFR Dornesti
la data de 20.07.2022 la ora 00:31. Dupa descarcarea vagoanelor de produsele petroliere, la statia CFR
Dornesti in data 22.07.2022 s-a format trenul de marfa nr.67010. Dupa efectuarea reviziei tehnice la
compunere, trenul de marfa nr.67010 a fost expediat din statia CFR Dornesti la ora 05:15 iar la ora 06:00
a sosit la statia CFR Suceava.

Remorcarea trenului s-a efectuat in simpla tractiune cu urmatoarele mijloace de remorcare:

- DA 041pe distanta Dornesti - Suceava;

- EA 854 pe distanta Suceava — Roman;
- EA 778 pe distanta Roman — Galati Brates.

Din examinarea diagramei instalatiei de masura si inregistrare a vitezei cu memorie nevolatila
tip IVMS montata pe locomotiva EA 854, conform PV nr.2603/3/08/2022 de citire a
inregistrarilor pentru data de 22.07.2022, pe distanta Suceava — Roman, au reiesit urmatoarele:

- trenul de marfa nr.67010 a plecat din statia CFR Suceava la ora 07:23:24 si a circulat, in conditii
de siguranta a circulatiei cu respectarea vitezei si a timpilor de mers, pana la statia CFR Roman unde a
sosit la ora 09:39:45;

- pe toatd distanta de remorcare a trenului nr.67010, instalatia de control punctual a vitezei
(INDUSI) cét si instalatia de siguranta si vigilentd de tip DSV au fost in functie;

Din examinarea diagramei instalatiei de masura si inregistrare a vitezei cu memorie nevolatila
tip IVMS montata pe locomotiva EA 778, conform PV nr.2602/3/08/2022 de citire a
inregistrarilor pentru data de 22.07.2022, pe distanta Roman - Adjud, au reiesit urmatoarele:

- trenul de marfa nr.67010 a plecat din statia CFR Roman la ora 12:27:14 si a circulat, in conditii
de siguranta a circulatiei cu respectarea vitezei si a timpilor de mers, pana la statia CFR Adjud unde a
sosit la ora 16:33:20;

- pe toatd distanta de remorcare a trenului nr.67010, instalatia de control punctual al vitezei tip
INDUSI cét si instalatia de siguranta si vigilenta de tip DSV au fost in functie;

Din examinarea diagramei instalatiei de masurd si inregistrare a vitezei cu memorie
nevolatila tip IVMS montata pe locomotiva EA 778 pentru data de 22.07.2022, pe distanta Adjud
— Pufesti, au reiesit urmatoarele:

- la statia CFR Adjud, in jurul orei 17:32, trenul de marfa nr.67010 s-a pus Th miscare si a
efectuat manevra in vederea expedierii acestuia pe firul I de circulatie conform telegramei
nr.104/21.07.2022, iar la ora 17:59 a fost expediat pe ruta statia CFR Galati Brates;

- in intervalul orar 18:07 — 18:10 viteza trenului scade de la valoarea de 42 km/h la 0 km/h
datorita lipsei de tensiune in linia de contact;

- trenul a stationat pana in data de 23.07.2022 ora 12:41 cand viteza trenului a inceput sa creasca
pani la 45 km/h dupa care scade ajungand la 0 km/h la ora 13:50. In aceasti perioadai instalatia de control
punctual al vitezei (INDUSI) cat si instalatia de siguranta si vigilenta de tip DSV de pe locomotiva EA
778 au fost izolate, trenul de marfa nr.67010 fiind remorcat, prin impingere, de locomotiva de ajutor DA
1687 din linia curentd pana la halta de miscare Pufesti.

- la halta de miscare Pufesti, dupa detasarea locomotivei de ajutor DA 1687 de la urma trenului,

trenul de marfa nr.67010 a fost expediat la statia CFR de destinatie Galati Brates unde a sosit si garat la
ora 09:40 in data de 24.07.2022.

C.5.5. Interfaga om-masind-organizagie

Mecanicul de locomotiva implicat in producerea incidentului feroviar efectua serviciul in regim
de turnus, fara depasirea duratei de lucru reglementatd, era autorizat/atestat profesional pentru serviciul
la care a fost comandat si detinea avize medicale si psihologice in termen de valabilitate, fiind apt.

In timpul investigarii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influenta asupra
incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic, psihologic sau deficiente privind proiectarea
echipamentului cu impact asupra interfetei om-masina-organizatie.

Chiar daca conditiile necesare privind capacitatea de munca a personalului implicat au fost
indeplinite, incidentul produs la data de 22.07.2022 ora 18:10 intre statia CFR Adjud si halta de miscare
Pufesti, care a constat in agatarea si ruperea firului de contact de catre un dispozitiv de asigurare si
sigilare al unui capac de doma aflat pe pozitia ,,deschis” (rabatat) de la al 13-lea vagon din compunerea
trenului de marfa nr.67010, s-a datorat unor erori umane aparute la expedierea trenului de marfa nr.67010
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din statia de formare CFR Dornesti, cat si la defilarea acestuia la primirea/expedierea si trecerea acestuia
prin statiile si haltele de miscare din parcurs.

C.6. Analiza si Concluzii

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, precum si a declaratiilor
salariatilor implicati se poate concluziona ca incidentul feroviar s-a produs in urmétoarele conditii:

Vagoanele din compunerea trenului au sosit pentru descarcare in statia CFR Dornesti cu trenul de
marfa nr.57010. la data de 20.07.2022 la ora 00:31. Dupa descarcarea vagoanelor de produsele petroliere,
la data 22.07.2022 s-a format trenul de marfa nr.67010. Revizia tehnica la compunere a fost efectuata de
catre revizorul tehnic de vagoane, apartinand Unicom Tranzit SA, intre orele 02:50 — 04:00 iar de la ora
04:15 pana la ora 05:00 au fost efectuate lucrarile pregatitoare si proba completa a franei.

Dupa efectuarea reviziei tehnice la compunere si proba completa a franei, trenul de marfa nr.67010
a fost expediat din statia CFR Dornesti la ora 05:15, pe linie simpld neelectrificata.

Trenul s-a aflat pe linie neelectrificata intr-o zona nesupravegheata, timp 45 de minute, acesta fiind
singura perioada de timp in care ar fi existat posibilitatea ca persoane necunoscute sd fi actionat in
vederea deschiderii capacului de doma, a dispozitivului de asigurare si sigilare a acestuia, pentru
sustragerea eventualelor resturi de produse petroliere raimase dupd descarcare.

La ora 06:00 trenul a sosit la statia CFR Suceava, unde a fost garat pe o linie electrificata din
statie. Dupd schimbarea mijlocului de remorcare, trenul a fost expediat din statia CFR Suceava la ora
07:25 si a circulat in conditii normale pana la iesirea din statia CFR Bacau.

Tncepand cu ora 15:08 cand trenul a trecut prin statia Faraoani s-au produs mai multe deconectiri
determinate de arcurile electrice produse intre dispozitivul de asigurare si sigilare ale capacului de la
doma a vagonului nr.56791593, si firul de contact:

e La STE Adjud, la ora 16:21, cand trenul de marfa nr.67010 se afla pe distanta Orbeni —
Adjud, a avut loc declansarea Trafo 2T prin protectia de gaze. Zona alimentatd de Trafo
2T: distanta Adjud - P.S. Orbeni, liniile curente | + II;

e In jurul orei 18:04, la STE Faraoani s-a produs declansarea TUP F1 prin protectia de
distanta,;

e 1n jurul orei 18:12, la STE Faraoani s-a produs declansarea IUP F1 prin protectia de
distanta, la acel moment producandu-se agdtarea si ruperea firului de contact de catre
dispozitivul de asigurare si sigilare ale capacului de la doma, la trecerea trenului de marfa
nr.67010 peste podul metalic peste raul Trotus cand vagonului nr.56791593 a ajuns la SM
269 de la km 240+954 unde gabaritului pe verticala la firul de contact este de 5050 mm
fata de nivelul superior al ciupercii sinei.

Avand in vedere urmatoarele aspecte:

- trenul nr.67010 a circulat fara oprire pe distanta Dornesti — Suceava, pe linie neelectrificata;

- de la statia CFR Suceava, pana la momentul producerii incidentului, trenul nr.67010 a circulat
numai pe linii electrificate iar in parcurs s-au produs declansari in STE urmare arcurilor electrice produse
intre dispozitivul de asigurare si sigilare ale capacului de la doma a vagonului nr.56791593, comisia
concluzioneaza ca dispozitivul de asigurare si sigilare al capacului de doma de la al 13-lea vagon din
compunerea trenului de marfa nr.67010 s-a aflat pe pozitia ,,deschis” (rabatat) de la expedierea trenului
din statia CFR Dornesti iar acesta nu a fost observat cu ocazia defilarii trenului la expedierea din statia
de formare respectiv la primirea/expedierea si trecerea acestuia prin statiile si haltele de miscare din
parcurs.

C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii cdii

Avand in vedere constatarile efectuate cu privire la instalatiile feroviare, dupa producerea
accidentului feroviar, prezentate in capitolul C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatiile feroviare,
se poate concluziona ca starea tehnica a acestora nu a influentat producerea incidentului.

17



C.6.2 Concluzii privind starea tehnica a vagonului nr.56791593

Avand in vedere constatarile efectuate la vagonul nr.56791593, prezentate la capitolul C.5.4.3.
Date constatate cu privire la materialul rulant si instalariile acestuia - Constatari efectuate la vagon, se
poate afirma ca pozitia dispozitivului de asigurare, care se afla ridicat (rabatat) la un unghi de cca. 120
grade fatd de pozitia orizontala in care se face asigurarea capacului domei, a influentat producerea
incidentului si a reprezentat un factor in producerea acestuia.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la instalatiile de locul producerii incidentului, a starii tehnice a
vagonului, a analizarii fotografiilor, a declaratiilor salariatilor implicati si a documentelor puse la
dispozitie de partile implicate, comisia de investigare considera ca acest incident s-a produs ca urmare a
iesirii dispozitivului de asigurare si sigilare a capacului de doma al celui de-al 13-lea vagon din
compunerea trenului de marfa nr.67010 din ,, GABARITUL SPORIT DE VAGON 1-VM” (Plansa nr.10
din Instructiuni nr.328/2008) si intrarea acestuia in ,,GABARITUL PENTRU ELEMENTE ALE
INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008).

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI
D.1 Cauza directa si factorii care au contribuit
Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie iesirea dispozitivului de asigurare si
sigilare a capacului de doma al celui de-al 13-lea vagon din compunerea trenului de marfa nr. 67010
din ,,GABARITUL SPORIT DE VAGON 1-VM?” (Plansa nr.10 din Instructiuni nr.328/2008) si intrarea
acestuia in ,,GABARITUL PENTRU ELEMENTE ALE INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa
nr.4 din Instructiuni nr.328/2008) coroborat cu art.44 din Instructia nr.353 din 1986 ,,Instructia pentru
intretinerea tehnica si repararea instalatiilor liniilor de contact ale caii ferate electrificate” unde
inaltimea minima a firului de contact, masuratd de la nivelul superior al sinei, este de 4990 mm la
lucrarile de artd existente.

Factori care au contribuit

Factorii care au contribuit la producerea incidentului feroviar au fost:

-indrumarea trenului in circulatie avand dispozitivul de asigurare si sigilare al capacului de doma
de la vagonul nr.56791593 (situat al 13-lea in compunerea trenului nr. 67010) aflat in pozitie ,,deschis”
(rabatat);

-neobservarea pozitiei reale a dispozitivului de asigurare si sigilare al capacului de doma de la
vagonul nr.56791593 cu ocazia defilarii trenului la expedierea din statia de formare respectiv la
primirea/expedierea si trecerea acestuia prin statiile si haltele de miscare din parcurs.

D.2. Cauze subiacente

-nerespectarea prevederilor Art.75 pet.(1) lit. (¢) din Instructia nr.250 ,,In compunerea trenurilor
care circula pe liniile electrificate nu se admit vagoane cisterna, vagoane speciale si vagoane acoperite
avand capacele la doma, respectiv la gurile de incarcare din acoperis, deschise si ridicate ”’;

-nerespectarea prevederilor Art.153 pct.(3) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005 ,,Personalul stabilit prin prezentul Regulament este obligat
sa urmareasca cu atentie starea vehiculelor feroviare si a incarcaturii din vagoane pentru a constata
cazurile 1n care vehiculele feroviare prezinta defecte vizibile si/sau sesizabile prin zgomotul produs si
pericliteaza siguranta circulatiei si securitatea transporturilor (usi sau clape ale vagoanelor, desprinse sau
deschise conform Art.153 pct.(7) lit.(d))”.

D.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
E. MASURI CARE AU FOST LUATE

UNICOM TRAZIT S.A nu a luat si nu a dispus masuri suplimentare.
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F. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand in vedere factorii care au contribuit la producerea incidentului, factori ce au la baza cauze
subiacente care reprezinta abateri de la codurile de practica, respectarea acestora fiind atributul
gestionarului de infrastructura publica feroviara cat si a operatorului de transport feroviar, comisia de
investigare nu considera necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritdatii de Sigurantd Feroviard Romdnad,
gestionarului de infrastructura feroviara CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar de
marfd UNICOM TRAZIT S.A.

* *
Membrii comisiei de investigare:
e Eugen TOADER - investigator principal
e Partenie ROSCA - membru
e Florian PALANGEAN - membru
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