RAPORT DE INVESTIGARE

privind incidentul feroviar produs la data de 21.07.2022, in statia CFR Craiova, in circulatia trenului de
marfa nr.68110, prin depasirea vitezei maxime admise de linie, la trecerea peste schimbatoarele de cale
nr.65, nr.55 si nr.43/49 din capatul X al statiei

Editia finala
05 decembrie 2022



CUPRINS

APREAMBUL. ...ttt sttt et e sttt et e st et e e st e s st e seeneesseenseensasseenseensesnsesseensens
AL IRIPOAUCETC. ...ttt ettt e
A2, ProCeSUl TNVESHGALICL. ...................cc...ooeeiiieieeeeieie e eeeee e e et e e et e e e e aaaeeeeens senaaeeeennns
B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE............cc.coiiiiiiiiiieiieeieeeee e
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE..........cocoi ittt
C.1. Descriere@ iNCIAERIUIUIL. ...............................cocoiiiiiiiiiiiiiii et e
C.2. Circumstantele producerii incidentului..................................cccc.ooovviiiiiiiiieieeiiiieeee e
C.2.1. PAT{Ile IMPLICALE.............cc.oooeeeiieieee ettt et e e e e e esaesnseens
C.2.2. Compunerea §i echipamentele trenUlUi....................cc..cccoveeeiueeeeiiieiiieeeeie e e vee e
C.2.3.Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului......................
C.2.4. Mijloace de COMUNICATE. ..............cc..cceriiiiiiiiiiiiiiiiii et et
C.2.5. Declansarea planului de ur@enfa feroViar..................cc.oovveevuiecieesieeeiieeiieeeeeeieesee e
C.3. Urmarile inCidentullii............................cccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeee ettt ettt
C.3.1. Pierderi de Viefi OMENESIT ST FANILL...............ccoeeeiieeiieee et eeiieeeee et
C.3.2. PAGUDE MALEFIAIE...............c.ocouiiiiiiiiiiii it e
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul fErOVIAT................cccoevvivieiiiiiiieeiieieeee e
C.3.4. Consecintele incidentului asupra meditli. ...................ccccceiiiiiiiiiiiiiiiiiee e
Cod. CIFCUMSTIARLC EXTOYNE. ....................ccccceeeeeeeee ettt e et e et e e e e
C.5. Desfasurareq iNVESHGALIOL......................c.c.cccueiiuiiiuiiiiiiiieiie ettt
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat...................cccoovveeiiiiiiiieaiiieee e
C.5.2. Sistemul de management Ql SIGUFARNICI...................ccoocuiviiiiiiiiiiiiiieet e
C.5.3. Norme si reglementari. Surse §i referinte pentru iVeStiQAre..................ccocvueeveerceeeecveenrenanns
C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice ale infrastructurii si ale materialului rulant.......................
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatiile SCB .............cccooviiiiiiieiiieeeie e
C.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia ..
C.5.4.3. Date constatate cu privire [a [0COMOLIVE  .............cccueevuieeiiieiiieeece et
C.5.5. Interfata om — MASINA —OFVZANIZALIC .............ccueeieeeiiieieee ettt
C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter SIMILAT ................ccccoeeiiiiiieiiiiiiiesiiaeeee et
C.6. ARGLIZA ST CONCIUTIL ... e
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a SUPFaStrUCHUVIT CAITL ............eceveeeeeieeeiieesieeeeeeeeee e,
C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalafiilor feroviare .................cccccoccvveeeinviniiincncennenne.
C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivelor ................cccccccvveniiiiiniiiniiiiiiienicceee
C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului ...................cc.ccoeevevvenennnannne.
C.7. Cauze directe, factori care au CORFIDUIL .....................ccccueeeiiiimiiiiiiiiiiieeeteeee e
C.7. 1. CAUZA AIFOCHA ...ttt et ettt
C.7.2. CAUZE SUDIACENLE ...ttt ettt ettt ettt e tee b e e enaeenneeeneeens
C.7.3. CAUZE PHIMATC ... et e et e e et e e et e e ettt e e e ettt e e e ansseeeeannsaseeesennsaeeeanns
C.8. ObServatii SUPIIMEIIATE ............cccooeouiiiiiiiieieee ettt ettt
D. MASURI CARE AU FOST LUATE .........cooooiiiiiiieeeeeeeeeeeee e se s
E. RECOMANDARI DE SIGURANTA ....ooootiiiiiiiiiiiriieeiineeses it sses s



A. PREAMBUL

A.l. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de investigare,
Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru anumite
incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfagurat impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice ancheta judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare si are ca
obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si
identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca este cazul, stabilirea
recomandarilor de siguranta necesare pentru Tmbunatatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE 1in alte scopuri decat cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretdri eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere fisa de avizare nr.288 din data de 02.08.2022 a Revizoratului Regional de Siguranta
Circulatiei Feroviare din cadrul Sucursalei Regionale de Céi Ferate Craiova, prin care a fost avizat faptul
ca in data de 21.07.2022, in jurul orei 09:43, s-a produs un incident feroviar prin depasirea vitezei maxime
admise de linie, impusa la trecerea peste schimbatoarele de cale nr.65, nr.55 si nr.43/49 din capatul X al
statiet CFR Craiova, de catre personalul de locomotiva care a condus locomotiva trenului de marfa
nr.68110, apartinand operatorului de transport SC Constantin Grup SRL si ludnd in considerare ca faptele
produse si constatate se Tncadrau conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.9. din Regulamentul de
investigare, prin Nota nr.[.205/2022 a Directorului General Adjunct a fost desemnat ca investigator
principal, un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1122/76/2022, a numit membrii comisiei de
investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident, respectiv CNCF
,»CFR” SA s1 SC Constantin Grup SRL.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 21.07.2022, in jurul orei 09:43, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova,
in circulatia trenului de marfa nr.68110, remorcat cu locomotiva EA 725, apartindnd operatorului de
transport feroviar SC Constantin Grup SRL, la trecerea peste schimbatoarele de cale nr.65, nr.55 si nr.43/49,
cap X din statia CFR Craiova, s-a produs depdsirea vitezei maxime admise de linie, restrictionata la 10
km/h, conform Buletin Avizare Restrictii (BAR) de viteza decada 21-31.07.2022 pozitia 99 (St. Craiova
cap X, afecteaza intrdri-iesiri la liniile 4A-16).

Trenul a circulat pe relatia Craiova— Constanta Ferry Boat.

Nu au fost trenuri Intarziate sau anulate.

In urma incidentului feroviar nu s-au inregistrat victime omenesti.



Fig.1 Harta cu locul producerii incidentului.
Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa

Eroarea umana a mecanicului de locomotiva produsa in activitatea de conducere a trenului, care nu a
adaptat viteza de circulatie a trenului in abatere peste schimbatoarele de cale nr.65, nr.55 si nr.43/49, din
capatul X al statiei CFR Craiova fapt ce a condus la depdsirea vitezei maxime admisa de linie, impusa de
restrictia de vitezd prevazutd in BAR.

Factori care au contribuit
- lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva care nu a urmdrit permanent indicatia vitezometrului;

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea prevederilor ,,/nstructiunilor pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007”:

Art.125. (1) ,,Personalul de locomotiva trebuie sa cunoasca mersul trenului pe care il remorca si
sd asigure circulatia acestuia fara intarziere §i in conditii de sigurantd, cu respectarea stricta a vitezelor
de circulatie, a timpilor de mers, a opririlor si a duratei acestora, prevazute in livretul de mers sau in
mersul intocmit la indrumarea trenului.”;

Art.127. (1) ,, In remorcarea trenului, in timpul parcursului, personalul de locomotiva trebuie sd
urmdreasca cu atentie:

) modul de functionare a locomotivei/automotorului prin urmarirea indicatiilor aparatelor de
masurd, indicatoarelor, diplay-urilor din dotare, in conformitate cu reglementarile de exploatare specifice
fiecariu tip in parte”.

Art.132. ,.In conducerea trenului, mecanicului ii este interzis:



b) sa depaseasca vitezele stabilite pentru locomotiva, trenul si sectia respectiva, precum §i cele
avizate in scris prin ordin de circulatie sau indicate prin semnale si indicatoare” .

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Conform clasificarii accidentelor prevazute la art.7 din Regulamentul de investigare a accidentelor
si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport
cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG 117/2010, avand in vedere activitatea in care s-a produs si
consecintele avute, fapta se clasifica ca incident feroviar conform art. 8, Grupa A, pct.1.9.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 21.07.2022 in jurul orei 09:43, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova,
in circulatia trenului de marfa nr.68110, remorcat cu locomotiva EA 725, apartinand operatorului feroviar
de marfa SC Constantin Grup SRL, expediat de la linia nr.5, din statia CFR Craiova, la trecerea peste
schimbatoarele de cale nr.65, nr.55 si nr.43/49, din capatul X, la iesirea in abatere spre firul II in directia
Banu Maracine, s-a produs depdsirea vitezei maxime admise de linie, restrictionatd la 10 km/h conform
Buletin Avizare Restrictii de viteza decada 21-31.07.2022 pozitia 99 (St. Craiova cap X, afecteaza intrari-
iesiri la liniile 4A-16).

Incidentul a fost avizat de seful statieit CFR Craiova prin telefonograma nr.62/02.08.2022 si fisa de
avizare nr.288 din data de 02.08.2022 a Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare din
cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, urmare verificarii Inregistrarilor memoriei
vitezometrului tip IVMS, ale locomotivei EA 725, efectuata de catre SC Constantin Grup SRL, la solicitarea
ISFT Craiova si RRSCF Craiova dupa controlul efectuat in statia CFR Craiova la data de 21.07.2022.

Fig.2 Schita statiei CFR Craiova.



La demararea trenului din statia CFR Craiova, mecanicul a sesizat suprasarcina MT3, motiv pentru
care a izolat acest motor de tractiune.

La ora 09:21, trenul nr.68110, a fost expediat, conform dispozitiei RC nr.17, de la linia nr.5. A parcurs
circa 1005 m, dupa care s-a oprit. La ora 09:30, mecanicul l-a avizat, prin statia RER, pe IDM dispozitor
ca nu mai poate continua mersul deoarece locomotiva nu a mai dezvoltat putere avand un motor de tractiune
izolat si a solicitat inapoierea pe acelasi parcurs la linia nr.5

IDM dispozitor a confirmat cd trenul poate fi dat inapoi pe acelasi parcurs si In acest sens a dispus
impiegatului de miscare de serviciu de la cabina nr.5, sd supravegheze prin defilare aceastd operatie de
manevra.

Mecanicul de locomotiva a trimis seful de tren pe teren ca agent de acoperire si cand acesta a confirmat
ca a ajuns la ultimul vagon, a schimbat sensul de mers, a pus trenul in miscare la ora 09:31 si a garat complet
la linia nr.5, la ora 09:36, unde a stationat pana la ora 09:43.

Dupa ce a luat legatura cu dispecerul SC Constantin Grup SRL mecanicul a luat decizia sa plece in
aceleasi conditii, cu locomotiva EA 725 avand motorul MT3 izolat.

La ora 09:43, trenul a fost pus in miscare, de la linia nr.5 a statiei. Viteza a crescut de la 0 km/h la 16
km/h, pe o distanta de 348 m, pe restrictia de 10 km/h la trecerea peste schimbatoarele de cale nr.65, nr.55
si nr.43/49 cu inscriere spre firul Il Banu Maracine. Viteza a scazut de la 16 km/h la 11 km/h, pe un spatiu
de aproximativ 695 m, moment in care mecanicul a efectuat verificarea eficacititii franei automate a
trenului.

Fig.3 Imagine a benzii de vitezometru de la locomotiva EA 725 — plecare din statia Craiova, oprire,
darea trenului inapoi si iar plecare cu inregistrarea vitezei de 16 km/h.
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C.2. Circumstantele producerii neregulii

C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova in
statia CFR Craiova.

Sectia de circulatie Craiova — Caracal este Tn administrarea Sucursalei Regionale CF Craiova din
cadrul CNCF ,,CFR” SA si este intretinuta de salariatii din cadrul Sectiei L 6 Craiova.

Instalatiile de comunicatii feroviare de pe sectia de circulatie Craiova — Caracal sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de salariatii SC Telecomunicatii CFR SA, iar statiile
RER erau fuctionale.

Instalatiile de comunicatii feroviare de pe locomotiva EA 725, ce a remorcat trenul de marfa
nr.68110 din data de 21.07.2022, apartin SC Constantin Grup SRL si sunt Intretinute de catre agenti
economici certificati pentru efectuarea functiei de intretinere iar statiile RER, cu care a fost dotata
locomotiva erau functionale.

Locomotiva EA 725 ce a remorcat trenul de marfa nr.68110 din data de 21.07.2022, apartin SC
Constantin Grup SRL este intretinuta si revizuita de salariatii sai, reparatiile sunt efectuate de catre agenti
economici certificati pentru efectuarea functiei de Intretinere.

Trenul nr.68110 a fost remorcat cu locomotiva EA 725 condusa si deservitd de mecanic de
locomotiva 1n sistem simplificat, si deservitd de sef de tren, apartinand SC Constantin Grup SRL.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul nr.68110, a fost remorcat cu locomotiva EA 725, avea in compunere locomotiva DA 685 in
stare inactiva si era format din 37 vagoane, 144 osii incarcate, 6 osii goale, tonaj brut 2914 tone, tonaj franat
dupa livret: automat 1457 tone/de mana 292 tone, de fapt: automat 1607 tone/de mana 737 tone, 616 metri
lungime,

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

Descrierea traseului caii

In statia CFR Craiova la locul producerii incidentului configuratia traseului ciii ferate este
aliniament s1 palier, suprastructura este constituitd din sina tip 49, traverse beton T13 si traverse speciale
pentru schimbatorii de cale, prinderea indirectd tip K, cale cu joante, raza 190 m.

Incidentul s-a produs peste schimbatoarele de cale 65, 55, 43/49, unde viteza maxima de circulatie
este 10km/h, conform BAR Craiova, decada 21-31 iulie 2022.

Descrierea schimbatoarele de cale:

- schimbatorul de cale nr.65, este tip 49, raza 190 m, tangenta 1:9, ace flexibile

- schimbatorul de cale nr.55, este tip 49, raza 190 m, tangenta 1:9, ace flexibile

- schimbatorul de cale nr.43/49, este tip 49, raza 190 m, tangenta 1:9, ace articulate.

Descrierea instalatiilor de siguranta pentru dirijarea traficului feroviar

Statia CFR Craiova de pe sectia de circulatie Craiova — Caracal este inzestratd cu instalatie
centralizata electronic (CE), de tip ESTW L 90RO, iar organizarea circulatiei feroviare se efectueaza dupa
sistemul blocului de linie automat (BLA). Semnalele de trecere ale BLA au asigurata vizibilitatea conform
reglementdrilor in vigoare.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin statii radio-
emisie-receptie (RER).



C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
In cazul acestui incident feroviar, nu a fost necesara declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pagube materiale.

C.3.3. Consecintele in traficul feroviar
In urma incidentului feroviar nu s-au inregistrat intarzieri de trenuri.

C.3.4. Consecintele neregulii asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 21.07.2022, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost buna pe timp de zi, cer
senin, temperatura aerului + 27°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost asigurata conform prevederilor reglementarilor specifice
in vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Din cele declarate de mecanicul de locomeotiva care a condus locomotiva EA 725 si a remorcat
trenul de marfa nr.68110 din data 21.07.2022, se pot retine urmatoarele:

- aluat In primire locomotiva EA 725, 1n statia CFR Craiova, la tranzit, starea tehnica a acesteia fiind

corespunzatoare, cu toate instalatiile in functie si sigilate;

- inainte de a pleca cu trenul de la linia nr.5, a deschis tableta si a consultat buletinul de avizare a
restrictiilor, observand ca in capdtul X al statiei CFR Craiova peste schimbatoare, era restrictie de 10
km/h;

- la demararea trenului, a intrat in actiune protectia la suprasarcind motor tractiune nr.3, motiv pentru
care l-a izolat, nu a mai putut demara trenul deoarece locomotiva patina, nu permitea cresterea
amperajului pe motoarele de tractiune iar graduatorul se comanda pe descresterea treptelor, motiv
pentru care a solicitat, prin statia RER, pe IDM sa dea trenul Tnapoi in statie;

- aprimit confirmarea si impreund cu seful de tren au regarat trenul pe acelasi parcurs, la linia nr.5;

- a luat legdtura cu operatorul de tractiune de la SC Constantin Grup SRL, a solicitat locomotiva de
ajutor, dar acesta i-a comunicat ca nu dispune de o alta locomotiva, in acel moment;

- a demarat trenul, observand permanent indicatiile ampermetrului de la motoarele de tractiune,
neurmarind atent viteza aratata de vitezometrul din postul de conducere.

Din cele declarate de seful de tren care a deservit trenul nr.68110, din data 21.07.2022, se pot retine
urmatoarele:
- aplecat cu trenul de pe loc, a fost pe locomotiva in postul de conducere din fata, dar mecanicul nu a
mai putut remorca trenul datorita patinarii locomotivei si a oprit peste macazuri;
- nu cunoaste ce restrictii de viteza sunt peste macazuri in statia CFR Craiova;
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- mecanicul a luat legdtura cu IDM prin statia RER pentru darea inapoi a trenului;
- s-adeplasat la urma trenului pentru a conduce manevra;
- nu a observat viteza cu care mecanicul a remorcat trenul.

Din cele declarate de impiegatul de miscare dispozitor din statia CFR Craiova, care a fost de

serviciu, in data 21.07.2022, se pot retine urmdtoarele:

- dupa expedierea trenului din statie, de la linia nr.5, in directia Banu Maracine pe firul 11, cand trenul se
afla pe macazuri, mecanicul a comunicat, prin statia RER, ca nu mai poate continua mersul;

- acomunicat cu IDM exterior de la cabina nr.5, cu mecanicul si seful de tren si le-a spus ca trenul va fi
dat Tnapoi;

- aasigurat parcursul prin manevrarea macazurilor individual, a actionat butoanele necesare si a asigurat
parcursul de evitare la linia din capatul opus;

- trenul a fost regarat la linia nr.5;

- trenul a fost expediat, fara sa stie daca a depasit viteza de 10 km/h peste macazuri.

Din cele declarate de impiegatul de miscare exterior de la cabina nr.5 din statia CFR Craiova

care a fost de serviciu in data 21.07.2022, se pot retine urmatoarele:

- trenul era in tranzit prin statie la linia nr.5, prevazut cu schimb personal tractiune;

- ainmanat ordin de circulatie mecanicului si a comunicat IDM exterior ca trenul se poate expedia;

- laplecarea trenului, dupa aproximativ 500-600 metri, trenul a fost oprit, mecanicul solicitand prin statia
RER sa dea trenul inapoi;

- dupa ce IDM dispozitor a comunicat ca trenul poate fi dat inapoi, seful de tren s-a deplasat la urma
trenului si sub supravegherea IDM exterior, trenul a fost regarat la linia nr.5;

- IDM dispozitor a pus din nou semnalul pe liber si trenul a plecat fiind supravegheat prin defilare de
IDM exterior, fara sa observe nereguli de siguranta circulatiei.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei
A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul gestionarului de infrastructurd feroviara

La data producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator de

infrastructura feroviara, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile legislative in vigoare, si detinea:
- Autorizatia de sigurantd nr AS 21003, prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand din cadrul
AFER certificd acceptarea sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructura
feroviara in conformitate cu legislatia nationald, cu valabilitate de la data de 28.12.2021 péna la data de
27.12.2026 ;

B.Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport

La momentul producerii incidentului feroviar SC Constantin Grup SRL 1n calitate de operator de
transport feroviar de marfa, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798, in vederea indeplinirii cerintelor specifice necesare
pentru exploatarea in conditii de siguranta pe reteaua relevanta, aflandu-se in posesia Certificatului unic de
sigurantd - nr.RO1020210202 cu valabilitate pand la data de 10.12.2026, eliberat de Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
norme si reglementari:
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urméatoarele norme si reglementari:




= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr.117/2010;

» [Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
aprobata prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2229 din
23.11.2006

= Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din
29.08.2001;

= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

= Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005;

= Regulament de Semnalizare nr.004/2006 aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului nr.1482 din 04.08.2006;

*  Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim admis
pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar
din Romania;

= Manualul de utilizare a instalatiei de inregistrare si masurare a vitezei la locomotive, tip IVMS,
varianta cu INDUSI si DSV, elaborat de S.C. SOFTRONIC S.A. Craiova - aprilie 2002.

surse si referinte:

= chestionarea salariatului implicat in producerea incidentului feroviar;

= rezultatele inregistrarii instalatiei IVMS a locomotivei;

= procesul verbal de citire a Inregistrarilor instalatiei IVMS de locomotiva implicata.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Pe sectia de circulatie Craiova — Caracal, statia CFR Craiova este inzestrata cu instalatie centralizata
electronic (CE), de tip ESTW L 90RO, iar organizarea circulatiei feroviare se efectueaza dupa sistemul
blocului de linie automat(BLA).

Semnalele de iesire cu care este dotata statia CFR Craiova cap X au asigurata vizibilitatea conform
reglementdrilor in vigoare si sunt prevazute cu indicator de directie .

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

In zona producerii incidentului, configuratia traseului ciii ferate este in aliniament si palier, sina tip
49, traverse beton T13 si traverse speciale pentru schimbatorii de cale, prinderea indirecta tip K, cale cu
joante, raza 190 m. Declivitatea maxima pe linia nr.5 a statiei CFR Craiova, este de 4,4%o, de 1a km 249+425
la km 249+400. In zona producerii incidentului pe parcursul de la linia nr.5 spre firul nr.II, Banu Miricine,
declivitatea maxima este de 9,17%o, de la km 249+086 la km 248+762 (incepand de la TDJ11/13 spre firul
10).

C.5.4.3. Date constatate cu privire la locomotiva
Caracteristicile tehnice ale locomotivei electrice EA 725 sunt urmatoarele:
= Jocomotiva este tip LE 5100 kW si are numarul de identificare 91 53 0 400725-4 (serie sasiu 829);

= tensiunea nominala in linia de contact -25,0kV;

= formula osiilor - Co Co;

= ecartament - 1435 mm;
= Jungimea Intre tampoane - 19 800 mm;
= [atimea cutiei -3 000 mm;

= findltimea cu pantograful coborat -4 500 mm;



= distanta intre centrele boghiurilor - 10 300 mm;

= ampatamentul boghiului -4 350 mm;

= diametrul rotilor in stare noud - 1250 mm;

= greutatea totala fara balast -120°t;

= gsarcina pe osie fara balast - 20 tf;

= viteza maxima de constructie - 120 km/h;

= puterea nominald a transformatorului la 25kv - 5790 kVA;

= puterea nominald a locomotivei - 5100 kW;

= forta de tractiune maxima - 42 tf;

= sistemul de reglare - pe inaltd tensiune;
= numarul treptelor de mers la selector (graduator) - 40;

= numarul treptelor de slabire a cAmpului - 3;

= frana electrica - reostatica;

= forta de franare de durata - 21 tf'la 40...45 km/h;
= frana automata - tip Knorr;

= frana directa - tip Oerlikon.

Fig.3 Schita locomotivei EA 725

Din analiza Inregistrarilor IVMS, ale locomotivei EA 725, se pot retine urmatoarele aspecte:
-in data de 21.07.2022, locomotiva a plecat, din statia CFR Craiova, cu trenul nr.68110, la ora 09:21":12";
-viteza trenului a crescut de la 0 Km/h la 8 Km/h pe un spatiu de aproximativ de 174 metri;
-de la 8 Km/h a crescut la 12 Km/h pe un spatiu de 290 m (in total 464 m de la plecarea de pe loc) ;
-viteza a scazut de la 12 Km/h la 10 Km/h, iar de la 10 Km/h la 0 Km/h pe un spatiu de aproximativ 309
metri, trenul oprindu-se la ora 09:30':00";
-oprirea trenului s-a efectuat la aproximativ 1005 metri fata de punctul de plecare din statia CFR Craiova,
peste macazuri;
-intre orele 09:30:00" — 09:30':52" locomotiva a stationat;
-la ora 09:30":52" s-a pus in miscare si s-a deplasat catre statia CFR Craiova astfel:
-viteza a crescut de la 0 Km/h la 9 Km/h pe un spatiu parcurs de aproximativ 58 metri, dupa care viteza a
crescut la 14 Km/h si a scazut de la 14 km/h la 8 Km/h pe un spatiu total de aproximativ 232 metri;
-de la 8 km/h, viteza a crescut la 13 Km/h si a scazut la 8 Km/h pe un spatiu total de aproximativ 290 metri,
a crescut din nou la 10 Km/h si a scdzut la 0 Km/h pe un spatiu de aproximativ 376 metri, dupa care trenul
a fost oprit 1n incinta statiei CFR Craiova la ora 09:36°:41”°. Oprirea trenului s-a efectuat la aproximativ
957 metri fata de punctul de plecare, mai aproape de semnalul de iesire Y5 cu aproximativ 48 metri fatd de
pozitia de plecare initiala;



-intre orele 09:36":41" — 09:42":50" locomotiva a stationat;

-din statia CFR Craiova trenul a plecat din nou la ora 09:42':50", viteza a crescut de la 0 Km/h la 16 Km/h
pe un spatiu de aproximativ 348 metri, dupa care a scdzut de la 16 Km/h la 11 Km/h pe un spatiu de 695
metri, moment 1n care la ora 09:48':11" mecanicul a efectuat verificarea eficacitatii franei automate a
trenului.

-in continuare trenul a circulat, cu trecere fara oprire, prin statiile: Banu Mardacine cu viteza de 27 Km/h la
ora 10:00°:56’, prin statia Malu Mare cu viteza de 26 Km/h la ora 10:18°:57".

C.5.5. Interfata om — masina — organizatie

Analiza activitatii mecanicului de locomotiva din momentul prezentarii din data de 21.07.2022, ora
06:00, pana la data de 21.07.2022 ora 16:00, este prezentata mai jos:

Din verificarea foilor de parcurs rezulta urmatoarele:

» n data de 21.07.2022 ora 06:00, mecanicul de locomotivi s-a prezentat in statia CFR Craiova, a
luat 1n primire locomotiva EA 725 si remorcat trenul nr.68110 pana la statia CFR Videle, unde a
sosit la ora 15:55, a predat locomotiva la tranzit si a inchis foaia de parcurs 1n data de 21.07.2022
ora 16:00 (foaie de parcurs seria P6, nr.0169);

= Anterior, in data de 20.07.2022, de la ora 10:00, pana in data de 21.07.2022, la ora 05:00 mecanicul
de locomotiva a efectuat odihna in afara domiciliului, la hotel Flormang din Craiova.

= Mecanicul de locomotiva, a respectat Normele privind serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar
din Romania, aprobate prin Ordinul MT nr.256/2013, referitoare la efectuarea odihnei si la
respectarea duratei de lucru reglementate.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand 1n vedere mentiunile prezentate la capitolul C.5.4.2.Date constatate cu privire la linie, se
poate afirma ca starea tehnicd a suprastructurii liniei nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand in vedere mentiunile prezentate la capitolul C.5.4.1.Date constatate cu privire la instalatii,
se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand in vedere mentiunile prezentate la capitolul C.5.4.3.Date constatate cu privire la locomotive
se poate afirma ca starea tehnicd a locomotivei nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Trenul nr.68110, din data de 21.07.2022, a fost expediat la ora 09:21, din statia CFR Craiova de la
linia 5. Conform Buletinului de avizare a restrictiilor de viteza valabil la data respectiva, viteza maxima de
circulatie peste schimbatoarele de cale nr.65, nr.55, si nr.43/49 din capatul X al statiei era de 10 km/h.

Dupa demararea trenului s-a produs deconectarea disjunctorului locomotivei datoritd intrarii in
actiune a protectiei la suprasarcind la motorul de tractiune nr.3. Pentru continuarea mersului, mecanicul de
locomotiva a izolat motorul de tractiune nr.3.

Datoritd tonajului trenului de 2914 tone si izolarii motorului de tractiune nr.3, trenul s-a oprit dupa
parcurgerea unei distante de 500 + 600 metri, nefiind posibild continuarea mersului.

Mecanicul de locomotiva a luat legatura cu IDM al statiei Craiova si au decis darea trenului inapoi
in statie pe linia nr.5.



La ora 09:43, trenul a fost expediat din statia Craiova. Avand in vedere ca locomotiva circula cu un
motor izolat, pentru demararea trenului au fost utilizati curenti mai mari pe motoarele de tractiune, fapt ce
a impus o monitorizare permanenta a mecanicului de locomotiva, a valorilor acestora.

In timpul demarajului, urmarind permanent valoarea curentului mediu pe motoarele de tractiune,
mecanicul nu a mai acordat atentie corespunzatoare indicatiei vitezometrului i nu a observat ca trenul a
depasit viteza maxima de 10 Km/h prevazuta in BAR, trenul circuland cu viteza maxima de 16 Km/h, pe o
distantd de 348 m, peste schimbatoarele de cale.

C.7. Cauze directe, factori care au contribuit

C.7.1. Cauza directa

O constituie eroarea umana produsa In activitatea de conducere a trenului de catre mecanicul de
locomotiva care nu a adaptat viteza de circulatie a trenului n abatere peste schimbatoarelor de cale nr.65,
nr.55 si nr. 43/49, cap X din stagia CFR Craiova si nu a respectat strict viteza de circulatie a trenului
restrictionata prin BAR-ul decadic.

Factori care au contribuit
- lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva care nu a urmarit permanent indicatia vitezometrului.

C.7.2. Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea prevederilor ,,/nstructiunilor
pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007:

Art.125. (1) ,,Personalul de locomotiva trebuie sa cunoasca mersul trenului pe care il remorca §i
sa asigure circulatia acestuia fara intarziere §i in conditii de sigurantd, cu respectarea stricta a vitezelor
de circulatie, a timpilor de mers, a opririlor si a duratei acestora, prevazute in livretul de mers sau in
mersul intocmit la indrumarea trenului.”;

Art.127. (1) ,, In remorcarea trenului, in timpul parcursului, personalul de locomotiva trebuie sd
urmareasca cu atentie :
f) modul de functionare a locomotivei/automotorului prin urmarirea indicatiilor aparatelor de
masura, indicatoarelor, diplay-urilor din dotare, in conformitate cu reglementarile de exploatare specifice
fiecariu tip in parte”.

Art.132. ,In conducerea trenului, mecanicului ii este interzis:
b) sa depaseasca vitezele stabilite pentru locomotiva, trenul si sectia respectiva, precum §i cele
avizate in scris prin ordin de circulatie sau indicate prin semnale si indicatoare”.

C.7.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestei incident.

C.8. Observatii suplimentare

Tonajul maxim de remorcat, cu locomotive electrice tip EA, pentru trenurile de marfa pe sectia
Craiova - Caracal este de 3000 t (conform Anexei 1 la livretele cu mersul trenurilor de marfa, pag. 16, linia
100). In cazul in care in exploatare apare necesitatea izolarii unui motor de tractiune, tonajul trebuie redus
proportional.

In acest caz, in care locomotiva EA 725 avea izolat motorul de tractiune nr.3, tonajul maxim pe care
putea sa-1 remorce, era de 2500 t.



D. MASURI CARE AU FOST LUATE
Urmare producerii acestui incident feroviar, pana la data finalizarii rapotului de investigare, nu au
fost dispuse masuri de catre partile implicate.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare publice
CNCF ,,CFR* SA, operatorului de transport feroviar SC CONSTANTIN GRUP SRL si Autoritatii de

Sigurantd Feroviara Romana.

Membrii comisiei de investigare:



