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A.PREAMBUL
A.1. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe retfeaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin hotardrea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse 1n circulatia trenurilor.

Investigatia a fost efectuatda in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare.
Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat Tn nici un caz cu

.....

colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar
si, daca este cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbunatitirea sigurantei
feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretdri eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand n vedere avizarea Revizoratului General de Siguranta Circulatiei, din data de 23.11.2022
privind incidentul produs la data de 23.11.2022, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Iasi. Evenimentul produs a fost incadrat preliminar ca ,,incident produs in circulatia trenurilor”,
conform prevederilor art.8, grupa A, punct 1.10. din Regulamentul de investigare, drept pentru care, in
conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din Regulamentul de investigare, prin Nota nr.1.213 /2022 a
Directorului General Adjunct AGIFER, a fost desemnat ca investigator principal al comisiei de
investigare, un investigator din cadrul AGIFER. Dupd consultarea prealabila a partilor implicate,
conform prevederilor din acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1126/58/2022 a
numit membrii comisiei de investigare, formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati Tn
incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA si SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

B. REZUMATUL INCIDENTULUI

Descrierea pe scurt

La intrarea trenului nr.67002022 (apartindnd operatorului de transport feroviar UTZ) in data de
23.11.2022 ora 19:50 in statia CFR Roman, mecanicul a comunicat prin RTF ca la podul situat la km
343+200 este cazuta intre firele caii o tabla cu datele de identificare ale unui vagon de marfa.

La verificare pe teren in linia curenta Sacuieni Roman - Roman, seful de statie a constatat ca tabla de
identificare apartine vagonului nr.31537757147-6 seria Zas. Vagonul respectiv a facut parte din trenul
de marfa nr.5600023 apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA) , (carea
circulat pe relatia Agigea Nord - Dornesti) si a trecut prin statia CFR Roman la ora 17:24. VVagonul era
incarcat cu motorina si a fost detasat din trenul de marfa nr.5600023 1n statia CFR Varatec.

La instalatii s-a constatat ca pichetii de alimentare de la inductorii de 500Hz si 1000/2000 Hz de la
semnalul Pr. X al statia CFR Roman erau avariati.

In urma incidentului feroviar nu s-au inregistrat victime omenesti.
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Foto nr.1 pichet 500Hz avariat

Foto nr.2 - pichet 1000/2000Hz avariat

Cauza directa a producerii incidentului o constituie desprinderea si flambarea in exteriorul vagonului a
tablei indicatoare a vagonului nr.31537957147-6, aflat in compunerea trenului de marfa nr.5600023, fapt
ce a condus la lovirea si avarierea a doi picheti de alimentare de la inductorii de 500Hz si 1000/2000Hz
de la semnalul prevestitor PrX al statiei CFR Roman.
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Factorii care au contribuit la producerea incidentului a fost :
-ruptura veche 100% la doi din cei trei suporti de fixare a tablei indicatoare;
-sudurd neconforma a suportului de prindere a tablei indicatoare

Cauze subiacente

- neidentificarea ruperii punctelor de fixare a tablei indicatoare cu ocazia reviziilor tehnice efectuate la
tren, la compunere si in tranzit;

- neefectuarea corespunzatoare a operatiilor de sudurd cu ocazia reparatiilor planificate (RP) sau de
mentenantd (RC/DA) in cadrul centrelor de mentenanta certificate pentru functia de intretinere.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Avand Tn vedere activitatea in care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se clasifica
ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de Investigare — ,lovirea
lucrarilor de artd, constructiilor, instalatiilor sau altor vehicule feroviare, de catre transporturi cu gabarit
depasit, de catre vagoane cu incarcatura deplasatd sau cu partile mobile neasigurate sau neinchise,
respectiv de catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare sau ale incarcaturii din acestea, in
urma carora nu au fost Inregistrate deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandiri de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C.RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

Tn data de 23.11.2022, trenul de marfa nr.5600023 (apartinand operatorului de transport ,,CFR Marfa”
SA) a fost programat pentru circulatie pe distanta Agigea Nord - Vicsani, fiind format din 34 vagoane
Zas incarcate cu motorind, conform program circulatie ARGUS. Dupa efectuarea reviziei tehnice la
compunere si a probei de frana complete, trenul a plecat din statia CFR Agigea Nord in data de
23.11.2022 la ora 02:40, catre statia CFR Palas, unde a detasat 2 vagoane.

Din statia CFR Palas, trenul de marfa nr.5600023 a plecat catre statia destinatie Vicsani, fiind format
din 32 vagoane Zas, incarcate cu motorina.

Conform fisei de prestatii, la tren s-a efectuat revizia tehnica n tranzit (RTT) in statia CFR Adjud,
aceasta fiind ultima revizie tehnica inainte de producerea incidentului. Revizia tehnica in tranzit din statia
CFR Adjud afost efectuata de catre un singur revizor tehnic de vagoane (RTV) apartinand SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, pe ambele parti ale trenului.

Trenul a circulat in conditii de siguranta circulatiei pe distanta cuprinsa intre statia CFR Adjud si
statia CFR Varatec, unde a ajuns la data de 23.11.2022, ora 19:13, personalul de tractiune predand
locomotiva, legata la tren si frand, dupa ce a fost asigurata mentinerea pe loc a trenului cu franele de mana
(foto nr.3).
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Foto nr.3 -vagonul nr. 31537957147-6 cu tabla indicatoare lipsa in statia Viaratec

Tnainte de intrarea trenului de marfa nr.5600023 in statia CFR Roman, in jurul orei 17:24, tabla
indicatoare de pe partea dreapta (in sensul de mers) a vagonului nr.31537957147-6 a flambat in exterior
datorita curentului de aer provocat de deplasarea trenului si a intrat in gabaritul pichetilor de alimentare
ai inductorilor de 500Hz si 1000/2000Hz ai semnalului de prevestitor PrX al statieic CFR Roman
producand lovirea si avarierea acestora — figura nr.1.
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Figura nr.1l — Schita cu amplasarea pichetilor avariati

Dupa trecerea de semnalul prevestitor PrX al statiei CFR Roman Tn momentul traversarii podului
feroviar peste rdul Moldova, inainte de intrarea in statia CFR Roman a vagonului nr.31537957147-6,
aceasta tabla a cazut de pe vagon, desprinzandu-se din singurul suport de care era prinsa, ajungand intre
firele caii.

1n jurul orei 19:50, mecanicul trenului de marfa nr.67002022 (apartindnd operatorului de transport
feroviar UTZ) care intra in statia CFR Roman a avizat prin instalatia de radiotelefon pe IDM din statia
CFR Roman, ca la trecerea pe podul peste raul Moldova (km343+593+km343+836) a observat intre
firele caii o tabla cu datele de identificare ale unui vagon.

IDM a avizat seful de statie, iar acesta, la deplasarea pe teren a gasit tabla respectiva, pe care a identificat
numarul de vagon 31537957147-6, vagon care a facut parte din trenul nr.5600023 (apartindnd operatorului de
transport ,,CFR Marfa” SA) care a circulat in data de 23.11.2022, la ora 17:24 prin statia CFR Roman —foto nr.4,
fotonr. 5.
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Trenul de marfa nr.5600023, vagoanele din compunerea acestuia, locomotiva de remorcarea si
personalul de conducere si deservire a acesteia, apartin operatorului de transport feroviar de marfa
SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Foto nr.5 — tabla indicatoare cu suportul de prindere ramas pe spatele ei

C.2. Circumstantele producerii incidentului

C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate
Tagi, intre statiile CFR Sacuieni Roman si Roman, linie dubla electrificatd la km343+270. Infrastructura
si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA -
Sucursalei Regionala de Cai Ferate lasi .
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Locomotiva de remorcare a trenului de marfa nr.5600023, vagoanele din compunerea trenului,
personalul de conducere si deservire a locomotivei de remorcare, personalul care asigura revizia tehnica
a vagoanelor apartin operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.5600023 era format din 32 vagoane tip Zas incarcate cu motorina, lungimea
trenului 416m si tonaj brut 2424t. Tonajul franat de mana a fost 680t, necesar 237t, iar tonajul franat
automat a fost 1508t, necesar fiind 1186t.

C.2.3. Echipamente feroviare

-----

Suprastructura caii ferate pe zona producerii incidentului:

-caracteristicile podului: aliniament, 6 deschideri, cu trotuar complet din paletaj metalic, lungime pod
243m, ax pod km.343+714.

-caracteristicile caii pe pod: aliniament, declivitate 0,42%o (rampa spre statia CFR Roman), sina tip 65,
tip traversa lemn, prindere tip K.

Viteza maxima de circulatie a trenurilor era de 120 km/h pentru trenurile de calatori si 80 km/h
pentru trenurile de marfa.

C.2.3.2 Vagoane

Vagonul nr.31537957147-6 implicat in incident, este un vagon seria Zas si a circulat ncarcat cu
motorind. Proprietarul, detinatorul si entitatea responsabila cu intretinerea este SNTFM ,,CFR Marfa”
SA. Conform inscriptiilor de pe vagon, ultima revizie tip RP a fost efectuata la data de 10.09.2022 la SIRV
Palas Constanta, iar reviziile tip RR si RIF urmand a fi efectuate Tn luna septembrie 2024.

C.2.3.3.Instalatii feroviare

Circulatia trenurilor pe sectia de circulatie Sacuieni Roman — Roman (linie dubla electrificata), se
face pe baza Bloc de Linie Automat, care a functionat corespunzator.

Subsistemul Control Comanda Semnalizare — Terestru
-BLA Sacuieni Roman — Roman, banalizat, linie dubla, cu circuite de cale CN75-6, dulapuri cu

echipament pe partea dreapta a firului I de circulatie, semnale de ramificatie Trifesti, semnale de bloc,
repetitoare, inductori 500Hz si 1000/2000 Hz la semnale.
Inductorii avariati de tabla indicatoare a vagonului nr. 31537957147-6 erau pozitionati pe teren astfel:

-la km343+270 fir 1l inductor 500 Hx PrXF.
-la km343+520 fir II semnale de bloc PrXF/BL24, bobine de joanta, inductori 1000/2000 Hz

C.2.3.4.Mijloace de comunicare

Comunicarea Intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare s-a efectuat prin instalatiile de
radiotelefon, in buna stare de functionare.

C.2.4. Declansarea planului de urgenta feroviar
Nu a fost necesara declansarea planului de urgenta feroviar.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si riniti

Tn urma acestui incident feroviar nu s-au inregistrat victime.
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C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului a fost necesar inlocuirea pichetului de alimentare al inductorului de 500 Hz.Pana
la finalizarea raportului de investigare, pagubele comunicate de SRCF Iasi sunt in valoare totala de
1860,80 lei (valorile contin TVA).

Responsabilitatea stabilirii valorii pagubelor este a partilor implicate, pentru orice diferente ulterioare
AGIFER nu poate fi atrasa Tn nicio responsabilitate. De asemenea AGIFER nu poate fi atrasa Th nicio
responsabilitate legata de recuperarea prejudiciului.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Tn circulatia trenurilor , IR1543 si R5435 care au circulat dupa trenul 5600023 , au avut franari de
urgenta datoritd inductorului avariat de 500Hz semnal prevestitor Roman, aceste trenuri avand
intérziere de +4 min. , respectiv + 7 min.

C.4. Circumstante externe

La ora producerii incidentului, vizibilitatea a fost corespunzatoare, in conditii de zi. Conditiile
meteorologice nu au influentat producerea incidentului.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Rezumatul declaratiilor personalului operatorului de transport feroviar SNTFM ,, CFR Marfi ”SA

Din declaratiile personalului care a efectuat revizia tehnica la compunere, reviziile tehnice in tranzit
precum si proba de continuitate a trenului de marfa nr.56006030 se pot retine urmatoarele:

- revizorul tehnic de vagoane care a efectuat revizia tehnica in tranzit in statia CFR Adjud nu a observat
ceva in neregula la suportii tablei indicatoare de pe vagonul nr.31537957147-6, din cauza pozitionarii
acestora.

Rezumatul declaratiilor personalului administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF
»CFR” SA

- IDM din statia Sacuieni-Roman nu a observat ceva in nereguld la defilarea trenului de marfa
nr.5600023. Defilarea a fost efectuata pe partea dreapta in sensul de mers, iar tabla indicatoare ce s-a
desprins era pe partea dreapta.

- IDM din statia CFR Roman a luat masuri de avizare a sefului de statie, urmare avizarii mecanicului
trenului de marfa nr.67002022 (apartinand operatorului feroviar UTZ).

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe cdile ferate
comunitare si cu legislatia nationald aplicabila, aflandu-se in posesia Autorizatiei de sigurantd cu
numadrul de identificare AS21003 cu valabilitate n perioada 28.12.2021 + 27.12.2026.

Avand 1n vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat ca este
necesar a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport feroviar SNTFM
»CFR Marfa” SA
La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFM ,,CFR Marfa” SA, in calitate de operator
feroviar de transport avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare si cu
legislatia nationald aplicabila, aflandu-se in posesia unui Certificat unic de sigurantd cu numarul
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european de identificare RO 1020210067 cu validitate Tn perioada 15.06.2021 + 14.06.2026.

Certificatul este acordat pentru transportul de marfuri, inclusiv servicii de transport de marfuri
periculoase, zona de operare fiind Roméania — sectiile de circulatie, liniile ferate industriale si vehiculele
motoare acceptate in cadrul evaludrii. Conform documentelor puse la dispozitie, vagonul implicat n
incident, face parte din grupul vehiculelor acceptate.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare a verificat modul de
organizare de catre operatorul de transport a activitatii de efectuare a reviziei tehnice in tranzit.

SNTFM ,,CFR Marfa” SA detine Procedura Operationala — Revizii tehnice cod PO 05.10. Procedura
descrie modul de organizare si desfasurare a activitatii de revizie tehnica a vagoanelor de marfa, in
vederea asigurarii sigurantei in exploatare a vagoanelor si a incarcaturii. Ea se aplicd la nivelul intregii
organizatii, tuturor structurilor SNTFM ,,CFR Marfa” SA implicate in iIntretinerea si exploatarea
vagoanelor prin mentinerea parametrilor tehnici in conditii normale de exploatare si de maxima siguranta
feroviara, precum si tinerea sub control a riscurilor asociate intretinerii si exploatarii vagoanelor.

Lucrarile si verificarile obligatorii care trebuie efectuate si asigurate de catre revizorii tehnici de
vagoane in cadrul reviziilor tehnice sunt cele prevazute in regulamentele, instructiunile si reglementarile
interne si internationale in vigoare. In procedura, printre acestea este mentionatd si Instructiuni pentru
revizia tehnica si Intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250.

Conform Anexei 6 a procedurii — Caiet de prestatii, timpul alocat pentru efectuarea unei revizii
tehnice 1n tranzit (fard schimbarea mijlocului de remorcare, ca si in cazul investigat), este de 26 minute.
In cadrul procedurii, nu este prevazut daci reviziile se efectueazi de unul sau doi revizori tehnici de
vagoane.

Verificarea modului de prindere a tablei indicatoare la vagoanele cisternd nu este specificat in mod
direct in Instructiunile pentru revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250, acest lucru
fiind efectuat doar in cazul mentenantei vagonului in centre de reparatie sau efectuare de reparatii
periodice (de tip RP).

C.5.3. Norme si reglementiri. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari:

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

e Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare, nr.250 aprobate
prin Ordinul MTCT nr.1817/2005;

¢ Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186
din 29.08.2001;

e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005,
aprobat prin Ordinul MTCT nr.1816 din 26.10.2005;

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;

e Florin Berceanu - Compendiu de vagoane de marfa — editia 2002.

e NTF nr.87-001-2006 Reconditionare prin sudare

e NTF nr.57- 001:2006 Vehicule de cale ferata. Vagoane de marfa. Prescriptii tehnice pentru
reparare

surse si referinte:
e declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;
o fotografii efectuate la locul producerii incidentului si Tn unitatea specializata;
e procese verbale de constatare;
e documente ale operatorului de transport.
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C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, a infrastructurii feroviare

Instalatiile de semnalizare si centralizare electrodinamica precum si BLA au functionat
corespunzator. Comunicarea s-a efectuat prin instalatiile de radiotelefon Tn buna stare de functionare.

C.5.5.Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Sistemele de frand ale trenului erau active, dispozitivele de siguranta si vigilenta din dotarea trenului
erau active si functionau instructional.

C.5.6. Interfata om — masina — organizatie

Activitatea echipei de conducere a trenului apartinind SNTFM ,,CFR Marfa” SA inainte de
producerea incidentului s-a desfasurat cu respectarea programului de lucru prin care a fost asigurat
timpul de odihna legal.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului
Revizorii tehnici de vagoane care au efectuat reviziile tehnice detin avize medical si psihologic in
termen de valabilitate.

Referitor la competentele profesionale ale personalului implicat
Revizorii tehnici de vagoane detineau autorizatii valabile pentru exercitarea functiei.

C.5.7.Evenimente similare

Un incident similar s-a produs in data de data de 03.08.2022 pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Bucuresti, intre statiile CFR Sarulesti si Lehliu, cand prin desprinderea tablei
indicatoare a celui de-al 21 vagon din compunerea trenului de marfa nr.56006030 (apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa" SA) din suportii de prindere de pe
vagon, acesta a lovit vagoanele 3 si 4 din compunerea trenului de calatori nr.1582 (apartinand
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori" SA). La momentul respectiv
SNTFM ,,CFR Marfa" SA a dispus ca in cadrul reviziilor tehnice (compunere, tranzit, sosire) revizorii
tehnici de vagoane sa acorde o atentie sporita modului de prindere al tablelor indicatoare.

C.6. Analiza si concluzii
C.6.1. Concluzii privind modul de producere al incidentului

Din analiza datelor, inregistrarile si inscrisurile specifice, rezultd urmatoarele:

- Tabla indicatoare a vagonului nr.31537957147-6 a fost prinsa de vagon prin intermediul a trei suporti
din profil otel cornier 40x40x4 mm. Acesti suporti au fost sudati de sasiul vagonului.

- Pe sasiul vagonului, primul suport in sensul de mers al trenului prezenta o rupturd veche 100%, cu
urme de rugina, avand 0 ruptura sub forma neregulatd in urma unei suduri neconforme - fara urme de
smulgere, al doilea suport prezenta o ruptura veche 100%, cu urme de rugind, avand ruptura neuniforma
in urma unei suduri neconforme, fara urme de smulgere, iar al treilea suport prezenta urme de ruptura
noua (foto nr.6).
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Foto nr.6- punctele de prindere a tablei indicatoare

Foto nr.7 —modul de prindere de sasiu al suportilor tablei indicatoare la vagon seria Zas
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-aceste elemente metalice de prindere sunt acoperite de tabla indicatoare, starea lor fiind greu de depistat
in cadrul reviziilor tehnice — foto nr.7.

-in cadrul reviziilor tehnice efectuate conform Instructiunilor nr.250/2005 (Instructiuni privind revizia
tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare), nu au fost constatate neconformitéti la prinderea tablei
indicatoare la vagonul nr.31537957147-6.

-verificarea starii tablei indicatoare se face vizual, conform prevederilor Instructiunilor 250/2005.

C.7. Cauzele incidentului, factori care au contribuit
C.7.1. Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie desprinderea si flambarea Tn exteriorul vagonului a
tablei indicatoare a vagonului nr.31537957147-6, aflat in compunerea trenului de marfa nr.5600023, fapt
ce acondus la lovirea si avarierea a doi picheti de alimentare de la inductorii de 500 Hz si 1000/2000 Hz
de la semnalul prevestitor PrX al statiei CFR Roman.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului a fost :
-ruptura veche 100% | a doi din cei trei suporti de fixare a tablei indicatoare;
-sudura neconforma a suportului de prindere a tablei indicatoare.

C.7.2. Cauze subiacente

Cauze subiacente

- neidentificarea ruperii punctelor de fixare a tablei indicatoare cu ocazia reviziilor tehnice efectuate la
tren, la compunere si in tranzit;

- neefectuarea corespunzatoare a operatiilor de sudura cu ocazia reparatiilor planificate (RP) sau de
mentenanta (RC/DA) Tn cadrul centrelor de mentenanta certificate pentru functia de intretinere.

C.7.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

D.Masuri luate Tn cursul investigarii

Urmare producerii incidentului feroviar, SNTFM ,,CFR Marfa” SA, a luat urmatoarele masuri n
scopul evitarii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:

-a fost reprelucrat actul nr. VV1.1/893/2022 cu salariatii proprii prin care s-a dispus ca in cadrul reviziilor
tehnice (compunere, tranzit, sosire) revizorii tehnici de vagoane sa acorde o atentie sporita modului de
prindere al tablelor indicatoare;

-in actul nr. V1.1/893/2022 se dispune de asemenea, verificarea obligatorie a modului de prindere al
tablelor indicatoare cu ocazia introducerii vagoanelor apartinand SNTFM ,CFR Marfa” SA la
Liniile/Zonele de reparatii din cadrul Punctului de Lucru IRV pentru repararea defectelor accidentale;
-in cursul investigarii SNTFM ,,CFR Marfa” SA prin Compartimentul SC, SSM Teritorial a elaborat
nota informativa nr. SCT 6/332/28.11.2022, aceasta fiind prelucrata cu personalul din subordine;
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E. Recomandiri de siguranta

Avand in vedere modul de producere al incidentului, masurile luate de SNTFM ,,CFR Marfa” SA,
comisia de investigare nu a considerat necesard emiterea unor recomandari de siguranta.

*

Prezentul Raport de investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR,
SNTFM ,,CFR Marfa” SA si CNCF ,,CFR” SA.

Membrii comisiei de investigare:
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