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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romdnia, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviarda Romana — AGIFER asigurd investigatorul principal
pentru anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare se desfisoara impreund cu reprezentantii operatorilor economici
implicati, independent de orice ancheta judiciard si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a
raspunderii, obiectivul acesteia fiind imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau
accidentelor feroviare.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare.
Investigatia a fost realizatd independent de orice anchetd judiciard si nu s-a ocupat in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitatii individuale sau
colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea Tmprejurdrilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident
feroviar si, daca este cazul, stabilirea recomandari de sigurantd necesare pentru Tmbunatatirea
sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si Imbunatatirea sigurantei feroviare, poate
conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea nr.252/2021 transmisa de Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei
Feroviare din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, privind incidentul feroviar produs
la data de 10.07.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, in statia
CFR Toporu, prin depasirea semnalului luminos de iesire X2 in pozitie pe oprire si atacarea in fals
pe la calcai a macazului nr.2, de cétre trenul nr.20574-1, apartinand operatorului de transport feroviar
CER-FERSPRD SA, si luand in considerare faptul cd evenimentul a fost clasificat ca ,,incident produs
in circulatia trenurilor” conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.7 din Regulamentul de investigare,
AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de investigare. In conformitate cu prevederile art.48,
alin.(2) din Regulamentul de investigare, prin Nota nr.[.186/2021 a Directorului General Adjunct
AGIFER, a fost desemnat ca investigator principal al comisiei de investigare, un investigator din
cadrul AGIFER. Dupa consultarea prealabilad a partilor implicate, conform prevederilor din acelasi
act normativ, investigatorul principal, prin decizia nr. 1130/83/2021, a numit membrii comisiei de
investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in incident, respectiv CNCF
,,CFR” SA 51 SC ,,CERFERSPED” S.A.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
B.1. Descrierea pe scurt a incidentului

La data de 10.07.2021, ora 21.05, din statia CFR Radulesti, a fost expediat trenul de marfa
nr.20574-1, in directia Giurgiu Nord.



Dupa expedierea din HM Vlasca a trenului de marfa nr.20574-1, la ora 23.44, acesta a depasit
semnalul luminos de intrare X de culoare galbend (doud galbene) al statiei CFR Toporu cu indicatia
,,LIBER cu viteza redusd. ATENTIE! Semnalul urmator ordona oprirea”, trenul si-a continuat mersul
pe linia 2, unde trebuia sa opreasca, dar si-a continuat mersul si a depasit semnalul luminos de iesire
X2 aflat in pozitie de oprire de culoare rosie cu indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul” talonand
macazul nr.2 din cap Y al statiei CFR Toporu.

Nu s-au inregistrat victime omenesti.

Nu s-au Inregistrat pagube la linii si instalatii.
B.2. Cauzele incidentului
B.2.1. Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului feroviar este nerespectarea semnificatiei semnalului
luminos de iesire X2 aflat in pozitie pe oprire.

B.2.2. Cauze subiacente:

Nerespectarea duratei serviciului continuu maxim admis pe locomotiva contrar prevederilor
Ordinului 256/29.03.2014.

Nerespectarea prevederilor art.127, pet.1 lit.a si art.127(2) din ,, Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr. 201/2007, referitoare la indicatiile semnalelor
fixe si mobile .

B.2.3. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.
B.3. Grad de severitate

Fapta se clasifica ca incident feroviar produs in circulatia trenurilor, conform prevederilor
art.8, Grupa A, pct.7 din Regulamentul de investigare.

B.4. Recomandari de siguranta.

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 10.07.2021, ora 22.17, din statia CFR Radulesti, a fost expediat trenul de marfa
nr.20574-1, in directia Giurgiu Nord.

La ora 23:44, IDM de serviciu din statia Toporu, a primit avizul de plecare pentru trenul de
marfa nr.20574-1, din directia HM Vlasca. Conform dispozitiei din Regulatorul de Circulatie trenul
urma sa gareze la linia 2 a statiei CFR Toporu.



Dupa depasirea semnalului luminos de intrare X al statiei CFR Toporu cu semnalul de intrare
X aflat in pozitie pe liber cu indicatia de galben (doud galbene) ,,LIBER cu viteza redusa. ATENTIE!
Semnalul urmator ordona oprirea”, trenul trebuia sd opreasca la linia 2 si sa astepte eliberarea liniei
de primire din statia CFR Giurgiu Nord.

Dupa depasirea semnalului prevestitor al statiei Toporu, mecanicul trenului de marfa nr.20574-
1 a adormit.

Mecanicul trenului de marfa nr.20574-1, aflat in remorcare cu locomotiva DA 992 nu a mai
oprit in fata semnalului luminos de iesire X2 aflat in pozitie pe oprire de culoare rosie cu
indicatia,, OPRESTE fara a depasi semnalul” si-a continuat mersul, depdsind semnalul de iesire
talonand in fals macazul nr.2 din statia CFR Toporu atacat pe la calcai. Mecanicul ajutor aflat in sala
maginilor la locomotiva DA 992 a simtit o smuciturd la trecerea peste macazuri si la intoarcerea in
postul de conducere a solicitat mecanicului sa i-a masuri de oprire a trenului. Trenul s-a oprit pe
sectiunea 1AD dintre statia CFR Toporu si HM Chiriacu la aproximativ 900 metri de semnalul de
iesire X2.

IDM al statiei CFR Toporu a avizat seful statiei telefonic la ora 00.05 referitor la depasirea
semnalului de iesire X2 si talonarea in fals a macazului nr 2 atacat pe la célcai. Seful de statie a avizat
Conducerea Diviziei Trafic Bucuresti asupra incidentului la ora 00.20, la ora 00.18, IDM al statiei
CFR Toporu a avizat in scris operatorul de circulatie, la ora 02.10 a transmis avizarea scrisa.

Nu s-au Inregistrat victime omenesti.
Nu s-au inregistrat pagube la linii si instalatii.

Semnalul de iesire X2



Nu s-au Inregistrat victime omenesti.
Nu s-au inregistrat pagube la linii si instalatii.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate
CNCF ,,CFR” S.A. — Sucursala Regionala C.F. Bucuresti

Infrastructura si suprastructura caii ferate la locul producerii incidentului feroviar sunt in
administrarea Sectiei L1 Bucuresti

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie Radulesti —
Giurgiu Nord sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT2 Bucuresti.

Trenul de marfa nr.20574-1, apartine operatorului de transport feroviar de marfa CER-
FERSPRD SA.

C. 2.2. Compunerea trenului

Trenul de marfa nr.20574-1 a avut in compunere 36 de vagoane incarcate.
C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului caii
Linia curenta dintre HM Vlasca si statia Toporu este linie simpla, neelectrificata.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii ferate este alcatuita din sina tip 49, pe traverse de beton tip T13 cu prindere
indirecta tip K, prisma de piatra sparta fiind completa, linia este in aliniament si palier.

Viteza maxima de circulatie pe zona producerii incidentului conform BAR este de 15 km/h peste
schimbatorul de cale nr 5 din cap X statia Toporu si schimbatorul de cale nr 4 din cap Y statia Toporu,
conform BAR decada 01.07.2021 -10.07.2021(afecteaza intrari — iesiri linia 2 statia Toporu)

C.2.3.2 Instalatii
Statia Toporu este dotatd cu instalatie tip CED CR 2
C.2.3.3 Locomotiva DA 992 a trenului de marfa nr.20574-1 .

Locomotiva apartine operatorului de transport feroviar de marfa VTR (inchiriata de operatorul
CER- FERSPRD SA)

C.2.3.4 Vagoanele trenului de marfa
Trenul a avut In compunere vagoane.
C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, de pe distanta de circulatie
a trenului, a fost asigurata prin statii RTF, aflate in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

La locul producerii incidentului feroviar s-au prezentat sefii subunitatilor locale, reprezentanti ai
Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Bucuresti, ai
SC,,CER-FERSPED”S A si reprezentanti ai AGIFER.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale



In urma producerii incidentului nu au fost inregistrate pagube materiale.
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

In urma producerii incidentului nu au fost inregistrate intarzieri de trenuri.
C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului

In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.
C.4. Circumstante externe

La data de 10.07.2021, ora 23:44, vizibilitatea Tn zona producerii incidentului a fost buna, cer
senin, fara vant cu temperatura in aer de +27°C.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Ramura miscare

.....

La data de 10.07.2021, ora 23:44, IDM de serviciu din statia CFR Toporu, a primit aviz de
plecare a trenului 20574-1 de la HM Vlasca,iar dupd inscrierea trenului in Registrul Unic de Cai
Libere Comenzi si Miscare a efectuat comanda de intrare la linia 2 abatuta.

A comunicat 1n repetate randuri prin statia radiotelefon, mecanicului trenului ca are comanda
de intrare la linia 2 cu restrictie de viteza de 15 km/h, dar nu a primit nici un raspuns de la acesta.

In momentul in care trenul era inscris pe linia de garare, IDM a iesit in intAmpinarea trenului si
a observat ca are viteza foarte mare pe linia 2 si a inceput sd transmitd semnale de oprire a trenului
cu lanterna din dotare, mecanicul de locomotiva nu a redus viteza in vederea opririi trenului la linia
2 si nu a raspuns prin statia radiotelefon la solicitarile repetate ale IDM de serviciu.

Trenul a depasit semnalul de iesire X2 aflat In pozitie pe oprire, a talonat in fals macazul nr. 2
atacat pe la calcai si a oprit pe sectiunea 1 AD dintre statia Toporu si HM Chiriacu.

Referitor la activitatea de deservire si conducere a trenului 20574-1 remorcat cu DA 992

Mecanicul de locomotiva s-a prezentat la ora 08:00 in statia CFR Giurgiu Nord unde a
preluat locomotiva DA 992. in statia CFR Giurgiu Nord a izolat instalatia INDUSI in urma unui
defect apdrut la alimentarea cu tensiune. Nu a mentionat in carnetul de bord al trenului si nu a avizat
IDM din statia CFR Giurgiu Nord despre izolarea instalatiet INDUSI. La ora 08.35 a fost expediat
din statia CFR Giurgiu Nord ca tren de marfa nr 20339 si a sosit In statia Ruse Triaj la ora 09.00.

La ora 14.44, a fost expediat ca tren de marfa nr.20338, din statia Ruse Triaj si a sosit in
statia Giurgiu Nord la ora 15.13. A stationat In statia CFR Giurgiu Nord de la ora 15.13 pana la ora
18.10 dupa care a fost expediat ca tren de marfa nr.20532 catre HM Radulesti. Dupa trecerea prin
HM Chiriacu a inchis foaia de parcurs cu ora 19.00 si a deschis o altd foaie de parcurs care era
stampilatd cu HM Chiriacu. Stampila a fost pusa cu 2-3 luni in urma fara acordul impiegatului de
miscare. Trenul de marfa nr.20532 a sosit in statia CFR Rédulesti la ora 21.25. La ora 22.17, trenul
de marfa nr.20574-1 a fost expediat din HM Radulesti in directia Giurgiu Nord. Inainte de semnalul
prevestitor al statiei Toporu s-a simtit miros de fum in locomotiva iar mecanicul de locomotiva ajutor
a mers in sala masinilor pentru verificari. Aproape de semnalul prevestitor al statiei CFR Toporu
mecanicul de locomotiva a adormit. La revenirea mecanicului de locomotiva ajutor din sala masinii,
acesta l-a atentionat pe mecanicul de locomotiva ca a depasit semnalul de iesire X2 aflat in pozitie
pe oprire al statiei CFR Toporu, mecanicul de locomotiva ludnd masuri de oprire a trenului.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei
C.5.2. 1. La nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” S.A.

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator
al infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,



in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a
Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor nr.101/2008
privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara
din Romania, aflandu-se in posesia:

= Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA19002 cu valabilitate pana la data
de 21.12.2029 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana din cadrul AFER, confirma
acceptarea sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

= Autorizatiei de Sigurantd — Partea B cu nr. de identificare ASB19004 cu valabilitate pana la data
de 21.12.2029 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand din cadrul AFER, a
confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructura feroviarda pentru
indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la
nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al Intretinerii si exploatarii
sistemului de control al traficului si de semnalizare.

C.5.2.2. La nivelul operatorului de transport feroviar de marfa ,, CERFERSPED”S.A.

La momentul producerii incidentului feroviar, CER Fersped SA in calitate de operator de transport
feroviar de marfa, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798, in vederea indeplinirii cerintelor specifice
necesare pentru exploatarea In conditii de sigurantd pe reteaua relevantd, aflandu-se 1n posesia
urmatoarelor documente:

» Certificatul unic de siguranta - nr.RO1020200050 cu valabilitate pana la data de 19.08.2025,
eliberat de Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmdtoarele norme si
reglementari:

» Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire
a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr.117/2010;

» Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL
nr.1186 din 29.08.2001;

= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

» Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT
nr.1815/2005;

* Ordinul nr.1260/2013 privind examinarea medicald si psihologica a personalului cu

* Instructia pentru intrefinerea tehnica si repararea instalatiilor de semnalizare centralizare
si bloc (SCB) nr.351/1988;

* Ordinul MTCT nr.1482/2006 pentru aprobarea Regulamentului de semnalizare nr. 004;

* Ordinul MTCT nr.2229/2006 privind aprobarea Instructiunilor pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201.

Surse si referinte:

» declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;

= fotografii efectuate la locul producerii;

= procese verbale de constatare tehnica a instalatiilor si a infrastructurii feroviare;

= examinarea si interpretarea inregistrarilor instalatiei IVMS cu care era dotata locomotiva;

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate la linii



In zona producerii incidentului, la linii nu au fost constatate deficiente.
C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare

Nu au fost constatate deficiente.

C.5.4.3. Date constatate la trenul 20574-1

Locomotiva DA 992 a trenului de marfa nr.20574-1 ce apartine operatorului de transport
feroviar de marfa VTR (inchiriatd de CER- FERSPED) , avea instalatia INDUSI izolata.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Toti cei implicati in producerea incidentului detin avizele de aptitudine medicala si psihologica
pentru functiile pe care le exercita.

Nu au existat schimbari organizationale care sd influenteze producerea incidentului feroviar.

Conform foilor de parcurs puse la dispozitie de operatorul de transport, reiese cd ultima iesire
din serviciul comandat pe locomotiva, inainte de producerea incidentului feroviar, pentru mecanicul
de locomotiva a fost la data de 10.07.2021, ora 08.00.

La trecerea prin HM Chiriacu a inchis foaia de parcurs cu ora 19.00 si a deschis o alta foaie de
parcurs care era stampilatd cu HM Chiriacu.

Se poate considera ca la producerea incidentului, personalul de locomotiva avea serviciul
continuu maxim admis depasit, cu 3 ore si 55 minute contrar prevederilor din Ordinul MT
nr.256/2013.

La data producerii incidentului de cale ferata, personalul operatorului de transport feroviar de
marfa CER-FERSPRD SA, detine permis de mecanic de locomotiva, are specificat in certificatul
complementar Conducere tren marfa in sistem simplificat conform prestatiilor pe care le-a efectuat,
cat si pentru tipul de locomotiva pe care o conducea, detinand totodata, in termen, avizele medicale
si psihologice necesare exercitarii functiei.

C.6. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Starea tehnicd a suprastructurii cdii nu a influentat producerea incidentului feroviar.
C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei si a vagoanelor

Starea tehnicd a locomotivei nu a influentat producerea incidentului feroviar.

Locomotiva circula cu instalatia INDUSI izolata, acest lucru nu a fost consemnat in Registrul
de bord al DA 992.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

In statia Giurgiu Nord la ora 08.35, mecanicul de locomotiva a izolat instalatia de INDUSI a
locomotivei.

Mecanicul de locomotiva dupa expedierea din HM Vlasca in directia Toporu a circulat
conform livret. Din declaratia mecanicului Intre semnalul prevestitor si semnalul de intrare al statiei
Toporu, acesta a adormit, iar dupa depasirea semnalului de intrare X al statiei Toporu cu indicatia pe
galben(doua galbene), si-a continuat mersul pe linia 2 abatuta din statia CFR Toporu, unde ar fi trebuit
sa opreasca , trenul depasind semnalul luminos de iesire X2 in pozitie pe oprire talonand in fals
macazul nr.2. Prin statia CFR Toporu, trenul de marfa nr.20574-1 a trecut cu viteza de 55 km/h.



Incidentul feroviar s-a produs pe fondul nerespectarii indicatiei semnalului luminos de iesire
X2 aflat in pozitie pe oprire.

C.7 Cauzele producerii incidentului

C.7.1 Cauza directa

Cauza directd este nerespectarea semnificatiei semnalului luminos de iesire X2 din statia
Toporu aflat in pozitie pe oprire.

C.7.2 Cauze subiacente:
Nerespectarea duratei serviciului continuu maxim admis pe locomotiva contrar prevederilor
Ordinului 256/29.03.2014.

Nerespectarea prevederilor art. 127, pct.1 lit.a si art.127(2) din ,,Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr. 201/2007, referitoare la indicatiile semnalelor
fixe si mobile .

C.7.3 Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.
D. Recomandairi de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
Alte constatari:

Au fost respectate prevederile art.35, art.36, art.39 din Hotararii Guvernului nr.117/2010 de
aprobare a Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania
si prevederile PO SMS 0-4.03 a CNCF ,,CFR” S.A privind avizarea accidentelor si incidentelor
feroviare produse pe infrastructura feroviara.

Locomotiva DA 992 a trenului de marfa nr.20574-1, a circulat la data de 10.07.2021, avand

instalatia INDUSI izolata, contrar prevederilor Instructiunii pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201, aprobate prin ordinul ministrului nr.2.229 din 23.11.2006.

La producerea incidentului, se poate considera ca, personalul de locomotiva avea serviciul
continuu maxim admis depdsit, cu 3 ore si 10 minute contrar prevederilor din Ordinul MT
nr.256/2013. S-a constatat o foaie de parcurs noud asupra careia exista suspiciunea emiterii si
stampildrii e1 anterior datei de folosire.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre ASFR, gestionarului de infrastructura
feroviara publica CNCF ,CFR” S.A. si operatorului de transport feroviar de marfi
»CERFERSPED”S.A.

a. Stefan CIOCHINA investigator principal,
b. Florin DUMITRACHE membru,
c. Illie DESPA membru,
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