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NOTA

privind evenimentul feroviar produs la data de 11.11.2018, pe sectia de circulatie
Arad-Simeria, intre statiile CFR Ilteu si Zam, firul 11, km.528+560

La data de 11.11.2018, ora 11:10, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Arad-Simeria, intre statiile CFR Ilteu si Zam, linie dubla
electrificata, firul Il, km.528+560, in circulatia trenului de marfa nr.70926 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC MMV Rail Romania SA), s-a produs deraierea a primului boghiu (in sensul
de mers) de la vagonul nr.31817853504-7 (al 13-lea vagon din compunerea trenului), datorita
caderii a unui numar de 4 saboti de frana si penele de asigurare a acestora.
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e sensul de mers al trenului

Ca urmare a producerii acestui eveniment feroviar, nu au fost inregistrate victime omenesti
sau raniti.

Avand in vedere avizarea producerii acestui eveniment feroviar, efectuata conform
prevederilor reglementarilor specifice, la fata locului s-a deplasat personal de specialitate din cadrul
Agentiei de Investigare Feroviara Romanda - AGIFER, al administratorului de infrastructurd
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, operatorului de transport feroviar SC MMV Rail Romania SA,
si Politiei Transporturi Feroviare Deva, ISU Hunedoara si Garda de Mediu.

Bucuresti: Calea Grivitei nr.393, sector 1, cod postal 010719
Tel.: 040-21-307 2297, fax: 040-21-311 6610, fax:040-21-307 6805



Descrierea traseului ciii ferate

In zona producerii deraierii proiectia in plan orizontal a traseului caii ferate este n curbd, cu
deviatia dreapta (in sensul de mers al trenului).

Profilul transversal al caii in zona producerii deraierii este tip rambleu, cu inal{imea mica.

Accidentul feroviar s-a produs intre statiile CFR llteu si Zam, firul 11, la km.528+560, pe
zona de traseu in curba cu deviatia dreapta, raportat la sensul de mers al trenului, curba care are raza
R=560 m, suprainaltarea h=135 mm, supralargirea s=0 mm.
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Suprastructura caii

Suprastructura caii ferate in zona producerii accidentului este alcatuita din sine tip 49, cale
fara joante, traverse de beton armat tip T13, prindere indirecta de tip K.

Viteza maxima de circulatie pe zona producerii accidentului era de 30 Km/h.

Descrierea accidentului feroviar

La data de 11.11.2018, trenul de marfa nr.70926 apartinand operatorului de transport
feroviar SC MMV Rail Romania SA, a fost expediat din statia CFR Jimbolia si avea ca destinatie
statia CFR Sebes.

Trenul de marfa nr.70926, era compus din 27 vagoane de tip Zas, incarcate cu metanol si a
fost remorcat de locomotiva EA 002. Locomotiva trenului era condusa si deservita de personal
apartinand aceluiasi operator de transport feroviar.

In timpul circulatiei trenului pe o zona de traseu in curba cu deviatie dreapta, la km.528+560
s-a produs deraierea primului boghiu (in sensul de mers) al vagonului nr.31817853504-7, al 13-lea
vagon din compunerea trenului.



prima urma de cadere in exteriorul caii

Prima urma de deraiere a fost constatata la km.528+560. Deraierea s-a produs prin caderea
concomitenta a osiilor, primului boghiu, in sensul de mers, de la vagonul al 13-lea, din compunerea
trenului. Rotile din partea stanga a osiilor deraiate, au cazut in exteriorul caii, iar cele din partea
dreapta n interiorul caii.

Vagonul nr.31817853504-7 a circulat in stare deraiata o distantd de aproximativ 660 m,
dupa care cu rotile din partea stanga a lovit si escaladat inima dubla de incrucisare a bretelei 2-4-6-
8, au rulat pe terasamentul caii (pe axul rombului bretelei), iar la inima de incrucisare dubla au urcat
pe sinele directiei ,,abatutd” a schimbatorului de cale nr.8. Rotile din partea dreapta a boghiului
deraiat au rulat pe terasamentul cdii iar in dreptul inimii duble s-au catarat pe sina din dreapta (in
sensul de mers) al abaterii schimbatorului de cale nr.8.
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Urmarile accidentului

Suprastructura caii
In urma producerii acestui eveniment feroviar suprastructura caii a fost afectata pe o distanta
de aproximativ 660 m.

Instalatii feroviare
Nu au fost afectate elementele componente ale instalatiilor.

Perturbatii in circulatia feroviara
In urma producerii acestui eveniment feroviar nu a fost afectata circulatia trenurilor de
calatori, acestea circuland pe firul I.

Persoane vatamate

In urma producerii evenimentului feroviar nu s-au inregistrat morti sau raniti.

*

* *

Evenimentul feroviar a fost clasificat la art.8, grupa C, pct. 12 din Regulamentul de
investigare a accidentelor §i a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe
caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr.117/2010,
respectiv caderea pieselor apartinand vehiculelor feroviare. Acest fapt a avut ca efect deraierea celei
de a doua osii a primului boghiu (in sensul de mers) de la vagonul nr.31817853504-7 din
compunerea trenului de marfa nr.70926 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC MMV
Romania SA).

Avand in vedere cele prezentate, in temeiul art.19, alin.(1) din Legea nr.55/2006 privind
siguranta feroviarda, coroborat cu art.49 din Regulamentul de investigare a accidentelor gsi
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate i pe refeaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010, la nivelul Agentiei de Investigare
Feroviara Romand a fost constituitd o comisie de investigare pentru strangerea si analizarea
informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este
cazul, emiterea unor recomandari de sigurantd in scopul prevenirii unor accidente similare si
imbunatatirii sigurantei feroviare.

Comisia de investigare, constituitd conform prevederilor HG nr.117/2010, a demarat
procedura de investigare, astfel incat, toate elementele identificate pana in prezent se vor constitui
ca probe pentru aceasta.

Activitatea de colectare a probelor si analizare a acestora este in curs de derulare, iar
conditiile de producere, cauzele, factorii favorizanti si eventualele recomandari de siguranta, ce se
impun pentru imbunatatirea sigurantei feroviare, vor face obiectul Raportului de Investigare Final.

Bucuresti, 16 noiembrie 2018

Director General
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