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NOTA

privind accidentul feroviar produs la data de 24.02.2018,
in statia CFR Bucurestii Noi, Grupa C

La data de 24.02.2018, ora 07:20, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, statia CFR Bucurestii Noi, Grupa C, in circulatia trenului de marfd nr.71711-2
(apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), la linia 2 C, in cuprinsul
schimbatorului de cale nr.10 C, s-a produs deraierea locomotivei ED 030 de prima osie, in sensul de
mers al trenului.

Ca urmare a producerii acestui accident feroviar, nu au fost inregistrate victime omenesti
sau raniti.

Avéand in vedere avizarea producerii acestui accident feroviar, efectuata conform
prevederilor reglementarilor specifice, la fata locului s-a deplasat personal de specialitate din cadrul
Agentiei de Investigare Feroviara Roména - AGIFER, al administratorului de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, si
al politiei Transporturi Feroviare Bucuresti.

Descrierea traseului caii ferate

Accidentul feroviar s-a produs in statia CFR Bucurestii Noi, Grupa C, in capatul Y al statiei,
in cuprinsul schimbatorului de cale nr.10 C, pe zona inimii de incrucisare, la o distanta de 120 mm
de varful matematic al inimii de Tncrucisare, distanta masurata in sensul de mers al trenului.
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O locul producerii deraierii

Suprastructura caii

Deraierea s-a produs pe un schimbator de cale manipulat in pozitie ,,pe abatere”, care are
urmatoarele caracteristici geometrice: tip 49; raza R= 300 m; tangenta tg=:1/9; ace flexibile;
deviatie dreapta. Acest schimbator este montat pe traverse de lemn. Fixarea pieselor metalice de
traverse este realizata prin intermediul sistemului de prindere aindirecta de tip K.

Viteza maxima de circulatie a trenurilor peste schimbatorul de cale nr.10 C, in abatere, este
de 30 km/h.

Descrierea accidentului feroviar

La data de 24.02.2018, trenul de marfa nr.71711-2 apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, a fost expediat din statia CFR Slatina si avea ca destinatie
statia CFR Tulcea.

Trenul de marfa nr.71711-2 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), era compus din 29 vagoane goale si a fost remorcat de locomotiva ED 030.

Tn jurul orei 07:20, in circulatia trenului de marfa nr.71711-2, catre statia CFR Bucurestii
Triaj, Post 17, pe schimbatorul de cale nr.10 C din statia CFR Bucurestii Noi, Grupa C, care in
parcursul de circulatie era atacat pe la varf cu acces ,,in abatere”, s-a produs deraierea locomotivei
ED 030 de prima osie, in sensul de mers al trenului.



Prima urma de deraiere a fost identificata la o distanta de 120 mm dupa varful matematic al
inimii de incrucisare a schimbatorului de cale nr.10 C (distanta masurata de la varful matematic al
inimii de incrucisare in sensul de mers al trenului). Deraierea s-a produs prin escaladarea inimii de
incrucisare a roti din partea stanga a primei osii a locomotivei ED 030 (schimbatorul de cale a fost
atacat pa la varf).

Locomotiva a rulat cu buza rotii din partea stdnga a primei osii, in sensul de mers al
trenului, pe fata superioara a inimii de incrucisare o distanta de 292 mm, dupa care a cazut in
exteriorul caii. Caderea in exteriorul caii a rotii din partea stanga a primei osii a condus la caderea
ntre firele caii a rotii din partea dreapta a aceleiasi osii.

Trenul de marfa nr.71711-2 a circulat avand deraiata prima osie a locomotivei ED 030 pe o
distanta de aproximativ 50 m.

Urmarile accidentului

Suprastructura caii

Tn urma producerii acestui accident suprastructura caii a fost afectati pe o distantd de
aproximativ 50 m, pe zona schimbatorului de cale nr.10 C, diagonala 10 C-12 C si pe schimbatorul
de cale nr.12 C.

Instalayii feroviare
Nu au fost afectate elementele componente ale instalatiilor.

Perturbayii in circulayia feroviara
In urma producerii acestui accident feroviar nu a fost afectata circulatia trenurilor de
calatori.
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Persoane vatamate

Tn urma producerii accidentului nu s-au Tnregistrat morti sau raniti.
Masuri luate si lucrari executate pentru restabilirea circulariei feroviare

Repunerea pe linie a vagonului deraiat a fost facuta cu mijloace proprii apartindnd
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, actiunea fiind finalizata la ora 11:12.

Deraierea vagonului din compunerea trenului de marfa nr.70966, reprezinta o fapta din
categoria celor prevazute la art.7, alin.(1), lit.b) din Regulamentul de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbunatarire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010.

Avand 1n vedere cele prezentate, in temeiul art.19, alin.(1) din Legea nr.55/2006 privind
siguranra feroviara, coroborat cu art.48, alin.(1) din Regulamentul de investigare a accidentelor si
incidentelor, de dezvoltare si imbunatayire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010, la nivelul Agentiei de Investigare
Feroviara Romana a fost constituiti o comisie de investigare pentru strangerea si analizarea
informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este
cazul, emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii unor accidente similare si
Tmbunatatirii sigurantei feroviare.

Comisia de investigare, constituita conform prevederilor HG nr.117/2010, a demarat
procedura de investigare, astfel incat, toate elementele identificate pana in prezent se vor constitui
ca probe pentru aceasta.

Activitatea de colectare a probelor si analizare a acestora este in curs de derulare, iar
conditiile de producere, cauzele, factorii favorizanti si eventualele recomandari de siguranta, ce se
impun pentru imbunatatirea sigurantei feroviare, vor face obiectul Raportului de Investigare Final.

Bucuresti, 26 februarie 2018
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