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NOTA

privind accidentul feroviar produs la data de 29.12.2018
in statia CFR Fetesti pe schimbétorul de cale nr.99

La data de 29.12.2018, ora 13:15, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, in
circulatia trenului de marfa nr.87937, apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM
,»CFR Marfa” SA, compus locomotiva EC125 si locomotiva EA 816 (care circula la roatd) in timpul
consumarii parcursului de intrare din directia Movila la linia 1 din statie, la trecerea peste schimbatorul
de cale (sch.) nr.99 in abatere (deviatie dreapta), s-a produs deraierea primei osii a primului boghiu al
locomotivei EA 816.

Tandarei

ovila Locul producerii

Slobozia Veche deraierii

Slobozia Sud

Ciulnita

Perisoru Jegalia Baraganu

Calarasi M.

Nu au fost Inregistrate victime omenesti sau raniti ca urmare a producerii acestui accident
feroviar.

In urma avizarii producerii acestui accident feroviar, avizare efectuati conform prevederilor
reglementarilor specifice, la fata locului s-a deplasat personal din cadrul Agentiei de Investigare
Feroviara Romand, administratorului de infrastructura feroviara publici CNCF ,,CFR” SA,
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA.



Descrierea traseului caii ferate

Accidentul feroviar s-a produs la trecerea celor doua locomotive peste diagonala compusa din
sch.99 si sch.nr.105, pe zona macazului propriu-zis al schimbatorului de cale nr.99.

Cele doua schimbatoare de cale au urmatoarele caracteristici geometrice: tipul 60, raza R=300
m, tangenta tg:1/9, deviatie dreapta, ace flexibile, sunt montate pe traverse de lemn, iar fixarea pieselor
metalice de traversele de lemn este realizata cu sistemul de prindere indirecta tip K.
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Suprastructura caii

Cele doua schimbatoare de cale care compun diagonala 99-105 au urmatoarele caracteristici
geometrice: tipul 60, raza R=300 m, tangenta tg:1/9, deviatie dreapta, ace flexibile, sunt montate pe
traverse de lemn, iar fixarea pieselor metalice de traversele de lemn este realizata cu sistemul de
prindere indirecta tip K.

Viteza maxima de circulatie a trenurilor, la trecerea in abatere peste schimbatoarele de cale este
30 km/h.

Descrierea accidentului feroviar

La data de 29.12.2018, trenul de marfa nr.87937, apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Marfa” SA, compus din locomotiva de remorcare EC 125 care avea la roata locomotiva
EA 816, a fost expediat din statia CFR Tandarei la statia CFR Fetesti.

Locomotiva EA 816 avea osia nr.4 blocata, si suspendatd, deoarece la data de 25.12.2018, in
timpul remorcarii trenului de marfa nr.84670-1 al operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM
,,CFR Marfa” SA, s-a produs o supraincalzire a metalasticilor de la rotile acestei osii.

In statia CFR Fetesti trenul de marfa nr.87937 avea parcurs de intrare la linia 1, urmand ca de
la linia 1 locomotiva defecta sa fie regarata pe una din liniile Remizei Fetesti.

La trecerea in abatere peste diagonala formata din sch.nr.99 si sch.105, pe zona macazului
propriu-zis al sch.nr.99, s-a produs deraierea primei osii a primului boghiu in sensul de mers (osia
nr.6), prin cdderea rotilor acestei osii Intre contraacele si acele schimbatorului de cale.

Trenul a fost oprit ca urmare a masurilor pentru franare rapida luate de mecanicul care
conducea si deservea locomotiva EC 125.

Urmarile accidentului

Suprastructura caii

In urma producerii accidentului nu au fost inregistrate pagube la suprastructura cii.

Instalatii feroviare

Nu au fost afectate elementele componente ale instalatiilor.

Material rulant

Ca urmare a producerii acestui accident feroviar nu s-au inregistrat avarii majore la rotile osiei

nr.6.
Perturbatii in circulatia feroviara
Circulatia si manevra feroviara prin capatul X pe liniile 1 si 2 a fost inchisa pana la ora 18:10
Trenul de calatori nr.1862 a intarziat indirect 13 minute.

Persoane vatamate
In urma producerii accidentului nu s-au inregistrat victime.




Masuri luate si lucrari executate pentru restabilirea circulatiei feroviare
La ora 17:20 osia nr.6 a locomotivei a fost repusa pe linie cu mijloace locale.
Locomotiva deraiata a fost introdusa in Remiza Fetesti la ora 18:15.

*

* *

Deraierea primei osii a locomotivei EA 816, care circula la roata in compunerea trenului de
marfa nr.87937, reprezinta o faptd din categoria celor prevazute la art.7, alin.(1), lit.b) din
Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtdtire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin
HG nr.117/2010.

Avand in vedere cele prezentate, in temeiul art.19, alin.(1) din Legea nr.55/2006 privind
siguranta feroviara, coroborat cu art.48, alin.(1) din Regulamentul de investigare a accidentelor i
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr.117/2010, la nivelul Agentiei de Investigare
Feroviara Roméana a fost constituitdi o comisie de investigare pentru strangerea si analizarea
informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este
cazul, emiterea unor recomandari de sigurantd in scopul prevenirii unor accidente similare si
imbunatatirii sigurantei feroviare.

* *

Comisia de investigare, constituitd conform prevederilor HG nr.117/2010, a declansat
procedura de investigare, astfel cd, toate elementele identificate pand in prezent se vor constitui ca
probe pentru aceasta.

Activitatea de colectare a probelor si analizare a acestora este in curs de derulare, iar conditiile
de producere, cauzele, factorii favorizanti si eventualele recomandari de siguranta, ce se impun pentru
imbunatatirea sigurantei feroviare, vor face obiectul Raportului de Investigare Final.
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