MINISTERUL TRANSPORTURILOR,
INFRASTRUCTURII 51 COMUNICATIIL.OR e
AGIFERD®

AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER

Nr.1110 /100 / 2020

NOTA

privind accidentul feroviar produs la data de 12.02.2020,
in statia CFR Mihaesti

La data de 12.02.2020, ora 12:55, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de
circulatie Rosiori Nord-Caracal, in statia CFR Mihaesti, in circulatia trenului de marfa nr.20270-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar Rail Cargo Carrier Romania SRL), remorcat cu locomotiva ES 114, in
cuprinsul schimbatorului de cale nr.3, pe parcursul de intrare la linia 1V, directa firului Il, dinspre linia curenta
Maldéaeni-Mihaesti firul | (linie dublad electrificata), s-a produs deraierea vagoanelor nr.31814962064-9,
nr.35564962056-2 si nr.33684953310-2 (primele 3 din compunerea trenului).
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In urma producerii acestui accident feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau raniti.

Avand in vedere avizarea producerii acestui accident feroviar, avizare efectuata conform prevederilor
reglementarilor specifice, la fata locului s-a deplasat personal de specialitate din cadrul Agentiei de Investigare
Feroviara Romana - AGIFER, al administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, al
operatorului de transport feroviar Rail Cargo Carrier Romania SRL si ai Politiei Transporturi Feroviare
Dréaganesti Olt.

Bucuresti: Calea Grivitei nr.393, sector 1, cod postal 010719
Tel.: 040-21-307.7903, 91-08885003, fax: 040-21-307.6805



Descrierea traseului ciii ferate

Accidentul feroviar s-a produs in statia CFR Mihaesti, la intrarea trenului la linia IV, in cuprinsul
schimbatorului de cale nr.3 (atacat pe la cilcai), pe zona sinelor de legatura, la o distanta aproximativa de
10,300 m de joanta de calcai a schimbatorului in abatere.
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O locul producerii deraierii

Profilul transversal al caii in zona producerii deraierii este tip rambleu, cu indltimea de pana la 1,0 m.
In profilul longitudinal traseul céii ferate are declivitatea de 2,4%o, rampa in sensul de mers al trenului.

Suprastructura caii

Schimbatorul de cale nr.3, pe care s-a produs deraierea, este tip 65 si are urmatoarele caracteristici
geometrice: raza R= 300 m; tangenta tg=1/9; ace flexibile; deviatie stanga.

Schimbatorul de cale este montat pe traverse de lemn, fixarea pieselor metalice de traverse fiind
realizata prin intermediul sistemului de prindere indirecta tip K.

Prisma de piatrd sparta era completd si nu era colmatata.

In statia CFR Mihiesti, viteza maxima de circulatie a trenurilor in abatere peste schimbatoarele de
cale, pe zona producerii accidentului, este de 30 km/h.

Descrierea accidentului feroviar

La data de 12.02.2020, trenul de marfa nr.20270-1 apartinand operatorului de transport feroviar Rail
Cargo Carrier Romania SRL, a fost expediat din statia CFR Giurgiu Nord avand ca destinatie Curtici
Frontiera.

Trenul de marfa nr.20270-1 era compus din 18 vagoane tip Sggmrss incarcate cu containere, 106 osii,
1202 tone, 567 metri si era remorcat de locomotiva ES 114.



In halta de miscare Mihaesti, trenul de marfa nr.20270-1 avea parcurs de trecere dinspre firul | pe
linia IV directa in directia haltei de miscare Radomiresti pe firul II de circulatie.

Pentru realizarea parcursului de trecere prin capatul X al haltei de miscare Mihdesti dinspre firul I pe
linia IV directa, macazurile nr.1 si nr.3 au fost manevrate in pozitie ,,pe abatere”, iar macazurile nr.5 si nr.11
in pozitie ,,pe directa”.

In jurul orei 12:55, in timpul trecerii pe diagonala 1-3, pe zona sinelor de legiturd a sch.nr.3, la o
distanta aproximativa de 10,300 m de joanta de calcai a schimbatorului in abatere, s-a produs deraierea celui
de al doilea boghiu al vagonului nr.31814962064-9 si deraierea vagoanelor nr.35564962056-2 si
nr.33684953310-2 de primul boghiu, in sensul de mers.

Deraierea s-a produs prin parasirea flancului activ al ciupercii sinei de legatura de pe directia abatere
(sina din partea dreaptd a sensului de mers, corespunzdtoare firului interior al curbei schimbatorului de cale)
de catre rotile din partea dreaptd, urmata de escaladarea flancului activ al ciupercii sinei de legatura de pe firul
exterior al curbei sch.nr.3 de cétre rotile corespondente din partea stanga.

Rotile deraiate au rulat in continuare pe suruburile verticale ale sistemului de prindere tip K de fixare
a pieselor metalice ale sch.nr.3 de traverse pana la cilcaiul acelor.

La calcaiul acelor rotile au lovit si au rupt protapii dintre ace si contraace, au escaladat pe acestia, dupa
care au revenit in pozitie normald pe sine, ruland normal pana la franarea trenului de catre mecanicul de
locomotiva.

Trenul de marfa nr.20270-1 a circulat in stare deraiata o distanta de aproximativ 16 m.

Urmarile accidentului
Suprastructura caii
In urma producerii acestui accident a fost afectata suprastructura caii pe o distanta de aproximativ 16




Instalatii feroviare

In urma producerii acestui accident, instalatiile feroviare nu au fost afectate.

Persoane vatamate

In urma producerii accidentului nu s-au inregistrat morti sau raniti.

Masuri luate si lucrari executate pentru restabilirea circulatiei feroviare

La ora 15:30 prima parte a trenului, formata din locomotiva si primele 3 vagoane, a fost garata la linia
IV din statia CFR Mihaesti, iar a doua parte a trenului, compusa din 15 vagoane, a fost retrasa in halta de
miscare Maldaeni la ora 15:45.

Circulatia si manevra trenurilor in capatul X al haltei de miscare Mihaesti a fost inchisa in data de
12.02.2020 la ora 12:55, afectand circulatia trenurilor intre haltele de miscare Maldaeni si Mihaesti fir I si 1.

Circulatia si manevra feroviara pe linia curenta firul I dintre haltele de miscare Maldaeni-Mihaesti si
peste sch.nr.1 1n pozitie ,,pe directd”, s-a reluat cu viteza stabilita la ora 15:48.

In urma lucrarilor de consolidare a suprastructurii ciii afectati de deraierea materialului rulant
circulatia si manevra feroviard pe linia curenta firul II dintre haltele de miscare Maldaeni-Mihaesti si peste
sch.nr.3 1n pozitie ,,pe directd”, s-a reluat cu restrictie de viteza de 15 km/h, la ora 18:44.

Diagonala 1-3 a ramas inchisa pana la finalizarea lucrarilor de reparatie a sch.nr.3.

In urma producerii acestui accident feroviar au fost intarziate 6 trenuri de calatori cu 575 minute.
*

* *

Deraierea vagoanelor nr.31814962064-9, nr.35564962056-2 si nr.33684953310-2 (primele 3 din
compunerea trenului) reprezinta o fapta din categoria celor prevazute la art.7, alin.(1), lit.b) din Regulamentul
de investigare a accidentelor §i a incidentelor, de dezvoltare si imbundatdtire a sigurantei feroviare pe cdile
ferate i pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr.117/2010.

Avand in vedere cele prezentate, in temeiul art.20, din O.U.G. nr.73/2019 privind siguranta feroviara,
coroborat cu art.48, alin.(1) din Regulamentul de investigare a accidentelor i incidentelor, de dezvoltare i
imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat
prin HG nr.117/2010, la nivelul Agentiei de Investigare Feroviara Romana a fost constituita o comisie de
investigare pentru stringerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor, inclusiv
determinarea cauzelor si, dacd este cazul, emiterea unor recomandari de sigurantd in scopul prevenirii unor

accidente similare si imbunatatirii sigurantei feroviare.
*

* *

Comisia de investigare, constituitd conform prevederilor HG nr.117/2010, a demarat procedura de
investigare, astfel cd, toate elementele identificate pana in prezent se vor constitui ca probe pentru aceasta.

Activitatea de colectare a probelor si analizare a acestora este in curs de derulare, iar conditiile de
producere, cauzele, factorii favorizanti si eventualele recomanddri de sigurantd ce se impun pentru
imbunatatirea sigurantei feroviare vor face obiectul Raportului de Investigare Final.

Bucuresti, 13 februarie 2020

Director General
Dr. ing. Vasile BELIBOU



